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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichz uvefejnéni je povinné)

SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/57[ES

ze dne 17. &ervna 2008

o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

(pfepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na clanky 71 a 156 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho
vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiont,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

vzhledem k té¢mto ddvodim:

Smérnice Rady 96[48/ES ze dne 23. cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho
zelezniéniho systému (}) a smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001
o interoperabilité transevropského konvenéniho Zelezni¢-
niho systému (*) byly podstatnym zplsobem zménény

UK. vést. C 256, 27.10.2007, s. 39.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 11. prosince 2007 a rozhod-
nuti Rady ze dne 14. kvétna 2008.

Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 2007/32/ES (Uf. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).
Ut. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2007/32/ES.

smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES (°).
Jelikoz jsou nyni zavaddény nové zmény, je vhodné za
ticelem jasnosti uvedené smérnice piepracovat a ve snaze
o zjednodu$eni spojit jejich ustanoveni do jednoho
dokumentu.

S cilem umoznit ob¢andm Unie, hospodaiskym subjektiim
a regiondlnim a mistnim orgdntim plné vyuziti vyhod
vyplyvajicich z vytvateni prostoru bez vnitinich hranic je na
misté zejména podporovat propojeni a interoperabilitu
vnitrostdtnich Zelezni¢nich siti, jakoz i pfistup k témto
sitim, pficemz musi byt provadéna viechna opatfent, kterd
se mohou ukdzat nezbytnymi v oblasti technické norma-
lizace, jak je uvedeno v ¢lanku 155 Smlouvy.

Podepsdnim protokolu piijatého v Kjétu dne 12. prosince
1997 se Evropskd unie zavézala sniZit své emise skleniko-
vych plynt. Tyto cile vyzaduji dpravu vyvazenosti rtiznych
druhti dopravy, a v disledku toho zvyseni konkurence-
schopnosti Zelezni¢ni dopravy.

Strategie Spoledenstvi zaméfend na integraci Zivotniho
prostiedi a udrzitelného rozvoje do jeho dopravni politiky
zdiraziuje potfebu jednat s cilem sniZit dopad dopravy na
zivotni prostiedi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne

29. dubna 2004, kterou se méni smérnice Rady 96/48[ES
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES
o interoperabilité transevropského konvenéniho  Zelezni¢niho
systému (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).
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Obchodni provoz vlaki v celé Zelezni¢ni siti vyzaduje
zejména dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury
a vozidel, a také G¢inné propojeni informacnich a komuni-
ka¢nich systémt raznych provozovateld infrastruktury
a Zelezni¢nich podnikd. Na této kompatibilité a propoje-
nosti zdvisi Groven vykonnosti, bezpecnost, kvalita sluzeb
a ndklady, a tim zejména interoperabilita Zelezni¢niho
systému.

Clenské stity odpovidaji za dodrzovéni pravidel bez-
pecnosti, ochrany zdravi a ochrany spotiebitele obecné
platnych pro Zelezni¢ni sité pii jejich projektovani,
vystavbé, uvddéni do provozu a provozovani.

Vnitrostatn{ pfedpisy a vnitini fady Zelezni¢nich spolec-
nosti a technické specifikace uplatiiované Zelezni¢nimi
spole¢nostmi vykazuji velké rozdily, nebot obsahuji tech-
nické zvldstnosti pfiznacné pro primysl v jednotlivych
zemich a pfedepisuji ur¢ité rozméry, zaiizeni a zvlastni
vlastnosti. Tento stav brdni zejména tomu, aby vlaky byly
bézné schopné jizdy po celém tizemi Spolecenstvi.

Tento stav v priibéhu nékolika let vytvoril velmi tésné vazby
mezi vnitrostatnim Zelezni¢nim primyslem a vnitrostatnimi
zeleznicemi v jednotlivych zemich na dkor skute¢ného
otevieni trhi. V zdjmu posileni konkurenceschopnosti
tohoto primyslu na svétové drovni je tieba, aby evropsky
trh byl otevieny a konkurenceschopny.

Je tudiz Gcelné definovat zdkladni pozadavky za celé
Spolecenstvi, které budou platit pro jeho Zelezni¢ni systém.

K dosazeni téchto cilt zavedla Rada pocitecni opatieni
piijetim smérnice 96/48/ES ze dne 23. cervence 1996. Poté
Evropsky parlament a Rada pfijaly smérnici 2001/16/ES.

Na zavadéni interoperability ma vliv skute¢nost, Ze
v platnost vstoupily smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/12[ES ze dne 26. tnora 2001, kterou se
méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi (1), smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/13[ES ze dne 26. tnora 2001, kterou se méni
smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim
podniktim (%) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/14/ES ze dne 26. tnora 2001 o pfidélovani kapacity
zZelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruk-
tury a o vyddvani osvédCeni o bezpecnosti (°). Stejné jako

Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 1.

Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26.

Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2007/58[ES (UF. vést. L 315, 3.12.2007, s. 44).

(12)

(14)

(15)

v piipadé ostatnich druhéi dopravy musi byt rozsifeni
piistupovych prav providzeno pozadovanymi harmonizac-
nimi opatfenimi. Je proto nezbytné interoperabilitu zavadét
na celé siti pomoci postupného rozsifovani tizemni
ptisobnosti smérnice 2001/16/ES. Je rovnéZ nezbytné
rozsifit pravni zdklad smérnice 2001/16[ES o clanek 71
Smlouvy, na némz je zaloZena smérnice 2001/12/ES.

Vypracovéni technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI) prokazalo potfebu vyjasnit vztah mezi zdkladnimi
pozadavky a TSI na jedné strané a mezi evropskymi
normami a jinymi akty normativni povahy na strané druhé.
Predev$im by mély byt jasné odliSeny normy nebo cdsti
norem, které musi byt za dcelem dosazeni cild této
smérnice prohld§eny za zdvazné, a ,harmonizované
normy, které byly vypracoviny v duchu nového pristupu
k technické harmonizaci a normalizaci.

Podle obecného pravidla se evropské specifikace vypraco-
vavaji v duchu nového piistupu k technické harmonizaci
a normalizaci. Specifikace zaklddaji predpoklad shody
s urcitymi zakladnimi pozadavky této smérnice, zejména
v piipadé prvki interoperability a rozhrani. Tyto evropské
specifikace nebo jejich pouzitelné ¢asti nejsou zdvazné
a v TSI na né nemaze byt ucinén vyslovny odkaz. Odkazy
na tyto evropské specifikace se zvefejituji v Urednim véstniku
Evropské unie a clenské stity zvefejiuji odkazy na
vnitrostdtni normy, které provadéji evropské normy.

TSI mohou, je-li to nezbytné nutné pro dosazeni cilii této
smérnice, vyslovné odkazovat na evropské normy nebo
specifikace. Dusledky takového vyslovného odkazu je nutné
vyjasnit; zejména se takové evropské normy nebo specifi-
kace stavaji zavaznymi okamzikem, kdy vstupuje v platnost
TSI

TSI stanovi veskeré podminky, jez musi prvek interopera-
bility splnovat, a postup, ktery md byt pfi posuzovani
shody dodrzovéan. Navic je nutné upozornit na to, Ze kazdy
prvek musi byt posuzovan z hlediska shody a vhodnosti
pro pouziti uvedené v TSI a musi mit odpovidajici
osvédcent.

Pfi vypracovavani novych TSI by vidy mélo byt cilem
zajistit kompatibilitu se stdvajicim schvilenym systémem.
Tak se prostiednictvim pozadavku na modernizaci nebo
obnovu stdvajicich schvdlenych systéma za tcelem zajisténi
zpétné kompatibility pfispéje k podpore konkurenceschop-
nosti Zelezni¢ni dopravy a k zabrdnéni zbyte¢nym
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dodate¢nym ndkladim. Ve vyjimecnych piipadech, kdy
nebude mozné kompatibilitu zajistit, mohou TSI vytvofit
rdmec nutny pro rozhodnuti o tom, zda miZe byt
zapotiebi stdvajici subsystém opétovné schvilit, a mohou
rovnéz stanovit piislusné lhaty.

Z bezpecnostnich divodt je nezbytné pozadovat, aby
Clenské staty pridélily kazdému vozidlu uvadénému do
provozu identifikacni kdéd. Vozidlo by poté mélo byt
zapsano do celostdtniho registru kolejovych vozidel. Do
téchto registri musi mit moznost nahlédnout kazdy
Clensky stit a urcité vyznamné hospodaiské subjekty
Spolecenstvi. Udaje v registrech by mély mit jednotny
format. Proto by pro né mély existovat spolecné provozni
a technické specifikace.

Je tieba stanovit postup, ktery mé byt dodrzovan v ptipadé
zdkladnich pozadavki pouzitelnych pro subsystém, jenz
dosud neni upraven podrobnymi specifikacemi v odpovida-
jici TSI V tom piipadé by mély byt postupy posuzovani
shody a ovéfovani povéfeny ozndmené subjekty podle
¢lanku 20 smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.

Rozdil mezi vysokorychlostnim Zelezni¢nim systémem
a konvenénim Zelezni¢nim systémem neni déivodem pro
existenci dvou rtiznych smérnic. Postupy rozvoje tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu jsou stejné pro oba
dva systémy, jakoz i postupy, které je tieba dodrzovat pii
vydavani osvédéeni pro prvky interoperability a subsystémy.
Zakladni pozadavky jsou prakticky stejné, jakoz i rozdéleni
systému na subsystémy, na které se musi vztahovat
technické specifikace. Jelikoz vlaky musi mit moznost
volného prijezdu mezi vysokorychlostni siti a konven¢ni
siti, technické specifikace obou dvou systému se z velké
Casti prekryvaji. Prace na rozvoji TSI mimo jiné ukazaly, Ze
pro nékteré subsystémy staci jedna TSI, kterd se vztahuje na
oba dva systémy. Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES je tedy
vhodné sloucit.

Smérnice 2004/50/ES stanovila postupné rozsifovani
oblasti ptisobnosti smérnice 2001/16/ES podle pfijeti
novych TSI nebo revize stavajicich TSI. Oblast ptisobnosti
této smérnice zahrnuje v dobé svého vstupu v platnost
konvenéni a vysokorychlostni transevropské sité, které jsou
definovany v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢ 1692[96/ES ze dne 23. cervence 1996 o hlavnich
smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni
sité (1), jakoz i vozidla, kterd jsou schopnd provozu na
téchto sitich. Tato oblast ptlisobnosti bude postupné
rozsifovana na celou sit a na viechna vozidla, pokud bude
na zdkladé posouzeni dopadi prokdzan hospodaisky
piinos tohoto postupu.

Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné

naifzenim Rady (ES) & 1791/2006 (Ur. vést. L 363, 20.12.2006,
s. 1).

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

)

Z hlediska postupného pfistupu k odstraniovani prekdzek
brénicich interoperabilité Zelezni¢ntho systému a Casu,
ktery bude v dusledku toho potfebny k pfijeti viech TSI, by
méla byt udinéna opatfeni pro zamezeni situacim, kdy
Clenské staty pijimaji nové vnitrostitni dpravy nebo
uskuteciiuji projekty, které zvysuji riiznorodost soucasného
systému.

Prijeti postupného piistupu uspokojuje zvlastni pozadavky
cile interoperability Zelezni¢niho systému charakterizova-
ného starou vnitrostatni infrastrukturou a vozidly vyzadu-
jicimi zna¢né investice na pfizptisobeni nebo na obnovu,
piicemz zvldstni pozornost by méla byt vénovana tomu,
aby Zeleznice nebyly hospodaisky znevyhodnény ve
srovndni s jinymi druhy dopravy.

Evropsky parlament ve svych legislativnich usnesenich ze
dne 10. bfezna 1999 o Zelezni¢nim balicku pozadal, aby
postupné otevirdni Zelezni¢ntho odvétvi probihalo sou-
bézné s co nejrychlej$imi a nejucinngsimi technickymi
harmoniza¢nimi opatfenimi.

Rada na svém zaseddni dne 6. ffjna 1999 vyzvala Komisi
k navrzeni strategie ke zlepSeni interoperability Zelezni¢ni
dopravy a ke snizeni poctu vyskytti dzkych profild s cilem
neprodlené odstranit technické, spravni a hospodafské
piekazky interoperability siti s tim, Ze bude zarucena
vysokd tiroven bezpecnosti, jakoz i vzdélavani a kvalifikace
dot¢eného personalu.

Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence
1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (3 musi mit Zelez-
niéni podniky zvySeny piistup k Zelezni¢nim sitim
Clenskych statd, z ¢ehoz vyplyvd pozadavek na interope-
rabilitu infrastruktury, zafzeni, kolejovych vozidel, systému
fizeni a provozu, v¢etné takové kvalifikace pracovniki
a hygienickych a bezpec¢nostnich podminek pfi praci, které
jsou pozadovdny pfi provozu a Udrzbé dotyénych sub-
systémt a pi uplatiiovani vSech TSI. Harmonizace
pracovnich podminek v Zelezniénim odvétvi vsak neni
ani piimym, ani nepfimym cilem této smérnice.

Z hlediska rozsahu a slozitosti Zelezni¢niho systému se
z praktickych davodd ukdzalo nezbytné rozélenit tento
systém do téchto subsystémil: infrastruktura, fzeni a zabez-
peceni, energie, kolejovd vozidla, provoz a fizeni dopravy,
tdrzba, vyuziti telematiky v osobni a ndkladni dopravé.
V zdjmu uspokojeni zdkladnich pozadavkt musi byt pro
kazdy z téchto subsystémt presné stanoveny zakladni
pozadavky a urceny technické specifikace za celé Spolecen-
stvi, zejména s ohledem na prvky a na rozhrani. Tento
systém je rozdélen na pevné a mobilni prvky zahrnujici na
jedné strané sit, slozenou z trati, stanic, terminalt a vech

Ut. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2007/58/ES.
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druht pevné instalovaného vybaveni potfebného k zajisténi
bezpe¢ného a nepfetrzitého provozu tohoto systému a na
druhé strané vSechna vozidla pohybujici se po této siti.
Proto je vozidlo pro téely této smérnice slozeno z jednoho
subsystému (,kolejovd vozidla“) a piipadné z jedné nebo
vice &asti jinych subsystémt (pfedevSim palubni cdsti
subsystému ,f{zeni a zabezpeceni“ a palubni ¢asti sub-
systému ,energie").

Zavedeni opatfeni vztahujicich se na interoperabilitu
zelezni¢niho systému nesmi z hlediska naklada a pfinosti
nepiipustné ovliviiovat zachovdni soudrznosti stdvajici
zelezni¢ni sité v jednotlivych ¢lenskych statech, ale musi
pfitom trvat na dosazeni cile interoperability.

Technické specifikace pro interoperabilitu maji rovnéz
dopad na podminky, za kterych uZivatelé vyuzivaji
zelezni¢ni dopravu, a je proto nezbytné s nimi konzultovat
hlediska, kterd se jich tykaj.

Jednotlivym c¢lenskym stitim md byt ve zvldstnich pri-
padech povoleno neuplatiiovat urcité TSI za pfedpokladu,
7e existuji postupy zajistujici opravnénost moznych
odchylek. Clanek 155 Smlouvy vyzaduje, aby Spolecenstvi
zohlednilo ve svych opatfenich v oblasti interoperability
potencidlni ekonomickou Zivotnost projektd.

Vypracovani TSI a jejich uplatiiovani v Zelezni¢nim systému
by nemélo brzdit technologické inovace, které by mély
smétovat ke zvySeni hospodaiské vykonnosti.

Vyhod interoperability zZelezni¢niho systému by mélo byt
vyuzito zejména v piipadé ndakladni dopravy, aby byly
vytvofeny podminky pro lepsi interoperabilitu mezi
riznymi druhy dopravy.

V zdjmu vyhovét odpovidajicim pfedpisim o postupech
zaddvéni zakdzek v odvétvi Zeleznic, a zejména smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES (1), musi
zadavatelé zahrnout technické specifikace do obecnych
dokladti nebo do smluvnich podminek tykajicich se kazdé
zakazky. Je nezbytné vytvorit soubor evropskych specifi-
kaci, na které budou tyto technické specifikace odkazovat.

V zdjmu Spolecenstvi je, aby existoval mezindrodni systém
normalizace schopny vytvéfet normy, které jsou skute¢né
pouzivané mezindrodnimi obchodnimi partnery a které
vyhovuji pozadavkim politiky Spolecenstvi. Evropské

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES ze dne

31. bfezna 2004 o koordinaci postupt pii zaddvani zakdzek
subjekty ptisobicimi v odvétvi vodniho hospodéfstvi, energetiky,
dopravy a postovnich sluzeb (Uf. vést. L 134, 30.4.2004, s. 1).
Smérnice naposledy pozménénd nafizenim Komise (ES) €. 213/2008
(Ut. vést. L 74, 15.3.2008, s. 1).

(35)

(36)

(37)

(38)
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normalizacni subjekty musi proto pokracovat ve své
spolupraci s mezindrodnimi normaliza¢nimi subjekty.

Zadavatelé definuji dodate¢né pozadavky jako nezbytné pro
doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem. Tyto
specifikace by mély spliiovat zdkladni pozadavky harmo-
nizované na trovni Spolecenstvi, jimz musi Zelezni¢ni
systém vyhovovat.

Postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouziti jednotlivych prvkit musi byt zalozeny na pouziti
moduldi obsazenych v rozhodnuti Rady 93/465/EHS (?).
Pokud je to mozné, je v zdjmu podpory rozvoje daného
pramyslu vhodné rozsifit postupy zahrnujici systém
zabezpeceni jakosti.

Shoda prvka je predevsim vdzana na oblast jejich pouziti
s cilem zarucit interoperabilitu systému, a nikoliv jen na
jejich volny pohyb na trhu Spolecenstvi. Méla by byt
posouzena vhodnost pro pouziti prvkd rozhodujicich
z hlediska bezpe¢nosti, dostupnosti nebo hospodarnosti
systému. Neni proto nezbytné, aby vyrobce opatfil
oznacenim CE prvky podléhajici ustanovenim této smér-
nice. Na zdkladé posouzeni shody nebo vhodnosti pro
pouzit{ sta¢i prohldSeni vyrobce o shodé.

Vyrobci jsou nicméné povinni opatfit oznacenim ES urcité
konstrukéni ¢dsti, aby osvédcili jejich shodu s ostatnimi
ustanovenimi Spolecenstvi, kterd se na tyto konstrukéni
casti vztahuji.

Pfi vstupu TSI v platnost je urcity pocet prvkd interope-
rability jiz na trhu. Je tfeba stanovit pfechodné obdobi, aby
mohly byt tyto prvky zaclenény do subsystému, i kdyz
nejsou zcela v souladu s touto TSI

Subsystémy tvofici Zelezni¢ni systém musi podléhat
postupu ovérovani. Toto ovéfovani musi umoznit organtim,
které jsou odpovédné za povoleni k uvedeni téchto
subsystémt do provozu, ujistit se, Ze ve fazich ndvrhu,
vystavby a uvedeni do provozu budou vysledky v souladu
s platnymi pravnimi, technickymi a provoznimi predpisy.
Toto ovéfovani musi vyrobciim rovnéz zajistit, Ze se mohou
spoléhat na rovné zachdzeni ve vSech zemich. Je proto
nezbytné stanovit jeden nebo vice modulti definujicich
zasady a podminky pouzitelné pro ES ovéfovani sub-
systéma.

Rozhodnuti Rady 93/465/EHS ze dne 22. ¢ervence 1993 o modu-

lech pro rzné fize postup posuzovani shody a o pravidlech pro
pfipojovéni a pouzivani oznaceni shody CE, které jsou urceny
k pouziti ve smérnicich technické harmonizace ([jf. vést. L 220,
30.8.1993, s. 23).
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(41)

(42)

je tento subsystém provozovin a udrzovédn v souladu se
zakladnimi pozadavky, které se na n¢ vztahuji. Za
dodrzovani téchto pozadavki je podle smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2004/49[ES ze dne 29. dubna
2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bez-
pecnosti Zeleznic) (') odpovédny provozovatel infrastruk-
tury nebo Zelezni¢ni podnik, a to kazdy za své vlastni
subsystémy. Clenské stity mohou ovéfit dodrzovani téchto
pozadavkt pii udélovani osvédceni o bezpecnosti a schva-
leni z hlediska bezpec¢nosti v souladu s ¢lanky 10 a 11
smérnice o bezpecnosti Zeleznic.

Pokud jde o vozidla, postup povoleni k uvedeni do provozu
by mél byt vyjasnén tak, aby zohlediioval novou definici
ywvozidla®, které se sklddd z jednoho nebo vice subsystémil.
Déle by vzhledem k tomu, Ze se smérnice 96/48/ES
a 2001/16/ES zabyvaji novymi a modernizovanymi sub-
systémy a smérnice 2004[49[ES se zabyvd pouzivanymi
vozidly, méla byt veskerd ustanoveni tykajici se povoleni
k uvedeni vozidel do provozu zaclenéna do této smérnice.
Navic by mél byt pfiddn postup pro povolovani typil
vozidel, aby se usnadnilo uvddéni vozidel do provozu
a snizila se administrativni zatéZ. Za tcelem zjednoduseni
tohoto postupu a piispéni ke stanoveni typt vozidel by mél
byt zi{zen evropsky registr povolenych typt vozidel, ktery
by méla spravovat Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen
,agentura®).

Zkusenosti ukazuji, ze provadéni uvedeného postupu je na
drovni clenskych stitd casto slozité, podléhd riznym
vnitrostdtnim pfedpistim, jeZ jsou mélo prithledné, a nékdy
se dokonce opakuji. Proto tento postup predstavuje
zdvaznou prekdzku pro vytvdfeni novych Zzelezni¢nich
podnikd, predeviim pak v oblasti ndkladni dopravy. Mély
by tedy byt podniknuty kroky pro vyjasnéni a zjednoduseni
postupti schvalovéni vozidel. Zaprvé by méla byt stanovena
zasada, Ze je dostacujici jedno schvéleni pro celou
Zeleznicni sit Spolecenstvi. Zadruhé by mél byt postup
schvalovani jednodussi a rychlejsi u vozidel odpovidajicich
TSI nez u vozidel neodpovidajicich TSI Zatfeti by se v co
nejvyssi mife méla uplatiiovat zdsada vzdjemného uzné-
vani: pokud jiz bylo vozidlo uvedeno do provozu v jednom
¢lenském staté, nemély by se ostatni ¢lenské stty dovolavat
vnitrostatnich pfedpist a uvalovat zbyte¢né pozadavky
a nadbytetnd ovéfovani, neni-li to nezbytné nutné pro
ovéteni technické kompatibility vozidla s piislusnou siti. Za
timto Gcelem by mély byt vnitrostatni predpisy klasifiko-
vany a porovnany na zikladé kontrolniho seznamu, aby se
stanovilo, do jaké miry lze vnitrosttni pfedpisy prohlasit za
rovnocenné z hlediska pozadavkd, vykonnosti a bezpec-
nosti. Zactvrté by se méla dodrzovat zdsada pravni jistoty
vysledku postupu. Za timto tcelem by mélo byt zadateli
povoleno uvést vozidlo do provozu, pokud vnitrostatn{
bezpecnostni orgdn nevydd rozhodnuti ve stanovené lhuté.
Takové schvélent by bylo mozné, pouze pokud by vozidlo
jiz bylo schvéleno v jiném ¢lenském staté. Navic by takové

(1) UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.

(44)

(45)

provozovatel infrastruktury, ktery je fadné osvédcen
v souladu se smérnici 2004/49[ES, a to pouze na svou
plnou odpovédnost.

Schvalovaci postupy pro vozidla odpovidajici TSI a vozidla
neodpovidajici TSI se li§i. Mohou se vyskytnout piipady,
kdy volba postupu neni jednoznacnd. Vozidly, kterd spadaj
do kategorie vozidel odpovidajicich TSI, by méla byt
vozidla, u nichz vstoupily v platnost viechny p#islusné TSI,
véetné pfinejmensim TSI pro kolejovd vozidla. To by
znamenalo, Ze jiz byla stanovena vyznamnd ¢st zakladnich
pozadavkd. Napiiklad do doby, nez by vstoupily v platnost
konven¢ni TSI tykajici se lokomotiv, by lokomotivy spadaly
pod vozidla neodpovidajici TSI, pfestoze by mohly byt
v souladu s jinymi p#islusnymi TSI platnymi v dobé svého
uvedeni do provozu.

Nelze-li nékteré technické aspekty odpovidajici zdkladnim
pozadavktim do TSI vyslovné zahrnout, jsou uvedeny jako
,oteviené body“ v priloze TSL Jestlize jiz bylo vozidlo
odpovidajici TSI schvéleno v jednom ¢lenském staté, méla
by se dodatetnd povoleni tykat pouze téch otevienych
bodi, které souviseji s technickou kompatibilitou mezi
vozidlem a siti.

Klicovym prvkem pro dosaZeni interoperability Zelez-
nicnich systémt, zejména s ohledem na stdvajici vozidla,
je seznam parametrd, které maji byt zkontrolovany v sou-
vislosti s uvedenim do provozu vozidel neodpovidajicich
TSI Tento seznam zohledriuje zkuSenosti ziskané v omeze-
ném poctu siti. Je tudiz zapotiebi, aby agentura prezkou-
mala parametry v piiloze VI a pfedlozila Komisi
doporuceni, kterd povazuje za vhodnd.

Postup ES ovéfovani méd byt zalozen na technickych
specifikacich pro interoperabilitu. Na tyto specifikace se
vztahuje clanek 18 smérnice 93/38/EHS. Ozndmené
subjekty odpovédné za piezkoumani postupli posuzovani
shody nebo vhodnosti prvki pro pouziti, spolu s postupem
posuzovani subsystému, musi co nejuzeji koordinovat sva
rozhodnuti, zejména pokud zddné evropské specifikace
neexistujt.

Ozndmené subjekty by meély byt clenény takovym
zptisobem, aby splitovaly kritéria platnd pro tento druh
subjektu ve vSech odvétvich nového pfistupu v oblasti
technické harmonizace a ovéfovéni shody, zejména kritéria
nezévislosti a piislusnosti.
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(48) TSI se bude pravidelné revidovat. Pokud budou nalezeny
chyby, je tfeba stanovit rychly postup ad hoc tak, Ze se
nejprve dohodne prozatimni oprava v ramci vyboru, kterou
pak agentura zvefejni. To umozni rychlejsi vyuziti této
opravy vSemi ztcastnénymi stranami, véetné primyslu,
oznamenych subjektd a organd, a to az do formalni zmény
TSI ze strany Komise. Aby se zabranilo zaménéni s tifednimi
,opravami“ Komise, pouZije se oznaceni ,technické stano-
visko“. Tento postup je v souladu s povéfenim prijatym
Komisi dne 13. cervence 2007 v rozhodnuti Komise
o rdamcovém povéieni Evropské agentury pro Zeleznice pro
vykon nékterych ¢innosti podle smérnic 96/48/ES a 2001/
16/ES. Pokud je vsak tfeba TSI zménit z diivodu zévazné
nebo zdsadni chyby, mél by se pouzit postup pro revizi.

(49) Definice ,drzitele“ by méla byt co nejblizsi definici pouzité
v Umluvé o mezindrodni Zelezniéni prepravé (COTIF)
z roku 1999. Za drzitele vozidla je mozno oznacit mnoho
subjektd, jako je vlastnik, spolecnost vyuzivajici k podnikani
zelezni¢ni vozovy park, spolecnost pronajimajici vozidla
zeleznicnimu podniku, Zelezni¢ni podnik, provozovatel
infrastruktury vyuzivajici vozidla pro Gdrzbu své infra-
struktury. Tyto subjekty maji nad vozidlem kontrolu, pokud
jde o jeho pouziti jako dopravniho prostfedku dopravnimi
podniky a provozovateli infrastruktury. Aby se predeslo
jakymkoliv pochybnostem, drzitel by mél byt jasné oznacen
ve vnitrostatnim registru vozidel.

(50) Opatfeni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla byt
piijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne
28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi ().

(51) Zejména je tieba zmocnit Komisi ke schvalovan{ a aktuali-
zaci TSI JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
Ucelem je zmeénit jiné nez podstatné prvky této smérnice
véetné jejim doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky,
musi byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou
stanovenym v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

(52) Pokud ze zévaznych naléhavych divodi nelze dodrzet
lhaty obvykle pouzitelné v ramci regulativniho postupu
s kontrolou, méla by mit Komise moZnost pouZit k pfijeti
opatien{ za tGcelem zmény jinych nez podstatnych prvki
této smérnice jejim doplnénim o TSI nebo jejich zmény
postup pro naléhavé piipady stanoveny v ¢l. 5a odst. 6
rozhodnuti 1999/468|ES.

(53) Jelikoz cile této smérnice, totiZ interoperability Zelezni¢niho
systtmu v celém SpoleCenstvi, nemtiZze byt uspokojivé
dosazeno na trovni ¢lenskych statti, jelikoz clenské stity

" UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti
2006/512/ES (UFt. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).

nejsou jednotlivé schopny ucinit opatfeni nezbytnd k dosa-
zen{ takové interoperability, a muze ho byt proto lépe
dosazeno na drovni SpoleCenstvi, muiZe Spolecenstvi
piijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v {lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekra-
¢uje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni
tohoto cile.

(54) V souladu s bodem 34 interinstituciondlni dohody
o zdokonaleni tvorby pravnich predpist () jsou clenské
staty vybizeny k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zdjmu
Spolecenstvi sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co
nejvice patrné srovnani mezi touto smérnici a provadécimi
opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

(55) Povinnost provést tuto smérnici do vnitrostdtntho préva by
se méla tykat téch ustanoveni, kterd predstavuji oproti

vvvvvv

vnitrostdtniho prava ustanoveni, kterd zistala nezménéna,
vyplyvé z piedchozich smérnic.

(56) Clének 14 smérnice 2004[49[ES, smérnice 96/48/ES
a smérnice 2001/16/ES by proto mély byt zrueny,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI{
Cldnek 1
Ucel a oblast piisobnosti

1. Cilem této smérnice je stanovit podminky, které je tieba
splnit pro dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému uvnitf
Spolecenstvi zptsobem, ktery je v souladu s ustanovenimi
smérnice 2004/49[ES. Tyto podminky se tykaji projektovani,
vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy, pro-
vozovéni a Gdrzby souddsti tohoto systému a rovnéz odborné
zpuisobilosti, ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnanct, ktefi se
podileji na provozu a drzbé tohoto systému.

2. Sledovini tohoto cile musi vést k definovani optimalni
trovné technické harmonizace a musi umoznit:

a)  usnadnit, zlepsit a rozvijet mezindrodni sluzby Zelezni¢ni
dopravy v rdmci Evropské unie a se tfetimi zemémi;

() Uk vest. C 321, 31.12.2003, p. 1.
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b) prispét k postupnému vytvareni vnitintho trhu zafizeni
a sluzeb pro vystavbu, obnovu, modernizaci a provozovani
zelezni¢niho systému uvnitf Spoledenstvi;

o) piispét k interoperabilité Zelezni¢ntho systému uvnitf
Spolecenstvi.

3. Clenské stity mohou vyjmout z opatfeni, kterd pfijmou
k provedeni této smérnice:

a)  podzemni drihy, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy;

b)  sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho Zelezni¢niho
systému a jsou ureny pouze pro mistni, méstskou nebo
piiméstskou osobni dopravu i Zelezni¢ni podniky s provo-
zem pouze na téchto sitich;

o)  Zzelezni¢ni infrastruktury a vozidla v soukromém vlastnictvi
pouzivand vyhradné na této infrastruktufe, kterd jsou
urfena pouze pro pouzivani vlastnikem pro jeho vlastni
nakladni dopravu;

d) infrastruktury a vozidla vyhrazend vyluné pro mistni
pouziti ¢ historické nebo turistické téely.

4. Oblast psobnosti TSI bude postupné rozsifovana v souladu
s ¢lankem 8, aniZ jsou doteny vyjimky z uplatiovani TSI podle
clanku 9, na cely Zeleznicni systém vcetné pfistupovych trati
k termindlim a hlavnim pistaviim, které slouzi nebo mohou
slouzit vice nez jednomu uZivateli.

Cldnek 2
Definice

Pro déely této smérnice se rozumi:

a) transevropskym Zelezni¢nim systémem“ transevropsky
konvenéni Zelezni¢ni systém a transevropsky vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém, jak jsou uvedeny v bodech 1
a 2 prilohy [;

b) interoperabilitou” schopnost Zelezni¢niho systému umoz-
nit bezpeény a nepterusovany provoz vlakt dosahujicich
stanovenych trovni vykonnosti na téchto tratich. Tato
schopnost zévisi na vSech pfedpisovych, technickych
a provoznich podminkdch, které musi byt dodrzeny v zdjmu
splnéni zdkladnich pozadavkd;

¢ ,vozidlem” Zelezni¢ni vozidlo, které mize byt provozovano
po vlastn{ ose na Zelezni¢nich tratich, s trakci nebo bez ni.
Vozidlo se sklidd z jednoho & vice strukturdlnich
a funkénich subsystémii nebo ¢asti takovych subsystémd;

d)

LSt traté, stanice, termindly a vSechny druhy pevné
instalovaného vybaveni potfebného k zajisténi bezpe¢ného
a nepfetrzitého provozu Zelezni¢niho systému;

Lsubsystémy“ vysledek roz¢lenéni zelezni¢niho systému, jak
je uvedeno v piiloze II. Tyto subsystémy, pro néz musi byt
stanoveny zakladni pozadavky, jsou strukturdlni a funkéni;

,prvky interoperability” veskeré zakladni konstrukéni ¢dsti,
skupiny konstruk¢nich ¢asti, podsestavy nebo tiplné sestavy
zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do
subsystému a na nichz pfimo nebo nepiimo zdvisi
interoperabilita  Zelezni¢ntho = systému. Pojeti ,prvku”
zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné piedméty,
jako je programové vybavent;

,zakladnimi pozadavky“ veskeré podminky stanovené
v pifloze III, které Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky
interoperability, véetné rozhrani, musi spliovat;

sevropskou specifikaci“ spolecnd technickd specifikace,
evropské technické schvéleni nebo wnitrostdtni norma
provéadgjici evropskou normu, jak je stanoveno v pifloze XXI
smérnice 2004/17[ES;

Ltechnickou specifikaci pro interoperabilitu“ (TSI) specifi-
kace pfijatd v souladu s touto smérnici, kterd se vztahuje na
kazdy subsystém nebo st subsystému tak, aby vyhovél
zdkladnim pozadavkim a zajistoval interoperabilitu Ze-
lezni¢ntho systému;

,oznamenymi subjekty“ subjekty povéfené posuzovinim
shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd interoperability
nebo posuzovanim postupl ES ovéfovani subsystémd;

y,zakladnimi parametry” vSechny ptedpisové, technické
nebo provozni podminky, které jsou rozhodujici pro
interoperabilitu a jsou upfesnény v piislusnych TSI

,zvlastnim pipadem” jakdkoli ¢dst Zelezni¢niho systému,
kterd v TSI vyzaduje zvlstni, bud docasnd nebo definitivni
ustanoven{ vzhledem ke geografickym, topografickym nebo
urbanistickym omezenim nebo k omezenim, kterd postihuji
kompatibilitu se stavajicim systémem. To muZe zejména
zahrnovat Zelezni¢ni traté a sité oddélené od zbytku
Spolecenstvi, prijezdny priifez, rozchod koleje nebo
osovou vzddlenost koleji a vozidla uréend vyhradné pro
mistni nebo regionalni pouziti nebo pro historické tcely,
jakoz i vozidla pochdzejici ze tetich zemi nebo urcend pro
tieti zem¢;

,modernizaci“ zdvazngjsi dprava subsystému nebo Cdsti
subsystému, kterd zlepSuje celkovou vykonnost sub-
systému;
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n) ,obnovou“ zdvazngsi nahrada subsystému nebo csti
subsystému, kterd neméni celkovou vykonnost subsystému;

0) ,stavajicim Zelezniénim systémem® soustava sestdvajici
z Zelezni¢nich infrastruktur, které zahrnuji traté a pevnd
zafizeni, stavajici Zelezni¢ni sité, a z vozidel vSech kategorii
a puvodu, které na téchto infrastrukturdch jezds;

p)  vyménou v rdmci adrzby“ vyména dilti za dily s totoznou
funkci a vykonem v rdmci pravidelné Gdrzby nebo
opravnych praci;

q) ,uvedenim do provozu“ vsechny ¢innosti, jimiZz se
subsystém nebo vozidlo uvadi do referen¢ntho provozniho
stavy;

1) ,zadavatelem” jakykoli vefejnopravni nebo soukromopravni
subjekt, ktery objednd projekt, vystavbu, obnovu nebo
modernizaci subsystému. Timto subjektem muZe byt
zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury nebo drzitel
nebo koncesiondr, ktery je povéfen provedenim projektu;

s) ,drzitelem“ osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo
mé pravo jej uzivat, uzivd vozidlo jako dopravni prostfedek
a je zaregistrovan jako vlastnik vozidla nebo jako osoba
oprdvnénd jej uzivat ve vnitrostdtnim registru vozidel podle
¢lanku 33;

t)  ,projektem v pokrocilé fazi vyvoje* jakykoli projekt, jehoz
etapa pldnovénifvystavby je v takové fazi, ze by jakakoli
zména v technické specifikaci byla pro doty¢ny ¢lensky stat
nepfijatelnd. Tato prekdzka maze byt pravni, smluvni,
hospodéiské, finanéni, socidlni nebo environmentalni
povahy a musi byt fddné odivodnéna;

u)  harmonizovanymi normami“ jakdkoli evropskd norma,
kterou pfijal jeden z evropskych normalizacnich organt
uvedenych v pifloze T smérnice Evropského parlamentu
a Rady 98/34[ES ze dne 22. ¢ervna 1998 o postupu pfi
poskytovani informaci v oblasti norem a technickych
piedpisti a predpistt pro sluzby informaécni spole¢nosti (})
v ramci povéfeni Komise udéleného postupem podle ¢l. 6
odst. 3 uvedené smérnice a kterd je samostatné nebo
spolené s jinymi normami feSenim pro dodrzovani
pravniho ustanovenf;

v)  ,vnitrostitnim bezpe¢nostnim organem“ bezpecnostni
organ ve smyslu definice uvedené v ¢l. 3 pism. g) smérnice
2004/49/ES:;

w) typem* typ vozidla definujici zdkladni konstrukéni vlast-
nosti vozidla, na néz se vztahuje jediny certifikdt
piezkouseni typu popsany v modulu B rozhodnuti 93/
465/EHS;

() Ut vest. L 204, 21.7.1998, s. 37. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Rady 2006/96/ES (Uf. vést. L 363, 20.12.2006, s. 81).

x) ,fadou“ soubor shodnych vozidel jednoho konstrukéniho

typu;

y) ,agenturou” Evropskd agentura pro Zeleznice ziizend
naf{zenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/
2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury
pro Zeleznice (nafizeni o agentufte) (%);

z) ,subjektem odpovédnym za Gdrzbu“ subjekt odpovédny za
udrzbu vozidla a registrovany jako takovy ve vnitrostatnim
registru vozidel.

Cldnek 3
Celkovd kompatibilita

1. Tato smérnice obsahuje ustanoveni tykajici se prvki
interoperability, rozhrani a postupti u kazdého subsystému,
jakoz i podminek celkové kompatibility Zelezni¢niho systému
pozadovanych pro dosazeni jeho interoperability.

2. Tato smérnice je pouzitelnd, aniz jsou dotleny jiné
souvisejici pfedpisy Spolecenstvi. V piipadé prvki interoperabi-
lity, véetné rozhrani, v§ak mize splnéni zdkladnich pozadavki
této smérnice vyzadovat uzit{ zvlastnich evropskych specifikaci
vypracovanych pro tento téel.

Cldnek 4
Zdkladni pozadavky

1. Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability,
véetné rozhrani, musi vyhovovat piislusnym zdkladnim poza-
davkim.

2. Dalsi technické specifikace uvedené v ¢lanku 34 smérnice
2004/17[ES, které jsou nezbytné k doplnéni evropskych
specifikaci nebo jinych norem pouzivanych ve Spolecenstvi,
nesmé&ji byt v rozporu se zdkladnimi pozadavky.

KAPITOLA 1I
TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU
Cldnek 5
Obsah TSI

1. Pro kazdy subsystém musi byt vypracovina jedna TSL
V piipadé potieby miize byt pro subsystém vypracovano nékolik
TSI a jedna TSI se mizZe vztahovat na nékolik subsystéma.
Rozhodnuti rozvijet nebo revidovat TSI a volba jejtho tech-
nického a geografického rozsahu vyzaduje povéfeni podle ¢l. 6
odst. 1.

() Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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2. Subsystémy musi byt ve shodé s jednotlivymi TSI, které jsou
platné pii jejich uvedeni do provozu, modernizaci nebo obnové
v souladu s touto smérnicf; tuto shodu je tfeba udrzovat trvale po
dobu pouzivani kazdého subsystému.

3. Vrozsahu nezbytném k dosazeni cilti uvedenych v ¢lanku 1
musi byt v kazdé TSI:

a) uveden zamysleny rozsah putsobnosti (¢dst sité nebo
vozidla uvedené v pifloze 1, subsysttm nebo &ast
subsystému uvedené v piiloze 1I);

b) stanoveny zdkladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny
subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy;

¢) stanoveny funkéni a technické specifikace, kterym musi
subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
vyhovovat. V piipadé potieby se mohou tyto specifikace
lisit podle uzivani subsystému, napiiklad podle kategorii
trati, Zelezni¢nich uzl nebo vozidel uvedenych v piiloze [;

d) urCeny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt
pfedmétem evropskych specifikaci, vcetné evropskych
norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interope-
rability Zelezni¢niho systému;

¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanoveno, které postupy
maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouziti prvkd interoperability nebo pfi ES ovéfovani
subsystému. Tyto postupy musi byt zaloZeny na modulech
definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS;

f)  uvedena strategie uplatiovdni TSL. Zejména je nezbytné
ur¢it faze, které maji probéhnout, s cilem uskute¢nit
postupny piechod od soucasného stavu do kone¢ného
stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou normou;

g) u dotyénych pracovnikli uvedena odbornd kvalifikace
a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci
vyzadované pro provoz a ddrzbu vyse uvedeného sub-
systému, jakoZ i pro uplatiovani TSL

4. Kazda TSI musi byt vypracovdna na zdkladé prezkouseni
stavajictho subsystému a musi byt uveden cilovy subsystém,
kterého mize byt postupné dosazeno béhem piiméfené lhiity.
Postupné piijimani TSI a dosahovani souladu s nimi tudiz
napomuze k postupnému dosazeni interoperability Zelezni¢niho
systému.

5. V kazdém clenském stdté musi TSI vhodnym zptsobem
zachovavat kompatibilitu = stdvajictho Zelezni¢niho systému.

S timto cilem lze ve zvldstnich pfipadech pro kazdou TSI
vypracovat ustanoveni s ohledem jak na sit, tak na vozidla;
zvlastni pozornost je tieba vénovat prijezdnému prifezu,
rozchodu koleje, osové vzdilenosti koleji a vozidlim pochdze-
jicim ze tietich zemi nebo uréenym pro teti zemé. Pro kazdy
zvlastni p¥ipad TSI stanovi podrobnosti provadéni pro prvky TSI
uvedené v odst. 3 pism. ¢) az g).

6. Nelze-li nékteré technické aspekty odpovidajici zdkladnim
pozadavkiim do TSI vyslovné zahrnout, musi byt jednoznaéné
urceny jako ,oteviené body“ v piiloze dané TSI Na tyto aspekty
se vztahuje ¢l. 17 odst. 3.

7. TSI nebudou piekdzkou rozhodovani clenskych stitt
o pouziti infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta
do TSL

8. TSI mohou vyslovné a jasné odkazovat na evropské nebo
mezindrodni normy, specifikace nebo technickou dokumentaci
zvefejnénou agenturou, pokud je to nezbytné nutné pro
dosazeni cild této smérnice. V tom piipadé se tyto normy
a specifikace (nebo jejich piislusné ¢asti) nebo technickd
dokumentace povazuji za piilohy doty¢né TSI a stivaji se
zdvaznymi od okamziku pouzitelnosti TSI. Pokud zddné takové
normy, specifikace nebo technickd dokumentace neexistuji, lze
béhem jejich vytvafeni odkazovat na jiné konkrétné urcené
normativni dokumenty; v tom piipadé se musi jednat o vefejné
a snadno dostupné dokumenty.

Cldnek 6

Pfijeti, pfezkum a zvefejnéni TSI

1. Navrh TSI a pozdéjsi navrhy zmén TSI vypracuje agentura na
zdkladé povéfeni Komise vydaného regulativnim postupem
podle ¢l. 29 odst. 3 této smérnice. Ndvrhy jsou vypracovany
v souladu s ¢lanky 3 a 12 nafizeni (ES) ¢. 881/2004 a ve
spolupraci s pracovnimi skupinami uvedenymi ve zminénych
¢lancich.

Opatfeni, jejichz tcelem je zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice doplnénim TSI ¢&i jejich zménami, jsou pfijata
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 29 odst. 4.

V zévaznych naléhavych piipadech mtze Komise pouZit postup
pro naléhavé ptipady podle ¢l. 29 odst. 5.

2. Agentura odpovidd za piipravu piezkumu a aktualizaci TSI
a za vypracovani doporuceni pro Komisi s cilem zohlednit
technicky pokrok nebo socidlni pozadavky. Komise o takovych
doporucenich informuje vybor uvedeny v ¢lanku 29.
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3. Kazdy névrh TSI je vypracovan ve dvou fazich.

Nejprve agentura ur¢i zdkladni parametry pro TSI, jakoZ i pro
rozhran{ s ostatnimi subsystémy a jiné zvlastni piipady, jejichz
Uprava muze byt nezbytnd. Pro kazdy z téchto parametr
a rozhrani predlozi nejvyhodnéjsi alternativni feSeni doprova-
zend technickym a ekonomickym zdtvodnénim.

Na zdkladé téchto zakladnich parametri vypracuje agentura
ndvrh TSI Agentura piipadné zohledni technicky rozvoj, dosud
vykonanou praci v oblasti normalizace, ustavené pracovni
skupiny a uzndvanou vyzkumnou praci. Ke kazdému ndvrhu
TSI se ptipoji celkové posouzeni odhadovanych ndkladti a pii-
nost ze zavedeni TSI, v tomto posouzeni se uvedou pravdé-
podobné dusledky pro viechny dotéené provozovatele a hospo-
déiské subjekty.

4. PH navrhovédni, pfijimdni a pfezkumu kazdé TSI (véetné
zéakladnich parametrt)) se berou v tvahu odhadované ndklady
a pinosy vsech zvazovanych technickych feseni spolu s jejich
vzajemnymi rozhranimi tak, aby byla stanovena a uplatnéna

nejvyhodnéjsi feseni. Clenské stity se na tomto posuzovani
podileji tim, Ze poskytuji nezbytné tdaje.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 29 musi byt o pipravné prici na
TSI pravidelné informovan. Béhem této prace muze Komise na
zadost vyboru vydat jakékoli povéfeni nebo uzite¢nd doporuceni
tykajici se koncepce TSI a analyzy ndkladt a pfinost. Komise
muze na zadost ¢lenského stitu zejména pozadovat, aby byla
posouzena alternativni feSeni a aby posouzeni naklad a pfinost
téchto alternativnich feeni bylo uvedeno ve zpravé piipojené
k ndvrhu TSL

6. Pii prijeti kazdé TSI se stanovi okamzik vstupu uvedené TSI
v platnost regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 4. Musi-li
byt z davoda technické kompatibility uvedeny do provozu rizné
subsystémy soucasné, musi byt okamzik vstupu odpovidajicich
TSI v platnost totozny.

7. PH navrhovini, pfijimdni a pfezkumu TSI se prihlizi ke
stanovisku uZivatelt k vlastnostem, které maji piimy dopad na
podminky, za nichz se subsystémy pouzivaji. Za tim tcelem vede
agentura béhem etap navrhovani a pfezkumu TSI konzultace se
sdruzenimi a subjekty zastupujicimi uZivatele. K ndvrhu TSI se
piipoji zpréva o vysledcich téchto konzultaci.

Seznam sdruzeni a subjektli, se kterymi maji byt vedeny
konzultace, vypracuje Komise po konzultaci s vyborem v souladu
s poradnim postupem podle ¢l. 29 odst. 2, a tento seznam mizZe
byt na zddost clenského stitu nebo na podnét Komise
piezkoumdn a aktualizovan.

8. Pii navrhovani, pfijimani a pfezkumu TSI se bere v Gvahu
stanovisko socidlnich partnert k podminkdm uvedenym v ¢l. 5
odst. 3 pism. g).

K tomuto tcelu je ndvrh konzultovin se socidlnimi partnery
diive, nez je predlozen k piijeti nebo prezkumu vyboru
uvedenému v clanku 29.

Se socidlnimi partnery se vedou konzultace v rdmci vyboru pro
kolektivni vyjedndvani ziizeného v souladu s rozhodnutim
Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o ziizeni vybort pro
kolektivni vyjednavani k podpofe dialogu mezi socidlnimi
partnery na evropské tdrovni (!). Socidlni partnefi vydaji své
stanovisko do tif mésictl.

9. Pokud ma revize TSI za ndsledek zménu pozadavkd, pak
nové znéni TSI zajisti kompatibilitu se subsystémy, které jiz byly
uvedeny do provozu v souladu s pfedchozimi znénimi TSI

Pokud je z fadné opravnénych davodi bezpe¢nosti nebo
interoperability zapotiebi nové povoleni, obnova nebo moder-
nizace téchto subsystémd, stanovi odpovidajici lhaty TSI,
piipadné ¢lenské staty.

10. Komise zvefejni TSI v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 7
Nedostatky v TSI

1. Jestlize se po pfijeti nékteré TSI ukaze, Ze plné nevyhovuje
zdkladnim pozadavkam, maze byt na Zddost clenského stitu
nebo z podnétu Komise konzultovan vybor uvedeny v clanku 29.

Komise si maze vyzadat technické stanovisko agentury. Komise
provede za pomoci vyboru rozbor technického stanoviska.

2. Jestlize je potfeba zménit TSI z diivodu mensi chyby, kterd
neodiivodiiuje okamzitou revizi TSI, mizZe Komise doporucit,
aby se do dokonceni revize TSI pouzilo technické stanovisko
podle ¢l. 6 odst. 1. V takovém piipadé agentura védecké
stanovisko zvefejni.

3. Jestlize je potfeba zménit TSI z divodu zdvazné nebo
zdsadni chyby, neprodlené se k revizi pouzije postup podle ¢l. 6
odst. 1.

() U vést. L 225,12.8.1998, s. 27. Rozhodnuti naposledy pozménéné
nafizenim (ES) ¢. 1792/2006 (Uf. vést. L 362, 20.12.2006, s. 1).
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Cldnek 8
Rozsifeni oblasti psobnosti TSI

1. Komise regulativnim postupem stanovenym v ¢l. 29 odst. 3
udéli jedno nebo nékolik povéfent, jejichz cilem je rozvijet nové
TSI nebo piezkoumat jiz pfijaté TSI tak, aby se vztahovaly na
traté a vozidla, které v nich dosud nejsou zahrnuty.

2.V prvnim z téchto povéfeni bude upfesnéna prvni skupina
novych TSI nebo zmén TSI, které maji byt pfijaty do ledna 2012,
aniz je tim dotcen ¢l. 5 odst. 5, pokud jde o moznost tpravy
zvlastnich piipadd, a ¢cldnek 9, kterym se za urcitych okolnosti
povoluji vyjimky. Toto prvni povéfeni je vypracovdno na zdkladé
doporuceni agentury s cilem stanovit nové TSI, které je ticba
rozvinout, nebo stavajici TSI, které je tfeba zménit, s ohledem na
ocekavanou efektivnost ndkladt kazdého navrhovaného opatfeni
a zéasadu proporcionality opatfeni pfijimanych na drovni
Spolecenstvi. Proto by mélo byt fadné piihlédnuto k bodu 4
piilohy I a k nezbytné rovnovaze mezi cili nepterusovaného
pohybu vlaka a technické harmonizace na jedné strané
a transevropskou, vnitrostatni, regiondlni a mistni drovni
doty¢né dopravy na strané druhé.

3. Do doby, nez rozsifeni piisobnosti TSI tak, aby se vztahovaly
na Zzelezni¢ni sit jako celek, nabude Gcinku:

a)  povoleni k uvedeni do provozu:

— pro vozidla a pro palubni (vlakové) subsystémy Fizeni
a zabezpeceni, které maji byt pouzity alespon ¢dstecné
na Casti sité, které dosud nespadd do oblasti
plisobnosti TSI, pokud jde o tuto &ist sité,

— pro infrastrukturu, energetické subsystémy a tratové
subsystémy fizeni a zabezpeceni na &astech sité, které
dosud nespadaji do oblasti pasobnosti TSI,

se udéli v souladu s vnitrostdtnimi ptedpisy podle ¢lanku 8
smérnice 2004[49[ES nebo piipadné podle ¢l. 17 odst. 3
této smérnice;

b) povoleni k uvedeni do provozu pro vozidla, kterd maji byt
obcas pouzita na Csti sité, kterd dosud nespadd do oblasti
pusobnosti TSI, pokud jde o tuto Cast sité, se vydavaji
v souladu s ¢lanky 21 az 27 a s vnitrostitnimi pfedpisy
podle ¢lanku 8 smérnice 2004/49/ES nebo piipadné podle
¢l. 17 odst. 3 této smérnice.

4. Clensky stit nemusi nové nebo revidované TSI piijaté podle
odstavce 2 pouZit u projektd, které jsou v dobg, kdy se p¥islusna
skupina TSI zvefejiiuje, v pokrocilé fizi rozvoje nebo jsou
pfedmétem probihajictho plnéni smlouvy.

Cldnek 9
Vyjimky

1. Pokud neexistuji piislusné zvldstni piipady, clensky stat
nemusi uplatiovat jednu nebo vice TSI podle tohoto ¢lanku
v nasledujicich piipadech:

a)  pfi ndvrhu nového subsystému, obnové nebo modernizaci
stavajictho subsystému nebo u soucasti uvedené v ¢l. 1
odst. 1, kterd je v dobé, kdy jsou tyto TSI zvefejnény,
v pokrocilé fizi rozvoje nebo je predmétem probihajiciho
plnéni smlouvy;

b) v piipadé kazdého projektu obnovy nebo modernizace
stavajictho subsystému, kde jsou prujezdny priifez, rozchod
koleje, osovéd vzdélenost koleji a napdjeci elektrické napéti,
které jsou uvedeny v téchto TSI, nekompatibilni s parametry
stavajictho subsystému;

¢) v piipadé projektu nového subsystému nebo projektu
obnovy nebo v piipadé modernizace stdvajictho sub-
systému realizovanych na tzemi doty¢ného clenského
stdtu, jestlize jeho Zeleznicni sit je vnitrostdtni nebo je od
zelezni¢ni sité zbyvajici &asti Spolecenstvi oddélena mofem
nebo v dusledku zvldstnich zemépisnych podminek;

d) v pfipadé kazdého projektu obnovy, rozsifeni nebo
modernizace stavajictho subsystému, jestlize by uplatnéni
téchto TSI ohrozilo hospodaiskou Zivotaschopnost pro-
jektu nebo kompatibilitu Zelezni¢niho systému v ¢lenském
staté;

e) jestlize podminky rychlého obnoveni sité po nehodé nebo
piirodni katastrofé ekonomicky nebo technicky nedovoluji
aste¢né nebo plné uplatnit piislusnou TSI

f) v piipadé vozidel jedoucich ze tietich zemi nebo s cilovou
stanici ve tietich zemich, jejichZ rozchod koleje se lisi od
rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité uvnité Spolecenstvi.

2.V piipadech uvedenych v odstavci 1 ozndmi dotceny clensky
stat Komisi soubor informaci uvedenych v piiloze IX. Komise
posoudi opatfeni navrhovand clenskym stitem a informuje
vybor uvedeny v ¢lanku 29.

3.V piipadé uvedeném v odst. 1 pism. a) kazdy clensky stat do
jednoho roku od vstupu kazdé z TSI v platnost vyrozumi Komisi
o seznamu projektd, které se provadéji na jeho tizemi a nachazej
se v pokrocilé fazi rozvoje.

4.V piipadech uvedenych v odst. 1 pism. a), c) a e) Komise
posoudi, zda soubor vyhovuje a vyrozumi clenské stity
o vysledcich tohoto posouzeni. V piipadé potieby je vydano
doporucenf ke specifikacim, které maji byt uplatnény. Clensky
stdit muze ihned uplatnit alternativni ustanoveni uvedend
v piiloze IX.
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5. V piipadech uvedenych v odst. 1 pism. b), d) a f) Komise
rozhodne regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3, zda se
zadost o vyjimku pfijme. V piipadé uvedeném v odst. 1
pism. b) nesmi rozhodnuti Komise obsahovat prijezdny priifez
a rozchod koleje. Komise rozhodne do $esti mésictt od podani
zddosti, k niz je prilozen tplny soubor podklad. Nebude-li
rozhodnuto, povazuje se zidost za schvdlenou. V piipadé
uvedeném v odst. 1 pism. f) mize ¢lensky stat az do rozhodnuti
Komise uplatriovat alternativni ustanoveni uvedend v piiloze IX.

6. Vsechny clenské stity jsou informovany o vysledcich
posouzeni a o vysledku postupu podle odstavei 4 a 5.

KAPITOLA 1II
PRVKY INTEROPERABILITY
Cldnek 10
Uvedeni prvki interoperability na trh

1. Clensky stit piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby prvky
interoperability:

a)  byly uvedeny na trh pouze v piipadé, ze umoznuji dosazeni
interoperability Zelezni¢niho systému, a pfitom vyhovuji
zdkladnim pozadavkam;

b) byly uréenym zpisobem vyuziviny v oblastech svého
pouziti a byly fddné instalovdny a udrzovény.

Tato ustanoveni nebrani uvedeni téchto prvka na trh pro jind
uplatnéni.

2. Clenské stdty nesméji na svém tzemi na zdkladé této
smérnice zakazovat, omezovat ani brdnit uvadéni na trh
jednotlivych prvka interoperability urcenych k pouziti v Ze-
lezni¢nim systému, jestlize tyto prvky vyhovuji této smérnici.
Zejména nesméji pozadovat kontroly, které jiz byly provedeny
jako soucdst postupu ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti
pro pouziti, jehoz polozky jsou uvedeny v piiloze IV.

Cldnek 11
Shoda nebo vhodnost pro pouZziti

1. Clenské staty povazuji prvky interoperability, k nimz existuje
ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, za
vyhovujici zakladnim pozadavkim této smérnice.

2. Vsechny prvky interoperability podléhaji posouzeni shody
a vhodnosti pro pouziti uvedenému v doty¢né TSI a musi mit
odpovidajici osvédcent.

3. Clenské stity povazuji prvek interoperability za vyhovujici
zdkladnim pozadavkim, pokud spliuje podminky stanovené
odpovidajicimi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly
vypracovany k dodrzeni téchto podminek.

4. Nahradni dily pro subsystémy, které jsou v okamziku vstupu
piislusné TSI v platnost jiz uvedeny do provozu, se mohou do
téchto subsystém instalovat, aniz by musely podstoupit postup
podle odstavce 2.

5. TSI muze stanovit pfechodné obdobi pro Zelezni¢ni
produkty uvedené v téchto TSI jako prvky interoperability, které
se pfi jejich vstupu v platnost jiz vyskytuji na trhu. Takové prvky
musi splilovat pozadavky ¢l. 10 odst. 1.

Cldnek 12

NedodrzZeni zdkladnich poZadavki evropskymi
specifikacemi

Pokud se clensky stit nebo Komise domnivaji, Ze evropské
specifikace pouzité pfimo nebo nepiimo pro tcely této smérnice
nevyhovuji zdkladnim pozadavkim, je o véci informovan vybor
podle ¢lanku 29 a Komise pfijme nejvhodnéjsi opatient, a to:

a)  castecné nebo uplné stazeni uvedenych specifikaci z publi-
kaci, v nichZ jsou tyto specifikace obsazeny, nebo jejich
zménu, a jde-li o evropské normy, po konzultaci s vyborem
ziizenym smérnici 98/34/ES nebo

b)  ptezkum TSI v souladu s ¢ldnkem 7.

Cldnek 13

Postup pro ES prohliseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti

1. Pro vypracovani ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti
pro pouziti prvku interoperability pouzije vyrobce tohoto prvku
nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi
ustanoveni obsazend v piislusnych TSI a vztahujici se k tomuto
prvku.

2. Jestlize to ptislusné TSI vyzaduji, posoudi se shoda nebo
vhodnost pro pouziti prvku interoperability ozndmenym
subjektem, u kterého vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce
usazeny ve Spolecenstvi podal zddost.

3. Jestlize prvky interoperability podléhaji jinym smérnicim
Spolecenstvi, které zahrnuji jind hlediska, pak se v ES prohlaseni
o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti v téchto pfipadech uvede,
ze prvky interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych
smérnic.
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4. Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve
Spolecenstvi neplni povinnosti uvedené v odstavcich 1 a 3,
piechdzeji tyto povinnosti na kazdou osobu, kterd uvadi prvek
interoperability na trh. Pro toho, kdo sestavuje prvky interope-
rability nebo jejich ¢dsti rizného pivodu, nebo kdo vyrabi prvky
interoperability pro své vlastni pouziti, plati pro tcely této
smérnice stejné povinnosti.

5. Aniz je doten ¢lanek 14:

a)  pokazdé, kdyz clensky stat zjisti, Ze ES prohldseni o shodé
nebylo fidné vypracovino, je vyrobce nebo jeho zplno-
mocnény zdstupce usazeny ve Spoledenstvi v pipadé
potfeby povinen znovu obnovit shodu prvku interopera-
bility a za podminek stanovenych timto ¢lenskym stitem
ukonit porusovani shody;

b) jestlize porusovani shody pretrvavd, ucini clensky stat
veskerd vhodnd opatfeni vedouci k omezeni nebo zdkazu
uvadéni daného prvku interoperability na trh, nebo musi
zajistit, aby byl stazen z trhu v souladu s postupy podle
¢lanku 14.

Cldnek 14

Nedodrzeni zikladnich poZadavkd u prvki interoperability

1. Jestlize clensky stét zjisti, ze prvek interoperability, k némuz
existuje ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti,
uvedeny na trh a pouzivany v souladu se svym urcenim,
pravdépodobné nevyhovi zédkladnim pozadavkim, pak dotycny
Clensky stat ucini veskeré kroky nezbytné k omezeni oblasti
pouziti tohoto prvku, k zdkazu jeho pouzivini nebo k jeho
stazeni z trhu. Doty¢ny ¢lensky stat neprodlené uvédomi Komisi
o ucinénych opatfenich a uvede divody svého rozhodnuti,
piiemz zejména uvede, zda je nemozZnost dosdhnout shody
zpusobena:

a)  nesplnénim zdkladnich pozadavk;

b) nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v pfipadg,
Ze jsou tyto specifikace uplatiiovény;

¢) netplnosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje doty¢né strany co nejdiive. Jestlize
Komise na zdkladé této konzultace urdi, Zze opatfeni je
opravnéné, uvédomi o tom neprodlené clensky stdt, ktery
k nim podal podnét, a ostatni ¢lenské stty. Jestlize Komise na
zakladé této konzultace urdi, Ze opatfeni je neodivodnéné,
uvédomi o tom neprodlené clensky stat, ktery k nim podal
podnét, a vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce
usazeného ve Spolecenstvi. Jestlize je rozhodnuti uvedené

v odstavci 1 zdtivodnéno nedostatkem v evropskych specifika-
cich, pouzije se postup definovany v ¢lanku 12.

3. Jestlize prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano ES
prohldSeni o shod¢, nevykazuje shodu, ptijme p#islusny clensky
stdt vhodnd opatfeni vici tomu, kdo prohldSeni vypracoval,
a uvédomi o tom Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise zajisti, aby clenské stity byly trvale informovany
o priubéhu a vysledcich tohoto postupu.

KAPITOLA IV
SUBSYSTEMY
Cldnek 15
Postup pro uvedeni do provozu

1. Aniz je tim dotlena kapitola V, kazdy clensky stit povoli
uvedeni do provozu téch strukturdlnich subsystémt tvoricich
zZelezni¢ni systém, které jsou umistény nebo provozoviny na
jeho Gzemi.

Za timto dcelem ucini ¢lenské stity veskerd nezbytnd opatient,
aby tyto subsystémy mohly byt uvedeny do provozu jen tehdy,
jestlize jsou projektovany, konstruovany a instalovany takovym
zpusobem, Ze budou spliovat zdkladni pozadavky, které se jich
tykaji, jakmile budou zaclenény do Zelezni¢niho systému.
Zejména musi zkontrolovat

— technickou kompatibilitu téchto subsystému se systémem,
do kterého budou zaclenény,

— Dbezpecné zaclenéni téchto subsystémi v souladu s ¢l. 4
odst. 3 a ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2004/49/ES.

2. Pred uvedenim téchto subsystému do provozu kazdy ¢lensky
stat zkontroluje, Ze jsou piipadné v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi TSI pro provoz a tdrzbu.

3. Po uvedeni téchto subsystémti do provozu probéhne
kontrola:

a) infrastruktur v rdmci vyddni schvéleni z hlediska bez-
pecnosti v souladu s clankem 11 smérnice 2004/49/ES
a dohledu nad témito schvilenimi;

b)  vozidel v rimci vyddni osvédceni o bezpecnosti v souladu
s ¢lankem 10 smérnice 2004/49/ES a dohledu nad témito
schvélenimi.

K tomuto téelu se pfi posuzovéni a ovéfovani dodrzuji postupy
stanovené v danych strukturdlnich a provoznich TSL
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Cldnek 16
Volny pohyb subsystémii

Aniz je dotfen ¢l. 15 odst. 1, nesméji ¢lenské stity na svém
tzemi na zdkladé této smérnice zakazovat, omezovat ¢i branit
vystavbé, uvadéni do provozu a provozovani strukturdlnich
subsystému tvoficich Zelezni¢ni systém, jestliZe tyto subsystémy
vyhovuji zdkladnim pozadavkim. Zejména nesméji pozadovat
kontroly, které jiz byly provedeny:

— bud jako soucdst postupu, ktery vede k prohldseni ES
o0 ovéfeni, jehoZ polozky jsou uvedeny v piiloze V,

— nebo v jinych ¢lenskych statech pfed nebo po vstupu této
smérnice v platnost, a to proto, aby se ovéfilo, zda jsou za
stejnych provoznich podminek splnény stejné pozadavky.

Cldnek 17
Shoda s TSI a vnitrostitnimi pravidly

1. Clenské stity povazuji za interoperabilni a vyhovujici
zakladnim pozadavkam takové strukturdlni subsystémy, které
tvoif Zelezni¢ni systém, k némuz existuje ES prohldseni
o ovéfeni.

2. Interoperabilita strukturdlntho subsystému tvofictho &ast
zelezniéniho systému se ovéfuje v souladu se zdkladnimi
pozadavky pomoci odkazu na TSI, pokud existuji.

3. Clenské stity pro kazdy subsystém sestavi seznam tech-
nickych pravidel pouzivanych pfi uplatiovani zdkladnich
pozadavkl a ozndmi tento seznam Komisi v pipadé, Ze:

— neexistuje pislusnd TSI nebo
— je oznadmena vyjimka podle ¢lanku 9 nebo

— zvlastni piipad vyzaduje uplatnéni technickych pravidel,
kterd nejsou uvedena v piislusné TSL

Komisi se tento seznam oznami:

—  pokazdé, kdyz se zméni seznam technickych pravidel, ktery
podle ¢l. 16 odst. 3 smérnice 96/48[ES a ¢l. 16 odst. 3
smérnice 2001/16/ES musel byt ozndmen do 30. dubna
2005, nebo

— po ozndmeni vyjimky nebo
—  po zvefejnéni doty¢né TSI

Clenské stity rovnéz pfi této piilezitosti a v souvislosti s témito
technickymi pravidly ur¢i subjekty povéfené provadénim
postupu ovétovani uvedeného v ¢lanku 18.

Komise sdéli tyto informace agentufe, kterd je zvefejni.

Clenské stdty poskytnou na Zzddost Komise dplné znénf
oznamenych pravidel. Aby se zabranilo dal§imu vzniku piekazek
a s cilem pokrocit v klasifikaci vnitrostatnich pravidel podle
¢lanku 27, Komise sleduje zavadéni novych pravidel clenskymi
staty. Pokud je Komise toho ndzoru, Ze nové pravidlo ptedstavuje
prostiedky svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani
v oblasti Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi staty, ptijme se
regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3 rozhodnuti uréené
doty¢nému ¢lenskému statu.

Pokud jde o pravidla a omezeni vyhradné mistni povahy, ¢lenské
stdty nemusi provést ozndmeni stanovené v tomto odstavci.
V takovém piipadé clenské staty zmini tato pravidla a omezeni
v registrech infrastruktury uvedenych v ¢lanku 35.

Clenské stdty zajisti, aby byla zvefejnéna zdvaznd technickd
pravidla a poskytnuta vSem provozovatelim infrastruktury,
zeleznicnim podnikim, Zadatelim o povoleni k uvedeni do
provozu, a to v jasném znéni, jeZ je pro doty¢né strany
srozumitelné.

Cldnek 18

Postup vypracovini ES prohliSeni o ovéfeni

1. Aby mohlo byt vypracovano ES prohldSeni o ovéfeni, zafidi
zadatel, aby ozndmeny subjekt, ktery si pro tento ucel zvolil,
pouzil ES postup ovéfovani podle piflohy VI. Zadatelem mdze
byt zadavatel nebo konstruktér nebo jeho zplnomocnény
zéstupce ve Spoledenstvi.

2. Cinnost ozndmeného subjektu odpovédného za ES ovéfeni
subsystému za¢ind ve fazi projektu a zahrnuje celou dobu
vystavby az do faze pfijeti, a to pfed uvedenim subsystému do
provozu. Zahrnuje rovnéz ovéfeni rozhrani doty¢ného sub-
systému se systémem, do kterého je zaclenén, pficemz se vychdzi
z informaci dostupnych v odpovidajici TSI a v registrech podle
¢lankd 34 a 35.

3. Ozndmeny subjekt odpovidé za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery md byt pfilozen k ES prohldseni o ovéfeni.
Soubor technické dokumentace musi obsahovat vsechny
nezbytné doklady vztahujici se k vlastnostem subsystému
a piipadné vSechny doklady osvédcujici shodu prvkd interope-
rability. Musi rovnéz obsahovat veskeré udaje vztahujici se
k podminkim a omezenim pouzivini, pokyny pro servis,
prabéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani a tdrzbu.
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4. Ozndmeny subjekt mize vyddvat prubéznd prohldSeni
o ovéfeni s cilem pokryt urcité faze postupu ovéfovani nebo
urcité casti subsystému. V takovém piipadé se pouzije postup
uvedeny v piiloze VI.

5. Pokud to pfislusné TSI umoznuji, ozndmeny subjekt mize
vydavat osvédéeni o shodé tykajici se fady subsystémt nebo
nékterych ¢dsti téchto subsystémdl.

Cldnek 19
Nedodrzeni zdkladnich poZadavkd u subsystémi

1. Jestlize clensky stat zjisti, Ze strukturdlni subsystém, na ktery
se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni s pfilozenym souborem
technické dokumentace, neni plné v souladu s touto smérnici,
a Ze zejména nevyhovuje zdkladnim pozadavkiim, muze pozidat
o provedeni dodatecnych kontrol.

2. Clensky stét, ktery poddvd zadost, uvédomi neprodlené
Komisi o viech pozadovanych dodate¢nych kontroldch a o divo-
dech, které ho k nim vedou. Komise zkonzultuje ztcastnéné
strany.

3. Clensky stét, ktery poddva zddost, upfesni, zda nedplnost
souladu s touto smérnici vyplyva:

a) z nedodrzeni zakladnich pozadavki nebo TSI nebo
z nespravného uplatiovani TSI V takovém piipadé Komise
ihned informuje clensky stdt, v némZ sidli osoba, jez
nespravné vystavila ES prohlaseni o ovéfeni, a pozada tento
¢lensky stdt, aby pfijal vhodnd opatfent;

b)  z nedostate¢nosti TSI V takovém piipadé se pouZije postup
pro zménu TSI uvedeny v ¢lanku 7.

Cldnek 20

Uvddéni stavajicich subsystémii do provozu po obnové &
modernizaci

1. 'V piipadé obnovy nebo modernizace zasle zadavatel nebo
vyrobce doty¢nému ¢lenskému statu soubor podkladti s popisem
projektu. Clensky stat tento soubor podkladf posoudi a s ohledem
na provadéci strategii uvedenou v pouzitelné TSI rozhodne, zda
rozsah praci vyZaduje nové povoleni k uvedeni do provozu ve
smyslu této smérnice.

Nové povoleni k uvedeni do provozu je vyzadovédno vzdy, kdyz
zamyslené prace mohou negativné ovlivnit celkovou droven
bezpecnosti  doty¢ného subsystému. Je-li nové povoleni
nezbytné, rozhodne clensky stdt, do jaké miry musi byt TSI na
projekt uplatnény.

Clensky stét pfijme rozhodnuti nejpozdéji ctyfi mésice po
podéni tplného souboru podkladt zadatelem.

2. Je-li vyzadovano nové povoleni a nepouzije-li se TSI v plném
rozsahu, ¢lenské staty ozndmi Komisi tyto informace:

— davod, pro¢ nebyla TSI zcela uplatnéna,
— technické vlastnosti, které se uplatriuji misto TSI,

— organy odpovédné — v piipadé téchto vlastnosti — za
uplatiiovani postupu ovéfeni podle ¢lanku 18.

3. Komise sdéli informace uvedené v odstavci 2 agentufe, kterd
je zvefejni.

KAPITOLA V
VOZIDLA
Cldnek 21

Povoleni k uvedeni vozidel do provozu

1. Pfed pouzitim na sitich povoluje uvedeni vozidla do
provozu vnitrostatni bezpecnostni orgdn, jenZ je za tuto sit
odpovédny, pokud neni v této kapitole stanoveno jinak.

2. Vozidlo spliujici TSI obdrzi povoleni podle ¢lanku 22
nebo 23.

3. Vozidlo nespliujici TSI obdrzi povoleni podle ¢lanku 24
nebo 25.

4. Vozidlo odpovidajici povolenému typu obdrzi povoleni
podle ¢lanku 26.

5. Povoleni udélené v jednom ¢lenském staté je ndsledné plat-
né ve viech ostatnich clenskych stitech, aniz jsou dotcena
ustanoveni ¢lankd 23 a 25 tykajici se dodate¢nych povoleni.
Prijetim zvlastnich vnitrostatnich predpisti nebo prostiednictvim
vnitrostdtnich ustanoveni k provedeni této smérnice ¢lenské stity
objasni, zda jsou dodatend povoleni zapotiebi, a to v piipadé
vozidel splaujicich TSI v souladu s pfislusnymi ustanovenimi
¢lanku 23 nebo — v piipadé vozidel nespliujicich TSI -
s ustanovenimi ¢ldnku 25.

6. Piislusny vnitrostdtni bezpecnostni orgdn rozhodne o vech
zddostech o povoleni k uvedeni do provozu v souladu s ¢lan-
ky 22 a 23 nebo s ¢lanky 24 a 25. Povoleni k uvedeni do
provozu muze obsahovat podminky pouzivani a dalsi omezeni.

7. Kazdé zamitnuti zddosti pFislusnym vnitrostitnim bez-
pecnostnim orgdnem, pokud jde o uvedeni vozidla do provozu,
musi byt fadné zdivodnéno. Zadatel maze do jednoho mésice
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od data obdrzeni zamitavého rozhodnuti pozddat pFislusny
vnitrostatni bezpe¢nostni organ o pfezkum takového rozhodnuti
z Fadné zdtivodnénych divodd. Vnitrostdtni bezpecnostni organ
pak musi své rozhodnuti potvrdit nebo zrusit ve lhité dvou
mésicti od obdrzeni odvolani. Dojde-li k potvrzeni zamitavého
rozhodnuti, mize zadatel poZadovat, aby jej z Fadné zdivodné-
nych dvodi pfezkoumal odvolaci orgdn stanoveny piislusnym
¢lenskym statem v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2004/49|ES.
Pro tcely tohoto odvolactho fizeni mohou clenské staty urcit
regulacni subjekt, ktery bude zfizen v souladu s ¢lankem 30
smérnice 2001/14/ES.

8. Pokud rozhodnuti pfislusného vnitrostatniho bezpecnost-
niho orgdnu uvedené v ¢l. 23 odst. 7 a ¢l. 25 odst. 5 neni
k dispozici ve stanovené lhité, povazuje se uvedeni dotéeného
vozidla do provozu za schvélené po uplynuti ti mésicti pocinaje
uplynutim této lhuty. Povoleni, kterd vyplyvaji z ustanoveni
tohoto odstavce, jsou platnd pouze pro sit, ohledné které
piislusny vnitrostdtni bezpe¢nostni orgdn nereagoval ve stano-
vené lhiité.

9. Vnitrostatni bezpecnostni orgdn, ktery md v dmyslu zrusit
jim vydané povoleni k uvedeni do provozu, nebo povoleni, jez
zadatel obdrzel na zakladé ustanoveni odstavce 8, pouZije postup
revize osvédceni o bezpe¢nosti uvedeny v ¢l. 10 odst. 5 smérnice
2004/49]ES, piipadné pouzije postup revize schvaleni z hlediska
bezpecnosti uvedeny v ¢l. 11 odst. 2 uvedené smérnice.

10. V pifpadé odvolactho fizeni si mize piislusny odvolaci
orgdn uvedeny v odstavci 7 vyzddat stanovisko agentury, jez
musi byt v takovém piipadé vydano do jednoho mésice od data
podani zadosti a ozndmeno Zzadateli, pfislusnému odvolacimu
orgdnu a piislusnému vnitrostdtnimu bezpecnostnimu orgdnu,
ktery vydani povolen{ zamitl.

11. Pokud se vozidla pohybuji z jednoho clenského stitu do
tieti zemé nebo naopak na siti, jejiz rozchod koleje je odlisny od
rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité uvnitt Spolecenstvi, a pokud by
jim mohla byt udélena vyjimka v souladu s ¢l. 9 odst. 5 nebo
jedné-li se o zvldstni pfipady, vnitrostitni pravidla uvedend
v {léancich 22 a 24 mohou zahrnovat mezindrodni dohody,
pokud jsou slucitelné s pravnimi predpisy Spolecenstvi.

12. Povoleni k uvedeni do provozu, jez byla udélena pied
19. cervencem 2008, vcetné povoleni udélenych v rdmci
mezindrodnich dohod, zejména RIC (Regolamento Internazio-
nale Carrozze) a RIV (Regolamento Internazionale Veicoli),
zustévaji v platnosti za podminek, za nichz byla tato povoleni
udélena. Toto ustanoveni md pfednost pred ustanovenimi
¢lanka 22 az 25.

13. Clenské stity mohou udélovat povoleni k uvadéni do
provozu vztahujici se na fadu vozidel. Vnitrostatni bezpe¢nostni
organy za timto ucelem Zadateli ozndmi, jak md postupovat.

14. Povoleni k uvedeni vozidel do provozu vydand v souladu
s timto ¢ldnkem nemaji zddny vliv na ostatni podminky, které
zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi podle
dankd 9, 10 a 11 smérnice 2004/49[ES spliiovat za déelem
provozovani téchto vozidel na p¥islusné siti.

Cldnek 22

Prvni povoleni k uvedeni vozidel odpovidajicich TSI do
provozu

1. Tento ¢linek se uplatni na vozidla, kterd odpovidaji viem
piislusnym TSI platnym v dobé uvedeni do provozu, pokud byla
vyznamna cast zakladnich pozadavki v téchto TSI stanovena
a pokud vstoupily v platnost a plati pfislusné TSI pro kolejové
vozidla.

2. Prvni povoleni udéli vnitrostdtni bezpecnostni orgin takto:

a)  Povoleni bude udéleno bez dalsich kontrol, pokud jsou
viechny strukturdlni subsystémy vozidla schvéleny v soula-
du s ustanovenimi kapitoly IV.

b) V pripadé vozidel se vSemi nezbytnymi ES prohldsenimi
o ovéfeni podle ¢lanku 18 se kritéria, kterd vnitrostatn{
bezpecnostni orgdn muze zkontrolovat za tcelem vydani
povoleni k uvedeni do provozu, tykaji pouze:

—  technické kompatibility mezi pfislusnymi subsystémy
vozidla a bezpecného zaclenéni téchto subsystému
podle ¢. 15 odst. 1,

— technické kompatibility mezi vozidlem a dotc¢enou
siti,

— vnitrostatnich predpisti pro oteviené body,

— vnitrostdtnich pfedpisit pro zvlastni piipady, které
jsou Fadné stanoveny v prislusnych TSL

Clinek 23

Dodatecnd povoleni k uvedeni vozidel odpovidajicich TSI
do provozu

1. U vozidel, kterd plné odpovidaji TSI pokryvajicim vSechny
aspekty piislusnych subsystémi bez zvldstnich pfipadt
a otevienych bodt tykajicich se vyhradné technické kompatibility
mezi vozidlem a siti, nebudou pozadovdna zddnd dodate¢nd
povoleni k uvedeni do provozu, budou-li v jinych ¢lenskych
stitech provozovdna na sitich odpovidajicich TSI nebo za
podminek uvedenych v odpovidajicich TSI
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2.V piipadé vozidel, kterd byla uvedena do provozu v souladu
s Clankem 22, ale nejsou uvedena v odstavci 1, rozhodnou
¢lenské staty, zda jsou dodate¢nd povoleni na jejich Gizemi nutna.
V takovém piipadé se pouziji odstavce 3 az 7.

3. Zadatel predlozi vnitrostitnimu bezpecnostnimu orgdnu
technickou dokumentaci k vozidlu nebo typu vozidla a k jeho
planovaném pouziti na siti. Dokumentace obsahuje tyto
informace:

a) doklady o tom, Ze uvedeni vozidla do provozu bylo
povoleno v jiném ¢lenském stité v souladu s ¢lankem 22;

b)  kopii technické dokumentace specifikované v pifloze VI
V piipadé vozidel vybavenych zdznamniky ddaji sem patif
i informace o postupu sbéru dat umoziiujici odecitin{
a hodnocenti, pokud tyto informace nejsou odpovidajicimi
TSI zharmonizovény;

¢) zdznamy dosavadni Gdrzby a pfipadné technickych tiprav
vozidla provedenych po schvileni;

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech pro-
kazujici, Ze vozidlo je v souladu s infrastrukturami
a pevnymi zafizenimi vetné klimatickych podminek,
systému dodavky energie, systému zabezpeceni a Hzeni,
rozchodu koleje a prijezdnych profeza infrastruktury,
maximélni povolené hmotnosti na ndpravu a jinych
omezen sité.

4. Kritéria, kterd vnitrostdtni bezpecnostni organ kontroluje, se
mohou tykat pouze:

— technické kompatibility mezi vozidlem a dotcenou siti,
véetné vnitrostatnich predpisti pro nevyfesené body, jez
jsou k zajisténi této kompatibility zapotiebi,

— vnitrostatnich pfedpist pro zvldstni piipady, které jsou
fadné stanoveny v piislusnych TSL

5. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn miize pozddat o dodani
dalsich informaci nebo o provedeni analyz rizika podle ¢l. 6
odst. 3 pism. a) smérnice 2004/49/ES ¢i zkousek na siti, a to za
tcelem ovéfeni kritérii uvedenych v odstavci 4. Po pfijeti
referen¢niho dokumentu uvedeného v ¢cldnku 27 této smérnice
vSak vnitrostatni bezpe¢nostni organ mtize provést tato ovéfeni
pouze na zdkladé vnitrostdtnich pfedpisti vztahujicich se ke
skupiné B nebo C podle zminéného dokumentu.

6. Vnitrosttni bezpecnostni orgdn po konzultaci s Zadatelem
stanovi rozsah a obsah poZadovanych dalich informaci, analyz
rizika & zkousek. Za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel
infrastruktury veskeré usili, aby zajistl moznost provedeni
zkousek do i mésici od zadosti Zadatele. Pipadné pfijme

vnitrostatni bezpecnostni organ opatfeni umoziujici kondni
zkousek.

7. Vnitrostitni bezpecnostni orgdn rozhodne o viech Z7i-
dostech o povoleni k uvedeni do provozu pfedlozenych v souladu
s timto ¢ldnkem co nejdfive a nejpozdgji:

a) dva mésice po piedlozeni dokumentace uvedené
v odstavci 3;

b)  pfipadné jeden mésic po poskytnuti viech dalsich informaci
pozadovanych vnitrostitnim bezpe¢nostnim organem;

¢) piipadné jeden mésic po poskytnuti vysledkii zkousek
pozadovanych vnitrostitnim bezpe¢nostnim organem.

Clanek 24

Prvni povoleni k uvedeni vozidel neodpovidajicich TSI do
provozu

1. Tento ¢ldnek se pouzije na vozidla, jez neodpovidaji viem
piislusnym TSI platnym v okamziku uvedeni do provozu, véetné
vozidel, na néz se vztahuje vyjimka, nebo pokud dulezitd ¢ast
zakladnich pozadavkl neni v jedné nebo nékolika TSI stanovena.

2. Prvni povoleni udéli vnitrostitni bezpe¢nostni organ takto:

— pro technické aspekty, na néz se vztahuje nékterd TSI, se
pouzije ES postup ovéfovani,

— pro ostatni technické aspekty se pouziji vnitrostdtni
piedpisy ozndmené podle ¢l. 17 odst. 3 této smérnice
a podle ¢lanku 8 smérnice 2004/49]ES.

Toto prvni povoleni je platné pouze na siti ¢lenského stdtu, jenz

je vydal.

Cldnek 25

Dodatecnd povoleni k uvedeni do provozu vozidel
neodpovidajicich TSI

1.V piipadé vozidel, jejichz uvedeni do provozu bylo v jednom
¢lenském stdté v souladu s ¢l. 21 odst. 12 nebo ¢lankem 24
povoleno, mohou ostatni clenské stity v souladu s timto
¢lankem rozhodnout, zda jsou pro uvedeni do provozu na jejich
tizemi nezbytnd dodatecnd povoleni.

2. Zadatel predlozi vnitrostditnfmu bezpecnostnimu organu
technickou dokumentaci k vozidlu nebo typu vozidla a uvede
podrobnosti o jeho plinovaném pouziti na siti. Dokumentace
obsahuje tyto informace:

a) doklady o tom, Ze uvedeni vozidla do provozu bylo
povoleno v jiném clenském stdté, a zdznamy o postupu,



L 191/18

Utedni véstnik Evropské unie

18.7.2008

jenz byl pouzit pro dolozent toho, Ze vozidlo spliiuje platné
pozadavky na bezpecnost, véetné informaci o piipadnych
vyjimkach povolenych podle ¢lanku 9;

b)  technické ddaje, plan adrzby a provozni vlastnosti. V pii-
padé vozidel vybavenych zdznamniky ddaji sem patii
i informace o postupu sbéru dat umoznujici odecitini
a hodnoceny, jak stanovi ¢l. 20 odst. 2 pism. ¢) smérnice
2004/49/ES;

¢) zdznamy provozu a Udrzby vozidla a piipadnych tech-
nickych dprav provedenych po schvélent;

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech pro-
kazujici, Ze vozidlo je v souladu s infrastrukturami
a pevnymi zafizenimi (vCetné klimatickych podminek,
systému dodavky energie, systému zabezpeceni a fizen,
rozchodu koleje a prijezdnych prafezti infrastruktury,
maximédlni povolené hmotnosti na ndpravu a jinych
omezeni sité).

3. Vnitrostdtn{ bezpecnostni orgn nemiiZe zpochybnit infor-
mace podle odst. 2 pism. a) a b), neni-li schopen prokazat
existenci vyznamného bezpecnostniho rizika, aniz je dotcen
¢lanek 16. Po piijeti referenéniho dokumentu uvedeného
v ¢lanku 27 se vnitrostdtni bezpecnostni orgdn v tomto ohledu
nemuZe odvolat na zddnd pravidla skupiny A uvedend v tomto
dokumentu.

4. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn mutze pozidat o doddni
dalsich informaci nebo o provedeni analyz rizika podle ¢l. 6
odst. 3 pism. a) smérnice 2004/49/ES ¢i zkousek na siti, a to pro
Ucely ovéfeni, zda informace podle odst. 2 pism. ¢) a d) tohoto
¢lanku odpovidaji platnym vnitrostitnim predpisim ozndme-
nym Komisi podle ¢lanku 8 smérnice 2004/49/ES nebo
¢lanku 17 této smérnice. Po pfijeti referenéniho dokumentu
uvedeného v clanku 27 této smérnice vSak vnitrostitni bez-
pecnostni orgdn miiZze provést tato ovéfeni pouze na zakladé
vnitrostatnich pfedpisti vztahujicich se ke skupiné B nebo C podle
tohoto dokumentu.

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn po konzultaci s Zadatelem
stanovi rozsah a obsah pozadovanych dalsich informaci, analyz
rizika ¢i zkousek. Za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel
infrastruktury veskeré usili, aby zajisti moZnost provedeni
zkousek do tif mésici od zddosti zadatele. P¥ipadné pfijme
vnitrostatni bezpecnostni orgdn opatfeni umoziujici kondni
zkousek.

5. Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn rozhodne o vSech Zzi-
dostech o povoleni k uvedeni do provozu ptedlozenych v souladu
s timto ¢lankem co nejdiive a nejpozdéji:

a)  Ctyfi mésice po piedlozeni technické dokumentace uvedené
v odstavci 2;

b) piipadné dva mésice po poskytnuti dalsich informaci ¢i
analyz rizik pozadovanych vnitrosttnim bezpe¢nostnim
orgdnem podle odstavce 4;

¢) pfipadné dva mésice po poskytnuti vysledki zkousek
pozadovanych vnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem
podle odstavce 4.

Cldnek 26
Povolovini typt vozidel

1. Clenské stity mohou vydavat povoleni typt vozidel.

2. Pokud v3ak clenské stity povoli vozidlo, povoli soucasné
i typ vozidla.

3. Vozidlo odpovidajici typu jiz povolenému v ¢lenském staté
bude timto clenskym stitem povoleno na zdkladé prohldseni
o shodé¢ s typem predlozeného zadatelem, a to bez dalsich
kontrol. Avsak v pfipadé, ze se prislusnd ustanoveni TSI
a vnitrostdtnich predpist, na jejichz zdkladé byl typ vozidla
povolen, zméni, ¢lenské stity rozhodnou, zda jiz udélend
povoleni typu zlstanou v platnosti nebo je tieba je obnovit.
Kritéria, kterd vnitrostdtni bezpe¢nostni organ kontroluje v pii-
padé obnovovdni povoleni typu se mohou tykat pouze
zménénych pravidel. Obnovovani povoleni typu nemd vliv na
povoleni vozidel jiz udélend na zékladé diive povolenych typi.

4. Vzor prohldseni o shodé¢ typu prijme Komise do 19. ervence
2009 na zdkladé ndvrhu agentury a v souladu s regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3.

5. Prohldseni o shodé typu bude sestaveno v souladu s:

a)  postupy ovéfovani prislusnych TSI u vozidel odpovidajicich
TSI;

b) postupy ovéfovani stanovenymi v modulech D nebo
E rozhodnuti 93/465/EHS u vozidel neodpovidajicich TSL
Pfipadné mtize Komise schvilit postup ovéfeni ad-hoc
v souladu s postupem podle ¢l. 29 odst. 3.

6. Zadatel méze pozddat o povoleni typu soucasné v nékolika
Clenskych stitech. V takovém piipadé budou vnitrostitni
bezpecnostni orgdny spolupracovat za tcelem zjednoduseni
postupu a zmirnéni administrativni zatéze.
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7. Povoleni typu budou zaregistrovdna v evropském registru
povolenych typt podle ¢lanku 34. V tomto registru bude uveden
Clensky stat nebo clenské staty, v nichz je typ vozidla povolen.

Cldnek 27
Klasifikace vnitrostitnich pfedpist

1. Aby byl usnadnén postup povolovdni uvddéni do provozu
vozidel uvedenych v ¢ldnku 25, vnitrostdtni predpisy se
klasifikuji podle p#ilohy VII.

2. Aniz je dotéen ¢l. 30 odst. 3, agentura piezkoumd do
19. ledna 2009 parametry v ¢dsti 1 piilohy VII a pfedlozi Komisi
doporuceni, jez povazuje za vhodna.

3. Agentura vypracuje doporuceni k referenénimu dokumentu
odkazujicimu na v3echny vnitrostitni ptedpisy uplatiované
¢lenskymi stity pro uvedeni vozidla do provozu. Vnitrostatni
bezpe¢nostni organy s agenturou na tomto tkolu spolupracuji.

4. Na zdkladé doporuceni agentury a regulativnim postupem
podle ¢l. 29 odst. 3 Komise piijme referencni dokument i jakékoli
rozhodnuti o jeho aktualizaci.

KAPITOLA VI
OZNAMENE SUBJEKTY
Cldnek 28
Oznamené subjekty

1. Clenské stity oznidmi Komisi a ostatnim clenskym statiim
subjekty odpovédné za provddéni postupu posuzovani shody
nebo vhodnosti pro pouziti podle ¢linku 13 a postupu
ovéfovani podle ¢lanku 18, pficemz uvedou oblast piislusnosti
kazdého subjektu a identifika¢ni &isla, kterd predem ziskaji od
Komise. Komise zvefejni v Utednim véstniku Evropské unie seznam
subjektd, jejich identifikacni ¢isla a oblasti pFislusnosti a zajisti,
aby byl tento seznam aktualizovén.

2. Clenské stity musi pii posuzovani subjekti, které maji byt
oznameny, uplatnit kritéria stanovend v pifloze VIIL. Za subjekty
spliujici tato kritéria jsou povazovdny subjekty vyhovujici
kritériilm posuzovani stanovenym v piislusnych evropskych
norméch.

3. Clensky stit odejme schvaleni subjektu, ktery jiz nespliiuje
kritéria uvedend v pifloze VIIL Neprodlené o tom uvédomi
Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Pokud clensky stit nebo Komise dospéji k ndzoru, zZe subjekt
ozndmeny jinym Cclenskym stitem jiz nevyhovuje kritériim

stanovenym v piiloze VIII, Komise konzultuje zG¢astnéné strany.
Komise informuje posledné zminény clensky stit o vsech
zméndch nezbytnych k tomu, aby si ozndmeny subjekt mohl
zachovat udéleny status.

5. Komise zf{d{ pracovni skupinu pro koordinaci ozndmenych
subjektd (ddle jen ,koordina¢ni skupina®), kterd bude projednavat
zdleZitosti tykajici se uplatriovani postupl pii posuzovéni shody
nebo vhodnosti pro pouziti uvedenych v ¢lanku 13 a postupu
ovéfovani uvedeného v ¢lanku 18 nebo uplatiiovanim TSI v této
oblasti. Na prici koordinacni skupiny se jako pozorovatelé
mohou podilet zdstupci ¢lenskych stati.

O préci vykonané v ramci koordinaéni skupiny informuji Komise
a pozorovatelé vybor uvedeny v ¢ldnku 29. Komise pfipadné
navrhne opatfeni nezbytnd k feSeni obtizi. V piipadé potieby se
koordinace ¢innosti ozndmenych subjektti provadi v souladu
s ¢l. 30 odst. 4.

6. Prvni ze zprdv uvedenych v clanku 39 rovnéz posoudi
provadéni kritérii specifikovanych v piiloze VII a v piipadé
potieby navrhne vhodnd opatfeni.

KAPITOLA VII
VYBOR A PRACOVNI PROGRAM
Cldnek 29
Postup projedndvéni ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 21 smérnice
96/48ES (dale jen ,vybor®).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢linek 8 zminéného
rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na c¢ldnek 8 zminéného
rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468ES je tii
mésice.

4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az
4 a c¢lanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na cldnek 8
zminéného rozhodnuti.

5. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢l. 5a odst. 1, 2,
4 a 6 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468ES s ohledem na ¢lanek 8
zminéného rozhodnuti.
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Cldnek 30
Dopliikové iikoly

1. Komise muze pfedlozit vyboru jakoukoli zdleZitost tykajici
se provadéni této smérnice. V piipadé potieby piijme Komise
provadéci doporuceni poradnim postupem podle ¢l. 29 odst. 2.

2. Vybor muze projednat jakoukoli zdlezitost tykajici se
interoperability Zelezni¢niho systému, véetné otazek tykajicich
se interoperability Zelezni¢niho systému uvniti SpoleCenstvi
a zelezni¢ntho systému tfetich zemi.

3. Opatfeni, jeZ maji za ¢el zménit jiné nez podstatné prvky
této smérnice, které se tykaji tipravy piiloh II az IX, se piijimaji
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 29 odst. 4.

4. V piipadé potieby miize vybor ustavit pracovni skupiny,
které mu budou ndpomocny pii plnéni jeho tkold, zejména pii
koordinaci ¢innosti ozndmenych subjektt.

Cldnek 31
Pracovni program

1. Komise vypracuje pracovni program, ktery zohlednuje
rozsifeni oblasti ptsobnosti podle ¢lanku 8, zménu TSI podle
¢l. 6 odst. 1 a ostatni tkoly, které jsou ji svéfeny touto smérnici.
Komise vybor plné informuje a zajisti, aby se podilel na
navrhovéni a aktualizaci programu.

2. Pracovni program sestivd z téchto fazi:

a)  vypracovani modelu Zelezni¢niho systému Spolecenstvi na
zdkladé ndvrhu vytvofeného agenturou, zaloZeného na
seznamu subsystému (pfiloha 1II), aby byl zarucen soulad
mezi TSI tento model musi zejména zahrnovat rizné
prvky systému a jejich rozhrani a ptsobit jako referenéni
rémec pro definovédni oblasti uzivini kazdé TSI;

b)  vyvoj vzorové struktury pro vypracovani TSI;

¢)  vyvoj metody analyzy ndkladli a piinosti feSeni stanove-
nych v TS,

d)  pfijeti povéfeni potiebnych k vypracovani TSI;

e)  urceni zakladnich parametrt pro kazdou TSI

f)  schvéleni navrhu normaliza¢nich programd;

g)  piiprava pfechodného obdobi mezi dnem vstupu v platnost
smérnice 2004/50[ES, a zvefejnénim TSI, vCetné piijeti
referen¢niho systému uvedeného v ¢lanku 36.

KAPITOLA VIII
REGISTRY SITI A VOZIDEL
Cldnek 32
Systém Cislovani vozidel

1. Kazdé vozidlo uvedené do provozu v Zelezni¢nim systému
Spolecenstvi nese evropské cislo vozidla (European Vehicle
Number — EVN), jez mu je pfidéleno pifi vydani prvniho
povoleni k uvedeni do provozu.

2. Zadatel o prvni povolenf je rovnéz odpovédny za oznaceni
doty¢ného vozidla ¢islem ECV, jez mu bylo pridéleno.

3. ECV je stanoveno v TSI o provozu a fizeni dopravy.

4. Vozidlu bude ECV pfidéleno pouze jednou, pokud nenf
v TSI o provozu a fizeni dopravy stanoveno jinak.

5. Bez ohledu na odstavec 1 mohou clenské stity v pripadé
vozidel provozovanych nebo urcenych k provozu do tietich zemi
nebo z nich, jejichz rozchod koleje je odlisny od rozchodu hlavni
zelezni¢ni sité uvnitf Spoledenstvi, piijmout vozidla jasné
oznacend podle jiného systému kédovani.

Cldnek 33
Vnitrostitni registry vozidel

1. Kazdy clensky stat vede registr vozidel, jez byla povolena na
jeho tizemi. Tento registr spliiuje ndsledujici kritéria:

a)  vyhovuje spole¢nym specifikacim uvedenym v odstavci 2;

b) je aktualizovin orgdnem nezdvislym na Zelezni¢nich
podnicich;

¢) je pFistupny bezpecnostnim orgdniim a inspekénim orgd-
ntm podle ¢ldnkd 16 a 21 smérnice 2004/49/ES; je také na
zdkladé opravnéné zddosti pFistupny regulacnim subjektiim
podle ¢lanku 30 smérnice 2001/14[ES, a agentufe, Ze-
lezniénim podnikim a provozovatelim infrastruktury,
jakoZ i osobdm & organizacim, jez registruji vozidla nebo
jeZ jsou v registru uvedeny.
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2. Spolecné specifikace pro registr se piijimaji regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3 na zdkladé navrha specifikaci
vypracovanych agenturou. Soucsti téchto navrht specifikaci je:
obsah, formdt udaji, funkéni a technické provedeni, rezim
provozu, véetné ujedndni pro vyménu ddaji a pravidel jejich
vklddani a prohlizeni. Registr musi pro kazdé vozidlo obsahovat
alesponi tyto informace:

a) ECV;
b) odkazy na prohldseni ES o ovéfeni a na vydavajici subjekt;

¢)  odkazy na evropsky registr povolenych typti vozidel podle
¢lanku 34;

d)  oznaleni vlastnika vozidla a jeho drzitele;
e)  veskerd omezeni zpiisobu uzivini vozidla;
f)  subjekt odpovédny za Gdrzbu.

3. Drzitel registrace neprodlené ozndmi organu kteréhokoliv
¢lenského statu, v némz bylo vozidlo povoleno, jakékoli zmény
tdaji zanesenych do vnitrostitniho registru vozidel, zniceni
vozidla nebo své rozhodnuti vozidlo jiz dile neregistrovat.

4. Pokud nejsou vnitrostatni registry vozidel propojeny, kazdy
Clensky stat aktualizuje svijj registr s ohledem na zmény, jez jiny
Clensky stat provadi ve vlastnim registru u tdajd, jez se ho tykaji.

5. U vozidel, kterd byla poprvé uvedena do provozu ve tieti
zemi a maji v nékterém clenském stdté povoleni k uvedeni do
provozu na jeho dzemi, tento clensky stdt zajist, Ze tdaje
uvedené v odst. 2 pism. d) az ) je mozno ziskat prostfednictvim
vnitrostatniho registru vozidel. Udaje uvedené v odst. 2 pism. f) je
mozno nahradit kritickymi daji o bezpecnosti vztahujicimi se

k planu ddrzby.

Cldnek 34
Evropsky registr povolenych typt vozidel

1. Agentura sestavi a vede registr typt vozidel povolenych
Clenskymi staity k uvedeni do provozu na Zelezni¢ni siti
Evropského spolecenstvi. Tento registr splituje tato kritéria:

a) je vefejny a v elektronické podobé piistupny vsem;

b) je v souladu se spole¢nymi specifikacemi uvedenymi
v odstavci 4;

¢) je napojen na vSechny vnitrostatni registry vozidel.

2. Registr obsahuje pro kazdy typ vozidla tyto tdaje:

a)  technické vlastnosti typu vozidla, jak jsou stanoveny
v piislusnych TS[;

b)  jméno vyrobce;

¢) data vydani, odkazy a vydavajici stity naslednych povoleni
pro tento typ vozidla, véetné jakychkoli omezeni ¢i odnéti.

3. Kdyz je povoleni typu v nékterém clenském staté udéleno,
zménéno, pozastaveno ¢i odnato, vnitrostatni bezpe¢nostni
orgdn tohoto clenského stitu o této skute¢nosti informuje
agenturu, aby mohla registr aktualizovat.

4. Spolecné specifikace pro registr se pfijimaji regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3 na zdkladé ndvrha specifikaci
vypracovanych agenturou. Soucdsti téchto ndvrht specifikaci je:
obsah, formdt ddaj, funkéni a technické provedeni, rezim
provozu a pravidla vklddani Gdaji a jejich prohlizeni.

Cldnek 35
Registr infrastruktury

1. Kazdy clensky stat zajisti zvefejiiovani a aktualizaci registru
infrastruktury na zdkladé cyklu revizi uvedeného v odstavci 2.
Tento registr musi uvadét hlavni charakteristické znaky kazdého
subsystému nebo ¢dsti dotyéného subsystému (napiiklad
zakladni parametry) a jejich vztah k charakteristickym znakim
stanovenym pouzitelnymi TSI Za timto G¢elem musi byt v kazdé
TSI piesné uvedeno, jaké informace musi byt do registru
infrastruktury zafazovany.

2. Agentura vypracuje navrh specifikaci k uvedenému registru
tykajicich se prezentace a formdtu registru, jeho cyklu revizi
a zpusobu pouzivani, s ohledem na vhodné piechodné obdobi
pro infrastruktury uvedené do provozu pied vstupem této
smérnice v platnost. Komise tyto specifikace pfijme regulativnim
postupem podle ¢l. 29 odst. 3.

KAPITOLA IX
PRECHODNA USTANOVENI
Cldnek 36
Navrh referen¢nich systémi

1. V souladu s clanky 3 a 12 nafizeni (ES) ¢. 881/2004
vypracuje agentura na zakladé informaci ozndmenych ¢lenskymi
staty podle ¢l. 17 odst. 3 této smérnice, technickych dokumenta
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z dané odvétvové oblasti a znéni souvisejicich mezindrodnich
smluv ndvrh referenéniho systému technickych ptedpist zajis-
tujicich soucasny stupefi interoperability siti a vozidel, které
budou podle ¢ldnku 1 této smérnice zahrnuty do oblasti
ptisobnosti této smérnice. Komise pfijme referenéni systém
regulativnim postupem podle ¢l. 29 odst. 3 této smérnice.

2. Po piijeti vySe uvedeného referen¢niho systému ¢lenské staty
uvédomi Komisi o svém tmyslu pfijmout jakykoli vnitrostdtni
piedpis nebo o vypracovani jakychkoli projektt na svém tzemi
lisicich se od referen¢ntho systému.

KAPITOLA X

ZAVERECNA USTANOVEN{

Clanek 37

Odtvodnéni

Kazdé rozhodnuti u¢inéné na zdkladé této smérnice a tykajici se
posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd interope-
rability, kontrol subsystému tvoricich Zelezni¢ni systém, a kazdé
rozhodnuti ucinéné na zdkladé clankd 7, 12, 14 a 19 musi
podrobné uvést divody, na nichz je zalozeno. Musi byt co
nejdifve ozndmeno doty¢né strané spolu s uvedenim opravnych
prostiedkti, které jsou k dispozici podle pravnich predpist
platnych v doty¢ném clenském stdté, a s uvedenim Ihat
stanovenych k podani téchto opravnych prostiedka.

Cldnek 38

Provedeni

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazZeni souladu s ¢ldnky 1 a 2, ¢l. 4 odst. 2, ¢l. 5
odst. 2,5,6a8,¢l. 6 odst. 1, 2, 3,9a10, ¢lanky 7, 8 a 9, ¢l. 11
odst. 4 a 5, ¢lankem 12, ¢l. 13 odst. 5, ¢lanky 15,16 a 17, ¢l. 18
odst. 1, 2, 4 a 5, ¢l. 19 odst. 3, ¢lanky 20 az 27, ¢l. 28 odst. 4
a 6, clanky 32 az 35, jakoz i s pfilohami I az IX do 19. ervence
2010. Znéni téchto opatfeni neprodlené sdéli Komisi.

Tato opatieni pfijatd clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi clenské staty.
Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-
rostatnich pravnich pfedpisti, které piijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice.

2. Povinnost provést a uplatiiovat kapitoly IV, V, VII a VIII této
smérnice se nevztahuje na Kyperskou republiku a Republiku
Malta po dobu, po kterou na jejich tizemi neexistuje Zddny
zelezni¢ni systém.

Jakmile vSak néktery vefejny nebo soukromy subjekt podad
oficidlni zddost o vystavbu Zelezni¢ni traté za tcelem jejiho
provozovani jednim nebo nékolika Zelezni¢nimi podniky, pfijme
piislusny clensky stt pravni predpisy, kterymi provede kapitoly
zminéné v prvnim pododstavci, a to do jednoho roku od pfijeti
zddosti.

Cldnek 39
Zpravy a informace

1. Kazdé tfi roky a poprvé 19. Cervence 2011 piedlozi Komise
Evropskému parlamentu a Radé zprivu o pokroku pfi
dosahovdni interoperability Zelezni¢niho systému. Tato zprdva
musi rovnéZ obsahovat analyzu piipadt uvedenych v ¢clanku 9.

2. Do 19. Cervence 2013 zvefejni Komise zpravu, kterd bude
obsahovat analyzu uplatiovani kapitoly V a zlepeni vzdjemného
schvalovani vozidel ve Spolecenstvi, co se tyce ¢asové a finan¢ni
ndrocnosti pro Zzadatele pfi tomto postupu. Zprava piipadné
posoudi dopady riznych alternativ s ohledem na budouci
zjednoduseni postupti spojenych s povolovanim vozidel. V tomto
piipadé je tfeba posoudit nékolik alternativ v oblasti spoluprice
mezi vnitrostitnimi bezpe¢nostnimi orgdny a agenturou.

3. Agentura vypracuje a pravidelné aktualizuje néstroj, ktery je
schopny vytvofit na zadost ¢lenského stitu nebo Komise piehled
trovné interoperability Zelezni¢niho systému. Tento ndstroj musi
vyuzivat informaci obsaZenych v registrech uvedenych v ¢lan-
cich 33, 34 a 35.

Cldnek 40
ZruSeni

Smérnice 96/48[ES a 2001/16/ES se zrusuji s t¢inkem ode dne
19. cervence 2010, aniz jsou dotceny povinnosti ¢lenskych statt,
pokud jde o lhity pro provedeni uvedenych smérnic do
vnitrostdtniho prdva a lhity jejich pouzitelnosti.

Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na tuto
smérnici v souladu se srovndvaci tabulkou uvedenou v piiloze XI.

Clanek 14 smérnice 2004/49/ES se zruSuje s Gcinkem od
19. cervence 2008.

Cldnek 41
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.
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Cldnek 42
Urceni

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statam.

Ve Strasburku dne 17. ervna 2008.

Za Evropsky parlament
piedseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
J. LENARCIC
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1.1

1.2

2.1

PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI

Transevropsky konven¢ni Zelezni¢ni systém

Sit

Sit transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému je infrastruktura konvencnich trati transevropské dopravni
sité stanovend v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES.

Pro tcely této smérnice muZe byt tato sit ddle rozdélena do ndsledujicich kategorif:
—  traté ur¢ené pro osobni dopravu,

— traté urCené pro smiSenou dopravu (osobni a ndkladni),

—  traté zvlasté projektované nebo modernizované pro ndkladni dopravu,

— termindly osobni dopravy,

— termindly ndkladni dopravy, véetné multimodalnich piekladist,

—  spojovaci traté mezi vySe uvedenymi prvky.

Tato sit zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a naviga¢ni systémy: technickd zafizeni pro
zpracovani dat a pro telekomunikaci uréené pro dalkovou osobni a ndkladni dopravu v siti s cilem zarucit bezpecny
a harmonicky provoz sité a cinné fizeni dopravy.

Vozidla

Transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém zahrnuje veskerd vozidla schopnd provozu na celé siti transevropské
konvenéni Zelezni¢ni dopravy nebo na jejich ¢astech, veetné:

—  motorovych nebo elektrickych jednotek,

— motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,

—  osobnich voz{,

— ndkladnich voza, véetné vozidel uréenych pro prepravu ndkladnich automobild.
Soucasti muze byt také mobilni vybaveni pro vystavbu a tdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury.
Kazdou z vyse uvedenych kategorif je mozno rozdélit na:

—  vozidla pro mezindrodni provoz,

—  vozidla pro vnitrostdtni provoz.

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém
Sit

Sit transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému je infrastruktura vysokorychlostnich trati transevropské
dopravn sité stanovend v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.
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2.2

4.1

4.2

Vysokorychlostni traté¢ zahrnuji:
—  zvldsté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vyssi,
—  traté zvldsté modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rychlosti piiblizné 200 km/h,

—  traté zvldsté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi danymi topografickymi, terénnimi
nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém piipadé prizptsobena. Tato
kategorie zahrnuje rovnéz spojovaci traté mezi vysokorychlostnimi a konvenénimi sitémi, prijezdy stanicemi,
pfistupy do termindlti, dep atd., kterymi ,vysokorychlostni kolejova vozidla“ projizdéji konvencni rychlosti.

Tato sit zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a navigacni systémy, technickd zaiizeni pro
zpracovani dat a telekomunikaci ur¢ené pro dopravu na téchto tratich s cilem zarucit bezpe¢ny a harmonicky provoz
sité a Gcinné Fizeni dopravy.

Vozidla

Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém zahrnuje vozidla urcend pro provoz:

—  bud rychlosti alespont 250 km/h na zvldsté vybudovanych vysokorychlostnich tratich a za vhodnych okolnosti
umoznujici provoz rychlosti vyssi nez 300 km/h,

— nebo rychlosti pfiblizné 200 km/h na tratich uvedenych v oddilu 2.1, pokud je to slucitelné s trovnémi
vykonnosti na téchto tratich.

Dile vozidla zkonstruovand pro provoz s maximalni rychlosti nizsi nez 200 km/h, jezZ budou pravdépodobné
provozovana na celé transevropské vysokorychlostni siti nebo jeji ¢asti tam, kde jsou slucitelné s vykonnostnimi
drovnémi této sité, splni pozadavky zajistujici bezpe¢ny provoz na této siti. Za timto tcelem TSI pro konvencni
vozidla rovnéz specifikuji pozadavky pro bezpecny provoz konvenénich vozidel na vysokorychlostnich sitich.

Kompatibilita Zelezni¢niho systému

smyslu, tj. pevnych ¢dsti viech doty¢nych subsystémt) s vlastnostmi vozidel (véetné palubnich soucdsti viech
doty¢nych subsystém). Na této kompatibilité zavisi droven vykonnosti, bezpecnost, kvalita sluzeb a ndklady.

Rozsifeni oblasti piisobnosti
Skupiny siti a vozidel

Oblast ptisobnosti TSI se postupné rozsifi na cely systém Zeleznic, jak je uvedeno v ¢l. 1 odst. 4. V zdjmu efektivniho
vynaloZeni ndklad pfi zajidtovani interoperability budou v pfipadé potieby vypracovany dalsi skupiny kategorii siti
a vozidel uvedenych v této pifloze. Bude-li to nezbytné, mohou se funkéni a technické specifikace uvedené v ¢l. 5
odst. 3 lisit podle skupin.

Utelnost vynalozenych ndkladi

Pii analyze ndkladii a pfinost navrhovanych opatfeni se zohledni mimo jiné:
— néklady na navrhované opatient,

—  vyhody rozsifeni oblasti pisobnosti na zvlastni skupiny siti a vozidel pro interoperabilitu,
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—  snizeni kapitdlovych ndkladd a vydaji z diivodu tspor vyplyvajicich z rozsahu priimyslové produkce a lepstho
vyuzivani vozidel,

—  snizeni investi¢nich ndkladt a ndkladd na adrzbu a provoz v disledku vétsi konkurence mezi vyrobci
a spole¢nostmi provadéjicimi tdrzbu,

—  piinos pro Zivotni prostiedi v disledku technického zlepsovani Zelezni¢niho systému,
—  zvySeni bezpecnosti provozu.

Kromé toho se v tomto hodnoceni uvedou oc¢ekdvané diisledky pro vSechny zicastnéné provozovatele a hospodarské
subjekty.
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2.4

PRILOHA Il

SUBSYSTEMY

Seznam subsystémi

Pro téely této smérnice mize byt Zelezni¢ni systém rozclenén na tyto subsystémy:
a)  strukturdlni oblasti:

—  infrastruktura,

—  energie,

—  fizeni a zabezpecen,

—  kolejovd vozidla;
b)  funkcni oblasti:

—  provoz a fizeni dopravy,

—  Udrzba,

—  vyuziti telematiky v osobni a ndkladni dopravé.

Popis subsystémii

Pro kazdy subsystém nebo ¢dst subsystému navrhuje agentura v dobé vypracovavini odpovidajictho ndvrhu TSI
seznam prvkd a hledisek tykajicich se interoperability.

Aniz je dotena volba hledisek a prvki tykajicich se interoperability a aniz je dotceno poradi, v jakém budou
piedmétem TSI, zahrnuji tyto subsystémy zejména:

Infrastrukturu

Trat, vyhybky, inZenyrské stavby (mosty, tunely atd.), souvisejici stanicni infrastruktura (ndstupisté, pfistupové cesty
véetné potieb osob se snizenou pohyblivosti atd.), bezpe¢nostni a ochrannd zafizeni.
Energii

Trakéni proudova soustava, véetné trakéniho veden{ a palubniho vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie.

Rizeni a zabezpeceni

Vsechna zafizen{ nezbytnd k zajisténi bezpecnosti, fizeni a kontroly pohybu vlaki opravnénych k provozu v siti.

Provoz a fizeni dopravy

Postupy a souvisejici zafizeni umoziujici souvisly provoz raznych strukturdlnich subsystémi jak béhem normalniho,
tak zhorseného provozu, véetné zejména vzdélavani a fizeni vlakd, pldnovani a fizeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd méize byt vyzadovdna pro provadéni preshrani¢nich dopravnich sluzeb.
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2.6

2.7

Vyuziti telematiky

V souladu s piflohou I se tento subsystém sklddd ze dvou prvki:

a)  vyuziti v osobni dopravé, véetné systéma poskytujicich cestujicim informace pred cestou a v priibéhu cesty,
rezervacnich a platebnich systémt, odbavovani zavazadel, zabezpecovéni spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni
dopravou a jinymi druhy dopravy;

b)  vyuziti v ndkladni dopravé, véetné informacnich systémi (sledovani ndklada a vlakd v redlném case), systéma
sefadovéni a pfidélovani, rezervacnich, platebnich a fakturacnich systémi, zabezpecovdni spojeni s jinymi druhy
dopravy a pofizovani elektronickych priavodnich dokumenti.

Kolejovd vozidla

Struktura, systém Fizeni a zabezpeceni viech vlakovych zafizeni, sbérace proudu, hnaci vozidla a agregity na pieménu
energie, brzdové, spidhlové a pojezdové tUstroji (podvozky, ndpravy atd) a zavéSeni, dvefe, rozhrani clovék/stroj
(strojvedouci, obsluha vlaku a cestujici, véetné potieb osob se snizenou pohyblivosti), pasivni a aktivni bezpecnostni
zafizeni a zaf{zeni nezbytnd pro ochranu zdravi cestujicich a obsluhy vlaku.

Udrzbu

Postupy, souvisejici zafizeni, logistickd stiediska pro tidrzbu a rezervy umoziujici povinné opravné prace a preventivni
udrzbu k zajisténi interoperability Zelezni¢niho systému a k zaruceni pozadované vykonnosti.
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1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

PRILOHA 1II

ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné pozadavky
Bezpecnost

Navrh, konstrukce nebo montdz, udrzba a kontrola konstrukénich ¢dsti zdsadné ddlezitych pro bezpecnost,
a zejména konstrukcnich &asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na trovni odpovidajici
cilovym zdmértim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdméri pro feseni situaci za zhorSenych podminek.

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni bezpecné

jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti. Parametry brzdnych zafizeni musi zarucovat maximdlni povolenou rychlost
a zastaveni ve stanovené brzdné vzdalenosti.

Pouzité konstrukéni ¢4sti musi odolat kazdému stanovenému normdlnimu nebo vyjime¢nému naméhdni po celou
dobu provozu. Diisledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi prostredky.

Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidlti musi sméfovat k omezeni vzniku,
Sifeni a G¢inkd ohné a koufe v pfipadé poziru.

Veskerd zaiizeni urCend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila jejich
bezpecnost, jsou-li pouzivdna piedvidatelnym zptsobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny.

Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivich konstrukénich ¢dsti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovdna, provddéna a kvantifikovina takovym zptsobem, aby byl zajistén jejich provoz za urcenych
podminek.

Ochrana zdravi

Materidly, které mohou na zdkladé zptsobu jejich pouzivani predstavovat ohroZeni pro zdravi osob, které k nim
maji piistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany.

Tyto materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouZiviny takovym zptisobem, aby byla omezena emise
Skodlivého a nebezpecného koufe nebo plynti, zejména v piipadé poziru.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Ve fazi navrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu Zelezni¢niho systému na Zivotni
prostiedi v souladu s platnymi piedpisy Spolecenstvi.

Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynd, které jsou pro Zzivotni
prostiedi skodlivé a nebezpecné, zejména v pripadé pozdru.

Kolejové vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zptsobem, aby byly elektromagneticky
kompatibiln s instalacemi, zaf{zenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vzdjemné rusit.

Pii provozu Zelezni¢niho systému musi byt dodrzovany stanovené meze hluku.

Provoz zelezni¢niho systému nesmi za normélniho stavu Gdrzby vyvoldvat nepfipustné trovné zemnich vibraci
pusobicich na ¢innosti a prostredi v blizkosti infrastruktury.
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Technickd kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zatizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi vlakd,
které maji byt pouzivany v Zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovéni téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych usecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd
fedeni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

Pozadavky zvlastni pro kazdy subsystém
Infrastruktura

Bezpecnost
Je tieba piijmout pfiméfend opatfeni k zabrdnéni pfistupu nebo nezddouctho vniknuti do zafizeni.

Je tieba piijmout opatfeni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve stanicich, jimiz
projizdéji vlaky.

Zatizen{ infrastruktury, k nimZ md vefejnost piistup, musi byt navrZena a postavena tak, aby se omezilo veskeré
ohrozZeni bezpecnosti osob (stabilita, pozr, piistup, evakuace, ndstupisté atd.).

Musi byt stanovena piislusnd opatteni zohlednujici zvldstni bezpe¢nostni podminky ve velmi dlouhych tunelech
a na nadjezdech.

Energie

Bezpecnost

Cinnosti systém@ doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vlakii ani osob (uZivatelfi, provoznich
zaméstnancti, obyvatel v blizkosti drahy ani dalsich osob).

Ochrana Zivotniho prostiedi

Cinnosti systémfti doddvky elektrické nebo tepelné energie nesmi byt naruseno zivotni prostiedf mimo stanovené
hranice.

Technickd kompatibilita
Pouzivané systémy dodavky elektrické nebo tepelné energie musi:
—  umoznit vlakim dosahovat uréené trovné vykonnosti,

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.

Rizeni a zabezpeceni

Bezpecnost

Pouzivana fidici a zabezpecovaci zafizeni a postupy mus{ vlakim umoziiovat jizdu na Grovni bezpecnosti, kterd
odpovidé cilim stanovenym pro tuto sit. Systémy fizeni a zabezpeceni by mély i naddle umoziiovat bezpecny
provoz vlakd, jejichz dalsf jizda za ztizenych podminek je povolena.

Technickd kompatibilita

Veskerd novd infrastruktura a veskerd nova kolejova vozidla vyrobend nebo vyvinutd po piijeti kompatibilniho
systému fizeni a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto systému.

Ridici a zabezpetovaci zafizen{ instalovand v kabindch strojvedoucich vlaki musi za stanovenych podminek
umoznit normdlni provoz v celém Zelezni¢nim systému.
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2.4

2.4.1

242

243

2.4.4

2.5

Kolejovd vozidla

Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym zptsobem, aby chrénily prostory
pro cestujici a prostory pro fizeni v piipadé kolize nebo vykolejeni.

Elektrickd zafizeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovani fidicich a zabezpecovacich zafizeni.

Zpusob brzdéni a vzniklé silové piisobeni musi byt kompatibilni s konstrukei koleji, inZenyrskymi sitémi
a navésténim.

Je tieba piijmout opatieni k zabranéni p¥istupu k soucdstem pod napétim, aby nebyla ohroZena bezpecnost osob.

V pifpadé nebezped musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim informovat strojvedouctho a umoznit obsluze
vlaku navézat se strojvedoucim spojeni.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirdni a zavirani zarucujici bezpecnost cestujicich.
Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.
Musi byt stanovena piislusnd opatfeni zohlednujici zvlastni bezpecnostni podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostate¢nou intenzitou a dobou trvdni
osvétleni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci obsluhy vlaku s cestujicimi.
Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce zivotné dtlezitych zafizeni, jizdniho, trakéntho a brzdového zafizeni a rovnéZ systému fizeni
a zabezpeceni musi byt feSena tak, aby v situaci zvldstni poruchy umoziiovala vlaku pokracovat v jizdé¢, aniz by byla
nepiiznivé ovlivnéna zafizeni, kterd zistdvaji v provozu.

Technickd kompatibilita
Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich a zabezpecovacich zaFizeni.

V piipadé elektrické trakce musi vlastnosti sbéract proudu umoznit vlaktim jizdu pii vyuzivéni napdjecich systémii
zelezni¢niho systému.

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se pfedpoklddd jejich provoz, pii
zohlednéni odpovidajicich klimatickych podminek.

Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zafizenim. Udaje ziskané pomoci tohoto zafizeni a zpracovéni informaci
musi byt harmonizovény.

Udrzba
Ochrana zdravi a bezpecnost

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve strediscich adrzby musi zajistit bezpe¢ny provoz subsystému a nesméji
zptisobit ohrozeni lidského zdravi a bezpecnosti.

Ochrana zZivotniho prostredi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich ddrzby nesméji nepiipustnym zpiisobem zasahovat do
okolntho prostfedi.
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2.6

2.7

Technickd kompatibilita

Zatizenimi pro tdrzbu kolejovych vozidel musi byt zajistény cinnosti souvisejici s bezpecnosti, ochranou zdravi
a s pohodlim ve v3ech kolejovych vozidlech, pro néz byla zkonstruovana.

Provoz a fizeni dopravy

Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanct stiedisek fizeni
dopravy musi zarucovat bezpecny provoz, pfiCemz je tfeba dbdt na rozdilné pozadavky pfeshrani¢nich
a vnitrostatnich sluzeb.

Provoz a intervaly Gdrzby, vzdéldvani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek tdrzby a stiedisek fzeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a strediscich
udrzby musi zarucovat vysokou droven bezpecnosti.

Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly Gdrzby, vzdéldvani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek tdrzby a stiedisek fizeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a strediscich
udrzby musi zarucovat vysokou troven spolehlivosti a dostupnosti systému.

Technickd kompatibilita

Sladéni pravidel provozovéni sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnancti fizeni provozu musi
zaruovat provozni efektivnost Zelezni¢niho systému, pficemz je tieba dbét na rozdilné pozadavky preshrani¢nich
a vnitrostatnich sluzeb.

Vyuziti telematiky v ndkladni a osobni dopravé

Technickd kompatibilita

Zakladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zarucena minimdlni jakost sluzeb v oblasti pfepravy
cestujicich a v oblasti ndkladni dopravy, zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.

Je tieba pfijmout opatieni s cilem zajistit:

— aby databdze, programové vybaveni a datové komunikacni protokoly byly vypracoviny zptsobem
umoziujicim co nejvéts{ vzdjemnou vyménu dat mezi rdznymi aplikacemi a provozovateli, s vyjimkou
davérnych obchodnich ddaj,

—  aby uzivatelé méli snadny pFistup k informacim.
Spolehlivost a dostupnost

Metodami pouzivani, Fizeni, aktualizace a udrZovani téchto databdzi, programového vybaveni a datovych
komunika¢nich protokolt musi byt zarucena Gcinnost téchto systémii a kvalita sluzeb.

Ochrana zdravi
Rozhrani mezi témito systémy a uZivateli musi vyhovovat minimalnim pravidlim pro ergonomii a ochranu zdravi.
Bezpecnost

Pro uchovédvini a pfenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt zajistény vhodné trovné integrity
a spolehlivosti.
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA IV

ES PROHLASENI O SHODE A VHODNOST PRO POUZITI PRVKU INTEROPERABILITY

Prvky interoperability

ES prohldsent se vztahuje na prvky interoperability souvisejici s interoperabilitou Zelezni¢niho systému, jak je uvedeno
v ¢lanku 3. MazZe se jednat o tyto prvky interoperability:

Obecné poutZitelné prvky

Jsou to prvky, které nejsou zvlast uréené pro Zelezni¢ni systém a jako takové se mohou pouzivat i v jinych odvétvich.

Obecné pouZitelné prvky se zvldstnimi vlastnostmi

Jsou to prvky, které jako takové nejsou zvlast urcené pro Zelezni¢ni systém, ale jsou-li pouZivany pro Zeleznicni tcely,
musi vykazovat zvlastni drovné vykonnosti.

Zyldstni prvky

Jsou to prvky, které jsou zvlast urcené pro uplatnéni na Zeleznici.

Oblast piisobnosti

ES prohldSeni zahrnuje:

—  bud posouzeni skutecné shody jednotlivého samostatné uvazovaného prvku interoperability s technickymi
specifikacemi, které se musi dodrzet, provedené jednim nebo vice ozndmenymi subjekty,

—  nebo posouzeni/hodnoceni vhodnosti pro pouziti jednotlivého prvku interoperability provedené jednim nebo
vice oznamenymi subjekty, pficemz se prvek posuzuje v rdmci Zelezni¢niho prostiedi, a zejména v piipadech,
kdy jde o rozhrani, vzhledem k technickym specifikacim funkéni povahy uréenym ke kontrole.

Postupy posuzovéni uplatiiované ozndmenymi subjekty ve fizi ndvrhu a vyroby vychdzeji z moduléi definovanych
v rozhodnuti 93/465/EHS v souladu s podminkami uvedenymi v TSI

Obsah ES prohldSeni

ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohléseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako pokyny a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
firma a tplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu uplatnéného za éelem prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti (¢lanek 13),

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,



Utedni véstnik Evropské unie

18.7.2008

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se tcastni postupu, pokud jde o shodu nebo

vhodnost pro pouziti, a datum certifikdtu pfezkouseni, piipadné spolu s uvedenim doby trvani a podminkami
jeho platnosti,

—  piipadné odkaz na evropskou specifikaci,

—  identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pFijimani zdvazki jménem vyrobce nebo jeho zplnomocné-

ného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.
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PRILOHA V

ES PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

ES prohldseni o ovéfeni a priivodni dokumenty musi byt datovany a podepsény.
Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
—  odkazy na smérnici,

— jméno a adresu zadavatele nebo vyrobce & jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se
obchodni firma a Gplnd adresa, a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéZ obchodni firma zadavatele
nebo vyrobce),

—  strucny popis subsystému,
—  jméno a adresu ozndmeného subjektu, ktery provedl ES ovéfeni podle ¢ldnku 18,
—  odkazy na dokumenty obsaZené v souboru technické dokumentace,

—  veskerd piislusnd docasnd nebo kone¢nd ustanoveni, kterym ma subsystém vyhovovat, a zejména piipadnd provozni
omezeni nebo podminky,

— v piipadg, Ze jde o docasné prohldseni: doba trvani platnosti ES prohldsent,

—  identifikaci podepisujici osoby.
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PRILOHA VI

ES OVEROVANI{ SUBSYSTEMU

Uvod

ES ovéfovani je postup, kterym ozndmeny subjekt kontroluje a osvéd¢uje, Ze subsystém:

— je v souladu se smérnici,

— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, a mize byt uveden do provozu.

Faze

Kontrola subsystému probihd v kazdé z téchto fézi:

—  celkovy ndvrh,

—  realizace: konstrukce subsystému, a zejména pak inzenyrské prace, vyroba, montdz prvka a celkové nastavent,

—  zdvéretné zkousen{ subsystému.

Ve fazi ndvrhu (véetné zkousek typu) a fézi vyroby maze zadatel nejprve pozadat o posouzeni.

V takovém piipadé toto posouzeni vede nebo tato posouzeni vedou k jednomu nebo vice docasnym prohldsenim
o ovéfeni, které vydd ozndmeny subjekt zvoleny Zadatelem. Ten pak vypracuje ,Prohldeni ES o docasné shodé
subsystému* pro piislusné faze.

Certifikat

Ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovétovani posoudi ndvrh a vyrobu subsystému a vyda certifikit o ovéfeni, urceny
pro zadatele, ktery poté vypracuje ES prohldseni o ovéfeni uréené orgdnu dozoru v ¢lenském stité, v némz je dany
subsystém nainstalovin nebo provozovan.

Pokud jsou k dispozici ,docasnd prohldseni o ovéfeni®, ozndmeny subjekt je zohledni a s cilem vydat certifikdt
o ovéfeni ES:

—  zkontroluje, Ze subsystém:

—  ziskal piislusné docasné prohldseni o ovéfeni pro ndvrh a vyrobu, pokud Zzadatel pozddal ozndmeny
subjekt o tyto dvé fize, nebo

—  odpovida ve vyrabéné podobé viem aspektiim, na néz se vztahuje docasné prohldseni o ovéfeni vystavené
7adateli, pokud pozddal ozndmeny subjekt pouze o fizi ndvrhu,

—  ovéfi, Ze se spravné vztahuji na pozadavek TSI, a posoudi névrh a vyrobu prvki, na néz se docasné (docasnd)
prohldseni o ovéfeni pro névrh a vyrobu nevztahuje (nevztahuji).
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5.1

5.2

53

5.4

5.5

Soubor technické dokumentace

Soubor technické dokumentace pfiloZeny k prohldseni o ovéfeni musi obsahovat:

—  pro infrastrukturu: stavebni plany, zapisy o schvéleni zemnich praci a vyztuzi, protokoly o zkouskéch a kontrole
betonu apod.,

—  pro ostatni subsystémy: celkové a podrobné vykresy v souladu s realizaci, schémata elektrickych obvodi
a hydraulickych obvodd, schémata ovlddacich okruhd, popis systémi zpracovani dat a automatickych systémd,
provozni a udrzbaiské prirucky apod.,

—  seznam prvku interoperability podle ¢lanku 3, které jsou zahrnuty do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt uvedené prvky opatieny v souladu
s Clankem 13 smérnice, k nimZz budou v piipadé potieby priloZeny piislusné vypocty a kopie protokolt
o zkouskich a prezkousenich provedenych ozndmenymi subjekty na zdkladé spole¢nych technickych
specifikac,

—  piipadné docasné/d prohldSeni o ovéfeni, a v takovém piipadé prohldseni ES o docasné shodé subsystému
piilozené k certifikdtu o ovéfeni ES, véetné vysledku ovéfeni ze strany ozndmeného subjektu o jejich platnosti,

—  certifikdt vydany ozndmenym subjektem odpovédnym za ES ovéfovédni a timto subjektem stvrzeny, k némuz
budou piilozeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, Ze dany projekt je v souladu s touto smérnici,
a v piipadé potfeby budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykonavani praci; k certifikdtu by
mély byt piilozeny téZ protokoly o inspekei a zprdvy o auditu vypracované v souvislosti s ovéfovanim, jak je
uvedeno v bodech 5.3 a 5.4.

Dozor

Ucelem ES dozoru je zajistit, aby pii vyrobé subsystému byly plnény povinnosti vyplyvajici ze souboru technické
dokumentace.

Oznameny subjekt odpovédny za kontrolu vyroby musi mit staly piistup na misto stavenisté, do prostor urcenych pro
vyrobu, skladovéni a v piipadé potieby do mist, kde probihd prefabrikace, nebo do prostor urcenych pro zkouseni
a obecné do veskerych prostor, jejichz ndvitévu povazuje za nezbytnou ke splnéni svych tkolti. Zadatel zagle nebo d4
zaslat ozndmenému subjektu vSechny dokumenty nezbytné k uvedenému tcelu, zejména pak konstrukéni plany
a technické podklady tykajici se subsystému.

Ozndmeny subjekt odpovédny za kontrolu realizace pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzovana
ustanoveni této smérnice. Osobdm odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o auditu. Mize pozadovat, aby mu byla
umoznéna piftomnost pii urcitych fazich stavebnich ¢innosti.

Kromé toho mtize ozndmeny subjekt uskutecnit neocekdvané ndvstévy na stavenisti nebo v prostorach uréenych pro
vyrobu. Pfi téchto ndvitévich maze ozndmeny subjekt provést tplné nebo ¢istecné audity. Osobdm odpovédnym za
realizaci poskytne zpravu o inspekci a pifpadné rovnéz zpravu o auditu.

Ozndmeny subjekt s cilem vydat prohléseni ES o vhodnosti pro pouziti uvedenému v oddilu 2 piilohy IV musf byt
schopen monitorovat subsystém, ktery obsahuje prvek interoperability, aby v piipadé, Ze to pfislusnd TSI pozaduje,
zhodnotil vhodnost jeho pouzivani v Zelezni¢nim prostiedi, pro které je urcen.

PiedloZeni

Uplny soubor technické dokumentace podle bodu 4 je uloZen u Zadatele spolecné s do¢asnym prohldsenim o ovéfeni,
pokud je k dispozici, vydanym oprdvnénym ozndmenym subjektem nebo spolecné s certifikitem shody vydanym
ozndmenym subjektem odpovédnym za ovéfeni provozuschopného subsystému. Soubor technické dokumentace je
piilozen k docasnému prohldseni o ovéfeni nebo ES prohldseni o ovéfeni, které zadatel zasle orgdnu dozoru
v doty¢ném clenském stdtu.

Kopii souboru technické dokumentace uchovéva zadatel po celou dobu Zivotnosti subsystému. Bude zasldna kazdému
¢lenskému statu, ktery o to pozdda.
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Zvefejnéni

Kazdy ozndmeny subjekt pravidelné predkldda prislusné informace tykajici se:
—  piijatych zddosti o ES ovéfeni,

—  vydanych & odmitnutych docasnych prohldseni o ovéfent,

—  vydanych nebo odmitnutych certifikdtd ovéfent,

—  odmitnutych certifikdt shody.

Jazyk

Soubor technické dokumentace a korespondence tykajici se postupt ES ovéfovani se vypracuji v Gfednim jazyce
clenského statu, v némz je zadatel usazen, nebo v jazyce jim akceptovaném.
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PRILOHA VII

PARAMETRY, KTERE SE KONTROLUJI PRI UVADENI VOZIDEL, JEZ NEJSOU VE SHODE S TSI, DO PROVOZU,
A KLASIFIKACE VNITROSTATNICH PREDPISU

1.  Seznam ukazatelii

1)  Obecné informace
— informace o platném vnitrostitnim pravnim rdmci,
—  zvlatni vnitrostdtni podminky,
—  denik adrzby,
—  provozni denik.
2)  Rozhrani infrastruktury
—  sbérace proudu,
—  palubni napdjeci zafizeni a piisobeni s ohledem na elektromagnetickou kompatibilitu, prijezdny prifez,
—  rlznd bezpecnostni zafizeni, napiiklad fidici zafizeni, komunikacni systémy trat-vlak.
3)  Vlastnosti kolejového vozidla
—  dynamika vozidla,
—  nastavba vozidla,
—  taznd ustroji a ndrazniky,
—  podvozky a pojezdy,
—  dvojkoli a jejich ulozeni,
—  brzdnd zafizeni,
—  technické systémy vyzadujici dohled; napf. systémy se stlacenym vzduchem,
—  Celni a bo¢ni skla,
—  dvefe,
—  prichody mezi vozidly,
—  fidicf systémy (software),
— rozvody pitné a odpadni vody,
—  ochrana Zivotniho prostteds,
—  protipozdrni ochrana,

—  bezpecnost a ochrana zdravi pii préci,
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—  cisterny a cisternové vozy,

—  zasobniky s tlakovym vyprazdiiovanim,
—  zabezpeceni nédkladu,

—  znaceni,

—  zpusoby svafovani.

Klasifikace pfedpist
Vnitrostdtn{ ptedpisy tykajici se ukazateld uvedenych v oddile 1 jsou zafazeny do jedné ze ti niZe uvedenych

kategorii. To se netykd pfedpisti a omezeni s Cisté mistni ptisobnosti, jejich ovéfovani je soucdsti kontrol, které po
vzdjemné dohodé zavedou Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury.

Skupina A:

Do skupiny A patff:
—  mezindrodni normy,

—  vnitrostatn{ predpisy, které se z hlediska bezpecnosti Zeleznic povazuji za rovnocenné s vnitrostatnimi pedpisy
ostatnich ¢lenskych stati.

Skupina B:

Do skupiny B pati{ viechny piedpisy, které nepatii do skupiny A nebo C nebo takové, které jesté nebylo mozné zaradit
ani do jedné z nich.

Skupina C:

Do skupiny C patii predpisy, které jsou naprosto nezbytné a tykaji se technickych parametrtt infrastruktury z hlediska
bezpecného a interoperabilniho provozu doty¢né sité (napf. prijezdny prifez).
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PRILOHA VIII

MINIMALN{ KRITERIA, KTERA MUSI CLENSKE STATY BRAT V UVAHU PRI OZNAMOVANI SUBJEKTU

1. Subjekt, jeho Feditel a pracovnici odpovédni za provddéni kontrolnich ¢innosti se nesméji piimo podilet na névrhu,
vyrobé, vystavbé, uvddéni na trh nebo Gdrzbé prvkil interoperability nebo subsystémi nebo na jejich pouzivani, ani
zastupovat strany, které se témito ¢innostmi zabyvaji. Tim neni vyloucena moznost vymény technickych informaci mezi
vyrobcem a timto subjektem.

2. Subjekt a pracovnici odpovédni za kontrolu provadéji kontrolni cinnosti na nejvy3si tGrovni profesiondlni
davéryhodnosti a technické zpusobilosti a nesméji byt vystaveni zddnému tlaku a podnétim, zejména financnim, které
by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky inspekce, zejména ze strany osob nebo skupin osob, které jsou na
vysledcich kontroly zainteresovany.

Zejména musi byt subjekt a zaméstnanci odpovédni za kontrolu funkéné nezdvisli na orgdnech povéfenych vyddvinim
povoleni k uvedeni vozidel do provozu podle této smérnice, licenci podle smérnice 95/18/ES, osvédceni o bezpecnosti
podle smérnice 2004/49[ES a na subjektech povéfenych vySetfovanim v piipadé nehod.

3. Subjekt musi mit k dispozici pracovniky a vlastnit potfebné vybaveni, aby mohl fddné vykondvat technické a spravni
tkony spojené s provadénim kontroly na odpovidajici drovni. Mél by mit rovnéz piistup k vybaveni potfebnému pro
mimorddné kontroly.

4. Pracovnici odpovédni za kontroly mus{ mit:

—  fadné technické a odborné vzdélani,

—  dostate¢nou znalost pozadavki na provadéni kontrol a odpovidajici zkusenosti v kontrolach v této oblasti,
—  schopnost vypracovat certifikty, protokoly a zpravy nutné k dolozeni provedenych inspekei.

5. Musi byt zaruCena nezavislost pracovnikii odpovédnych za inspekce. Jejich odménovani nesmi zdviset na poctu
provedenych inspekei ani na vysledcich téchto inspekci.

6.  Subjekt musi uzaviit pojisténi odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost neprevzal stit v souladu s vnitrostatnimi
pravnimi pfedpisy nebo pokud tyto kontroly neprovadi piimo ¢lensky stat.

7. Pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat profesni tajemstvi, pokud jde o vSechny skute¢nosti, které se dozvi pii
plnéni svych povinnosti (s vyjimkou piislusnych sprévnich orgdnt a orgdnt vysetfujicich nehody ve stdté, v némz
vykondvaji svou ¢innost, jakoz i orgdnt vysetiujicich nehody odpovédnych za vysetiovani nehod zptsobenych selhdnim
kontrolovanych prvkd interoperability nebo subsystémt) na zdkladé této smérnice nebo jakéhokoli ustanoveni
vnitrostdtnich pravnich piedpisti, kterymi se tato smérnice provadi.
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PRILOHA IX

SOUBOR PODKLADU PRO PREDLOZENI VYJIMKY

Pfi podéani zadosti o vyjimku musi ¢lenské staty predlozit tyto dokumenty:
a)  formdlni dopis, v némz se Komisi sdéluje zamyslend vyjimka;
b)  soubor podkladd, ktery je pfipojen k dopisu a ktery obsahuje alespon:

—  popis praci, zboZzi a sluzeb, které jsou pfedmétem vyjimky, s upfesnénim klicovych tidajti, zemépisné polohy
a provozni a technické oblasti,

—  presny odkaz na TSI (nebo na jejich ¢dsti), pro které se vyjimka pozaduje,
—  presny odkaz a podrobnosti o alternativnich ustanovenich, kterd se pouziji,
—  pro zddosti podané v rdamci ¢l. 7 odst. 1 pism. a) odavodnéni pokrocilé fize vyvoje projektu,

— odtvodnéni vyjimky s uvedenim hlavnich pficin technické, hospodaiské, obchodni, provozni a/nebo
administrativni povahy,

—  jakékoli jiné informace odiivodnujici Zadost o vyjimku,

—  popis opatieni, kterd ¢lensky stdt zamysli pfijmout za tGi¢elem podpory koneéné interoperability projektu. Jde-li
o malou vyjimku, popis se nevyzaduje.

Dokumenty musi byt pfedloZeny jak v tisténé, tak v elektronické podobé. Bude tak mozné rozdélit je mezi cleny vyboru.
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PRILOHA X

CAST A
ZruSené smérnice

(podle clanku 40)

Smérnice 96/48/ES
Smérnice 2001/16/ES
Smérnice 2004/49/ES pouze clanek 14

CAST B

Lhiity pro provedeni do vnitrostdtniho priva

(podle clanku 40)

Smérnice |

Termin pro provedeni

96/48|ES 9. dubna 1999
2001/16[ES 20. dubna 2003
2004/49[ES 30. dubna 2006



Utedni véstnik Evropské unie

18.7.2008

PRILOHA XI
SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 96/48/ES

Smérnice 2001/16/ES

Tato smérnice

(@}

.1 odst. 1
CL 1 odst. 2

Clanek 2, navéti

Cl. 2 pism. a) az 1)

O

. 2 pism. n)

O

. 2 pism. o)

o)

. 2 pism. m)

Cl. 2 pism. p)
Clanky 3,4 a5
CL 5 odst. 6

CL 6 odst. 1 az 8
Clanek 7

Clanek 8

Clanek 9

Cl. 10 odst. 1 az 3
Clanky 11 az 13
Cl. 14 odst. 1 a 2
Cl. 14 odst. 3

Cl. 14 odst. 4a 5
Clanky 15 a 16
CL 16 odst. 3

Cl. 18 odst. 1 az 3
Clanek 19

Clanek 20

CL 21 odst. 1 az 3

[}

1. 21a odst. 1
1. 21 odst. 4
l. 21a odst. 2
Clanek 21b
Clének 21c

N X

CL 1 odst. 1

CL 1 odst. 2

CL 1 odst. 3
Clanek 2, naveéti
Cl. 2 pism. a) az 1)

o}

1. 2 pism. m)

[}

1. 2 pism. n

X

)
1. 2 pism. o)
Cl. 2 pism. p)
Clanky 3, 4 a 5
CL 5 odst. 7

CL 6 odst. 1 az 8
Clanek 7

Clanek 8

Clanek 9

Cl. 10 odst. 1 az 3
CL. 10 odst. 6
Clanky 11 az 13
Cl. 14 odst. 1 a 2
Cl. 14 odst. 3

Cl 14 odst. 4a 5
Clanky 15 a 16
CL 16 odst. 3

Cl. 18 odst. 1 az 3
Clanek 19

Clanek 20

CL 21 odst. 1 az 3

Clanek 22
CL. 21 odst. 4
Clének 21a

Clanek 21b

Cl 1 odst. 1
Cl 1 odst. 2
Cl. 1 odst. 3
Cl. 1 odst. 4
Clanek 2, navéti
Cl. 2 pism.

ab)ae) az m)

b
Cl. 2 pism. ¢) a d)

Cl. 2 pism.

e

a)
<)
n)
1. 2 pism. o)
1. 2 pism. p)

q)

[

1. 2 pism.

[}

1. 2 pism. 1) az z)
Clinky 3, 4 a 5
Cl. 5 odst. 7

Cl. 5 odst. 6

Cl. 5 odst. 8

Cl. 6 odst. 1 az 8
Cl. 6 odst. 9 a 10
Clanky 7 a 8
Clanek 9
Cl. 10 odst.
Cl. 10 odst.
CL. 11 odst.
Cl. 11 odst.
Cl. 11 odst.
Clanky 12 az 14
Cl. 15 odst. 1 a 2
Clének 20

Clanek 33

Cl. 15 odst. 2 a 3
Clanky 16 a 17
Cl. 17 odst. 3

Cl. 18 odst. 1 az 3
Cl. 18 odst. 4 a 5
Clanek 19

Clanek 28

Clanky 21 az 27
Cl. 29 odst. 1 az 3
ClL 29 odst. 4a 5

Vi =N
o
N¢
w

Clanek 30 odst. 2
Cl. 30 odst. 4
CL. 30 odst. 1

Cl. 30 odst. 3
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Smérnice 96/48[ES Smérnice 2001/16/ES Tato smérnice
Clanek 22 Clanek 26 Clanek 37
Clanek 22a Clanek 24 Clanky 34 a 35
_ — Clanek 32
— Clanek 23 Clanek 31
— Clanek 25 Clanek 36
Clanek 23 Clanek 27 Clanek 38
Clanek 24 Clanek 28 Clanek 39
— — Clanek 40
Clanek 25 Clanek 29 Clanek 41
Clanek 26 Clanek 30 Clanek 42
Prilohy I az VI Prilohy I az VI Prilohy I az VI
— — Pifloha VII
Pifloha VII Pifloha VII Pifloha VIII
— — Prilohy IX az XI




