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ACTOS APROVADOS POR ORGAOS INSTITUIDOS POR ACORDOS

INTERNACIONAIS

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional ptblico. O estatuto ¢ a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versdo mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,

disponivel no seguinte endereco: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 21 da Comissio Econémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes relativas a3 homologacio de veiculos no que respeita ao seu arranjo interior

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 3 a série 01 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 31 de Janeiro de 2003
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2.2.
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2.2.2.

2.23.

2.23.1.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢é aplicdvel ao arranjo interior dos automoéveis de passageiros no que
respeita a:

Partes interiores do habitdculo com exclusdo do ou dos espelhos retrovisores:

Disposicdo dos comandos;

O tecto ou tecto de abrir;

O encosto e a parte traseira dos bancos;

Janelas, painéis de tecto e divisorias accionados electricamente.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento:

«Homologagdo de um veiculo» designa a homologacdo de um modelo no que respeita ao seu
arranjo interior.

«Modelo de veiculo» no que respeita ao arranjo interior de um habitdculo designa os veiculos a
motor da categoria M; que ndo apresentem entre si diferencas quanto a aspectos essenciais,
nomeadamente:

Formas ou materiais da carrogaria que formam o habitdculo;
Disposicdo dos comandos;

Desempenho do sistema de protecgdo, se a zona de referéncia na zona de impacto da cabega
determinada de acordo com o anexo VIII (avaliacio dinimica) for escolhida pelo requerente.

Os veiculos que diferem apenas no desempenho do(s) sistema(s) de protecgdo sio veiculos do
mesmo modelo se oferecerem uma proteccio igual ou superior para os ocupantes a do sistema
ou do veiculo apresentado ao servigo técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de
homologagdo.
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2.3. «Zona de referéncia» designa a zona de impacto da cabega tal como ¢ definida no anexo I do
presente regulamento ou, a escolha do fabricante, de acordo com o anexo VIII, com exclusio
das seguintes superficies: (ver anexo X, notas explicativas, pontos 2.3 e 2.3.1)

2.3.1. Superficie limitada pela projec¢do horizontal para a frente de uma circunferéncia circunscrita
aos limites externos do comando da direccio, aumentada de uma banda periférica de 127 mm
de largura; esta superficie é limitada em baixo pelo plano horizontal tangente ao bordo inferior
do comando da direccdo em posi¢do de marcha em linha recta (ver anexo X, notas explicativas,
pontos 2.3 e 2.3.1);

2.3.2. Parte da superficie do painel de instrumentos compreendida entre o contorno da superficie
visada no ponto 2.3.1 e a parede lateral interior do veiculo mais proxima; esta parte da
superficie é limitada em baixo pelo plano horizontal tangente ao bordo inferior do comando
da direccio (ver anexo X, notas explicativas, pontos 2.3 e 2.3.1);

2.3.3. Os pilares laterais do pdra-brisas (ver anexo X, notas explicativas, pontos 2.3 e 2.3.1).

2.4. «Nivel do painel de instrumentos» designa a linha definida pelos pontos de contacto das
tangentes verticais ao painel de instrumentos (ver anexo X, notas explicativas, ponto 2.4).

2.5. «Tecto» designa a parte superior do veiculo que se estende do bordo superior do péra-brisas ao
bordo superior da janela da retaguarda delimitada lateralmente pela estrutura superior das
paredes laterais (ver anexo X, notas explicativas, ponto 2.5).

2.6. «Linha de cintura» designa a linha formada pelo contorno transparente inferior dos vidros
laterais do veiculo.

2.7. «Viatura descapotavel» designa um veiculo em que, em certas configuragdes, ndo hd elemento
estrutural de resisténcia do veiculo acima da linha de cintura com excep¢io dos suportes
frontais do tecto efou dos arcos de seguranga efou dos pontos de fixacio dos cintos de
seguranca (ver anexo X, notas explicativas, pontos 2.5 e 2.7).

2.8. «Viatura transformével» designa um veiculo em que apenas o tecto ou parte deste se pode
rebater, abrir ou fazer deslizar, deixando ficar os elementos estruturais de resisténcia do veiculo
acima da linha de cintura (ver anexo X, notas explicativas, ponto 2.5).

2.9. «Banco rebativel» designa um banco auxiliar destinado a ser usado ocasionalmente e normal-
mente mantido dobrado.

2.10. «Sistema de protec¢do» designa os acessorios interiores e dispositivos destinados a reter os
ocupantes.
2.11. «Tipo de sistema de proteccdo» designa uma categoria de dispositivos de protec¢do que ndo

diferem entre si em aspectos essenciais como:

2.11.1. A tecnologia;

2.11.2. A geometria;

2.11.3. Os materiais utilizados.



L 18834

Jornal Oficial da Unido Europeia

16.7.2008

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.17.

2.18.

3.2.

«Janelas accionadas electricamente» designa as janelas que sdo abertas e fechadas pela fonte de
energia eléctrica do veiculo.

«Painéis de tecto accionados electricamente» designa painéis méveis no tecto do veiculo que s3o
abertos e fechados pela fonte de energia eléctrica do veiculo através de um movimento quer de
deslizamento quer de inclinacdo e ndo inclui sistemas descapotdveis.

«Divisérias accionadas electricamente» designa sistemas que dividem o habitdculo de um auto-
moével em pelo menos duas partes e que sdo abertos e fechados pela fonte de energia eléctrica
do veiculo.

«Abertura» designa a abertura mdxima ndo obstruida entre o bordo superior ou o bordo da
frente, dependendo da direcgdo do fecho, de uma janela ou uma diviséria ou um painel de tecto
accionado electricamente e a estrutura do veiculo que forma a fronteira da janela, da diviséria
ou do painel de tecto, quando vista do interior do veiculo ou, no caso de uma diviséria, da
parte de trds do habitdculo.

Para medir uma abertura, coloca-se uma barra cilindrica de ensaio (sem exercer forca) através
dela, normalmente perpendicularmente a janela, ao painel de tecto ou a diviséria e perpendi-
cularmente a direcgio de fecho conforme indicado na figura 1 do anexo IX, a partir do interior
do veiculo ou, conforme aplicdvel, da parte de trds do habitdculo.

«Chave»

«Chave de ignicdo» designa o dispositivo que estabelece a ligagdo a fonte de energia eléctrica
necessdria para fazer funcionar o motor do veiculo. Esta defini¢gdo ndo exclui um dispositivo
nao mecanico.

«Chave geral» designa o dispositivo que permite ligar a alimentacdo eléctrica dos circuitos
eléctricos do veiculo. Esta chave pode também ser a chave de ignigdo. Esta defini¢do ndo exclui
um dispositivo ndo mecanico.

«Almofada de ar» designa um dispositivo instalado como complemento dos cintos de seguranga
e sistemas de retencdo nos veiculos a motor, ou seja, os sistemas que, em caso de colisio
violenta do veiculo, proporcionam uma estrutura flexivel destinada a limitar, pela compressio
do gés nela contido, a violéncia do contacto de uma ou varias partes do corpo de um ocupante
do veiculo com o interior do habitdculo.

Uma «aresta viva» é uma aresta de um material rigido tendo um raio de curvatura de menos de
2,5 mm, excepto no caso de saliéncias de menos de 3,2 mm medidas a partir do painel de
acordo com o processo descrito no n.° 1 do anexo VI. Neste caso, o raio de curvatura minimo
ndo serd exigido, desde que a altura da saliéncia ndo seja superior a metade da sua largura e os
seus bordos sejam arredondados (ver anexo X, notas explicativas, ponto 2.18).

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito aos acessorios
interiores deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu mandatdrio devidamente
acreditado.

O pedido deve ser acompanhado pelos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e pelo
seguinte:

Descri¢do do modelo do veiculo no que respeita aos elementos mencionados no ponto 2.2,
acompanhada de uma fotografia ou de uma vista explodida do habiticulo. Os nimeros efou
simbolos de identificagdo do modelo de veiculo devem ser indicados.
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3.3. Devem ser apresentados ao servico técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homo-
logagio:
3.3.1. A escolha do construtor, um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar ou afs)

parte(s) do veiculo considerada(s) como essencial (essenciais) para as verificacdes e os ensaios
previstos na presente directiva;

3.3.2. A pedido do servico técnico, certas pegas e certas amostras dos materiais utilizados.
4, HOMOLOGACAO
4.1. Se o veiculo apresentado para homologacdo nos termos do presente regulamento cumprir as

prescricdes do n.° 5, é concedida a homologacio desse tipo de veiculo.

4.2. A cada modelo homologado ¢ atribuido um nimero de homologacio. Os seus dois primeiros
algarismos (actualmente 01, correspondendo a série 01 de alteracdes, que entrou em vigor em
26 de Abril de 1986) indicam a série que inclui as principais e mais recentes alteracdes técnicas
introduzidas no regulamento a data da concessdo da homologacio. A mesma parte contratante
ndo pode atribuir 0 mesmo niimero a outro modelo de veiculo.

4.3. A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogagio de uma homologagio ou a interrupcio
definitiva da producdo de um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento devem
ser notificadas as partes no acordo que apliquem o presente regulamento, mediante um for-
muldrio conforme com o modelo constante do anexo II do presente regulamento.

4.4. Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regula-
mento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de
homologacdo, uma marca de homologacio internacional composta por:

4.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (1);

4.4.2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do nimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

4.5. Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado, nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao acordo, no pais que concedeu a homologacio nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 néo terd de ser repetido; nesse caso,
os numeros do regulamento e da homologacdo e os simbolos adicionais de todos os regula-
mentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologagio no pais em causa serdo
dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo Russa, 23 para a Grécia, 24
para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovaquia, 28 para a Bielorrissia, 29 para a Est6nia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bdsnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria, 35-36
(ndo utilizados), 37 para a Turquia, 38-39 (ndo utilizados), 40 para a antiga Republica jugoslava da Macedénia, 41
(ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos Estados-Membros utilizando os
respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrdlia e 46 para a Ucrania. Os
ntmeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronolégica da sua ratificagio ou adesdo ao Acordo
relativo a adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas
susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das
homologagdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo
Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes signatdrias do Acordo.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser colocada sobre a chapa de identificacio do veiculo afixada
pelo fabricante ou na sua proximidade.

O anexo III do presente regulamento dd exemplos de disposicoes de marcas de homologagio.

PRESCRICOES

Partes interiores da frente do habitdculo situadas acima do nivel do painel de instrumentos e a
frente dos pontos «H» dos lugares da frente, com exclusdo das portas laterais.

A zona de referéncia definida no ponto 2.3 ndo deve conter asperezas perigosas nem arestas
vivas susceptiveis de aumentar o risco ou a gravidade dos ferimentos dos ocupantes. Se a zona
de impacto da cabega for determinada de acordo com o anexo I, as partes referidas nos pontos
5.1.2 a 5.1.6 sdo consideradas satisfatérias se cumprirem as prescri¢des dos referidos pontos. Se
a zona de impacto da cabega for determinada de acordo com o anexo VIII, sdo aplicdveis as
prescri¢des do ponto 5.1.7 (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.1).

As partes do veiculo situadas na zona de referéncia, com excepcdo das partes que ndo perten-
cem ao painel de instrumentos e que estdo situadas a menos de 10 cm das zonas envidragadas,
devem ser susceptiveis de dissipar a energia tal como ¢é especificado no anexo IV do presente
regulamento. Também s3o excluidas as partes situadas na zona de referéncia que preencham
cumulativamente as duas condi¢des seguintes (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.2):

Se, no decurso do ensaio efectuado segundo as prescrigdes do anexo IV do presente regula-
mento, o péndulo entrar em contacto com partes situadas fora da zona de referéncia; e

Se estas partes estiverem situadas a menos de 10 cm das partes contactadas situadas fora da
zona de referéncia, sendo esta distdncia medida sobre a superficie da zona de referéncia;

A eventual armagdo metdlica que serve de suporte ndo deve apresentar arestas salientes.

O bordo inferior do painel de instrumentos, no caso de ndo preencher as condi¢des indicadas
no ponto 5.1.2, deve ser arredondado, com um raio de curvatura ndo inferior a 19 mm (ver
anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.3).

Os botdes, puxadores, etc., de materiais rigidos com saliéncias compreendidas entre 32 mm e
95 mm em relagdo ao painel de instrumentos, medidas segundo o método indicado no anexo
VI, devem possuir uma seccdo transversal ndo inferior a 2 cm? de superficie, medida a 2,5 mm
do ponto mais saliente, e ter os bordos arredondados, com um raio de curvatura ndo inferior a
2,5 mm (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.4).

Se estes elementos sobressairem mais de 9,5 mm em relagdo a superficie do painel de instru-
mentos, devem ser concebidas e construidas de tal forma que, sob o efeito de uma forga
horizontal, longitudinal, de 37,8 daN exercida por um émbolo com extremidade plana de
50 mm de didmetro méximo, possam retrair-se na superficie do painel de instrumentos, até
que ndo fagam uma saliéncia com mais de 9,5 mm, ou possam desprender-se; no segundo caso,
ndo devem subsistir saliéncias perigosas superiores a 9,5 mm; a seccdo efectuada até uma
distancia méxima de 6,5 mm do ponto mais saliente deve ter uma superficie de pelo menos
6,5 cm?. (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.5).
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5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

Para qualquer saliéncia que tenha uma parte em material macio de dureza inferior a 50 shore A
colocada sobre um suporte rigido, as prescri¢des dos pontos 5.1.4 e 5.1.5 s6 sdo aplicaveis ao
suporte rigido ou terd de ser demonstrado por suficientes ensaios de acordo com o procedi-
mento descrito no anexo IV que o material macio de dureza inferior a 50 shore A ndo serd
cortado de modo a contactar o suporte durante o ensaio de colisdo previsto. Neste caso as
prescricdes relativas ao raio ndo sdo aplicaveis (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.1.6).

As disposi¢des seguintes sdo aplicaveis:

Se o sistema de proteccdo do modelo de veiculo ndo puder impedir contactos da cabega dos
ocupantes definidos no ponto 1.2.1 do anexo VIII com o painel de instrumentos, e for
determinada uma zona de referéncia dindmica de acordo com o anexo VIII, as prescri¢des
dos pontos 5.1.2 a 5.1.6 sdo aplicdveis unicamente as partes situadas nessa zona.

As partes situadas noutras zonas do painel de instrumentos acima do nivel do painel de
instrumentos, se forem contractiveis por uma esfera de 165 mm de didmetro, serdo pelo
menos arredondadas.

Se o sistema de protecgio do modelo de veiculo puder impedir contactos da cabeca dos
ocupantes definidos no ponto 1.2.1. do anexo VIII com o painel de instrumentos, e que, assim,
ndo possa ser determinada uma zona de referéncia, as prescri¢des dos pontos 5.1.2 a 5.1.6 ndo
sdo aplicdveis a0 modelo de veiculo em causa.

As partes do painel de instrumentos acima do nivel do painel de instrumentos, se forem
contractiveis por uma esfera de 165 mm de didmetro, serdo pelo menos arredondadas.

Partes interiores da frente do habitdculo situadas abaixo do nivel do painel de instrumentos e a
frente dos pontos «H» dos lugares da frente, com exclusio das portas laterais e dos pedais.

As pegas referidas no ponto 5.2, nomeadamente botdes, chave de igni¢do, etc., devem obedecer
as prescri¢des dos pontos 5.1.4 a 5.1.6, com excepgdo dos pedais e sua fixagdo assim como das
pecas que ndo podem ser contactadas pelo dispositivo descrito no anexo VII do presente
regulamento e utilizado em conformidade com o procedimento ai definido.

O comando do travdo de mdo, se estiver instalado no painel de instrumentos ou sob este, deve
ser colocado de modo a que, em posicdo de repouso, ndo seja possivel os ocupantes chocarem
com ele em caso de colisdo frontal. Se esta condicio ndo for respeitada, a superficie do
comando deve obedecer as condicdes referidas no ponto 5.3.2.3 (ver anexo X, notas explica-
tivas, ponto 5.2.2).

A prateleira porta-objectos ou outros elementos andlogos devem ser concebidos e construidos
de tal forma que em nenhum caso os suportes apresentem arestas salientes e preencher uma ou
outra das seguintes condi¢des: (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.2.3).

A parte virada para o interior do veiculo deve apresentar uma superficie com uma altura de
pelo menos 25 mm, cujos bordos serdo arredondados com um raio de curvatura ndo inferior a
3,2 mm; além disso, esta superficie deve ser constituida ou guarnecida por um material que
dissipe a energia como definido no anexo IV do presente regulamento, de acordo com o qual
deve ser testada, sendo a direccdo do impacto a adoptar a direcgdo horizontal longitudinal (ver
anexo X, notas explicativas, ponto 5.2.3.1);
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5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

A prateleira porta-objectos ou outros elementos andlogos devem poder separar-se, quebrar-se,
deformar-se substancialmente ou retrair-se sob a accdo de uma forga longitudinal horizontal de
37,8 daN dirigida para a frente e exercida por meio de um cilindro de eixo vertical com
110 mm de didmetro sem originar elementos perigosos e sem que os bordos da prateleira
apresentem arestas perigosas. Em todos os casos, esta forca deve ser dirigida sobre a parte mais
resistente da prateleira porta-objectos ou de outro elemento andlogo (ver anexo X, notas
explicativas, ponto 5.2.3.2).

Se os elementos em questdo possuirem uma parte em material macio de dureza inferior a 50
shore A colocada sobre um suporte rigido, as prescri¢des acima, com excep¢do das que sdo
abrangidas pelo anexo IV relativas a dissipacdo de energia, s6 sdo aplicdveis ao suporte rigido
ou terd de ser demonstrado por suficientes ensaios de acordo com o procedimento descrito no
anexo IV que o material macio de dureza inferior a 50 shore A nédo serd cortado de modo a
contactar o suporte durante o ensaio de colisio previsto. Neste caso as prescri¢des relativas ao
raio ndo sdo aplicaveis.

Outras partes interiores do habitdculo situadas a frente do plano transversal que passa pela
linha de referéncia do tronco do manequim colocado no banco mais atrds (ver anexo X, notas
explicativas, ponto 5.3).

Ambito de aplicagdo

As prescri¢des do ponto 5.3.2 sdo aplicdveis aos puxadores, manipulos e botdes de comando
assim como a todos os outros objectos salientes ndo referidos nos pontos 5.1 e 5.2 (ver
igualmente ponto 5.3.2.2).

Prescricoes

Se os elementos mencionados no ponto 5.3.1 estiverem colocados de tal maneira que possam
ser atingidos pelos ocupantes do veiculo, devem obedecer as prescri¢des dos pontos 5.3.2.1 a
5.3.4. Se os mesmos puderem ser contactados por uma esfera de 165 mm de didmetro e
estiverem situados acima do ponto «H» mais baixo dos bancos da frente (ver anexo V do
presente regulamento), a frente do plano transversal que passa pela linha de referéncia do
tronco do manequim colocado no banco mais atrds e no exterior das zonas definidas nos
pontos 2.3.1 e 2.3.2, consideram-se essas prescrigdes cumpridas se: (ver anexo X, notas ex-
plicativas, ponto 5.3.2).

A sua superficie terminar com arestas arredondadas, ndo devendo os raios de curvatura ser
inferiores a 3,2 mm (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.3.2.1);

Os manipulos e os botdes de comando devem ser concebidos e construidos de maneira a que,
sob a acgdo de uma forca de 37,8 daN aplicada na direc¢do horizontal longitudinal para a
frente, a saliéncia, na sua posi¢do mais desfavordvel, seja reduzida a 25 mm, no maximo, acima
da superficie do painel ou que estes dispositivos se desprendam ou se dobrem; nestes dois
casos, ndo devem subsistir saliéncias perigosas; para os manipulos de comando dos vidros, &,
contudo, admitido que a sua saliéncia seja reduzida a 35 mm, no maximo, acima da superficie
do painel (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.3.2.2);

O comando do travdo de mio, quando este se encontra na posi¢io de repouso, e o punho do
comando das velocidades, quando este se encontra numa posicio de marcha para a frente,
devem ter, excepto quando se situem nas zonas definidas nos pontos 2.3.1 e 2.3.2 e zonas
abaixo do plano horizontal que passa pelo ponto «H» dos lugares da frente, uma superficie de
pelo menos 6,5 cm? medida na sec¢do normal a direcgdo horizontal longitudinal até uma
distancia de 6,5 mm da parte mais proeminente, ndo devendo os raios de curvatura ser
inferiores a 3,2 mm (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.3.2.3).
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As prescrigdes do ponto 5.3.2.3 ndo sdo aplicaveis ao comando do travdo de mdo montado no
pavimento da viatura; para tais comandos, se qualquer uma das suas partes na posi¢io de
repouso ultrapassar o plano horizontal que passa pelo ponto «H» dos bancos da frente (ver
anexo V do presente regulamento), o comando deve ter uma superficie de pelo menos 6,5 cm?
medida num plano horizontal situado a uma distdncia que ndo ultrapasse 6,5 mm da parte
mais saliente (medida na direc¢do vertical). Os raios de curvatura nido devem ser inferiores
a 3,2 mm.

Os outros elementos de equipamento do veiculo ndo referidos no ponto anterior, tais como
corredigas de bancos, dispositivos de regulacio do assento ou do encosto dos bancos, dispo-
sitivos enroladores dos cintos de seguranga, etc., ndo estio sujeitos a nenhuma prescricio se
estiverem situados abaixo de um plano horizontal que passe pelo ponto «H» de cada lugar
sentado, mesmo se 0 ocupante puder vir a tocar nos elementos em causa (ver anexo X, notas
explicativas, ponto 5.3.4).

Os componentes montados no tecto, mas que ndo facam parte da sua estrutura, como os
punhos de apoio, as lampadas de interior, os para-séis, etc., devem ter raios de curvatura de
pelo menos 3,2 mm. Além disso, a largura das partes salientes ndo deve ser inferior ao valor da
saliéncia para baixo; em alternativa, estes componentes devem ser aprovados no ensaio de
dissipagdo de energia de acordo as prescri¢des do anexo IV (ver anexo X, notas explicativas,
ponto 5.3.4.1).

Se as partes referidas anteriormente possuirem um componente em material macio de dureza
inferior a 50 shore A montado num suporte rigido, as prescricdes acima sé sdo aplicaveis ao
suporte rigido ou terd de ser demonstrado por suficientes ensaios de acordo com o procedi-
mento descrito no anexo IV que o material macio de dureza inferior a 50 shore A ndo serd
cortado de modo a contactar o suporte durante o ensaio de colisdo previsto. Neste caso as
prescri¢des relativas ao raio ndo sdo aplicaveis.

Além disso, as janelas e as divisorias accionadas electricamente e os seus comandos devem
obedecer as prescri¢des do ponto 5.8.

Tecto (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.4)
Ambito de aplicagio

As prescricdes do ponto 5.4.2 sdo aplicdveis a face interior do tecto.

Todavia, ndo se aplicam as partes do tecto que ndo possam ser tocadas por uma esfera com um
didmetro de 165 mm.

Prescricoes

A face interior do tecto ndo deve ter, na parte situada acima dos ocupantes ou a frente deles,
asperezas perigosas ou arestas vivas dirigidas para trds ou para baixo. A largura das partes
salientes ndo deve ser inferior ao valor da saliéncia para baixo e as arestas ndo devem apresentar
um raio de curvatura inferior a 5 mm. No que respeita mais particularmente aos arcos ou as
nervuras rigidas, com excepcdo dos reforgos superiores das molduras das superficies vidradas e
das portas, ndo devem apresentar para baixo uma saliéncia superior a 19 mm (ver anexo X,
notas explicativas, ponto 5.4.2.1).

Se os arcos ou as nervuras ndo obedecerem as condigdes do ponto 5.4.2.1, devem ser apro-
vados no ensaio de dissipacdo de energia de acordo com o anexo IV do presente regulamento.

Os fios metdlicos que servem para esticar o forro do tecto e as molduras dos para-s6is devem
possuir um didmetro mdximo de 5 mm ou serem capazes de dissipar a energia, tal como
especificado no anexo IV do presente regulamento. Os elementos de fixacdo ndo rigidos das
molduras dos péra-séis devem cumprir as prescri¢des do ponto 5.3.4.1.
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Viaturas transformdveis (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.5)
Prescricoes

As prescrigdes seguintes, assim como as do ponto 5.4, sdo aplicdveis as viaturas transformadveis
quando o tecto estiver na posicdo fechada.

Além disso, os dispositivos de abertura e de manobra devem (ver anexo X, notas explicativas,
pontos 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 e 5.5.1.2.2):

Ser concebidos e construidos de forma a evitar tanto quanto possivel um funcionamento
involuntdrio ou intempestivo (ver anexo X, notas explicativas, pontos 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 e
5.5.1.2.2);

A sua superficie deve terminar por arestas arredondadas, com raios de curvatura ndo inferiores
a 5 mm (ver anexo X, notas explicativas, pontos 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 e 5.5.1.2.2);

Estar alojados, na posicdo de repouso, em zonas que ndo possam ser tocadas por uma esfera
com um didmetro de 165 mm. Se esta condi¢do ndo puder ser preenchida, os dispositivos de
abertura e de manobra devem, na posicio de repouso, ficar encastrados ou ser concebidos e
construidos de forma a que, sob o efeito de uma for¢a de 37,8 daN aplicada na direccio de
impacto definida no anexo IV do presente regulamento pela tangente a trajectéria da falsa
cabeca, a saliéncia, na acepcdo do anexo VI do presente regulamento, em relacdo a superficie
sobre a qual estdo fixados os dispositivos seja reduzida a 25 mm, no mdximo, ou estes
dispositivos se desprendam; neste ultimo caso ndo devem subsistir saliéncias perigosas (ver
anexo X, notas explicativas, ponto 5.5.1.2.3).

Além disso, os painéis de tecto accionados electricamente e os seus comandos devem obedecer
as prescri¢des do ponto 5.8.

Viaturas descapotdveis (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.6)

No que respeita as viaturas descapotdveis, s6 as partes inferiores dos elementos superiores dos
arcos de seguranca e a parte superior da moldura do para-brisas, em todas as suas posi¢cdes de
utilizagdo normais, estdo sujeitas as prescrigdes do ponto 5.4. Os sistemas constituidos por
hastes rebativeis e suas articulacdes, utilizados para suportarem o tecto ndo rigido, ndo devem
apresentar nenhuma aspereza perigosa ou aresta viva dirigida para baixo ou para trds, quando
se situem a frente ou acima dos ocupantes (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.6.1).

Parte traseira dos bancos fixados ao veiculo
Prescricoes

A superficie da parte traseira dos bancos ndo deve conter asperezas perigosas nem arestas vivas
susceptiveis de aumentar o risco ou a gravidade dos ferimentos dos ocupantes (ver anexo X,
notas explicativas, ponto 5.7.1.1).

Sem prejuizo das condi¢des previstas nos pontos 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 e 5.7.1.2.3, a parte do
encosto do banco da frente que se encontra na zona de impacto da cabega, definida no ane-
xo I do presente regulamento, deve ser susceptivel de dissipar a energia, tal como ¢ especificado
no anexo IV do presente regulamento. Para a determinagdo da zona de impacto da cabeca, os
bancos da frente, se forem reguldveis, devem estar na posicdo de conducido mais recuada e os
encostos inclindveis dos bancos regulados na inclinagio mais préxima de 25 °, salvo indicagdo
contraria do fabricante (ver anexo X, notas explicativas, ponto 5.7.1.2).

No caso de bancos da frente separados, a zona de impacto da cabeca dos passageiros de trds
estende-se a 10 cm, contados de ambos os lados do eixo do banco, na parte superior traseira
do encosto.
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No caso de bancos equipados com apoio de cabeca, cada ensaio deve ser efectuado com o
apoio de cabeca na posicdo mais baixa e num ponto situado na linha vertical que passa pelo
centro do apoio de cabeca.

No caso de um banco previsto para vdrios modelos de veiculo, a zona de impacto serd
determinada no veiculo em que a posicdo mais recuada de condugdo seja a mais desfavordvel
de todos os modelos considerados; a zona de impacto assim determinada serd considerada
satisfatoria para os outros modelos.

No caso de bancos corridos a frente, a zona de impacto compreende os pontos que se
encontram entre os planos verticais longitudinais situados a uma distdncia de 10 cm para o
exterior do eixo de cada um dos lugares exteriores previstos. O eixo de cada lugar exterior de
um banco corrido ¢ especificado pelo fabricante.

Na zona de impacto da cabeca fora dos limites previstos nos pontos 5.7.1.2.1 a 5.7.1.2.2, as
partes da estrutura do banco devem ser estofadas para evitar o contacto directo da cabeca com
os elementos da estrutura que deve, nestas zonas, apresentar um raio de curvatura de pelo
menos 5 mm. Estas partes ou elementos podem cumprir as prescricdes em matéria de dissi-
pacdo de energia previstas no anexo IV do presente regulamento (ver anexo X, notas explica-
tivas, ponto 5.7.1.2.3).

As referidas prescricdes ndo se aplicam nem aos bancos situados mais atrds nem aos bancos
virados para os lados ou para trds, nem aos bancos costas-com-costas, nem aos bancos
rebativeis. Quando as zonas de impacto dos bancos, dos apoios de cabega e dos seus suportes
contiverem partes cobertas de um material de dureza inferior a 50 Shore A, as prescri¢des
acima indicadas, salvo as relativas a dissipacdo de energia previstas no anexo IV do presente
regulamento, s6 sdo aplicaveis as partes rigidas.

As prescrigdes do ponto 5.7 consideram-se cumpridas se as partes posteriores dos bancos que
fizerem parte de um modelo de veiculo homologado nos termos do Regulamento n.° 17
(série 03 de alteragdes ou posterior).

Janelas, painéis de tecto e divisorias accionados electricamente

As prescricdes seguintes aplicam-se a janelas/painéis de tecto/divisorias accionados electrica-
mente, a fim de minimizar a possibilidade de ferimentos causados por utilizacio acidental ou
incorrecta.

Condicdes normais de utilizacio

Excepto nos casos previstos no ponto 5.8.3, as janelas/os painéis de tectofas divisorias accio-
nados electricamente apenas podem ser fechados sob uma ou mais das seguintes condigdes:

Quando a chave de igni¢do ¢é inserida no comando da igni¢do, em qualquer posi¢io de
utilizagdo ou em condi¢des equivalentes no caso de um dispositivo ndo mecanico;

Quando a chave geral for utilizada para activar a fonte de alimentagdo eléctrica aos sistemas de
janelas, divisérias ou painéis de tecto;

Pela for¢a muscular ndo assistida pela fonte de energia eléctrica do veiculo;

Por accionamento continuo de um sistema de fecho situado no exterior do veiculo;
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Durante o intervalo de tempo compreendido entre 0 momento em que a igni¢do foi desligada
ou a chave de igni¢do retirada ou em condigdes equivalentes no caso de um dispositivo ndo
mecanico, e 0 momento em que nenhuma das duas portas da frente tenha sido suficientemente
aberta para permitir a saida dos ocupantes;

Quando o movimento do fecho de uma janela, de um painel de tecto ou de uma diviséria
accionados electricamente tem inicio a uma abertura ndo superior a 4 mm;

Quando a janela, accionada electricamente, da porta de um veiculo que ndo tenha caixilho
superior se fechar automaticamente sempre que a porta se feche. Neste caso, a abertura
maéxima, conforme definida no ponto 2.15, antes da janela se fechar, ndo deve exceder 12 mm;

O fecho a distancia é admitido através do accionamento continuo de um dispositivo de
comando a distancia, desde que obedeca a uma das seguintes condigdes:

A distancia de operagdo entre o dispositivo de comando a distdncia e o veiculo ndo deve
exceder 6 m;

A distancia de operagdo entre o dispositivo de comando a distdncia e o veiculo ndo deve
exceder 11 m desde que o sistema requeira uma linha de vista directa entre o dispositivo e o
veiculo. Este aspecto pode ser ensaiado mediante a colocagdo de uma superficie opaca entre o
dispositivo de comando e o veiculo.

E admitido o fecho por meio de um s6 toque apenas quanto 2 janela eléctrica da porta do
condutor e ao painel do tecto e apenas durante o tempo em que a chave de ignicdo estiver na
posicdo de marcha do motor. Também é permitida quando o motor tenha sido desligado ou a
chave de ignicdo retirada ou em condigdes equivalentes no caso de um dispositivo ndo meca-
nico, desde que nenhuma das duas portas da frente tenha sido suficientemente aberta para
permitir a saida dos ocupantes;

Prescri¢des relativas a auto-inversdo

Nenhuma das prescricdes do ponto 5.8.2 é aplicdvel se uma janela/um painel de tecto/uma
divisoria accionados electricamente estiver equipado com um dispositivo de auto-inversio.

Esse dispositivo deve inverter o movimento da janela/do painel de tecto/da diviséria antes de se
exercer uma forga de aperto superior a 100 N dentro de uma abertura de 200 mm a 4 mm
acima do bordo superior de uma janela/divisoria accionadas electricamente ou a frente do
bordo da frente de um painel de tecto deslizante e no bordo de fuga de um painel de tecto
inclindvel;

Apds essa auto-inversdo, a janela ou o painel de tecto ou a divisoria deve abrir para uma das
seguintes posicoes:

Uma posicdo que permita a colocacdo de uma barra cilindrica semi-rigida de 200 mm de
didmetro através da abertura no(s) mesmo(s) ponto(s) de contacto utilizado(s) para determinar o
comportamento de inversdo do ponto 5.8.3.1.1;

Uma posi¢do que represente pelo menos a posigdo inicial antes de se ter dado inicio ao fecho;

Uma posicdo pelo menos 50 mm mais aberta do que a posi¢io no momento em que se deu
inicio a inversdo;

No caso do movimento de inclinagdo de um painel de tecto, a abertura angular mdxima.
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Para verificar o funcionamento de janelas/painéis de tecto/divisérias accionadas electricamente
com dispositivos de inversio como previsto no ponto 5.8.3.1.1, coloca-se um instrumento de
medida/barra de ensaio através da abertura a partir do interior do veiculo ou, no caso de uma
divisoria, da parte de trds do habitdculo, de modo tal que a superficie cilindrica da barra
contacte qualquer parte da estrutura do veiculo que forma a fronteira da abertura da janela/do
painel de tecto/da divisoria. A taxa de deflexdo da forca do instrumento de medida ndo deve ser
superior a 10 = 0,5 N/mm. As posicdes da barra de ensaio (normalmente localizada perpendi-
cularmente a janelajao painel de tecto/a diviséria) sdo ilustradas na figura 1 do anexo IX do
presente regulamento. A posi¢do da barra de ensaio em relacdo ao bordo e a direccio de fecho
deve ser mantida durante o ensaio.

Localizagdo e funcionamento dos interruptores

Os interruptores das janelas/dos painéis de tecto/das divisérias accionados electricamente devem
estar localizados ou ser accionados de modo a minimizar o risco de fecho acidental. Para os
interruptores é exigida uma acgdo continua para se obter o fecho, excepto no caso dos pontos
5.8.2.7, 5.8.2.9 ou 5.8.3.

Todos os interruptores das janelas da retaguarda, dos painéis de tecto e das divisérias destinados
a serem utilizados pelos ocupantes da retaguarda do veiculo devem poder ser desligados por
um interruptor comandado pelo condutor localizado a frente de um plano vertical transversal
que passa pelos pontos R dos bancos da frente. O interruptor comandado pelo condutor nio ¢é
obrigatério se a janela da retaguarda, o painel de tecto ou a divisoria estiverem equipados com
um dispositivo de auto-inversdo. Se, no entanto, o interruptor comandado pelo condutor
estiver presente, ndo deverd poder anular o dispositivo de auto-inversdo ou impedir o abaixa-
mento da diviséria.

O interruptor comandado pelo condutor devera estar localizado de forma a minimizar qualquer
manipulagdo acidental. Deve ser identificado pelo simbolo mostrado na figura 2 do anexo IX do
presente regulamento ou por um simbolo equivalente, por exemplo de acordo com a norma
ISO 2575:1998 reproduzido na figura 3 do anexo IX do presente regulamento.

Dispositivos de protecgio

Todos os dispositivos de protecgdo utilizados para impedir danos a fonte de energia eléctrica no
caso de sobrecarga ou de avaria devem ser capazes de ser restaurados automaticamente apos a
sobrecarga ou ter-se automaticamente desligado. Apés a restauragdo dos dispositivos de pro-
tecgdo, o movimento na direccdo de fecho nio deve recomegar sem uma acgdo deliberada no
dispositivo de controlo.

Manual de instrugdes

O manual do veiculo deve conter instrugdes claras relativas a janelajao painel de tecto/a
divisdria accionados electricamente, incluindo:

Explicagdo das consequéncias eventuais do funcionamento automdtico (entalamento);

Utilizagdo do interruptor comandado pelo condutor;

Uma mensagem «ADVERTENCIA» indicando os perigos, especialmente para as criangas, no caso
de utilizacdo/activagdo incorrectas das janelas/dos painéis de tecto/das divisérias eléctricos. A
informacdo deve indicar as responsabilidades do condutor, incluindo instru¢des para os outros
ocupantes e a recomendagdo de sair do veiculo apenas se a chave de ignicdo/chave geral tiver
sido retirada ou em condi¢des equivalentes no caso de um dispositivo ndo mecénico;
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Uma mensagem «ADVERTENCIA» indicando o cuidado especial a ter ao utilizar os sistemas de
fecho a distincia (ver ponto 5.8.2.8), nomeadamente, acciond-los apenas quando o utilizador
tiver uma visdo clara do veiculo de modo a estar seguro de que ninguém possa ficar preso nas
janelas/nos painéis de tecto/nas divisorias accionados electricamente.

Se uma janela/um painel de tecto/uma diviséria accionados electricamente estiver instalado num
veiculo que ndo possa ser ensaiado de acordo com os procedimentos de ensaio mencionados
anteriormente a homologacio pode ser concedida se o fabricante puder demonstrar um efeito
de protecgdo dos ocupantes igual ou superior.

Outros equipamentos ndo mencionados

As prescri¢des do n.° 5 sdo aplicdveis aos equipamentos ndo mencionados nos pontos ante-
riores e susceptiveis, segundo a sua zona de implantagdo, de serem atingidos pelos ocupantes,
de acordo com os diversos procedimentos previstos nos pontos 5.1 a 5.7. Se essas partes forem
em material macio de dureza inferior a 50 shore A montado num suporte rigido, as prescri¢des
em causa s sdo aplicdveis ao suporte rigido ou terd de ser demonstrado por suficientes ensaios
de acordo com o procedimento descrito no anexo IV que o material macio de dureza inferior a
50 shore A nio sera cortado durante o ensaio de colisdo previsto. Neste caso o raio prescrito é
aplicavel unicamente a superficie macia.

Para pecas como uma consola central, por exemplo, ou outros componentes do veiculo
abrangidos pelo disposto em 5.9.1, ndo é necessdrio realizar um ensaio de dissipagdo de energia
a qualquer componente contactdvel pelo dispositivo de acordo com o anexo IV e o procedi-
mento especificado no anexo I se:

No entender do servi¢o técnico a cabega do ocupante ndo for susceptivel de contactar o
componente, devido ao(s) sistema(s) de retengdo instalado(s) no veiculo, ou,

Porque o fabricante pode demonstrar a auséncia de tal contacto, utilizando, por exemplo, o
método descrito no anexo VIII, ou qualquer método equivalente.

MODIFICACOES E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO

Qualquer modificagdo do modelo do veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o
homologou. Esse servico pode entdo:

Considerar que as modificacdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o veiculo ainda cumpre as prescri¢des; ou

Exigir um novo relatério de ensaio ao servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa da homologacio, com especificagio das modificagdes, deve ser
comunicada as partes signatdrias do acordo que apliquem o presente regulamento, mediante
o procedimento indicado no ponto 4.3.

A autoridade competente responsavel pela extensdo da homologagdo atribuird um niimero de
série a essa extensdo e informard desse facto as restantes partes no Acordo de 1958 que
apliquem o presente regulamento através de um formuldrio de comunicagio conforme com
o modelo apresentado no anexo II do presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Cada veiculo que ostente uma marca de homologagio em conformidade com as prescri¢cdes do
presente regulamento deve ser conforme ao modelo de veiculo homologado.
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Para verificar a conformidade com as prescri¢des do ponto 7.1, retira-se da série um veiculo
que ostente a marca de homologacio requerida pelo presente regulamento.

A produgio serd considerada conforme as prescri¢des do presente regulamento se as prescri¢des
do n.° 5 forem cumpridas.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se as prescri¢des enunciadas no ponto 7.1 ndo forem cumpridas ou se o veiculo
ndo for aprovado nos controlos previstos no n.° 7.

Se uma parte contratante no acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, notificard imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio de comu-
nicagdo conforme com o modelo apresentado no anexo II do presente regulamento.

INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular de uma homologagdo cessar definitivamente o fabrico de um modelo de veiculo nos
termos do presente regulamento deve informar desse facto a autoridade que concedeu a
homologagio. Apds receber a comunicacdo relevante, essa autoridade deve do facto informar
as outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um
formuldrio de comunica¢do conforme com o modelo que consta do anexo II do presente
regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no acordo que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das
Nacdes Unidas as designagdes e enderecos dos servicos técnicos responsdveis pela realizagio
dos ensaios de homologacio e dos servicos administrativos que concedem as homologagdes e
aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, extensdo, recusa ou
revogagdo da homologacio emitidos noutros paises.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

ANEXO [

Determinagio da zona de impacto da cabeca

A zona de impacto da cabeca compreende todas as superficies ndo envidracadas do interior de um veiculo que
possam entrar em contacto estaticamente com uma cabeca esférica de 165 mm de didmetro que faz parte de um
aparelho de medicdo cuja dimensdo, contada do ponto de articulagdo da anca ao cimo da cabeca ¢é reguldvel de
forma continua entre 736 mm e 840 mm.

Para esta determinagdo deve ser aplicado o seguinte procedimento ou um seu equivalente grafico:

O ponto de articulagdo do dispositivo de medi¢do para cada posicdo sentada prevista pelo construtor é colocado
do seguinte modo:

Para os bancos reguldveis em distancia:
No ponto «H» (ver anexo V) e

Num ponto situado horizontalmente a 127 mm para a frente do ponto «H» e a uma altura resultante da variagio
de cota do ponto «H» correspondente a deslocagdo para a frente de 127 mm ou a uma altura de 19 mm. (ver
anexo X, notas explicativas, ponto 2.1.1.2 do anexo I

Para os bancos ndo reguldveis em distancia:
No ponto «H» do banco considerado.

Para cada valor da dimensdo entre o ponto de articulacio e o cimo da cabega permitida pelo dispositivo de
medi¢gdo em fungdo das dimensdes interiores do veiculo, determinar todos os pontos de contacto situados a
frente do ponto «H» (ver anexo X, notas explicativas do ponto 2.2 do anexo I).

No caso em que a cabega do dispositivo de medicdo, regulado a distancia minima entre o ponto de articulagdo e
o cimo da cabega, ultrapassar o banco da frente a partir do ponto «H» traseiro, ndo se estabelecerd nenhum
ponto de contacto para esta operacdo especifica.

Com o dispositivo de medigdo na posi¢do vertical, determinar os pontos de contacto possiveis fazendo-o rodar
para a frente e para baixo, descrevendo todos os arcos nos planos verticais até 90 ° de um lado e de outro do
plano vertical longitudinal do veiculo que passa pelo ponto «Ho.

Para determinar os pontos de contacto, o comprimento do brago do aparelho de medi¢do ndo deve ser
modificado no decurso de uma operagdo determinada. Todas as operagdes comecam da posigdo vertical.

Os pontos de contacto sdo os pontos de tangéncia da cabega do dispositivo com as partes interiores do veiculo.
O movimento para baixo é limitado a posicdo da cabeca tangente a um plano horizontal situado a 25,4 mm
acima do ponto «H».
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ANEXO II

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

emitida por:  Designacio da administraco:

referente a (2): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de vefculo, no que respeita ao seu arranjo interior, nos termos do Regulamento n.° 21.

N.° de homologacio N.° de extensdo

1. Marca ou designacio comercial do vefculo:

2. Modelo de veiculo:

3. Nome e endereco do fabricante:

4, Nome e endereco do mandatdrio do fabricante, se aplicavel:

5. Veiculo apresentado para homologacio em:

6. Servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de homologacio:

7. Data do relatério de ensaio:

8. Numero do relatério de ensaio:

9. Observacdes: Modelo de veiculo [berlina, carrinha (break)]

10. Posicdo da marca de homologacio:

11. Homologacdo concedida/estendida/recusada/revogada (%)

12. Razdo(Bes) da extensdo (se aplicavel):

13. Local:

14. Data:

15. Assinatura:

A lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio, e que podem ser obtidos a
pedido, é anexada & presente comunicacio.

(1) Ntmero distintivo do pafs que procedeu & concessdofextensdo/recusa/revogagio da homologagdo (ver disposicdes relativas & homo-
logacdo no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO III
DISPOSICOES RELATIVAS AS MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(Ver ponto 4.4 do presente regulamento)

&

J

=|
o |

<&
d
W |
P
<

&

21R- | 012439 | -

a = 8§ mm min.

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado, no que se refere aos arranjos interiores, nos Paises Baixos (E4) com o nimero 012349. Os dois primeiros

algarismos do niimero de homologagdo indicam que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto no
Regulamento n.° 21, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 02 de alteracdes.

MODELO B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

Y .
D
a T % Xa
a a
AR 21 012439 |13 |3
_ A\ 4
vy —

33 00 1628

a = 8§ mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.° 21 e 33 ('). Os dois primeiros algarismos dos nimeros de
homologagdo significam que, na data de concessdo das respectivas homologagdes, o Regulamento n.° 21 inclufa a série
01 de alteragdes ¢ o Regulamento n.° 33 ainda se encontrava na sua forma original.

(") O segundo nimero é dado apenas a titulo de exemplo.
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.

1.4.

1.4.1.

ANEXO IV

Procedimento de ensaio dos materiais susceptiveis de dissipar energia

INSTALACAO; EQUIPAMENTO DE ENSAIO; PROCEDIMENTO

Instalacio

O componente de material susceptivel de dissipar a energia deve ser montado e ensaiado no elemento estrutural
de suporte no qual a pega é instalada no veiculo. E preferivel efectuar o ensaio directamente na carrogaria desde

que seja possivel. Esse elemento estrutural, ou a carrogaria, ¢ solidamente fixado ao banco de ensaio de modo a
que ndo se desloque sob o efeito do impacto.

Contudo, a pedido do fabricante, o elemento pode ser montado numa armagio que simule a instalagio no
veiculo, desde que o conjunto «componentefarmagdo» tenha, em relacdo ao conjunto real «componente/elemento
estrutural de suporte», a mesma disposicdo geométrica, uma rigidez ndo inferior e uma capacidade de dissipagdo
de energia ndo superior.

Equipamento de ensaio
O equipamento a utilizar no ensaio ¢ um péndulo cuja articulagio estd apoiada em rolamentos de esferas e cuja

massa reduzida (") no centro de percussio é 6,8 kg. A extremidade inferior do péndulo consiste numa falsa
cabeca com 165 mm de didmetro, cujo centro coincide com o centro de percussdo do péndulo.

A falsa cabeca deve ser equipada com dois acelerémetros e um dispositivo de medi¢io de velocidade, todos
capazes de medir valores na direc¢do do impacto.

Instrumentos de registo

Os instrumentos de registo utilizados devem permitir realizar medicdes com as seguintes exactiddes:

Aceleragio:
Exactiddo: = 5 % do valor real;
resposta em frequéncia: até 1 000 Hz;

sensibilidade segundo o eixo transversal = > 5 % do ponto mais baixo da escala.

Velocidade:
exactiddo: £ 2,5 % do valor real;

sensibilidade: 0,5 kmj/h.

Registo do tempo:

A instrumenta¢do deve permitir o registo da acgdo durante todo o seu periodo de duracio e a realizagdo de
leituras com uma aproximacdo de um milésimo de segundo;

o inicio do impacto no momento do primeiro contacto da falsa cabega com a pega ensaiada deve ser assinalado
nos registos que servem para a andlise do ensaio.

Procedimento de ensaio (ver anexo X, notas explicativas do ponto 1.4 do anexo IV)

Em todos os pontos de impacto da superficie a ensaiar, a direccio de impacto é a definida pela tangente a
trajectoria da cabeca do aparelho de medicio definido no anexo L

(") A relacdo entre a massa reduzida «m,» do péndulo e a massa total «m» do péndulo a uma distancia «a» entre o centro de percussio e o

eixo de rotacdo e a uma distincia «» entre o centro de gravidade e o eixo de rotagdo ¢ dada pela seguinte férmula: M, = (m.l)/a
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1.4.1.1. Para os ensaios das partes, previstos nos pontos 5.3.4.1 e 5.4.2.2 do presente regulamento, pode-se proceder por
alongamento do brago do aparelho de medicdo até que tenha lugar o contacto com o elemento a considerar, e
num limite de 1 000 mm entre o ponto de articulacio do aparelho e o cimo da sua cabeca. Os arcos e as
nervuras referidos no ponto 5.4.2.2 que ndo seriam assim contactaveis pelo aparelho ficam, contudo, sujeitos as
prescricdes do ponto 5.4.2.1 do presente regulamento, com excepcdo da prescri¢do relativa a altura da saliéncia.

1.4.2.  Quando o angulo entre a direc¢do de impacto e a perpendicular a superficie no ponto de impacto for inferior ou
igual a 5°, o ensaio ¢ efectuado de forma a que a tangente a trajectéria do centro de percussio do péndulo
coincida com a direc¢gdo do impacto. A falsa cabeca deve atingir o clemento em ensaio a velocidade de
24,1 km/h ou, no caso de componentes que cubram uma almofada de ar vazia, a velocidade de 19,3 km/h;
esta velocidade poderd ser conseguida por simples energia de propulsdo ou mediante um dispositivo suplementar
de impulsdo.

1.4.3.  Quando o angulo entre a direc¢do de impacto e a perpendicular a superficie no ponto de impacto for superior a
5°, 0 ensaio pode ser efectuado de forma a que a tangente a trajectéria do centro de percussdo do péndulo

coincida com a perpendicular ao ponto de impacto. O valor da velocidade de ensaio é entdo reduzido ao valor
da componente normal da velocidade prescrita no ponto 1.4.2.

2. RESULTADOS
2.1. Nos ensaios efectuados segundo as modalidades acima indicadas, a desaccleracio da falsa cabega ndo deve

ultrapassar 80 g continuos durante mais de 3 milésimos de segundo. O valor da desaceleragdo a utilizar ¢é a
média das leituras dos dois desacelerémetros.

3. METODOS EQUIVALENTES
3.1. S3o admitidos procedimentos equivalentes, desde que possam ser obtidos os resultados exigidos no n.° 2.

3.2 Compete a quem utilize um método diferente do descrito no n.° 1 demonstrar a sua equivaléncia.
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ANEXO V

Procedimento para a determinacio do ponto «<H» e do 4ngulo real do tronco para lugares sentados em veiculos a

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

motor

OBJECTO

Utiliza-se o procedimento descrito no presente anexo para determinar a localizagio do ponto «H» e do angulo
real do tronco para um ou vdrios lugares sentados de um veiculo a motor e para verificar a relagio entre os
dados medidos e as especificagdes de projecto fornecidas pelo fabricante do veiculo (1).

DEFINICOES

Para efeitos do presente anexo:

«Dados de referéncia» designa uma ou mais das seguintes caracteristicas de um lugar sentado:
Pontos «H» e «R», e sua relagdo,

Angulos real e de projecto do tronco, e sua relagio.

«Mdquina tridimensional do ponto H» (mdquina 3-D H) designa o dispositivo utilizado para determinar o ponto
«H» e os angulos reais do tronco. Este dispositivo ¢ descrito no Apéndice 1 ao presente anexo;

«Ponto H» designa o centro de articulagdo entre o tronco e a coxa da mdquina 3-D H instalada no banco do
veiculo em conformidade com o n.° 4 deste anexo. O ponto «H» localiza-se no centro do eixo do dispositivo,
entre os botdes de mira do ponto «H» de cada lado da mdquina. O ponto «H» corresponde teoricamente ao ponto
«R» (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2. deste anexo). Uma vez determinado de acordo com o procedimento
descrito no n.° 4, o ponto «H» é considerado como fixo em relagdo a estrutura do assento do banco e como
movendo-se com este quando o banco é regulado.

«Ponto “R™ ou «ponto de referéncia do lugar sentado» designa um ponto definido pelo fabricante do veiculo para
cada lugar sentado e estabelecido relativamente ao sistema tridimensional de referéncia;

«Linha do tronco» designa a linha de centros da haste da mdquina 3-D H, quando a haste estiver na posicdo
totalmente para trds;

«Angulo real do tronco» designa o angulo entre a vertical que passa pelo ponto «H» e o eixo do tronco, medido
com o quadrante angular traseiro da médquina 3-D H. O angulo real do tronco corresponde teoricamente ao
angulo de projecto (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2. deste anexo);

«Angulo de projecto do tronco» designa o angulo medido entre a vertical que passa pelo ponto «R» e a linha do
tronco, numa posi¢do que corresponde a posi¢do projectada pelo fabricante do veiculo para o encosto do banco;

«Plano médio do ocupante» (PMO) designa o plano médio da mdquina 3-D H colocada em cada lugar sentado
designado; ¢é representado pela coordenada do ponto «H» no eixo dos YY. Nos bancos individuais, o plano médio
do banco coincide com o plano médio do ocupante. Nos outros bancos, o plano médio do ocupante ¢é
especificado pelo fabricante;

«Sistema tridimensional de referéncia» designa o sistema descrito no Apéndice 2 ao presente anexo;

«Pontos de referéncia» designa pontos fisicos (furos, superficies, marcas ou entalhes) na carrogaria do veiculo
definidos pelo fabricante.

«Atitude do veiculo para a medigdo» designa a posi¢do do veiculo definida pelas coordenadas dos pontos de
referéncia no sistema tridimensional de referéncia.

(") Nos lugares sentados, com excepgdo dos da frente, para os quais o ponto «H» ndo possa ser determinado utilizando a «médquina
tridimensional do ponto H» ou outros procedimentos, o ponto «R» indicado pelo fabricante poderd, se assim o entender a autoridade
competente, ser tomado como referéncia.
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3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

PRESCRICOES
Apresentacdo dos dados

Para cada lugar sentado, cujos dados de referéncia sdo necessdrios para demonstrar o cumprimento das dispo-
sicdes do presente regulamento, deve ser apresentada a totalidade ou uma selec¢do adequada dos seguintes dados,
sob a forma indicada no Apéndice 3 do presente anexo:

Coordenadas do ponto «R» em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;

Angulo de projecto do tronco;

Todas as indicagdes necessarias para regular o banco (se for reguldvel) na posicio de medi¢do definida no ponto
4.3. deste anexo.

Relacdo entre os dados medidos e as especificacdes de projecto

As coordenadas do ponto «H» e o valor do angulo real do tronco, obtidos pelo procedimento estabelecido no
n.° 4 a seguir, devem ser comparados, respectivamente, com as coordenadas do ponto «R» e o valor do angulo de
projecto do tronco indicado pelo fabricante do veiculo.

As posicdes relativas dos pontos R» e «H» e a relagdo entre os angulos de projecto e real do tronco serdo
consideradas satisfatorias para o lugar sentado em questdo se o ponto «H, tal como definido pelas suas
coordenadas, se encontrar no interior de um quadrado de 50 mm de lado, de lados horizontais e verticais,
cujas diagonais se intersectam no ponto «R», e se o 4ngulo real do tronco ndo diferir mais de 5 ° em relacio ao
angulo de projecto do tronco.

Se estas condigdes estiverem cumpridas, o ponto «R» e o dngulo de projecto do tronco serdo utilizados para
demonstrar a conformidade com as disposi¢des do presente regulamento.

Se o ponto «H» ou o 4ngulo real do tronco nio cumprirem as prescri¢des do ponto 3.2.2., o ponto <H» e o
angulo real do tronco devem ser determinados mais duas vezes (trés vezes no total). Se os resultados de duas
destas trés operacdes cumprirem as prescrigdes, aplicam-se as condi¢des do ponto 3.2.3.

Se os resultados de pelo menos duas das trés operagdes descritas no ponto 3.2.4. ndo cumprirem as prescri¢des
do ponto 3.2.2. ou se a verificagio ndo puder ser realizada porque o fabricante do veiculo ndo forneceu
informacdes relativas a posicio do ponto «R» ou relativas ao angulo de projecto do tronco, devem utilizar-se
o baricentro dos trés pontos obtidos ou a média dos trés angulos medidos em todos os casos em que se faca
referéncia ao ponto «R» ou ao angulo de projecto do tronco no presente regulamento.

PROCEDIMENTO PARA DETERMINAR O PONTO «H» E O ANGULO REAL DO TRONCO (ver anexo X, notas
explicativas do n.° 4 do anexo V)

O veiculo deve ser pré-condicionado a temperatura de 20 £ 10 °C, a escolha do fabricante, para assegurar que o
material do banco atinja a temperatura ambiente. Se o banco nunca tiver sido utilizado, deve sentar-se uma
pessoa ou dispositivo de 70 a 80 kg no banco, por duas vezes, durante um minuto, para flectir o assento e o
encosto. Se o fabricante o solicitar, todos os conjuntos dos bancos devem permanecer sem carga durante um
periodo minimo de 30 minutos antes da instalagdio da mdquina 3-D H.

O veiculo deve estar na atitude de medi¢do definida no ponto 2.11.

Caso seja reguldvel, o banco deve ser regulado em primeiro lugar na posi¢io normal de conducio ou de
utilizacdo mais recuada indicada pelo fabricante do veiculo, tendo em consideragdo apenas a regulagdo longitu-
dinal do banco, excluindo o curso do banco utilizado noutros casos para além da condugdo ou utilizagdo
normal. Se o banco possuir outras regulacdes (vertical, angular, do encosto, etc.), o banco deverd de seguida
ser regulado na posicdo especificada pelo fabricante do veiculo. No que diz respeito aos bancos com suspensdo, a
posicdo vertical deve ser fixada rigidamente e corresponder a uma posi¢do normal de condugio, tal como
especificada pelo fabricante.
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4.4. A superficie do lugar sentado ocupada pela mdquina 3-D H deve ser coberta com um tecido de musselina de
algoddo, de dimensdo suficiente e textura adequada, definida como uma tela de algoddo uniforme de 18,9
fios/cm, pesando 0,228 kg/m?, ou com uma malha tricotada ou tela ndo trangada com caracteristicas equiva-
lentes. Se o ensaio for efectuado fora do veiculo, o piso sobre o qual o banco é colocado deve ter as mesmas
caracteristicas essenciais (') que o piso do veiculo no qual o banco deve ser utilizado.

4.5. Colocar o conjunto bacia-dorso da maquina 3-D H de modo a que o plano médio do ocupante (PMO) coincida
com o plano médio da mdquina 3-D H. A pedido do fabricante, a mdquina 3-D H pode ser movida para o
interior em relacdo ao PMO se estiver localizada tdo para o exterior que o bordo do banco ndo permita o seu
nivelamento.

4.6. Ligar os conjuntos dos pés ¢ elementos inferiores das pernas a placa da bacia da mdquina, quer separadamente
quer utilizando o conjunto da barra em T e os elementos inferiores das pernas. A recta que passa pelos botdes de
mira do ponto «H» deve ser paralela ao solo e perpendicular ao plano médio longitudinal do banco.

4.7. Regular os pés e as pernas da mdquina 3-D H do seguinte modo:

4.7.1.  Bancos do condutor e do passageiro lateral da frente

4.7.1.1. Os dois conjuntos perna/pé devem ser avangados de modo tal que os pés tomem posi¢des naturais sobre o piso,
entre os pedais se necessdrio. O pé esquerdo deve ser posicionado, na medida do possivel, de modo a que os dois
pés estejam situados aproximadamente a mesma distincia do plano médio da mdquina 3-D H. O nivel que
verifica a orientagdo transversal da mdquina 3-D H ¢ levado a horizontal, reajustando a placa da bacia se
necessdrio ou ajustando os conjuntos perna/pé para trds. A recta que passa pelos botdes de mira do ponto
«H» deve manter-se perpendicular ao plano médio longitudinal do banco;

4.7.1.2. Se a perna esquerda ndo puder ser mantida paralela a perna direita e se o pé esquerdo ndo puder ser apoiado
pela estrutura, deslocd-lo até encontrar um apoio. Deve ser mantido o alinhamento dos botdes de mira.

4.7.2. Bancos laterais de trds

No que diz respeito aos bancos de trds ou auxiliares, as pernas sdo reguladas de acordo com os dados do
fabricante. Se neste caso os pés repousarem sobre partes do piso que estejam a niveis diferentes, o pé que entrar
em primeiro lugar em contacto com o banco da frente deve servir de referéncia, devendo o outro pé ser
colocado de modo tal que o nivel que dd a orientagdo transversal da bacia do dispositivo indique a horizontal.

4.7.3.  Outros bancos

Utilizar o procedimento geral descrito no ponto 4.7.1., excepto que os pés devem ser colocados de acordo com
as indicacdes do fabricante.

4.8. Colocar as massas do elemento inferior da perna e as massas da coxa e nivelar a mdquina 3-D H.

4.9. Inclinar a placa do dorso para a frente contra o batente da frente e afastar a maquina 3-D H do encosto do
banco utilizando a barra em T. Reposicionar a mdquina 3-D H sobre o banco através de um dos seguintes
métodos:

4.9.1. Se a mdquina 3-D H tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds até que deixe de ser necessdria uma carga horizontal para a frente sobre a barra em T
para impedir o movimento, quer dizer, até que a placa da bacia da mdquina contacte o encosto do banco. Se
necessdrio, reposicionar o elemento inferior da perna;

4.9.2.  Se a mdquina 3-D H ndo tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds, aplicando a barra em T uma carga horizontal, dirigida para trds, até que a placa da
bacia da méquina entre em contacto com o encosto do banco (ver figura 2 do Apéndice 1 do presente anexo).

") Angulo de inclinagdo, diferenca de altura com montagem sobre uma base, textura superficial, etc.
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4.10.  Aplicar uma carga de 100 * 10 N ao conjunto dorso/bacia da maquina 3-D H, na intersec¢do do quadrante dos
angulos da anca com o alojamento da barra em T. A carga deve ser aplicada segundo uma linha que passa pela
intersec¢do acima indicada e um ponto situado imediatamente acima do alojamento da barra das coxas (ver
figura 2 do Apéndice 1 do presente anexo). Em seguida, fazer voltar com precaucio a placa do dorso Durante a
sequéncia do procedimento, ter o cuidado de evitar que a maquina 3-D H deslize para a frente.

4.11. Instalar as massas direita e esquerda das nddegas e de seguida, alternadamente, as oito massas do tronco. Manter
a méquina 3-D H nivelada.

4.12. Inclinar a placa do dorso da mdquina 3-D H para a frente, para eliminar as tensdes sobre o encosto do banco.
Balancar a mdquina 3-D H de um lado para o outro ao longo de um arco de 10° (5° de cada lado do plano
médio vertical), durante trés ciclos completos, para eliminar quaisquer tensdes entre a méquina 3-D H e o banco.

Durante esta ac¢io de balango, a barra em T da mdquina 3-D H pode ter tendéncia a afastar-se dos alinhamentos
verticais e horizontais especificados. A barra em T deve, portanto, ser travada pela aplicacio de uma carga lateral
adequada durante os movimentos de balanco. Agarrar na barra em T e ao balancar a mdquina 3-D H, assegurar-
-se de que ndo se aplica por inadverténcia nenhuma carga externa vertical, nem para a frente ou para trés.

Os pés da maquina 3-D H ndo devem ser travados durante esta fase. Se os pés mudarem de posicdo, deixd-los de
momento nessa atitude.

Fazer voltar cuidadosamente a placa do dorso ao encosto do banco e verificar os dois niveis. Se tiver ocorrido
uma deslocagdo dos pés durante a operagdo de balanco da mdquina 3-D H, os pés devem ser reposicionados do
seguinte

Levantar alternadamente cada um dos pés o minimo necessdrio até ndo se obter nenhum movimento adicional
dos pés. Durante esta operagdo, os pés devem estar livres de rodar; além disso, ndo deve ser aplicada nenhuma
carga lateral ou dirigida para a frente. Quando cada um dos pés for colocado na posi¢do baixa, o calcanhar deve
estar em contacto com a estrutura prevista para o efeito.

Verificar o nivel lateral; se necessédrio, aplicar uma carga lateral ao topo da placa do dorso suficiente para nivelar
a placa da bacia da mdquina 3-D H sobre o banco.

4.13.  Agarrando a barra em T para impedir a mdquina 3-D H de deslizar para frente sobre o assento do banco,
proceder do seguinte modo:

a) Fazer voltar a placa do dorso da mdquina;

b) Aplicar e retirar alternadamente uma carga horizontal dirigida para trds, de valor ndo superior a 25 N, a barra
de angulo do dorso a uma altura correspondente, aproximadamente, ao centro das massas do tronco até que
o quadrante dos 4ngulos da anca indique ter sido atingida uma posicio estdvel apés a carga ter sido retirada.
Deve-se ter o cuidado de assegurar que ndo estdo aplicadas & mdquina 3-D H quaisquer cargas externas
laterais ou para baixo. Se for necessdria uma nova regulacdo do nivel da méquina 3-D H, bascular a placa do
dorso para a frente, voltar a nivelar e recomecar o procedimento a

4.14.  Fazer todas as medigdes:
4.14.1. As coordenadas do ponto «H» s3o medidas em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;

4.14.2. O angulo real de tronco ¢ lido no quadrante dos ngulos do dorso da médquina 3-D H quando a haste estiver na
sua posi¢do mais para tras.

4.15.  Se se pretender proceder a uma nova instalagio da mdquina 3-D H, o conjunto do banco deve permanecer sem
carga durante um perfodo minimo de 30 minutos antes da reinstalagdo. A maquina 3-D H ndo deve permanecer
carregada sobre o banco durante mais tempo do que o necessdrio para a realizagdo do ensaio.

4.16.  Se os bancos de uma mesma fila puderem ser considerados como semelhantes (banco corrido, bancos idénticos,
etc), determina-se um unico ponto «H» e um tinico «angulo real do tronco» por fila de bancos, estando a
maéquina 3-D H descrita no apéndice 1 do presente anexo disposta em posicdo sentada num lugar considerado
como representativo da fila. Esse lugar serd:

4.16.1. No caso da fila da frente, o lugar do condutor;

4.16.2. No caso da fila ou filas de trds, um banco lateral.
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Apéndice 1

Descri¢io da mdquina tridimensional do ponto «H» (!)

(mdquina 3-D H)

1. Placas do dorso e da bacia

As placas do dorso e da bacia sdo feitas de pldstico reforgado e metal; simulam o tronco e as coxas humanas e estdo
articuladas mecanicamente no ponto «H». Um quadrante estd fixado a haste articulada no ponto «H» para medir o
angulo real do tronco. Uma barra das coxas ajustdvel, ligada a placa da bacia da mdquina, estabelece a linha média das
coxas e serve de linha de referéncia para o

2. Elementos do corpo e das pernas

Os elementos inferiores da perna estdo ligados a placa da bacia da mdquina ao nivel da barra em T que une os joelhos,
sendo esta barra uma extensdo lateral da barra das coxas ajustdvel. Estdo incorporados quadrantes aos elementos
inferiores das pernas para medir o angulo dos joelhos. Os conjuntos pé[sapato estdo graduados para medir o angulo
do pé. Dois niveis de dlcool permitem orientar o dispositivo no espaco. Massas dos elementos do corpo estdo
colocadas nos diferentes centros de gravidade correspondentes para realizar uma penetragio do banco equivalente a
de um homem adulto de 76 kg. E necessdrio verificar que todas as articulacdes da mdquina 3-D H rodam livremente e
sem atrito notavel.

Figura 1:

Designacio dos elementos da mdquina 3-D H

Haste da linha do tronco

Placa do dorso

Suporte das massas do
tronco

Nivel dos dngulos do dorso

/

Quadrante dos
angulos da anca

Placa da bacia —

Quadrante dos

Suporte das massas _ angulos do dorso

das coxas

Botdo de mira do
ponto H

Barra em T de

ligagdo dos joelhos Articulagdo do ponto H

T Nivel lateral
Barra das coxas

Quadrante dos angulos do joelho

Quadrante dos angulos do pé

(") Para pormenores sobre a construcdo da miquina 3-D H, consultar a Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
A mdquina corresponde a descrita na norma ISO 6549-1980.



L 188/56 Jornal Oficial da Unido Europeia

16.7.2008

Figura 2

Dimensdes dos elementos da midquina 3-D H e distribuicio das massas

Massas do tronco

Massas das
nadegas

Direcgdo e ponto de
aplicagdo da carga

Massas das coxas

Massas das pernas
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Apéndice 2

Sistema tridimensional de referéncia

1. O sistema tridimensional de referéncia é definido por trés planos ortogonais escolhidos pelo fabricante do veiculo (ver
figura) ().

2. A atitude do veiculo para a medigdo é determinada pela colocagdo do veiculo sobre uma superficie de apoio tal que as
coordenadas dos pontos de referéncia correspondam aos valores indicados pelo fabricante.

3. As coordenadas dos pontos «R» e «H» sdo determinadas em relagdo aos pontos de referéncia definidos pelo fabricante
do veiculo.

Figura

Sistema tridimensional de referéncia

Plano XZ

(plano vertical longitudinal de referéncia) -~
=
L]
Plano YZ d
(plano vertical transversal de L]
referéncia) &%\ A

\u\x :

.\'«-.\

S,

?4' x
N7

",

RN

S

e Plano XY

Aj‘\ (plano horizontal de referéncia)
-~

Superficie de apoio

(") O sistema de referéncia corresponde @ norma ISO 4130:1978.
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Apéndice 3
Dados de referéncia relativos aos lugares sentados

1. Codificagio dos dados de referéncia

Os dados de referéncia sio enunciados consecutivamente para cada lugar sentado. Os lugares sentados sdo
identificados por um cddigo de dois caracteres. O primeiro cardcter é um algarismo drabe e designa a fila de
bancos, a contar da frente para a retaguarda do veiculo. O segundo carcter ¢ uma letra maitscula que designa a
localizagdo do lugar sentado na fila, com o observador a olhar no sentido da deslocagdo frontal do veiculo;
utilizam-se as seguintes letras:

L = esquerda
C = centro
R = direita
2. Descri¢do da atitude do veiculo para a medigio

2.1. Coordenadas dos pontos de referéncia

X

Y

Z

3. Lista dos dados de referéncia

3.1.  Lugar sentado:
3.1.1. Coordenadas do ponto «R»
X

Y

Z

3.1.2. Angulo de projecto do tronco:

3.1.3. Especificacdes para a regulacdo do banco (1):

horizontal:

vertical:

angular:

angulo do tronco:

Nota: Enunciar os dados de referéncia para outros lugares sentados nos pontos 3.2, 3.3., etc.

(") Riscar o que ndo interessa.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1

2.2.5.2.

ANEXO VI
Método de medicio das saliéncias

Para determinar a saliéncia de um elemento em relagdo ao painel no qual estd montado, desloca-se uma esfera de
165 mm de didmetro mantendo-a em contacto com o elemento considerado e partindo da primeira posi¢do de
contacto com o elemento considerado. O valor das saliéncias serd o maior entre as variacdes possiveis «y» da cota
do centro da esfera numa direc¢do perpendicular ao painel e a variagdo «x» da cota do mesmo centro na direc¢do
perpendicular ao painel.

Quando os painéis, os elementos, etc., estiverem revestidos de materiais de dureza inferior a 50 Shore A, o
procedimento para a determinagdo das saliéncias acima descrito apenas deve ser aplicado depois da remogio dos
referidos materiais.

O valor da saliéncia de botdes, puxadores, etc., situados na zona de referéncia, ¢ medido com o dispositivo e o
procedimento de ensaio seguintes.

Dispositivo

O dispositivo para medir as saliéncias consiste numa falsa cabeca hemisférica de 165 mm de didmetro na qual se

encontra um émbolo deslizante com 50 mm de didmetro.

As posigoes relativas da superficie plana da frente do émbolo e do bordo da falsa cabeca sio assinaladas numa
escala graduada, na qual um indicador mével mantém a medida mdxima efectuada quando este dispositivo ¢
afastado do objecto em ensaio. A capacidade de medida deve ser, no minimo, de 30 mm; a escala de medida
deve ser graduada em meios milimetros: nela podem eventualmente estar indicados valores de saliéncia de
referéncia.

Procedimento de calibragdo:

Apoiar o dispositivo numa superficie plana, de forma a que o eixo do dispositivo esteja perpendicular aquela.
Com a face plana da frente do émbolo em contacto com a superficie, colocar a escala em zero.

Colocar um tirante de 10 mm entre a superficie plana da frente do émbolo e a superficie de apoio; verificar que
o indicador mével indica este valor.

Na figura do apéndice ao presente anexo representa-se um modelo do dispositivo de medi¢do das saliéncias.

Procedimento de ensaio
Recuar o émbolo a fim de formar uma cavidade na falsa cabega e por o indicador mével em contacto com o

émbolo.

Aplicar o dispositivo a saliéncia a medir, de tal forma que a falsa cabeca esteja em contacto com o médximo da
superficie do material circundante, com uma forca que ndo ultrapasse 2 daN.

Empurrar para a frente o émbolo até que este entre em contacto com a saliéncia a medir e ler na escala o valor
da saliéncia.

Orientar a falsa cabega de forma a obter a saliéncia mdxima. Anotar o valor desta saliéncia.

Se dois ou vérios comandos estiverem situados bastante préximos um do outro, de maneira a poderem ser
contactados simultaneamente pelo émbolo ou pela falsa cabeca, devem ser tratados da seguinte forma:

Comandos multiplos que possam ser alojados a0 mesmo tempo na cavidade da falsa cabega sdo tratados como
uma s6 saliéncia.

Quando o ensaio normal é impedido pelo contacto de outros comandos com a falsa cabega, estes deverdo ser
retirados e o ensaio deve ser realizado sem eles. Serdo colocados no lugar depois e ensaiados cada um por sua
vez, retirando eventualmente outros comandos para facilitar a operagdo.
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Apéndice

Figura

Dispositivo de medicdo das saliéncias
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Punho

Indicador de forca

Corredica da escala de
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saliéncia

Falsa cabeca /

Embolo
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ANEXO VII
Dispositivo e procedimento para aplicagio do ponto 5.2.1. do presente regulamento

Sdo considerados como susceptiveis de serem atingidos pelos joelhos dos ocupantes as pecas (botdes, puxadores, etc.)
contactaveis pelo dispositivo e segundo o procedimento abaixo descritos. Os elementos de comando por pé sio montados
como pedais.

1. Dispositivo

1.1. Diagrama do dispositivo.

120mm
P 250mm o 120mm
30°

60mm

-

2. Procedimento

O dispositivo pode ocupar todas as posicdes situadas abaixo do nivel do painel de instrumentos de modo a que:
2.1. o plano XX’ se mantenha paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo;

2.2. o eixo X possa ser inclinado para um lado e para o outro da horizontal segundo um angulo que pode ir até 30°.

3. Para realizar este ensaio, sdo retirados todos os materiais de dureza inferior a 50 shore A.
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ANEXO VIII

Determinacio dinimica da zona de impacto da cabeca

1. Determinagdo dinidmica da zona de impacto da cabeca no que se refere ao sistema de proteccio

1.1. Ao contrdrio do procedimento descrito no anexo I, o requerente pode provar, através de um procedimento aceite
pelo servico técnico responsével pela realizagdo dos ensaios, que a determinacio dinamica da a zona de impacto da
cabega € relevante para este modelo de veiculo.

1.2.  Métodos apropriados para por a prova uma zona de impacto da cabeca dinamicamente determinada:
1.2.1. Ensaios de colisio nos veiculos

para determinar a sequéncia do movimento dos ocupantes no que se refere ao sistema de protec¢do instalado no
modelo de veiculo, utilizando as condi¢bes de impacto frontal no intervalo a de * 30° contra uma barreira rigida
fixa com uma velocidade de impacto de pelo menos 48,3 km/h. Normalmente serd suficiente ensaiar a 0°, + 30 °, e
-30°.

A zona de impacto da cabeca dinamicamente determinada deve ser avaliada para os ocupantes representados por
manequins adultos do sexo feminino do percentil 5, do sexo masculino do percentil 50 e do sexo masculino do
percentil 95, sendo cada um colocado no seu lugar sentado recomendado antes do ensaio, tal como definido pelo
fabricante, ou

1.2.2. Ensaios com carro

A sequéncia do movimento serd analisada sob o efeito do diagrama do tempo de desaceleragio conforme se
mostra no anexo VIII do Regulamento n.° 16 (variacio de velocidade de 50 km/h) no que respeita a familia de
manequins acima prescrita e produzindo uma deslocagdo para a frente dos respectivos manequins correspondente
ao movimento dos manequins durante os ensaios de colisdo frontal real de acordo com o ponto 1.2.1.

O sentido da deslocacdo para a frente dos manequins é considerado satisfatério se o eixo do objecto de ensaio,
normalmente uma carrogaria, cobrir o intervalo de * 18° do eixo longitudinal do carro. Normalmente serd
suficiente ensaiar a 0°, + 18°, e — 18°, ou

1.2.3. Simulacio de ensaio de colisdo

A sequéncia de movimentos dos ocupantes, representados pela familia de manequins descrita no ponto 1.2.1. serd
analisada em conformidade com os pontos 1.2.1. ou 1.2.2. O método de simulacio serd validado por pelo menos
trés das condicdes de colisdo tal como prescrito nos pontos 1.2.1. ou 1.2.2.

2. A zona de impacto da cabega determinada dinamicamente inclui todas as dreas do painel de instrumentos que
podem ser contactadas pela cabeca dos ocupantes retidos pelo sistema de protecgdo instalado no modelo de
veiculo.

3. Se o modelo de veiculo puder ser montado com os diferentes sistemas de proteccdo, basta analisar o sistema de

protec¢do com o menor desempenho. Contudo, os sistemas de proteccdo susceptiveis de ser desactivados pelo
condutor ou ocupantes devem ser configurados da forma recomendada e indicada pelo fabricante no manual do
veiculo.

Se o fabricante previr a desactivacio permanente de uma parte do sistema de protecgdo, esta parte deve ser
desactivada.

4, O fabricante ou o seu mandatdrio estd autorizado a apresentar cdlculos, simulagdes, dados ou resultados de ensaios
que demonstrem de forma suficiente que a zona de impacto da cabeca determinada dinamicamente corresponde a
realidade.
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ANEXO IX

Posicdo habitual da barra cilindrica de ensaio nas aberturas do tecto de abrir e das janelas
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Exemplos de simbolos para o interruptor comandado pelo condutor

Figura 2

fo y |

Figura 3
(ISO 2575:1998)
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ANEXO X

Notas explicativas

Ponto 2.3.

A zona de referéncia ¢ tracada sem espelho retrovisor. O ensaio de dissipacdo de energia é efectuado sem espelho
retrovisor. O péndulo ndo deve atingir a base de fixacdo do espelho retrovisor.

Pontos 2.3. ¢ 2.3.1.

A drea excluida atrds do volante definida por estes pontos vale igualmente para a zona de impacto da cabega do(s)
passageiro(s) da frente.

No caso de comandos de direccdo reguldveis, a zona finalmente excluida reduz-se a parte comum as zonas excluidas em
cada uma das posi¢des de conducio que o comando de direcgdo pode assumir.

caso em que a escolha entre iferentes coman e direcca r possivel, a zona excluida serd entdo determina
No caso a escolha entre os diferentes comandos de d o for possivel, a zona excluida serd entdo det da
por meio do comando da direcgdo menos favordvel e com o didmetro mais pequeno.

Ponto 2.4.

O nivel do painel de instrumentos estende-se a toda a largura do habitdculo e é definido pelos pontos de contacto
situados mais atrds de uma recta vertical com a superficie do painel de instrumentos, quando a recta for deslocada ao
longo de toda a largura do veiculo. Se existirem ao mesmo tempo dois ou mais pontos de contacto, o ponto de contacto
inferior serd utilizado para determinar o nivel do painel de instrumentos. No caso de consolas, se nio for possivel
determinar o nivel do painel de instrumentos por referéncia aos pontos de contacto de uma recta vertical, o nivel do
painel de instrumentos serd aquele em que uma linha horizontal situada 25,4 mm acima do ponto «H» dos lugares da
frente intersectar a consola.

Ponto 2.5.

Nos lados do veiculo, o tecto comega no bordo superior da abertura da porta. No caso normal, os limites laterais do tecto
sdo constituidos pelos contornos formados pelos bordos inferiores (vista lateral) da carrogaria com a porta aberta. No caso
das janelas, a limitacdo lateral do tecto é a linha transparente continua (contorno de penetragio dos painéis das janelas
laterais). Ao nivel dos montantes, a limitacdo lateral do tecto passa pela linha que une as linhas transparentes. A defini¢do
do ponto 2.5 vale também para qualquer abertura do tecto de uma viatura, na posicdo fechada, tal como definida nos
pontos 2.7 ou 2.8. Para as medi¢des, os rebordos orientados para baixo devem ser ignorados. Estes sdo considerados
como fazendo parte da parede lateral do veiculo.

LIMITE DO TECTO

Ponto 2.7.

Um vidro traseiro ndo amovivel é considerado um elemento estrutural rigido.

As viaturas com janelas traseiras ndo amoviveis em material rigido sdo consideradas viaturas transformdveis, como
definidas no ponto 2.8.
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Ponto 2.18.

Se existir um espago entre o bordo de um material rigido e o painel, esse bordo deve ser arredondado com um raio de
curvatura minimo em funcio do espaco constante do quadro da nota explicativa relativa ao ponto 5.1.1. Esta disposi¢do é
igualmente aplicdvel se a altura da saliéncia, determinada de acordo com o procedimento descrito no n.° 1 do Anexo VI,
for igual ou inferior a 3,2 mm.

Se o espago estiver situado numa zona onde tenha que ser realizado um ensaio de impacto da cabega, os bordos
susceptiveis de ser contactados durante ofs) ensaio(s) e que resultam da deslocagdo de pecas devem ser protegidos por
um raio minimo de 2,5 mm.

Ponto 5.1.1.

Uma aresta viva ¢ uma aresta de um material rigido tendo um raio de curvatura de menos de 2,5 mm, excepto no caso de
saliéncias de menos de 3,2 mm medidas a partir do painel. Neste Gltimo caso, o raio de curvatura minimo ndo serd
exigido, desde que a altura da saliéncia ndo seja superior a metade da sua largura e os seus bordos sejam arredondados.

As grelhas serdo consideradas conformes as especificagdes, se cumprirem as exigéncias minimas do quadro seguinte:

Elementos planos L
Raio minimo dos elementos
Espaco entre elementos [mm] arredondados [mm]
¢/min. [mm] raio min. [mm]
0-10 1,5 0,25 0,5
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3,0 0,50 1,25
RAIO MIN.

Ponto 5.1.2.

Determina-se no decurso do ensaio se as partes situadas na zona de impacto e utilizadas para reforco podem ser
deslocadas ou ficar salientes de modo a aumentar os riscos para os passageiros ou a gravidade dos ferimentos.

Ponto 5.1.3.

Os dois conceitos (nivel e bordo inferior do painel de instrumentos) podem ser distintos. Todavia, este ponto estd incluido
no ponto 5.1 (... acima do nivel do painel de instrumentos ...) e, por conseguinte, s6 ¢ aplicivel quando estes dois
conceitos estiverem combinados. No caso de ndo estarem combinados, ou seja, quando o bordo inferior do painel de
instrumentos se encontrar abaixo do nivel do painel de instrumentos, importa aplicar o ponto 5.3.2.1 por referéncia ao
ponto 5.8.

Ponto 5.1.4.

Se um fecho ou um botdo tiver largura igual ou superior a 50 mm e estiver situado numa zona tal que, se a sua largura
ndo exceder 50 mm, a saliéncia mdxima serd determinada por meio do dispositivo de medicio em forma de cabeca do
n.° 2 do Anexo VI. A saliéncia méxima deve ser determinada de acordo com o n.° 1 do Anexo VI, ou seja, por meio de
uma esfera de 165 mm de diametro e por determinacdo da variagio mdxima em altura do eixo dos «y» A superficie da
seccdo transversal deve ser medida num plano paralelo a superficie sobre a qual a pega estd montada.
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Ponto 5.1.5.

Os pontos 5.1.4 e 5.1.5 completam-se mutuamente; a primeira frase do ponto 5.1.5 (ou seja, retraccdo ou desprendi-
mento sob uma forca de 37,8 daN) € aplicada e em seguida o ponto 5.1.4, no caso de uma retraccdo até uma saliéncia
compreendida entre 3,2 e 9,5 mm ou, no caso de desprendimento, as duas tltimas frases do ponto 5.1.5 (a superficie da
sec¢do transversal é medida antes da aplicacdo da forca). Todavia, se por razdes préticas, o ponto 5.1.4 tiver de ser
aplicado (retrac¢do abaixo de 9,5 mm e acima de 3,2 mm), pode ser mais apropriado, a escolha do fabricante, verificar as
especificacdes do ponto 5.1.4 antes de se aplicar a forca de 37,8 daN especificada no ponto 5.1.5.

Forga
37,8 daN

retracgio abaixo desprendimento parte

de 9,5 mm da superficie residual
< 9,5 mm

ponto 5.1.4. ponto 5.1.5.
(superficie da parte
original 2 6,5 cm?)

Ponto 5.1.6.

Dado que, em presenga de materiais macios, as prescricdes ndo se aplicam sendo ao suporte rigido, a saliéncia é medida
somente a partir do suporte rigido.

A dureza shore é medida em amostras do objecto a ensaiar. Quando for impossivel, por causa de constitui¢gio do
material, efectuar uma medi¢do da dureza segundo o procedimento Shore A, deve fazer-se uma avaliagio com a ajuda
de medigdes compardveis.

Ponto 5.2.1.

Os pedais, as suas alavancas e os seus mecanismos de rotagdo mais proximos sdo excluidos, mas ndo a chapa de suporte a
volta.

Considera-se que a chave de ignicdo cumpre os requisitos deste ponto se a parte saliente da sua haste consistir em
material de dureza Shore A entre 60 e 80 e uma espessura de pelo menos 5 mm, ou se esta estiver coberta com esse
material de 2 mm de espessura minima em toda a superficie.

Ponto 5.2.2.

O critério para determinar se o comando do travdo de estacionamento pode ser contactado é a utilizagdo:

da cabeca especificada no Anexo I, se o comando estiver situado acima ou ao nivel do painel de instrumentos (a ensaiar
de acordo com o ponto 5.1 e no interior da zona de impacto);

do joelho especificado no Anexo VII, se o comando estiver colocado abaixo do nivel do painel de instrumentos (neste
caso, a alavanca de comando ¢ ensaiada de acordo com o ponto 5.3.2.3).

Ponto 5.2.3.

As especificagdes técnicas indicadas no ponto 5.2.3 sdo igualmente aplicdveis as prateleiras porta-objectos e aos elementos
de consolas situados abaixo do nivel do painel de instrumentos entre os lugares da frente, na condicdo de estarem
situados a frente do ponto «Hp. Se existir uma cavidade fechada, serd considerada como um porta-luvas, e ndo estd sujeita
a estas especificacdes.
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Ponto 5.2.3.1.

As dimensdes especificadas referem-se a superficie tal como ela se apresenta antes da adjuncdo de material de menos de
50 Shore A de dureza (ver ponto 5.2.4). Os ensaios de dissipacdo de energia devem ser realizados de acordo com o
espirito do Anexo IV.

Ponto 5.2.3.2.

Se uma prateleira porta-objectos se desprender ou quebrar, ndo deve resultar dai nenhuma aresta perigosa; isto aplica-se
ndo somente ao bordo da prateleira, mas também as outras arestas viradas para os ocupantes no habitdculo, por ac¢io da
forca aplicada.

A parte mais resistente da prateleira deve ser considerada aquela que estiver mais proxima de um elemento de fixagdo.
«Deformar-se substancialmente» significa que, sob o efeito da forga aplicada, a deflexdo da prateleira, medida desde o
ponto inicial de contacto com o cilindro de ensaio, deve constituir uma prega ou uma deformagdo visivel a olho nu.
Admite-se uma deformagio eldstica.

O cilindro de ensaio deve ter um comprimento de pelo menos 50 mm.

Ponto 5.3.

A expressdo «outras partes», deve incluir elementos como os fechos das janelas, as fixagdes superiores dos cintos de
seguranca ¢ outras partes situadas no espago destinado aos pés e ao lado das portas, a menos que estas partes tenham
sido tratadas previamente ou estejam excluidas no texto.

Ponto 5.3.2.

O espago situado entre a antepara da frente e o painel de instrumentos, acima do bordo inferior deste, ndo estd sujeito as
prescrigdes do ponto 5.3.

Ponto 5.3.2.1.

O raio de 3,2 mm ¢ aplicdvel a todos os elementos contactdveis abrangidos pelo ponto 5.3, quando considerados em
todas as posigdes de utilizagdo.

Exceptuam-se o porta-luvas, que deve ser considerado unicamente na posicdo fechada, os cintos de seguranga somente na
posicdo apertada; mas qualquer parte que tenha uma posicio de acondicionamento fixa deve também obedecer a
prescri¢do do raio de 3,2 mm nessa posicdo.

Ponto 5.3.2.2.

A superficie de referéncia é determinada pela aplicacdo do dispositivo descrito no n.° 2 do Anexo VI, com uma forca de
2 daN. Quando isto ndo for possivel, 0 método descrito no n.° 1 do Anexo VI, deve ser utilizado com uma forga de 2
daN.

A determinagdo das saliéncias perigosas estd sujeita a discricdo das autoridades responsaveis pelos ensaios.

A forca de 37,8 daN ¢ aplicada ainda que a saliéncia inicial seja inferior a 35 ou 25 mm, conforme o caso. A saliéncia é
medida com a carga aplicada.

A forca horizontal, longitudinal, de 37,8 daN é normalmente aplicada por meio de um émbolo com extremidade plana de
50 mm de didmetro mdximo mas, em caso de impossibilidade, pode utilizar-se outro método equivalente, por exemplo
retirando os obstdculos.

Nos novos modelos modernos de portas, o manipulo de comando da janela estd por vezes situado numa cavidade do
painel da porta. £ frequentemente dificil ou impossivel um ocupante tocar nos manfpulos com os joelhos. Cabe aos
servicos técnicos decidir neste caso com o acordo do fabricante se ¢ necessdrio ou ndo realizar o ensaio de impulso tal
como descrito.

Ponto 5.3.2.3.

A parte mais proeminente no caso de uma alavanca de mudanca de velocidades é a do punho ou do botdo contactado
em primeiro lugar por um plano vertical transversal que se desloque numa direc¢do longitudinal horizontal. Se qualquer
uma das partes de uma alavanca de mudanga de velocidades (ou de travio de mdo) ultrapassar o nivel do ponto «Hp,
considera-se a alavanca como se se encontrasse inteiramente acima do nivel do ponto «Hb.
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Ponto 5.3.4.

Quando ofs) plano(s) horizontal(ais) que passa(m) pelo ponto «H» dos bancos da frente e de trds mais baixos ndo
coincidir(em), determina-se um plano vertical perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo e que passe pelo ponto
«H» do banco da frente. A zona excluida serd entdo considerada separadamente para os habitdculos dos ocupantes da
frente e de trds em relagio ao seu ponto «H» respectivo, e até ao plano vertical acima definido.

Ponto 5.3.4.1.

Os para-s6is moéveis devem ser considerados em todas as posicdes de utilizacdo. As molduras dos pdra-s6is nio sio
consideradas como suportes rigidos (ver ponto 5.3.5).

Ponto 5.4.

Quando o tecto for sujeito a um ensaio de medicdo das saliéncias e das partes que possam ser contactadas por uma esfera
de 165 mm de didmetro, o forro do tecto deve ser retirado. Para avaliagio dos raios de curvatura prescritos, as
proporgdes e propriedades imputdveis aos materiais de forro do tecto devem ser tomadas em consideragdo. A zona
de ensaio do tecto deve estender-se para a frente e para cima do plano transversal limitado pela linha de referéncia do
tronco do manequim colocado no banco situado mais atrés.

Ponto 5.4.2.1.

(Ver ponto 5.1.1 para a nogdo de «arestas vivasy).

A saliéncia para baixo deve ser medida segundo a normal ao tecto, de acordo com o n.° 1 do Anexo VL

A largura da parte saliente deve ser medida ortogonalmente a linha da saliéncia. Em particular, os arcos ou nervuras do
tecto ndo devem ser salientes, em relacdo a face interior do tecto, mais de 19 mm.

Ponto 5.5.

Todas as nervuras do tecto nos tectos transforméveis devem obedecer ao ponto 5.4 se forem contactdveis por uma esfera
de 165 mm de didmetro.

Pontos 5.5.1.2., 5.5.1.2.1., 5.5.1.2.2.

Quando estiverem em posicdo de repouso e com o tecto fechado, os dispositivos de abertura e de manobra devem
cumprir todas as condi¢des especificadas.

Ponto 5.5.1.2.3.

A forga de 37,8 daN aplica-se mesmo se a saliéncia inicial for no maximo de 25 mm. A saliéncia é medida com a carga
aplicada.

A forga de 37,8 daN aplicada na direc¢do do impacto, definida no Anexo IV como a tangente a trajectoria da cabega, é
normalmente aplicada por meio de um émbolo de extremidade plana ndo tendo mais de 50 mm de didmetro, mas, em
caso de impossibilidade, pode-se utilizar outro método equivalente, por exemplo retirando os obstdculos.

A «posicio de repouso» designa a posi¢do do dispositivo de comando quando se encontrar na posicdo de bloqueamento.

Ponto 5.6.

A estrutura dos tectos descapotdveis ndo constitui um arco de seguranca.

Ponto 5.6.1.

A parte superior da moldura do pdra-brisas comega acima do contorno transparente do pdra-brisas.

Ponto 5.7.1.1.

Ver ponto 5.1.1 para a nogdo de «arestas vivas».

Ponto 5.7.1.2.

Na definicio da zona de impacto da cabeca no encosto dos bancos da frente, toda a estrutura necessaria para suportar o
encosto deve ser considerada como um elemento desta Gltima.
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Ponto 5.7.1.2.3.

O estofo das partes da estrutura do banco tem igualmente por finalidade evitar as asperezas perigosas e as arestas vivas
susceptiveis de aumentar o risco ou a gravidade dos ferimentos dos ocupantes.

ANEXO 1
Determinacio da zona de impacto da cabeca

Ponto 2.1.1.2.

A escolha entre os dois procedimentos de determinagdo da altura deve ser deixada ao fabricante.

Ponto 2.2.

Na determinagdo dos pontos de contacto, o comprimento do brago do aparelho de medi¢do ndo é modificado no decurso
de uma operacdo determinada. Todas as operacdes comegam da posicdo vertical.

N? 3

A dimensdo 25,4 mm corresponde a distdncia entre um plano horizontal que passa pelo ponto «H» e a tangente
horizontal ao contorno inferior da cabega.

ANEXO IV
Procedimento de ensaio dos materiais susceptiveis de dissipar energia

Ponto 1.4.

No que respeita a ruptura de qualquer elemento no decurso do ensaio de dissipagdo de energia, ver nota ao ponto 5.1.2.

ANEXO V

Procedimento para a determinacio do ponto «H» e do dngulo real do tronco para lugares sentados em veiculos a
motor

N.° 4

Para determinar o ponto «H» de um banco, os outros bancos podem, se necessario, ser retirados.




