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ACORD PRIVIND TRANSPORTUL AERIAN

STATELE UNITE ALE AMERICII (denumite in continuare ,Statele Unite”), pe de o parte,

si

REPUBLICA AUSTRIA,
REGATUL BELGIEI,
REPUBLICA BULGARIA,
REPUBLICA CIPRU,
REPUBLICA CEHA,
REGATUL DANEMARCE],
REPUBLICA ESTONIA,
REPUBLICA FINLANDA,
REPUBLICA FRANCEZA,
REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,
REPUBLICA ELENA,
REPUBLICA UNGARA,
IRLANDA,

REPUBLICA ITALIANA,
REPUBLICA LETONIA,
REPUBLICA LITUANIA,
MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,
REPUBLICA MALTA,
REGATUL TARILOR DE JOS,
REPUBLICA POLONA,
REPUBLICA PORTUGHEZA,
ROMANIA,

REPUBLICA SLOVACA,
REPUBLICA SLOVENIA,
REGATUL SPANIEI,
REGATUL SUEDIEI,

REGATUL UNIT AL MARII BRITANII SI IRLANDEI DE NORD,
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CONVIN DUPA CUM URMEAZA:

fiind semnatari ai Tratatului de instituire a Comunitatii Europene si state membre ale Uniunii Europene (denumite in cele
ce urmeazd ,state membre”),

si COMUNITATEA EUROPEANA, pe de alta parte,

DORIND si promoveze un sistem de transport aerian international bazat pe concurenta dintre companiile aeriene pe o
piatd supusd unui minim de interventie si reglementare din partea statului;

DORIND si faciliteze oportunititile de extindere a transportului aerian international, in special prin dezvoltarea retelelor
de transport aerian care oferd servicii aeriene corespunzdtoare pasagerilor si expeditorilor;

DORIND sd permitd companiilor aeriene sd ofere pasagerilor si expeditorilor preturi si servicii competitive pe pietele
deschise;

DORIND si permitd tuturor sectoarelor din domeniul transportului aerian, inclusiv personalului companiilor aeriene, si
beneficieze de avantajele unui acord de liberalizare;

DORIND si asigure cel mai inalt grad de sigurantd si securitate in transportul aerian international si sd reafirme deosebita
grijd fatd de actele sau amenintdrile indreptate impotriva securitdtii acronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor
si a bunurilor, afectdnd negativ operatiunile de transport aerian si subminand increderea publicului in siguranta aviatiei
civile;

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civild internationald, deschisa spre semnare la Chicago la data de 7 decembrie
1944;

RECUNOSCAND CA subventiile guvernamentale pot afecta negativ concurenta dintre companiile aeriene si pot pune in
pericol realizarea obiectivelor fundamentale ale acestui acord;

SUBLINIIND importanta protejdrii mediului in cadrul dezvoltarii si punerii in aplicare a politicii acronautice internationale;

LUAND ACT de importanta protectiei consumatorilor, inclusiv a protectiei previzute prin Conventia pentru unificarea
anumitor norme in transportul aerian international, semnati la Montreal la 28 mai 1999;

INTENTIONAND si dezvolte acordurile existente in scopul de a deschide accesul la piete si a maximiza avantajele consu-
matorilor, ale companiilor aeriene, ale fortei de munci si ale populatiei de ambele parti ale Atlanticului;

RECUNOSCAND importanta consolidirii accesului companiilor lor aeriene la pietele globale de capital in vederea conso-
lidarii concurentei si a promovirii obiectivelor prezentului acord;

AVAND INTENTIA de a crea un precedent la scard mondiald pentru a promova avantajele liberalizirii in acest sector
economic esential,

Articolul 1

Definitii

In sensul prezentului acord si in lipsa unor dispozitii contrare:

1. ,acord” inseamnd prezentul acord si anexele sale, inclusiv
orice eventuale modificdri ale acestora;

2. serviciu aerian” inseamnd transportul cu aeronave al pasage-
rilor, al bagajelor, al marfurilor si al postei, separat sau mixt,
oferit publicului contra cost sau prin inchiriere;

,conventie” inseamnd Conventia privind aviatia civild inter-
nationald deschisd spre semnare la Chicago la data de
7 decembrie 1944 si include:

(a) orice modificare care a intrat in vigoare in temeiul arti-
colului 94 litera (a) din conventie si care a fost ratificatd
atat de Statele Unite, cat si de statul membru sau statele
membre, dupi caz,

precum si

(b) orice anexd sau orice modificare la aceasta, adoptatd in
temeiul articolului 90 din conventie, in misura in care
o astfel de anexd sau modificare este aplicabild in orice
moment pentru ambele pdrti, Statele Unite si statul
membru sau statele membre, dupd caz;
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4. cheltuieli totale” inseamnd costul prestdrii serviciului plus
cheltuieli administrative in limite rezonabile;

5. ,serviciu aerian international” inseamnd transportul aerian
care traverseazd spatiul aerian al mai multor state;

6. ,parte” inseamnd fie Statele Unite, fie Comunitatea Euro-
peand si statele sale membre;

7. ,pret” inseamnd orice tarif pentru transportul aerian al
pasagerilor, al bagajelor sifsau al marfurilor (exclusiv posta),
inclusiv, dacd este cazul, transportul la sol legat de serviciul
aerian international, practicat de citre companiile aeriene,
inclusiv agentiile lor, si conditiile care reglementeaza dispo-
nibilitatea unui astfel de tarif;

8. ,escald in scopuri necomerciale” inseamnd o aterizare efec-
tuatd in alt scop decat imbarcarea sau debarcarea pasageri-
lor, a bagajelor, a marfurilor sifsau a postei in transportul
aerian;

9. teritoriu” inseamnd, pentru Statele Unite, regiunile terestre
(continent si insule), apele interioare si apele maritime teri-
toriale aflate sub suveranitatea sau jurisdictia lor, iar pentru
Comunitatea Europeand si statele sale membre, regiunile
terestre (continent si insule), apele interioare si apele mari-
time teritoriale acoperite de Tratatul de instituire a Comuni-
tatii Europene conform dispozitiilor previzute de acesta din
urmd si de orice instrument juridic ulterior. Se intelege cd
aplicarea prezentului acord in cazul aeroportului Gibraltar
nu aduce atingere pozitiilor juridice respective ale Regatului
Spaniei §i Marii Britanii cu privire la diferendul referitor la
suveranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeropor-
tul si la mentinerea suspendarii aplicarii, in cazul aeroportu-
lui Gibraltar, a masurilor Comunititii Europene de
liberalizare a transportului aerian in vigoare la 18 septem-
brie 2006, in conformitate cu declaratia ministeriald referi-
toare la aeroportul Gibraltar, asupra cdreia s-a convenit la
Cordoba in septembrie 2006;

si

10. ,drept de folosintd” inseamnd o taxd impusd companiilor
aeriene pentru utilizarea instalatiilor sau a serviciilor de aero-
port, de mediu, de navigatie aeriand sau de siguranta naviga-
tiei aeriene, inclusiv serviciile i instalatiile conexe.

Articolul 2

Posibilitatea concurentei loiale i echitabile

Fiecare parte garanteazd companiilor aeriene ale ambelor parti
posibilitatea concurentei loiale si echitabile pentru furnizarea ser-
viciilor aeriene internationale aflate sub incidenta prezentului
acord.

Articolul 3

Acordarea drepturilor

(1)  Fiecare parte acordd celeilalte parti urmatoarele drepturi
pentru exploatarea serviciilor aeriene internationale de citre com-
paniile aeriene ale celeilalte parti:

(a) dreptul de a traversa teritoriul siu fird a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teri-
toriul siu;

(c) dreptul de a efectua transporturi aeriene internationale intre
destinatii situate pe urmatoarele rute:

(i) pentru companiile aeriene din Statele Unite (denumite
in continuare ,companiile aeriene din SUA”), din puncte
exterioare Statelor Unite trecind prin Statele Unite si
prin puncte intermediare citre orice punct sau puncte
din orice stat sau state membre si in exteriorul acestora;
si pentru serviciile de transport exclusiv de marfuri, intre
orice stat membru si orice punct sau puncte (inclusiv in
orice alt stat membru);

(i) pentru companiile aeriene din Comunitatea Europeand
si din statele sale membre (denumite in continuare
,companiile aeriene din Comunitate”), din puncte exte-
rioare statelor membre trecind prin statele membre si
puncte intermediare cdtre orice punct sau puncte din
Statele Unite §i in exteriorul acestora; pentru serviciile
de transport exclusiv de marfuri, intre Statele Unite si
orice punct sau puncte; si, pentru servicii combinate,
intre orice destinatie sau destinatii din Statele Unite si
orice destinatie sau destinatii din orice stat al Spatiului
Aerian European Comun (denumit in continuare
,SAEC”) la data semndrii prezentului acord;

si
(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

(2)  Fiecare companie aeriand, pe oricare sau pe toate cursele
aeriene, la propria alegere, poate:

(a) sd opereze curse aeriene intr-una sau ambele directii;

(b) sd combine numere de curse aeriene diferite pe aceeasi
aeronava;

(c) sd deserveascd punctele anterioare, intermediare si ulterioare,
respectiv puncte de pe teritoriul partilor, in orice combina-
tie si in orice ordine;

(d) sd omitd escalele in unul sau mai multe puncte;

(e) s transfere traficul de pe oricare dintre acronavele sale pe
oricare altd aeronava a sa, in orice punct;
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(f) sd deserveascd destinatii dincolo de oricare punct din terito-
riul siu cu sau fird schimbarea aeronavei sau a numdarului
cursei si sd propund aceste servicii publicului, ca servicii
directe;

() sd facd escale pe ruta sa, in orice punct de pe teritoriul uneia
dintre parti sau in afara acestuia;

(h) sd opereze trafic de tranzit prin teritoriul celeilalte parti;

si

(i) sd combine, la bordul aceleiasi aeronave, traficul fird sd tind
cont de provenienta acestuia,

fard limitd de directie sau de ordin geografic si frd pierderea
vreunui drept de trafic posibil in conformitate cu prezentul acord.

(3)  Dispozitiile alineatului (1) se aplicd in urmatoarele conditii:

(a) pentru companiile aeriene din SUA, cu exceptia serviciilor
de transport exclusiv de mdrfuri, transportul face parte
dintr-un serviciu care deserveste Statele Unite;

si

(b) pentru companiile aeriene din Comunitate, cu exceptia (i)
serviciilor de transport exclusiv de marfuri si (i) a serviciilor
combinate intre Statele Unite si orice stat membru al SAEC,
de la data semndrii prezentului acord, transportul face parte
dintr-un serviciu care deserveste un stat membru.

(4)  Fiecare parte contractantd permite fiecdrei companii
aeriene si determine frecventa si capacitatea serviciului aerian
international pe care le oferd in baza criteriilor comerciale ale
pietei. Urmand acest drept, nicio parte nu limiteazd unilateral
volumul traficului, frecventa sau continuitatea serviciului, tipul
sau tipurile de aeronave exploatate de companiile aeriene ale
celeilalte parti si nici nu pretinde depunerea programelor pentru
zborurile regulate sau charter sau a planurilor operationale, cu
exceptia cazurilor cu motivatie vamald, tehnicd, operationald sau
de mediu (in aplicarea articolului 15), in temeiul conditiilor uni-
forme in conformitate cu articolul 15 din conventie.

(5)  Orice companie aeriand poate sd opereze servicii de trans-
port aerian international, fird nicio limitare a modificdrii in orice
moment, a tipului sau a numdrului de aeronave cu care opereazd;
cu conditia ca (a) pentru companiile aeriene din SUA, cu excep-
tia serviciilor de transport exclusiv de marfuri, transportul face
parte dintr-un serviciu care deserveste Statele Unite, si (b) pentru
companiile aeriene din Comunitate, cu exceptia (i) serviciilor de
transport exclusiv de marfd si (i) a serviciilor combinate dintre
Statele Unite i un stat membru al SAEC, de la data semndrii pre-
zentului acord, transportul face parte dintr-un serviciu care deser-
veste statul membru.

(6)  Nicio dispozitie a prezentului acord nu poate fi interpre-
tatd ca oferind:

(@) companiilor aeriene din SUA dreptul de a lua la bord, cu
titlu oneros pe teritoriul oricdrui stat membru, pasageri,
bagaje, marfuri sau postd care sunt destinate unui alt punct
de pe teritoriul acelui stat membru;

(b) companiilor aeriene din Comunitate dreptul de a lua la bord,
pe teritoriul Statelor Unite, pasageri, bagaje, marfuri sau
postd cu titlu oneros si fiind destinate unui alt punct de pe
teritoriul Statelor Unite.

(7)  Accesul companiilor aeriene din Comunitate la serviciile
de transport achizitionate de Statele Unite prin procedurd publici
este reglementat de anexa 3.

Articolul 4

Autorizarea

La primirea cererilor din partea unei companii aeriene a uneia
dintre pdrti, in forma prevazutd pentru autorizatiile de operare
si permisele tehnice, cealaltd parte acorda eliberarea autorizatii-
lor si a permiselor corespunzitoare cu intdrzieri procedurale
minime, cu conditia ca:

(a) in cazul unei companii aeriene din SUA, o parte importantd
a companiei si controlul efectiv al acesteia s fie detinute de
Statele Unite, de resortisanti ai SUA sau de ambii, iar com-
pania sd fie inregistratd in Statele Unite si sd aiba sediul prin-
cipal pe teritoriul Statelor Unite;

(b) in cazul unei companii aeriene din Comunitate, o parte
importantd a companiei si controlul efectiv al acesteia si fie
detinute de un stat membru sau de mai multe state mem-
bre, de resortisantii acelui stat membru sau state membre,
sau de ambii, iar compania s fie inregistratd in Comunita-
tea Europeand si sd aiba sediul principal pe teritoriul Comu-
nitdtii Europene;

(c) o companie aeriand s fie in mdsurd s indeplineascd condi-
tiile prevazute in actele cu putere de lege si normele admi-
nistrative care se aplicd in mod obisnuit la exploatarea
serviciilor aeriene internationale de citre partea care exami-
neazi cererea sau cererile respective;

(d) prevederile articolelor 8 (Siguranta) si 9 (Securitatea) s se
pastreze si sd se aplice.
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Articolul 5

Revocarea autorizatiei

(1)  Fiecare parte poate revoca, suspenda sau limita autoriza-
tiile de operare sau permisele tehnice, poate suspenda sau limita
in alt mod operarea unei companii aeriene a celeilalte parti, atunci
cand:

(a) in cazul unei companii aeriene din SUA, o parte importantd
a companiei si controlul efectiv al acesteia nu sunt detinute
de Statele Unite, de resortisanti ai SUA sau de ambii sau com-
pania aeriand nu este inregistratd in Statele Unite sau nu isi
are sediul principal pe teritoriul Statelor Unite;

(b) in cazul unei companii aeriene din Comunitate, o parte
importantd a companiei aeriene si controlul efectiv al aces-
teia nu sunt detinute de un stat membru sau de mai multe
state membre, de resortisantii acelui stat membru sau state
membre sau de ambii sau compania aeriand nu este inregis-
tratd in Comunitatea Europeand sau nu isi are sediul princi-
pal pe teritoriul Comunitatii Europene;

sau

(c) compania aeriand nu s-a conformat actelor cu putere de lege
si normelor administrative previzute in articolul 7 (Respec-
tarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative)
din prezentul acord.

(2)  Exceptand cazul in care luarea unor mdsuri urgente este
esentiald pentru a evita noi incdlcari ale alineatului 1 litera (c) din
prezentul articol, drepturile instituite prin prezentul articol se
exercitd numai dupd consultarea prealabild a celeilalte parti.

(3)  Prezentul articol nu restrange drepturile oricdrei parti de a
refuza, revoca, restringe sau impune conditii pentru eliberarea
autorizatiei de operare sau a permisului tehnic ale uneia sau ale
mai multor companii aeriene ale celeilalte parti in conformitate
cu prevederile articolelor 8 (Siguranta) si 9 (Securitatea).

Atrticolul 6

Chestiuni complementare referitoare la proprietate,
investitii si control

Sub rezerva oricdror alte prevederi din prezentul acord, partile
pun in aplicare prevederile din anexa 4 atunci cind iau decizii in
temeiul actelor cu putere de lege si normelor administrative pri-
vind proprietatea, investitiile si controlul.

Atrticolul 7

Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor
administrative

(1) Actele cu putere de lege si normele administrative ale unei
parti, referitoare la intrarea sau la iesirea de pe teritoriul sdu a
aeronavelor care asigurd un serviciu aerian internagional, sau la
exploatarea §i navigarea acestor aeronave atunci cand se afld pe

teritoriul sdu se aplicd aeronavelor utilizate de cdtre companiile
aeriene ale celeilalte parti si sunt respectate la intrarea si iesirea
sau in timpul stationdrii acestora pe teritoriul primei parti.

(2)  La intrarea, iesirea si pe durata stationdrii unei aeronave
pe teritoriul unei parti, actele cu putere de lege si normele admi-
nistrative privind accesul pe acel teritoriu si iesirea din acesta a
pasagerilor, a echipajului sau a marfurilor acronavelor (in special
cele referitoare la intrare, verificare, imigrare, pasapoarte, vama
si carantind sau, in cazul postei, a regulamentelor postale) tre-
buie si fie respectate de pasagerii si echipajele companiilor
aeriene ale celeilalte parti sau de alte persoane in numele lor, res-
pectiv pentru mdrfurile lor.

Articolul 8

Siguranta

(1)  Autoritdtile competente ale partilor recunosc, in vederea
operdrii serviciilor aeriene care intrd sub incidenta prezentului
acord, valabilitatea certificatelor de navigabilitate, a brevetelor de
aptitudine si a licentelor eliberate sau validate de citre cealaltd
parte si aflate incd in vigoare, cu conditia ca cerintele de obtinere
a unor astfel de certificate, brevete sau licente sd fie egale sau
superioare normelor minime care pot fi stabilite conform
conventiei. Cu toate acestea, autoritdtile competente pot refuza
recunoasterea valabilitdtii pentru survolarea propriului teritoriu
a brevetelor de aptitudine si a licentelor eliberate sau validate
propriilor cetdteni de citre autoritatile celeilalte parti.

(2)  Autoritdtile competente ale unei pérti pot cere consulta-
rea cu autoritatile competente ale unei alte parti in privinta nor-
melor de sigurantd aplicate de acestea din urmd, referitoare la
instalatiile aeronautice, echipaje, acronave si la exploatarea com-
paniilor aeriene controlate de autorititile respective. Aceste
consultdri au loc in termen de 45 de zile de la data in care au
fost solicitate, in lipsa unor dispozitii contrare. Dacd, in urma
unor astfel de consultdri, autorititile competente solicitante
considerd ci autorititile celeilalte parti nu pastreazd sau nu aplica
eficient normele si cerintele de sigurantd egale sau superioare nor-
melor minime care pot fi stabilite in acest domeniu conform
conventiei, acestea informeazd autorititile celeilalte parti de aceste
constatdri si de masurile considerate drept necesare pentru a se
ajunge la aceste norme minime, iar autorititile celeilalte parti
adoptd mdsurile corective corespunzitoare. Autoritdtile compe-
tente care au introdus cererea de consultare isi rezerva dreptul
de a refuza, revoca sau limita autorizatia de operare sau permi-
sul tehnic al unei sau al mai multor companii aeriene pentru care
autoritdtile celeilalte parti asigurd controlul in materie de sigu-
rantd, in cazul in care acele autoritdti nu intervin corespunzitor
intr-o perioadd de timp rezonabild si isi rezervd dreptul de a lua
mdsuri imediate impotriva companiilor aeriene in cauzd, dacd
aceste masuri sunt indispensabile pentru a impiedica noi incal-
cari ale obligatiei de mentinere in vigoare si de aplicare a norme-
lor si a exigentelor sus-mentionate care reprezintd o amenintare
iminentd pentru siguranta zborului.
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(3)  Comisia Europeand primeste simultan toate solicitdrile si
notificdrile efectuate in conformitate cu prezentul articol.

(4)  Niciuna dintre prevederile prezentului articol nu impie-
dicd autoritatile competente ale partilor si poarte discutii referi-
toare la sigurantd, inclusiv referitoare la aplicarea curentd a
standardelor si a cerintelor de sigurantd sau la situatiile de urgentd
care pot apdrea ocazional.

Articolul 9

Securitatea

(1) In conformitate cu drepturile si obligatiile care le revin in
temeiul dreptului international, partile reafirmi cd obligatia reci-
procd de a proteja securitatea aviatiei civile impotriva actelor de
interventie ilegald face parte integrantd din prezentul acord. Fird
a limita generalitatea drepturilor si a obligatiilor lor in temeiul
dreptului international, partile actioneaza in special in conformi-
tate cu dispozitiile urmdatoarelor acorduri: Conventia privind
infractiunile i anumite alte acte sdvarsite la bordul aeronavelor,
semnatd la Tokyo la 14 septembrie 1963, Conventia pentru
reprimarea capturdrii ilicite a aeronavelor, semnatd la Haga la
16 decembrie 1970, Conventia pentru reprimarea actelor ilicite
indreptate impotriva sigurantei aviatiei civile, semnati la Montreal
la 23 septembrie 1971 si Protocolul pentru reprimarea actelor
ilicite de violentd in aeroporturile care deservesc aviatia civild
internationald, semnat la Montreal la 24 februarie 1988.

(2)  Partile isi acordd reciproc, la cerere, asistenta necesard pen-
tru a face fatd oricirei amenintdri la adresa securitdtii aviatiei
civile, in special pentru a impiedica actele de capturare ilicitd a
aeronavelor civile si alte acte ilicite indreptate impotriva siguran-
tei acestor aeronave, a pasagerilor si a echipajului, a aeroporturi-
lor si a instalatiilor si serviciilor de navigatie aeriana.

(3)  Partile actioneazd, pe baza relatiilor mutuale, in conformi-
tate cu standardele de securitate aviatica si cu practicile corespu-
nzdtoare recomandate stabilite de Organizatia Aviatiei Civile
Internationale si indicate ca anexe la conventie; partile solicitd
operatorilor acronavelor inmatriculati pe teritoriul lor, operato-
rilor aeronavelor cu sediul principal de desfdsurare a activittilor
sau rezidentd permanentd pe teritoriul lor si operatorilor aero-
porturilor de pe teritoriul lor sd actioneze in conformitate cu
aceste prevederi de securitate aviatica.

(4)  Fiecare parte asigurd luarea unor masuri eficiente pe teri-
toriul lor pentru a proteja aeronavele si pentru a verifica pasage-
rii, echipajele, bagajele lor de cabind sau de ménd §i marfurile si
proviziile aeronavelor, inainte i in timpul imbarcdrii sau al incdr-
cdrii; partile se asigurd, de asemenea, cd aceste mdsuri sunt adap-
tate pentru a radspunde amenintdrilor tot mai frecvente la adresa

aviatiei civile. Fiecare parte acceptd respectarea prevederilor de
securitate solicitate de cealaltd parte pentru parisirea teritoriului
sau stationarea pe teritoriul acesteia. Fiecare parte examineazd
intr-un spirit pozitiv orice solicitare a celeilalte parti privind lua-
rea de mdsuri de securitate pentru a face fatd unei anumite
amenintari.

(5)  In conditiile respectdrii depline si reciproce a suveranititii
celeilalte parti, o parte poate adopta masuri de securitate pentru
intrarea pe teritoriul sdu. Atunci cind este posibil, partea respec-
tivd ia in considerare masurile de securitate aplicate deja de ctre
cealaltd parte si punctele de vedere exprimate de aceasta. Cu toate
acestea, fiecare parte recunoaste cd niciuna dintre dispozitiile pre-
zentului articol nu limiteaza posibilitatea uneia dintre parti de a
refuza intrarea pe teritoriul siu oricdrui zbor sau oricaror zbo-
ruri care pot reprezenta o amenintare pentru securitatea sa.

(6) O parte poate lua masuri de urgentd, inclusiv modificarea
mdsurilor in vigoare, pentru a face fatd unei amenintari specifice
la adresa securitdtii. Astfel de masuri se comunicd imediat auto-
ritdtilor competente ale celeilalte parti.

(7)  Partile subliniazd importanta colabordrii in vederea adop-
tarii unor practici si standarde compatibile in vederea consolidi-
rii securitdtii transportului aerian si a reducerii semnificative a
divergentelor de reglementare. In acest scop, partile folosesc si
dezvoltd pe deplin ciile existente pentru a discuta masurile de
securitate actuale si propuse. Partile se asteaptd ca discutiile sd
abordeze, pe langd alte subiecte, noi masuri de securitate pro-
puse sau luate in considerare de cealaltd parte, inclusiv revizui-
rea masurilor de securitate ocazionatd de o schimbare a
circumstantelor; mdsuri propuse de una dintre parti pentru inde-
plinirea cerintelor in materie de securitate ale celeilalte parti; posi-
bilitdti de adaptare mai rapidd a standardelor cu privire la
masurile de securitate aviaticd; si compatibilitatea cerintelor unei
parti cu obligatiile legislative ale celeilalte parti. Astfel de discutii
trebuie sd favorizeze comunicarea din timp si discutiile preala-
bile despre noi initiative si exigente in materie de securitate.

(8)  Fard a aduce atingere necesitatii de a lua masuri imediate
in vederea protejdrii securitdtii transportului, partile afirmd c3,
atunci cand se au in vedere mdsurile de securitate, fiecare parte
trebuie sd evalueze posibilele efecte negative asupra transportu-
lui aerian international i, in afara cazului in care existd o con-
strangere legald, trebuie si ia in considerare astfel de factori atunci
cand hotdrdste ce masuri sunt necesare si adecvate pentru a ris-
punde preocupdrilor legate de securitatea aviatiei.

(9)  In cazul unei capturiri ilicite a unei aeronave sau al unei
ameningdri in acest sens sau in cazul altor acte ilicite sdvarsite
impotriva pasagerilor, a echipajului, a aeronavei, a aeroporturi-
lor sau a instalatiilor navigatiei aeriene, partile isi acordd reci-
proc asistentd prin facilitarea comunicdrii i prin alte masuri
adecvate cu scopul de a pune rapid si sigur capit unui astfel de
incident sau unei amenintdri in acest sens.
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(10)  In cazul in care una dintre pdrti are motive intemeiate sd
creadd cd cealaltd parte nu a respectat prevederile prezentului
articol in materie de sigurantd aviaticd, autoritdtile competente
ale partii respective pot solicita consultdri imediate cu autoritd-
tile competente ale celeilalte parti. Imposibilitatea de a ajunge la
un acord satisfacdtor in termen de 15 zile de la data unei astfel
de solicitari constituie un motiv pentru a refuza, a revoca, a limita
sau conditiona autorizatia de operare §i permisele tehnice ale
uneia sau mai multor companii aeriene ale partii vizate. O parte
poate lua misuri provizorii inainte de incheierea termenului de
15 zile, atunci cand se impune luarea unor mdsuri urgente.

(11)  Independent de verificdrile acroportuare intreprinse pen-
tru a determina conformitatea cu standardele si practicile de sigu-
rantd aviaticd mentionate in alineatul (3) din prezentul articol,
una dintre parti poate solicita celeilalte parti cooperarea cu scopul
de a verifica dacd masurile specifice luate de aceasta din urmd in
materie de sigurantd indeplinesc cerintele partii solicitante. Auto-
ritdtile competente ale partilor coordoneazd anticipat lista aero-
porturilor de verificat si datele verificdrilor si stabilesc o
procedurd de luare de mdsuri in baza rezultatelor acestor eva-
ludri. Tindnd cont de rezultatele verificarilor, partea solicitantd
poate hotdri cd mdsurile de sigurantd aplicate pe teritoriul celei-
lalte parti sunt echivalente cu cele proprii, pentru ca pasagerii,
bagajele sifsau marfurile in tranzit si poate fi scutite de o noud
inspectie pe teritoriul partii solicitante. O astfel de decizie este
comunicatd celeilalte parti.

Articolul 10

Activititi comerciale

(1)  Companiile aeriene ale fiecdrei parti au dreptul de a-si sta-
bili birouri pe teritoriul celeilalte parti, pentru promovarea si van-
zarea serviciilor de transport aerian i a altor activitdti conexe.

(2)  Companiile aeriene ale fiecdrei parti sunt autorizate, in
conformitate cu actele cu putere de lege si normele administra-
tive ale celeilalte parti in materie de intrare, sedere si angajare, sa
aducd si sd mentind pe teritoriul celeilalte parti propriul personal
comercial, tehnic, de gestiune si de exploatare sau orice alt per-
sonal specializat necesar furnizdrii serviciului de transport aerian.

(3) (a) Fard a aduce atingere literei (b) de mai jos, fiecirei
companii aeriene ii revine, in ceea ce priveste servi-
ciile de asistentd in escald pe teritoriul celeilalte parti:

(i) dreptul sd-si asigure propriile servicii de asistentd

in escald (,autoasistentd”) sau, la alegere,

(ii) dreptul si-si aleagd furnizorii concurenti de ser-
vicii de asistentd in escald complete sau partiale,
in cazul in care actele cu putere de lege si nor-
mele administrative ale fiecdrei parti garanteaza
accesul acestora la piatd si dacd acesti furnizori
sunt prezenti pe piatd;

(b) Drepturile stabilite la litera (a) punctele (i) si (i) sunt
supuse doar obligatiilor specifice de spatiu sau de
capacitate, rezultate din necesitatea de a asigura
exploatarea in deplind sigurantd a aeroportului. In
cazul in care astfel de obligatii impiedicd autoasistenta
si in lipsa concurentei efective intre prestatorii de ser-
vicii de asistentd in escald, ansamblul acestor servicii
trebuie puse la dispozitia tuturor companiilor aeriene
in conditii echitabile si adecvate; tarifele acestor servi-
cii nu trebuie sd depaseasci costul lor total, ludndu-se
in calcul o rentabilitate moderatd a activelor dupd
amortizare.

(4)  Orice companie aeriand a oricdreia dintre parti are dreptul
sd se angajeze in vanzarea serviciilor de transport aerian pe teri-
toriul celeilalte parti in mod direct sifsau, in functie de propria
decizie, prin intermediul agentilor sau al altor intermediari
desemnati. Fiecare companie are dreptul si vanda aceste servicii
de transport si orice persoand este liberd s le achizitioneze, in
moneda teritoriului pe care se afldi sau intr-o valutd liber
convertibild.

(5)  Fiecare companie are dreptul de a converti i a transfera
surplusul de venituri rezultat dupd sumele cheltuite local de pe
teritoriul celeilalte pdrti citre teritoriul de origine si, la cerere, in
tara sau tarile alese de ea, in lipsa unor acte cu putere de lege si
norme administrative contrare care sunt de aplicare generald.
Convertirea si transferul incasarilor trebuie autorizate in cel mai
scurt timp posibil, fard restrictii sau taxe la o ratd de schimb apli-
cabild tranzactiilor si transferurilor curente la data la care com-
pania face cererea initiald de transfer.

(6)  Companiile aeriene ale fiecdrei parti sunt autorizate si pl-
teascd in moneda locald si pe teritoriul celeilalte parti cheltuielile
locale, inclusiv cheltuielile de combustibil. In functie de deciziile
lor, companiile fiecarei parti pot face plitile corespunzand aces-
tor cheltuieli pe teritoriul celeilalte pérti in valutd liber converti-
bild in conformitate cu reglementdrile valutare locale.

(7)  Pentru exploatarea sau furnizarea de servicii in temeiul pre-
zentului acord, orice companie aeriand a unei parti poate si
incheie acorduri de cooperare comerciald, cum sunt acordurile
de rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) orice companie aeriand a partilor;

(b) orice companie aeriand a unei terte tari;

si

(¢) un furnizor de servicii de transport la suprafatd (terestre sau
maritime) din orice tard,



25.5.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 134/11

cu conditia ca (i) toti participantii la aceste acorduri sd dispund
de autorizatii adecvate si (i) acordurile si indeplineascd condi-
tiile impuse de actele cu putere de lege si normele administrative
care se aplicd in mod obisnuit de cdtre parti la exploatarea sau la
oferta de servicii aeriene internationale.

(8)  Companiile aeriene ale fiecdrei parti au dreptul de a incheia
contracte de francizd sau de atribuire a numelui de marcd cu
companii, inclusiv companii aeriene, ale oricdreia dintre parti sau
ale unei tari terte, cu conditia si dispund de autorizatiile nece-
sare si sd indeplineascd conditiile impuse de actele cu putere de
lege si normele administrative care se aplicd in mod curent de
parti in cazul incheierii unor astfel de contracte. Anexa 5 se aplici
acestor contracte.

(9)  Companiile aeriene ale fiecdrei parti pot incheia acorduri
in vederea furnizirii de aeronave cu echipaj destinate serviciului
aerian international, cu:

(a) orice companie aeriand a partilor;

(b) orice companie aeriand a unei terte tari,

cu conditia ca toti participantii la aceste acorduri sd dispund de
autorizatii adecvate §i sd indeplineascd conditiile impuse prin
actele cu putere de lege si normele administrative care se aplicd
in mod curent de parti in cazul incheierii unor astfel de acor-
duri. Nicio parte nu va pretinde unei companii aeriene a oricd-
reia dintre parti care furnizeazd aeronavele si dispund de
drepturile de trafic in temeiul prezentului acord pentru rutele pe
care aeronavele vor fi exploatate.

(10)  Sub rezerva oricdrei alte prevederi din prezentul acord,
companiile aeriene si furnizorii indirecti de transport de marfuri
ai partilor sunt autorizati, fard restrictie, sd recurgd in raport cu
serviciul aerian international la orice transport de suprafatd pen-
tru marfuri cu destinatia sau provenind din orice punct situat pe
teritoriile partilor, sau intr-o tertd tard, inclusiv transportul cu
destinatia sau provenind din orice aeroport cu instalatii vamale
si dispunand, acolo unde este cazul, de dreptul de a transporta
mdrfuri prin vamd, conform actelor cu putere de lege si norme-
lor administrative in vigoare. Aceastd marfd, fie cd este transpor-
tatd pe cdi de suprafatd sau pe calea aerului, are acces la instalatiile
si serviciile vamale aeroportuare. Companiile aeriene pot alege
sd isi efectueze propriul transport de suprafatad sau si il incredin-
teze altor transportatori de suprafatd, inclusiv celor care sunt de
asemenea companii aeriene sau unor furnizori indirecti de servi-
cii de transport aerian de marfi. Astfel de servicii de transport
combinat de marfuri pot fi oferite la un pret unic de la un punct
la altul pentru transportul aerian si transportul de suprafatd com-
binat, cu conditia ca expeditorii si nu fie indusi in eroare asupra
modalitatilor acestor transporturi.

Articolul 11

Drepturi si taxe vamale

(1)  La sosirea pe teritoriul uneia dintre parti, acronavele com-
paniilor aeriene ale celeilalte parti care asigurd servicii de trans-
port aerian international, echipamentul lor obisnuit,
echipamentul de la sol, carburantii, lubrifiantii, consumabilele de
naturd tehnicd, piesele de schimb (inclusiv motoare), proviziile
de bord (inclusiv, dar nelimitindu-se la alimente, bauturd si
alcool, tigdri si alte produse destinate comercializarii sau consu-
mdrii de citre pasageri in cantititi limitate in timpul zborului) si
alte articole destinate si fie folosite doar in raport cu exploatarea
sau serviciile aeronavei care efectueazd transporturi aeriene inter-
nationale sunt exonerate, pe baza reciprocititii, de toate restric-
tiile la import, impozite si taxe de proprietate si capital, taxe
vamale, accize si alte redevente similare care sunt (a) impuse de
autorititile nationale sau de Comunitatea Europeand si (b) care
nu se bazeazd pe costurile serviciilor furnizate, cu conditia ca
aceste echipamente si provizii sd rimand la bordul aeronavei.

(2)  De asemenea, sunt exonerate, pe baza reciprocititii, de ace-
leasi taxe, impozite, drepturi §i redevente mentionate in alineatul
(1) din prezentul articol, cu exceptia redeventelor calculate in
functie de costurile serviciului prestat:

(@) proviziile de bord importate sau obtinute pe teritoriul unei
parti si imbarcate, in cantitdti rezonabile, pentru a fi utili-
zate la bordul aeronavelor unei companii aeriene ce apar-
tine celeilalte parti angajate 1in transportul aerian
international, chiar si atunci cand aceste provizii sunt desti-
nate pentru a fi folosite doar pentru o parte a caldtoriei efec-
tuate deasupra teritoriului partii unde au fost imbarcate;

(b) echipamentul de sol si piesele de schimb (inclusiv motoare)
introduse pe teritoriul uneia dintre parti in vederea efectud-
rii de operatiuni de service, intretinere sau reparatie a aero-
navelor unei companii aeriene a celeilalte parti folosite in
transportul aerian international;

(c) combustibilul, lubrifiantii §i proviziile tehnice consumabile
introduse sau furnizate pe teritoriul uneia dintre parti pen-
tru a fi utilizate la bordul aeronavelor unei companii aeriene
a celeilalte parti angajatd in transportul aerian international,
chiar si atunci cand aceste provizii sunt folosite doar pe o
perioadd a cdlatoriei deasupra teritoriului pdrtii unde au fost
imbarcate;

(d) imprimatele, aga cum sunt previzute in legislatia vamald a
fiecdrei parti, introduse sau furnizate pe teritoriul uneia din-
tre pdrti si imbarcate pe aeronavele unei companii aeriene
ce apartine celeilalte parti angajate in transportul aerian
international, chiar si atunci cind aceste articole sunt desti-
nate pentru a fi folosite doar pentru o parte a cilitoriei efec-
tuate deasupra teritoriului partii unde au fost imbarcate.
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(3)  Se poate solicita pastrarea echipamentelor si a proviziilor
mentionate la alineatele (1) si (2) sub supravegherea sau contro-
lul autoritdtilor competente.

(4)  Exonerdrile previdzute in prezentul articol sunt, de aseme-
nea, acordate in cazul in care companiile aeriene ale unei parti
au incheiat un contract cu o altd companie aeriang, care se bucurd
in mod similar de astfel de exonerdri de la cealaltd parte, in vede-
rea punerii la dispozitie sau a transferului pe teritoriul celeilalte
parti a articolelor mentionate in alineatele (1) si (2) din prezen-
tul articol.

(5)  Nicio prevedere din prezentul acord nu interzice vreunei
parti sd aplice taxe, impozite, drepturi si redevente la vanzarea
articolelor care nu sunt destinate consumului la bordul aerona-
velor de cdtre pasageri pe un sector al serviciului aerian intre
doud puncte situate pe teritoriul sdu unde imbarcarea sau debar-
carea este permisa.

(6)  In cazul in care doud sau mai multe state membre inten-
tioneazd sd aplice pentru carburantul furnizat aeronavelor com-
paniilor aeriene din SUA, pe teritoriile acelor state membre
pentru zborurile intre acele state membre, orice anulare a exone-
rdrii prevdzute in articolul 14 alineatul (1) litera (b) din Directiva
2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003, comitetul mixt
examineazd aceastd problemd, in conformitate cu alineatul (4)
litera (e) din articolul 18.

(7)  Oricare parte poate solicita asistenta celeilalte parti, in
numele companiei sau al companiilor aeriene proprii, pentru a
obtine exonerarea de taxe, impozite, drepturi si redevente perce-
pute de autorititile nationale sau locale asupra bunurilor enun-
tate in alineatele (1) si (2) din prezentul articol, cat si exonerarea
de redevente pentru distributia de carburant, in conditiile de-
scrise in prezentul articol, cu exceptia cazului in care redeventele
sunt bazate pe costul serviciului oferit. Ca raspuns la o astfel de
solicitare, cealaltd parte face cunoscutd pozitia partii solicitante
in fata departamentului sau a autoritdtii guvernamentale compe-
tente si cere ca aceastd pozitie sd fie luatd in considerare.

Articolul 12

Redevente de utilizare

(1)  Redeventele de utilizare care pot fi impuse de citre auto-
ritdtile sau organismele competente ale unei parti companiilor
aeriene ale celeilalte parti trebuie si fie corecte, rezonabile, nedis-
criminatorii si distribuite in mod echitabil intre categoriile de uti-
lizatori. In orice situatie, aceste redevente de utilizare nu pot fi
evaluate pentru companiile aeriene ale celeilalte parti in termeni
mai putin favorabili decat cei mai favorabili termeni acordati ori-
cdrei alte companii aeriene la momentul evaludrii acestora.

(2)  Redeventele de utilizare aplicate companiilor aeriene ale
celeilalte parti pot reflecta cheltuielile totale asumate de citre
autoritdtile sau organismele competente pentru furnizarea insta-
latiilor si a serviciilor adecvate de aeroport, de mediu, de naviga-
tie aeriand si de sigurantd a navigatiei aeriene, pe un aeroport sau
in cadrul unui sistem aeroportuar, fird s le depdseascd. La cal-
cularea acestor redevente de utilizare se poate lua in calcul o ren-
tabilitate moderatd a activelor dupd amortizare. Instalatiile

si serviciile care fac obiectul acestor redevente sunt furnizate pe
baze eficiente §i economice.

(3)  Fiecare parte incurajeaza consultarile dintre autoritdtile sau
organismele competente pe teritoriul sidu si companiile aeriene
care utilizeazd servicii §i instalatii §i invitd autoritdtile sau orga-
nismele competente si companiile aeriene sd faca schimb de ast-
fel de informatii care pot fi necesare pentru a obtine o examinare
precisd a caracterului moderat al redeventelor de utilizare, in
conformitate cu principiile previzute la alineatele (1) si (2) din
prezentul articol. Fiecare parte incurajeazd autoritdtile compe-
tente sd informeze utilizatorii cu un preaviz rezonabil de orice
propunere de modificare a redeventelor de utilizare pentru a per-
mite consumatorilor s isi exprime opiniile inainte de punerea
in aplicare a acestor modificari.

(4)  In cadrul procedurilor de rezolvare a litigiilor in conformi-
tate cu articolul 19, nicio parte nu este consideratd a nu fi res-
pectat dispozitiile prezentului articol, in afara cazului in care (a)
nu revizuieste o practicd sau o redeventd de utilizare care face
obiectul unei plangeri din partea unei alte parti intr-un termen
rezonabil; sau (b) in urma unei astfel de revizuiri, nu ia toate
mdsurile de care dispune pentru a corecta o redeventd de utili-
zare sau o practicd incompatibild cu dispozitiile prezentului
articol.

Articolul 13

Tarifarea

(1)  Tarifele pentru serviciile de transport aerian exploatate in
conformitate cu prezentul acord se stabilesc in mod liber si nu
se supun vreunei aprobdri ori solicitdrilor de a fi comunicate.

(2)  Sub rezerva alineatului (1):

(a) introducerea sau mentinerea unui tarif aplicat sau propus
spre a fi aplicat de citre o companie aeriand din SUA pen-
tru transportul aerian international intre un punct situat
intr-un stat membru §i un punct situat in alt stat membru
trebuie si fie compatibil cu dispozitiile articolului 1 alinea-
tul (3) din Regulamentul (CEE) nr. 2409/92 al Consiliului
din 23 iulie 1992 sau unei reglementiri ulterioare care sd
nu fie mai restrictiva;

(b) in conformitate cu prezentul alineat, companiile acriene ale
partilor acorda autoritatilor competente ale partilor, la cerere,
accesul imediat la informatiile privind tarifele practicate in
trecut, cele aplicate in prezent si cele a cdror introducere este
propusd, intr-o manierd si un format acceptabil pentru auto-
ritdtile respective.

Articolul 14

Subventiile si ajutorul de stat

(1)  Partile recunosc cd subventiile si ajutorul de stat pot
influenta in mod negativ concurenta loiald si echitabild intre com-
paniile aeriene pentru furnizarea de servicii aeriene internatio-
nale prevazute in prezentul acord.
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(2)  Dacd una dintre parti considerd ci subventiile sau ajutorul
de stat acordate sau preconizate de citre cealaltd parte companii-
lor aeriene de pe teritoriul siu ar influenta sau influenteazd
concurenta loiald si echitabild in detrimentul companiilor aeriene
ale primei parti, aceasta poate adresa observatii citre acea parte.
In plus, poate solicita o reuniune a comitetului mixt in temeiul
articolului 18, in scopul de a examina chestiunea si de a pre-
zenta raspunsuri potrivite in privinta preocupdrilor considerate
legitime.

(3)  Fiecare parte se poate adresa institutiilor publice compe-
tente pe teritoriul celeilalte parti, inclusiv institutiilor de nivel
national, regional sau local, dacd considerd ci o subventie sau
un ajutor preconizat sau acordat deja de aceste entititi poate avea
asupra concurentei efectele negative mentionate la alineatul (2).
Dacd o parte hotdriste sd intre in contact direct, aceasta infor-
meazd imediat cealaltd parte pe cii diplomatice. Aceasta poate,
de asemenea, sd solicite o reuniune comitetului mixt.

(4)  Problemele vizate de prezentul articol pot include, de
exemplu, infuzia de capital, subventiile incrucisate, subventiile,
garantiile, propriettile, reducerile sau exonerdrile fiscale, din par-
tea oricdrei institutii de stat.

Articolul 15
Mediul

(1)  Partile recunosc importanta protejdrii mediului in cadrul
dezvoltdrii §i al punerii in aplicare a politicii aeronautice interna-
tionale. Pirtile recunosc cd raportul dintre costurile si beneficiile
mdsurilor de protectie a mediului trebuie si fie evaluat cu multd
atentie in procesul de elaborare a politicii aeronautice
internationale.

(2)  In cazul in care o parte examineazd un proiect de msuri
de protectie a mediului, trebuie sa estimeze posibilele efecte nega-
tive asupra exercitdrii drepturilor prevdzute in prezentul acord
si, daci astfel de masuri sunt adoptate, trebuie sd actioneze pen-
tru a contracara orice astfel de efecte negative.

(3)  In cazul adoptarii unor masuri de protectie a mediului, tre-
buie respectate standardele de protectie a mediului adoptate de
Organizatia Aviatiei Civile Internationale ca anexe la conventie,
in afara cazurilor in care au fost constatate deosebiri. Partile aplicd
orice masurd de protectie a mediului care influenteaza serviciile
aeriene prevazute in prezentul acord, in conformitate cu artico-
lul 2 si articolul 3 alineatul (4) din prezentul acord.

(4)  Dacd o parte considerd ci un subiect care implicd protec-
tia mediului in contextul aviatiei ridicd preocupdri in privinta
aplicdrii sau a punerii in aplicare a prezentului acord, aceasta
poate solicita o reuniune a comitetului mixt, asa cum se prevede
in articolul 18, pentru a lua in discutie problema si a oferi solutii
adecvate la preocupdrile considerate legitime.

Articolul 16

Protectia consumatorului

Pirtile afirmd importanta protectiei consumatorilor si fiecare
parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru a dis-
cuta probleme legate de protectia consumatorului pe care partea
solicitantd le considerd semnificative.

Articolul 17

Sistemele informatizate de rezervare

(1)  Furnizorii de sisteme informatizate de rezervare (SIR) care
opereazd pe teritoriul unei parti sunt indreptatiti sd-si instaleze
propriul SIR, sd-1 intretind si sd-1 pund la libera dispozitie a agen-
tillor sau a companiilor de turism sau a cdldtorilor avand drept
scop principal distribuirea de produse legate de calatorii pe teri-
toriul celeilalte parti, cu conditia ca aceste SIR si fie conforme
cu ceringele normative ale celeilalte parti.

(2)  Niciuna dintre parti nu impune sau nu permite impune-
rea, pe teritoriul siu, a unor reguli mai stricte furnizorilor de SIR
ale celeilalte parti decét cele impuse propriilor sii furnizori de
SIR in ceea ce priveste prezentdrile SIR (inclusiv parametrii de
editare §i prezentare), activitdtile, practicile, vanzirile sau
proprietdtile.

(3)  Detindtorii/operatorii de SIR ai unei parti care se confor-
meazd eventualelor cerinte normative ale celeilalte parti trebuie
sd aibd aceleasi sanse sd posede SIR-uri pe teritoriul celeilalte parti
ca detindtoriijoperatorii acelei parti.

Articolul 18

Comitetul mixt

(1) Un comitet mixt format din reprezentantii partilor se intru-
neste cel putin o datd pe an pentru consultiri legate de prezen-
tul acord si pentru a examina punerea lui in aplicare.

(2)  Orice parte poate solicita convocarea unei reuniuni a comi-
tetului mixt pentru a incerca sd rezolve chestiuni legate de inter-
pretarea sau aplicarea acestui acord. Cu toate acestea, in ceea ce
priveste articolul 20 sau anexa 2, comitetul mixt poate examina
doar chestiunile legate de refuzul oricaruia dintre participanti de
a executa angajamentele pe care si le-a asumat i impactul deci-
ziilor in materie de concurentd asupra aplicirii prezentului acord.
Reuniunea trebuie organizatd cat mai curdnd cu putintd si la nu
mai mult de 60 de zile de la data primirii solicitdrii, in afara cazu-
lui in care se ajunge la un acord contrar.

(3)  Comitetul mixt examineazd, cel tarziu pand la data primei
reuniuni anuale si ulterior potrivit necesititilor, punerea globald
in aplicare a acordului, in special eventualele efecte ale obligatii-
lor privind infrastructurile acroportuare asupra exercitdrii drep-
turilor prevdzute in articolul 3, efectele masurilor de securitate
luate in baza articolului 9, efectele asupra conditiilor concurenti-
ale, in special in domeniul sistemelor informatizate de rezervare,
respectiv efectele sociale eventuale ale punerii in aplicare a
acordului.
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(4)  Comitetul mixt dezvoltd cooperarea si prin:

(a) incurajarea schimburilor la nivel de specialisti in domeniul
noilor initiative i al noilor progrese legislative si normative,
in special in materie de securitate, sigurantd, mediu, infra-
structura aeroportuard (inclusiv intervalele orare) si protec-
tia consumatorului;

(b) luarea in considerare a consecintelor sociale ale aplicarii
acordului si elaborarea unor solutii adecvate la preocuparile
considerate legitime;

(c) luarea in discutie a domeniilor susceptibile a fi incluse in
acord, inclusiv recomandarea introducerii unor eventuale
modificiri in textul acordului;

(d) inventarierea problemelor legate de subventiile sau ajutorul
public ridicate de cele doud parti in cadrul comitetului mixt;

(e) adoptarea de comun acord a deciziilor referitoare la orice
aspect legat de aplicarea articolului 11 alineatul (6);

(f) elaborarea, pand la incheierea primului an de aplicare provi-
zorie, a unor metode de abordare a deciziilor normative refe-
ritoare la conformitatea si la cetdtenia companiilor de
transport aerian, cu scopul de a obtine recunoasterea reci-
proci a acestor decizii;

(g) favorizarea intelegerii unitare a criteriilor folosite de cele
doud parti pentru luarea deciziilor lor in chestiuni legate de
controlul companiilor, in masura in care acest lucru nu intrd
in conflict cu normele de confidentialitate;

(h) incurajarea consultdrilor, atunci cand este cazul, in proble-
mele legate de transportul aerian care fac obiectul discutii-
lor din cadrul organizatiilor internationale si al discutiilor cu
tarile terte, inclusiv discutarea posibilititii de a adopta o
pozitie comund;

(i) adoptarea de comun acord a deciziilor mentionate la artico-
lul 1 alineatul (3) si articolul 2 alineatul (3) din anexa 4.

(5)  Pirtile au obiectivul comun de a optimiza beneficiile
consumatorilor, ale companiilor aeriene, ale angajatilor si ale
comunititilor de ambele parti ale Atlanticului prin extinderea
prezentului acord astfel incat si includa si tiri terte. In acest scop,
comitetul mixt va lucra la elaborarea unei propuneri referitoare
la conditiile si procedurile necesare pentru a permite accesul tari-
lor terte la prezentul acord, care va include eventual unele modi-
ficari necesare ale prezentului acord.

(6)  Comitetul mixt functioneazd pe o bazd consensuald.

Atrticolul 19
Arbitrajul

(1)  Orice litigiu referitor la aplicarea sau la interpretarea pre-
zentului acord, altul decat chestiunile care se ridicd in conformi-
tate cu articolul 20 sau in conformitate cu anexa 2, care nu este
solutionat prin reunirea comitetului mixt, poate fi inaintat spre
solutionare unei persoane sau unui organism prin acordul parti-
lor. Daci partile nu ajung la un consens in acest fel, litigiul este
supus, la cererea oricdrei pdrti, arbitrajului in conformitate cu
procedurile descrise in continuare.

(2)  Cu exceptia cazului in care pdrtile au convenit altfel, arbi-
trajul este de competenta unui complet format din trei arbitri i
constituit dupd cum urmeaza:

(a) in termen de 20 de zile de la primirea cererii de arbitraj, fie-
care parte va numi un arbitru. In termen de 45 de zile de la
numirea celor doi arbitri, acestia stabilesc un al treilea arbi-
tru, care exercitd functia de presedinte al completului;

(b) daci oricare dintre pdrti nu numeste un arbitru sau dacd al
treilea arbitru nu este desemnat in conformitate cu litera (a)
din prezentul alineat, oricare dintre pdrti poate solicita
presedintelui consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Interna-
tionale sd desemneze arbitrul sau arbitrii necesari in termen
de 30 de zile de la primirea solicitirii. Dacd presedintele
consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internationale este
cetdtean al Statelor Unite sau al unui stat membru, primul
vicepresedinte al acestui consiliu care nu este descalificat pe
acest motiv face desemnarea.

(3)  In absenta unui acord contrar, completul hotiriste limi-
tele competentei sale in conformitate cu prezentul acord si isi
stabileste propriile reguli procedurale. La cererea uneia dintre
parti, completul, odatd constituit, poate cere celeilalte parti sd
aplice mdsuri corective temporare pand la primirea deciziei finale
a completului. La recomandarea completului sau la cererea ori-
cdreia dintre parti, se organizeazd o conferintd in cel mult 15 zile
dupd constituirea intregului complet, astfel incét acesta sd stabi-
leascd cu exactitate chestiunile care vor face obiectul arbitrajului
si procedurile specifice care vor fi aplicate.

(4)  In absenta unui acord contrar sau in absenta altei reco-
manddri a completului:

(a) reclamatia este depusd in termen de 30 de zile de la data
constituirii completului in intregime, iar pozitia apardrii este
inaintatd in termen de 40 de zile de la depunerea reclama-
tiei. Orice rdspuns din partea reclamantului se inainteazd in
termen de 15 de zile de la prezentarea pozitiei apararii. Orice
rispuns din partea paratului se comunicd in termen de
15 de zile de la comunicarea raspunsului reclamantulu;
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(b) completul tine o audiere la solicitarea oricarei parti sau la
initiativa sa, in termen de 15 zile de la comunicarea ultimu-
lui rdspuns.

(5)  Completul urmdreste pronuntarea unei decizii sub forma
scrisd in termen de 30 de zile de la incheierea audierii sau, dacd
nu are loc nicio audiere, in termen de 30 de zile de la data ulti-
mului rdspuns comunicat. Completul decide cu majoritatea mem-
brilor si.

(6)  Partile pot inainta cereri de clarificare a deciziei in termen
de 10 zile de la pronuntarea acesteia, iar orice clarificare datd este
inaintatd in termen de 15 zile de la o astfel de cerere.

(7)  Dacd completul constatd cd a existat o incdlcare a prezen-
tului acord, iar partea responsabild nu procedeazi la inldturarea
ei sau nu ajunge la o intelegere cu cealaltd parte pe baza unei
rezolutii reciproc satisfacdtoare in termen de 40 de zile de la pro-
nuntarea deciziei completului, cealaltd parte poate suspenda acor-
darea unor privilegii comparabile previzute in prezentul acord
pand cind partile ajung la o intelegere in privinta solutiondrii liti-
giului. Niciuna dintre dispozitiile prezentului alineat nu trebuie
interpretatd ca limitand dreptul vreunei parti de a lua masuri
compensatoare in conformitate cu dreptul international.

(8)  Cheltuielile completului, inclusiv taxele §i onorariile arbi-
trilor, se impart in mod egal intre pdrti. Orice cheltuiald pretinsd
de presedintele consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internatio-
nale sau de citre orice vicepresedinte al acestui consiliu, in lega-
turd cu procedurile previzute la alineatul (2) litera (b) din
prezentul articol, se considerd cheltuiald a completului.

Articolul 20

Concurenta

(1)  Partile recunosc importanta concurentei dintre companiile
aeriene de pe piata transatlanticd pentru promovarea obiective-
lor prezentului acord si confirma cd aplicd regimurile concuren-
tiale corespunzitoare pentru a proteja si a intdri concurenta la
nivel general, fard a favoriza concurentii individuali.

(2)  Partile recunosc cd pot interveni diferente in privinta apli-
carii regimurilor lor concurentiale privind transportul aerian
international care influenteaza piata transatlantici si cd diminua-
rea acestor diferente poate favoriza concurenta intre companiile
aeriene pe aceastd piatd.

(3)  Partile recunosc ci cooperarea dintre autoritdtile lor in
domeniul concurentei contribuie la promovarea concurentei pe
piete si este susceptibild de a favoriza o compatibilitate a regle-
mentdrilor si de a reduce la minimum diferentele de abordare in
legdturd cu examindrile concurentiale corespunzdtoare ale acor-
durilor dintre transportatori. Prin urmare, partile aprofundeaza
aceastd cooperare cit mai mult posibil, ludnd in considerare res-
ponsabilititile, competentele §i procedurile diferite ale autoritati-
lor, in conformitate cu anexa 2.

(4)  Comitetul mixt este informat anual de rezultatele coope-
rdrii in conformitate cu anexa 2.

Atrticolul 21

A doua etapi a negocierilor

(1)  Pdrtile au obiectivul comun de a continua deschiderea
accesului la piete si de a creste beneficiile consumatorilor, ale
companiilor, ale angajatilor si ale comunitdtilor de ambele parti
ale Atlanticului, inclusiv incurajarea investitiilor, astfel incat sd
reflecte mai bine realitatile unei industrii aviatice globale, conso-
lidarea sistemului de transport aerian transatlantic si constituirea
unui cadru care va incuraja alte tdri sd isi deschida pietele de ser-
vicii de transport aerian. Pirtile incep negocierile in cel mult
60 de zile de la data aplicarii provizorii a acestui acord, in sco-
pul pregitirii rapide a urmitoarei etape.

(2) In acest scop, cea de-a doua etapi a negocierilor va
cuprinde urmdtoarele elemente de interes prioritar pentru una
dintre parti sau pentru ambele parti:

(a) continuarea liberalizarii drepturilor de trafic;
(b) mai multe oportunitati pentru investitiile strine;

(c) efectul mdsurilor de protectie a mediului si al constrangeri-
lor impuse de infrastructurd asupra drepturilor de trafic;

(d) un acces mai bun la serviciile de transport aerian finantate
de stat;

si
() furnizarea de aeronave cu echipaj.

(3)  Prtile 1si evalueazd evolutia citre incheierea unui acord in
a doua etapd in cel mult 18 luni de la data prevdzutd pentru ince-
perea negocierilor in conformitate cu alineatul (1). Dacd partile
nu au ajuns la niciun acord in a doua etapd a negocierilor intr-un
interval de doudsprezece luni de la inceperea evaludrii, fiecare
dintre parti isi rezervd dreptul de a suspenda anumite drepturi
previzute in prezentul acord. O astfel de suspendare intrd in
vigoare nu mai devreme de inceperea sezonului de trafic al Aso-
ciatiei Transportului Aerian International (IATA), care incepe cel
mai devreme dupi doudsprezece luni de la data la care se inain-
teazd notificarea de suspendare.

Articolul 22

Relatia cu alte acorduri

(I)  Pe perioada aplicdrii provizorii in conformitate cu artico-
lul 25 din prezentul acord, acordurile bilaterale enumerate in par-
tea 1 din anexa 1 se suspendd, cu exceptia mdsurilor previzute
in partea 2 din anexa 1.

(2)  La intrarea sa in vigoare, in conformitate cu articolul 26,
prezentul acord inlocuieste acordurile bilaterale enumerate in par-
tea 1 din anexa 1, cu exceptia misurilor previzute in partea 2
din anexa 1.
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(3)  Dacd partile devin parti ale unui acord multilateral sau
subscriu unei decizii adoptate de citre Organizatia Aviatiei Civile
Internationale sau altd organizatie internationald care trateazd
aspecte aflate sub incidenta prezentului acord, acestea se consultd
in cadrul comitetului mixt pentru a determina in ce masurd acest
acord trebuie revizuit pentru a tine seama de aceste evolutii.

Articolul 23

Incetarea acordului

Orice parte poate, in orice moment, si inainteze celeilalte parti,
pe cdi diplomatice, o notificare scrisd privind decizia sa de a
denunta prezentul acord. Aceastd notificare este comunicatd
simultan Organizatiei Aviatiei Civile Internationale. Prezentul
acord este reziliat la ora 0:00 GMT la sfarsitul sezonului de trafic
al Asociatiei Transportului Aerian International (IATA) care
dureazd un an de la data notificdrii scrise de denuntare, in afara
cazului in care notificarea este retrasi prin acordul partilor inainte
de incheierea acestei perioade.

Atrticolul 24
inregistrarea la OACI

Prezentul acord si toate amendamentele sale se inregistreazd la
Organizatia Aviatiei Civile Internationale.

Articolul 25
Aplicarea provizorie
Pand la intrarea in vigoare conform articolului 26:

1. partile au convenit sd pund in aplicare acest acord de la
30 martie 2008;

2. oricare dintre parti poate in orice moment sa inainteze celei-
lalte parti pe cdi diplomatice o notificare scrisd privind deci-
zia sa de a nu mai aplica prezentul acord. In acest caz,
aplicarea inceteazd la ora 0:00 GMT la sfarsitul sezonului de
trafic al Asociatiei Transportului Aerian International (IATA),
care dureazi un an de la data notificirii scrise, in afara cazu-
lui in care notificarea este retrasa prin acordul partilor inainte
de incheierea acestei perioade.

Articolul 26

Intrarea in vigoare

Prezentul acord intrd in vigoare in termen de o lund de la data
ultimei notificdri din schimbul de note diplomatice dintre parti
care confirmd cd toate procedurile necesare pentru intrarea in
vigoare a acestui acord au fost indeplinite. In sensul acestui
schimb de note, Statele Unite trimit Comunitatii Europene nota
diplomaticd citre Comunitatea Europeand si statele sale mem-
bre, iar Comunitatea Europeand trimite Statelor Unite nota sau
notele diplomatice din partea Comunitatii Europene si a statelor
sale membre. Nota sau notele diplomatice din partea Comunita-
tii Europene si a statelor sale membre contin din partea fiecirui
stat membru comunicdri prin care se confirmd cd procedurile
necesare de intrare in vigoare a prezentului acord au fost
incheiate.

DREPT CARE subsemnatii, pe deplin autorizati, au semnat prezentul acord.

INCHEIAT la Bruxelles la doudzeci si cinci aprilie 2007 si la Washington la treizeci aprilie 2007, in dublu

exemplar.

3a Pery6mika Borrapus

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

-_—

Cette signature engage également la Communauté francaise, la Communauté flamande, la Communauté germanophone,
la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Deze handtekening verbindt eveneens de Vlaamse Gemeenschap, de Franse Gemeenschap, de Duitstalige Gemeenschap,
het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Deutschsprachige Gemeinschaft, die Flimische Gemeinschaft, die Franzosische
Gemeinschaft, die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.
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Pour la République francaise
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Thar cheann Na hEireann
For Ireland
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Per la Repubblica italiana

[(Cony Lo

Ta v Kunpakn Anpokpatia
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Latvijas Republikas varda

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg
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A Magyar Koztdrsasag részérdl
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Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovensku republiku
P
R , /
Aot G

Suomen tasavallan puolesta

For Konungariket Sverige

o 2

For the United Kingdom of Great Britain and Northerm Ireland
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3a Esponeiickata obuHOCT

For the European Community
Por la Comunidad Europea
Za Evropské spolecenstvi

For Det Europaiske Fellesskab

Fiir die Europdische Gemeinschaft

Euroopa Uhenduse nimel

T'a v Evponaikr Kowotta -

Pour la Communauté européenne N
Per la Comunita europea -

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Eurbpai Ko6zosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap

W imieniu Wspolnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeand O\N\
Za Europske spolocenstvo

za Evropsko skupnost

Euroopan yhteisén puolesta

Pd Europeiska gemenskapens vignar

For the United States of America
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ANEXA 1

Partea 1

Conform dispozitiilor articolului 22 din prezentul acord, urmitoarele acorduri bilaterale incheiate intre Statele Unite si
statele membre se suspendd sau sunt inlocuite prin prezentul acord:

@)

()

Republica Austria: Acordul privind serviciile aeriene, semnat la Viena la 16 martie 1989; modificat la 14 iunie 1995.

Regatul Belgiei: Acordul privind transportul aerian, intrat in vigoare prin schimb de note la Washington la 23 octom-
brie 1980; modificat la 22 septembrie i la 12 noiembrie 1986; modificat la 5 noiembrie 1993 si la 12 ianuarie
1994.

[amendamentul incheiat la 5 septembrie 1995 (aplicat in mod provizoriu)]
Republica Bulgaria: Acordul privind securitatea aviatiei civile, semnat la Sofia la 24 aprilie 1991.

Republica Cehd: Acordul privind transportul aerian, semnat la Praga la 10 septembrie 1996; modificat la 4 iunie
2001 si la 14 februarie 2002.

Regatul Danemarcei: Acord referitor la serviciile de transport aerian, incheiat prin schimb de note la Washington la
16 decembrie 1944; modificat la 6 august 1954; modificat la 16 iunie 1995.

Republica Finlanda: Acordul privind transportul aerian, semnat la Helsinki la 29 martie 1949; protocol conex semnat
la 12 mai 1980; acord de modificare a acordului din 1949 si protocolul din 1980 incheiat la 9 iunie 1995.

Republica Francezd: Acordul privind transportul aerian, semnat la Washington la 18 iunie 1998; modificat la
10 octombrie 2000; modificat la 22 ianuarie 2002.

Republica Federald Germania: Acordul privind transportul aerian si schimbul de note, semnat la Washington la 7 iulie
1955; modificat la 25 aprilie 1989.

[protocol conex incheiat la 1 noiembrie 1978; acord conex incheiat la 24 mai 1994; protocol de modificare a acor-
dului din 1955 incheiat la 23 mai 1996; acord de modificare a protocolului din 1996 incheiat la 10 octombrie 2000
(toate aplicate provizoriu)]

Republica Elend: Acordul privind transportul aerian, semnat la Atena la 31 iulie 1991; prelungit pand la 31 iulie
2007 prin schimbul de note din 22 si 28 junie 2006.

Republica Ungard: Acordul privind transportul aerian si memorandumul de intelegere, semnat la Budapesta la 12 iulie
1989; prelungit pana la 12 iulie 2007 prin schimbul de note din 11 si 20 iulie 2006.

Irlanda: Acordul privind serviciile de transport aerian, incheiat prin schimb de note la Washington la 3 februarie
1945; modificat la 25 ianuarie 1988 si la 29 septembrie 1989; modificat la 25 iulie i la 6 septembrie 1990.

[Memorandumul consultirilor, semnat la Washington la 28 octombrie 1993 (aplicat provizoriu)]

Republica Italiand: Acordul privind transportul aerian, cu memorandumul si schimbul de note, semnat la Roma la
22 iunie 1970; modificat in 25 octombrie 1988; memorandumul de intelegere conex semnat la 27 septembrie 1990;
modificarea acordului din 1970 si a memorandumului de intelegere din 1990 incheiat la 22 noiembrie si la 23 decem-
brie 1991; modificarea acordului din 1970 si a memorandumului de intelegere din 1990 incheiat la 30 mai si la
21 octombrie 1997; acord de completare a acordului din 1970 incheiat la 30 decembrie 1998 si la 2 februarie 1999.

[Protocolul de modificare a acordului din 1970, incheiat la 6 decembrie 1999 (aplicat provizoriu)]

Marele Ducat al Luxemburgului: Acordul privind transportul aerian, semnat la Luxemburg la 19 august 1986; modi-
ficat la 6 iunie 1995; modificat la 13 i la 21 julie 1998.

Republica Malta: Acordul privind transportul aerian, semnat la Washington la 12 octombrie 2000.
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(0) Regatul Tarilor de Jos: Acordul privind transportul aerian, semnat la Washington la 3 aprilie 1957; protocol de modi-
ficare a acordului din 1957, incheiat la 31 martie 1978; amendamentul la protocolul din 1978, incheiat la 11 iunie
1986; amendamentul la acordul din 1957, incheiat la 13 octombrie si la 22 decembrie 1987; amendamentul la acor-
dul din 1957, incheiat la 29 ianuarie si la 13 martie 1992; amendamentul la acordul din 1957 si la protocolul din
1978, incheiat la 14 octombrie 1992.

(p) Republica Polona: Acordul privind transportul aerian, semnat la Varsovia la 16 iunie 2001.

(@ Republica Portughezd: Acordul privind transportul aerian, semnat la Lisabona la 30 mai 2000.
() Romania: Acordul privind transportul aerian, semnat la Washington la 15 iulie 1998.

(s) Republica Slovacd: Acordul privind transportul aerian, semnat la Bratislava la 22 ianuarie 2001.

(t)  Regatul Spaniei: Acordul privind transportul aerian, semnat la Madrid la 20 februarie 1973; acord conex din 20 februa-
rie, 31 martie si 7 aprilie 1987; amendamentul la acordul din 1973, incheiat la 31 mai 1989; amendamentul la
acordul din 1973, incheiat la 27 noiembrie 1991.

(u) Regatul Suediei: Acordul referitor la serviciile de transport aerian, incheiat prin schimb de note la Washington la
16 decembrie 1944; modificat la 6 august 1954; modificat la 16 iunie 1995.

(v) Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord: Acordul privind serviciile aeriene si schimbul de scrisori, semnat la
Bermuda la 23 iulie 1977; acordul referitor la tarifele de transport aerian nord-atlantice, incheiat la 17 martie 1978;
acordul de modificare a acordului din 1977, incheiat la 25 aprilie 1978; acordul de modificare si prelungire a acor-
dului din 1970 referitor la tarifele de transport aerian nord-atlantice, incheiat la 2 si la 9 noiembrie 1978; acordul de
modificare a acordului din 1977, incheiat la 4 decembrie 1980; acordul de modificare a acordului din 1977, incheiat
la 20 februarie 1985; acordul de modificare a articolului 7 anexa 2 si a anexei 5 din acordul din 1977, incheiat la
25 mai 1989; acordul privind modificirile la acordul din 1977, incetarea arbitrajului dintre SUA si Marea Britanie in
privinta redeventelor de folosire a aeroportului Heathrow si solicitarea de arbitraj ficutd de Marea Britanie in nota
diplomaticd nr. 87 din 13 octombrie 1993 si rezolvarea problemelor care au stat la originea acestor proceduri,
incheiat la 11 martie 1994; acordul de modificare a acordului din 1977, incheiat in 27 martie 1997.

[Intelegerile, de aplicare provizorie, cuprinse in memorandumul consultdrilor din 11 septembrie 1986; intelegerile
cuprinse in schimbul de scrisori din 27 iulie 1990; intelegerile cuprinse in memorandumul consultarilor din 11 mar-
tie 1991; intelegerile cuprinse in schimbul de scrisori din 6 octombrie 1994; intelegerile cuprinse in memorandumul
consultdrilor din 5 iunie 1995; intelegerile cuprinse in schimbul de scrisori din 31 martie si 3 aprilie 2000 (toate
aplicate cu titlu provizoriu)]

Partea 2

Sub rezerva primei parti din prezenta anexd, pentru zonele care nu sunt cuprinse in definitia ,teritoriului” de la articolul 1
din prezentul acord, intelegerile de la literele (e) (Danemarca-Statele Unite), (g) (Franta-Statele Unite) si (v) (Marea Britanie-
Statele Unite) din partea respectivd continud si se aplice in conformitate cu prevederile lor.

Partea 3

Sub rezerva articolului 3 din prezentul acord, companiile aeriene din SUA nu au dreptul de a furniza servicii de transport
exclusiv de marfuri care nu sunt parte a unui serviciu care deserveste Statele Unite, cu puncte cu destinatia sau plecand din
statele membre, exceptie ficind puncte cu destinatia sau plecand din Republica Cehd, Republica Francezd, Republica Fede-
rald Germania, Marele Ducat al Luxemburgului, Republica Malta, Republica Polond, Republica Portugalia si Republica
Slovaca.

Partea 4

Sub rezerva oriciror alte prevederi din prezentul acord, prezenta parte se aplicd transportului aerian mixt, prin curse regu-
late sau charter, intre Irlanda si Statele Unite cu intrare in vigoare de la inceputul sezonului de iarna 2006/2007 al IATA si
pand la sfarsitul sezonului de iarna 2007/2008 al IATA.

(@ () Orice companie acriand din SUA sau din Comunitate poate opera 3 zboruri fird escald intre Statele Unite si
Dublin pentru fiecare zbor fard escald pe care compania il opereazd intre Statele Unite si Shannon. Acest drept
pentru zboruri fird escald citre/de la Dublin se bazeazd pe o medie a operdrilor din intreaga perioadi de tranzi-
tie de trei sezoane. Un zbor este considerat a fi fird escald citre/de la Dublin sau zbor fird escald citre/de la
Shannon daci aeroportul corespunzitor constituie primul punct de intrare in sau ultimul punct de plecare din
Irlanda.
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(i) Exigenta de a deservi Shannon previzuta la litera (a) punctul (i) din prezenta parte inceteazd dacd oricare dintre
companiile aeriene inaugureazd un serviciu mixt, regulat si charter, intre Dublin si Statele Unite, in orice direc-
tie, fard a opera cel putin un zbor fard escald citre Shannon pentru trei zboruri fard escald citre Dublin, calculat
in medie pe perioada de tranzitie.

Pentru serviciile intre Statele Unite si Irlanda, companiile comunitare pot deservi doar Boston, New York, Chicago,
Los Angeles si alte trei puncte din Statele Unite, care sunt comunicate Statelor Unite in cazul alegerii sau al schimba-
rii lor. Aceste servicii pot opera prin puncte intermediare din alte state membre sau tari terte.

Partajarea de cod este autorizatd intre Irlanda si Statele Unite doar prin alte puncte din Comunitatea Europeand. Alte
acorduri de partajare de cod sunt examinate pe baza bunei intelegeri si a reciprocitatii.



25.5.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 134)25

ANEXA 2

Cu privire la cooperarea in problemele de concurentd din sectorul transporturilor aeriene

Articolul 1

Cooperarea, asa cum este prevazutd in prezenta anexd, este pusd in aplicare de citre Departamentul de Transport al State-
lor Unite ale Americii si de citre Comisia Comunitatilor Europene (denumite in cele ce urmeaza ,participanti”), in confor-
mitate cu atributiile care le revin in legiturd cu tratarea aspectelor de concurentd din sectorul transporturilor aeriene care
implicd Statele Unite si Comunitatea Europeand.

Articolul 2
Obiectul

Obiectul acestei cooperdri este:

1. de a consolida intelegerea reciproci a aplicdrii de ctre participanti a legilor, a procedurilor si a practicilor in cadrul
regimurilor lor de concurentd si de a incuraja concurenta din sectorul transporturilor aeriene;

2. de a facilita intelegerea dintre participanti privind impactul evolutiilor care caracterizeazi sectorul transporturilor
aeriene asupra concurentei in interiorul pietei transportului aerian international;

3. de a diminua potentialele conflicte in aplicarea de citre participanti a regimurilor lor de concurenta fatd de acorduri
si alte regimuri de cooperare care influenteazd piata transatlantic;

si

4. de a promova aborddri normative compatibile in acorduri si alte regimuri de cooperare, printr-o intelegere mai bund
a metodelor si a tehnicilor analitice, inclusiv definitia pietelor in cauzi si analiza efectelor concurentiale, si a solutiilor
pe care participantii le aplicd in cadrul examindrilor independente in materie de concurenta.

Articolul 3

Definitii

X A

In sensul prezentei anexe, ,regim de concurentd” inseamnd legile, procedurile si practicile care reglementeazd exercitarea
de citre participanti a atributiilor care le revin cu privire la revizuirea acordurilor si a altor intelegeri de cooperare intre
companiile aeriene aflate pe piata internationald. Pentru Comunitatea Europeand, acesta include, fard a se limita la artico-
lele 81, 82, si 85 din Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si regulamentele de punere in aplicare in temeiul trata-
tului mentionat, precum si modificarile acestora. Pentru Departamentul de Transport, acesta include, fird a se limita la
sectiunile 41308, 41309 si 41720 din titlul 49 din Codul Statelor Unite si regulamentele de punere in aplicare §i prece-
dentele juridice in temeiul acestora.

Articolul 4

Domeniile de cooperare

Sub rezerva conditiilor prevdzute in alineatul 1 literele (a) si (b) din articolul 5, formele de cooperare intre participanti
includ urmatoarele:

1. reuniuni in principiu semestriale intre reprezentantii participantilor, inclusiv experti in domeniul concurentei, in scopul
discutdrii evolutiilor din sectorul transporturilor aeriene, probleme de interes comun referitoare la politica concuren-
tei si metodele analitice pentru aplicarea dreptului concurentei la transportul aerian international, in special pe piata
transatlanticd. Discutiile de mai sus pot conduce la dezvoltarea unei mai bune intelegeri a abordarilor participantilor
privitoare la problemele concurentei, inclusiv a punctelor comune existente i a cresterii compatibilititilor acestor
abordari, in special in privinta acordurilor dintre transportatori;

2. consultdri intre participanti, organizate in orice moment, de comun acord sau la solicitarea unuia dintre participanti,
cu scopul de a dezbate toate chestiunile legate de prezenta anexd, inclusiv cazurile speciale;
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3. fiecare participant poate, la alegerea sa, sd invite reprezentanti ai altor autoritdti guvernamentale sd participe, dacd
este cazul, la orice reuniune sau consultare ce are loc in temeiul punctelor 1 sau 2 de mai sus;

4. notificdrile in timp util ale urmdtoarelor proceduri sau aspecte care, potrivit participantului care face notificarea, pot
avea implicatii semnificative pentru interesele celuilalt participant in materie de concurenta:

(a) din partea Departamentului de Transport, (i) procedurile de examinare a cererilor de aprobare a acordurilor si a
altor regimuri de cooperare dintre companiile aeriene in domeniul serviciilor aeriene internationale, in special
cererile pentru dispensarea de dispozitii antitrust ce implicd companiile aeriene organizate conform legislatiei
Statelor Unite si ale Comunitatii Europene, si (ii) receptia de citre Departamentul de Transport a unui acord de
asociatie In participatiune incheiat in baza sectiunii 41720 din titlul 49 din Codul Statelor Unite;

si

(b) din partea Comisiei Comunititii Europene, (i) procedurile pentru examinarea acordurilor si a altor intelegeri de
cooperare intre companiile aeriene implicate in transportul aerian international, in special pentru aliante si alte
acorduri de cooperare ce implicd companiile aeriene organizate conform legislatiilor Statelor Unite si ale Comu-
nitdtii Europene, si (i) analizarea dispenselor individuale sau pe categorie, fatd de dispozitiile legislatiei europene
in domeniul concurentei;

5. notificdri privind disponibilitatea si orice alte conditii care gestioneaza aceastd disponibilitate, privind informatile si

datele comunicate de un participant, in formd electronicd sau in altd formd, care, in opinia acelui participant, pot
avea implicatii semnificative pentru interesele concurentiale ale celuilalt participant;

si
6. notificdri despre alte activitati legate de politica concurentei in domeniul transportului aerian, a ciror comunicare

este consideratd drept utild de citre un participant.

Articolul 5

Utilizarea si divulgarea informatiilor

(1) Sub rezerva oricdrei alte prevederi din prezenta anexd, niciun participant nu este obligat sd furnizeze informatii altui
participant dacd divulgarea informatiei cdtre participantul solicitator:

(a) este interzisd de actele cu putere de lege, normele administrative sau practicile participantului care detine informatiile;
sau

(b) ar fi incompatibild cu interese majore ale participantului care detine informatiile.

(2)  In masura posibilului, fiecare participant pastreazi confidentialitatea asupra oricarei informatii transmise in mod
confidential de citre celdlalt participant in cadrul prezentei anexe i refuzi orice forma de divulgare a unei astfel de infor-
matii citre o tertd persoand fird autorizatia participantului care a furnizat informatia. Participantii se avertizeaza reciproc
in cazul in care o informatie propusi s fie schimbatd in discutii sau in orice altd manierd ar putea fi divulgata in cadrul
unei proceduri publice.

(3)  In cazul in care, In temeiul prezentei anexe, un participant furnizeaza informatii confidentiale celuilalt participant in

scopurile specificate in articolul 2, acele informatii trebuie folosite de citre participantul care o primeste numai in acel
scop.

Articolul 6

Punerea in aplicare

(1)  Fiecare participant desemneazd un reprezentant responsabil pentru coordonarea activitdtilor prevazute in prezenta
anexd.

(2)  Prezenta anexd si toate activitdtile intreprinse de un participant in aplicarea acesteia sunt:

(a) destinate sd fie puse in aplicare doar in mdsura in care respectd toate actele cu putere de lege, normele administrative
si practicile aplicabile acelui participant;

si

(b) destinate sd fie puse in aplicare fird a aduce atingere acordului dintre Comunitatile Europene si Guvernul Statelor
Unite ale Americii referitor la aplicarea regulilor de concurenta.
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ANEXA 3

Cu privire la serviciile de transport achizitionate de Guvernul Statelor Unite
prin proceduri publicd

Companiile aeriene ale Comunitatii au dreptul sd transporte pasageri si marfd cu zborurile regulate i charter pentru care
un serviciu, o agentie sau un organism civil oficial al Statelor Unite 1. obtine dreptul de transport pentru el insusi sau in
cadrul unui acord conform ciruia plata se face de citre guvern sau din sume puse la dispozitia guvernului sau 2. furni-
zeazd serviciul de transport cdtre sau in numele unei {ari strdine sau al unei organizatii internationale sau de alt fel fird
rambursare, si acel serviciu de transport este (a) intre oricare punct din Statele Unite i oricare punct dintr-un stat mem-
bru, cu exceptia destinatiilor pentru care tarifele sunt stabilite in baza unui contract de parteneriat intre orage, in cazul
transportului exclusiv de pasageri, sau (b) intre oricare doud puncte din afara Statelor Unite. Prezentul paragraf nu se aplici
serviciilor de transport achizitionate sau finantate de secretarul apararii sau de un secretar de stat dintr-un departament
militar.
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ANEXA 4

Cu privire la unele chestiuni complementare referitoare la proprietate, investitii si control

Articolul 1

Proprietatea companiilor aeriene ale uneia dintre parti

(1)  Resortisantii statelor membre pot detine actiuni ale unei companii aeriene din Statele Unite sub rezerva a doud
limitdri. Prima limitare este constituitd de interdictia ca un resortisant strdin sd detind mai mult de 25 % din actiunile cu
drept de vot ale unei corporatii. A doua limitare consta in interdictia pentru un resortisant strdin de a detine controlul
efectiv asupra unei companii aeriene din Statele Unite. Sub rezerva limitarii la 25 % a actiunilor cu drept de vot pe care le
poate detine un resortisant striin:

(a) detinerea de cdtre un resortisant al unui stat membru:
(i) aunui procent de pand la 25 % din actiunile cu drept de vot;
sifsau
(i) a unui procent de pand la 49,9 % din numarul total al actiunilor

unei companii aeriene din Statele Unite nu se considerd, in sine, detinere a controlului asupra companiei aeriene
respective;

si

(b) detinerea de citre resortisanti ai statelor membre a unui procent de 50 % sau mai mult din numdrul total de actiuni
ale unei companii aeriene din Statele Unite nu se considerd detinere a controlului asupra companiei aeriene respec-
tive. Proprietatea asupra unor astfel de actiuni se estimeaza de la caz la caz.

(2)  Detinerea de citre resortisanti ai Statelor Unite a unei companii aeriene din Comunitate este permisa cu doud limi-
tdri. Prima limitare constd in obligatia ca pachetul majoritar al companiei aeriene si fie in proprietatea statelor membre
sifsau a resortisantilor statelor membre. A doua limitare constd in obligatia detinerii controlului efectiv al companiei aeriene
de citre statele membre si/sau resortisantii statelor membre.

(3)  In sensul articolului 4 litera (b) si al articolului 5 alineatul (1) litera (b) din prezentul acord, un stat membru al SAEC
si resortisantii unui astfel de stat vor fi tratati ca stat membru al UE si, respectiv, ca resortisanti ai unui stat membru al UE
din momentul semndrii prezentului acord. Comitetul mixt poate hotdri dacd aceastd dispozitie se aplicd noilor state mem-
bre ale SAEC si resortisantilor lor.

(4)  Sub rezerva alineatului (2), Comunitatea Europeani si statele sale membre si rezervd dreptul de a limita investitiile
facute de resortisanti ai Statelor Unite in actiuni cu drept de vot ale unei companii aeriene din Comunitate dupd semnarea
prezentului acord la un nivel echivalent cu cel impus de Statele Unite resortisantilor strdini referitor la companiile aeriene
din SUA, cu conditia ca exercitarea dreptului respectiv sa fie in conformitate cu dreptul international.

Articolul 2

Proprietatea si controlul companiilor aeriene din tirile terte

(1) Niciuna dintre parti nu poate sd isi exercite eventualele drepturi conferite de acordurile privind serviciile aeriene
semnate cu o tard tertd pentru a refuza, a revoca, a suspenda sau a limita acordarea de autorizatii sau permisiuni oriciror
companii aeriene din tara tertd respectiva invocand ca motiv faptul cd cealaltd parte, resortisanti ai acesteia sau ambii detin
controlul efectiv asupra companiei respective.

(2)  Statele Unite nu pot s isi exercite eventualele drepturi conferite de acordurile privind serviciile aeriene pentru a
refuza, a revoca, a suspenda sau a limita acordarea de autorizatii sau permisiuni oricdrei companii aeriene din Principatul
Liechtensein, din Confederatia Elvetiand, dintr-un stat membru al SAEC sau din oricare tard africand care aplicd un acord
privind serviciile aeriene ,Open-Skies” cu Statele Unite de la data semndrii prezentului acord, invocand ca motiv faptul ci
un stat membru sau mai multe state membre, resortisantii acestora sau ambii detin controlul efectiv asupra companiei
aeriene respective.

(3)  Comitetul mixt poate si impund ambelor parti interdictia de a-si exercita drepturile mentionate la alineatul (2) din
prezentul articol fatd de companiile aeriene dintr-o anumita tard sau din anumite tdri.
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Articolul 3

Controlul companiilor aeriene

(1)  Normele referitoare la proprietatea si controlul asupra companiilor de transport aerian din Comunitate aplicabile in
Comunitatea Europeand sunt prevazute in prezent la articolul 4 din Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al Consiliului din
23 iulie 1992 privind licenele operatorilor de transport aerian. In conformitate cu acest regulament, rispunderea acorda-
rii de licente de functionare operatorilor comunitari de transport aerian revine statelor membre. Statele membre aplicd
Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 in conformitate cu reglementdrile si procedurile lor interne.

(2)  Normele aplicabile in Statele Unite sunt enuntate in prezent in sectiunile 40102(a)(2), 41102 si 41103 din titlul 49
din Codul Statelor Unite (CSU), care prevad ci licentele emise de Departamentul de Transport pentru un ,transportator
aerian” din Statele Unite, fie cd sunt sub forma de certificat, derogare sau licentd de nivelul al treilea, in scopul furnizarii
curente unor servicii de transport public aerian, pot fi detinute numai de resortisanti ai Statelor Unite conform definitiei
din sectiunea 40102(a)(15) din Titlul 49 din CSU. Sectiunea mentionatd impune ca, in cadrul unei corporatii, presedintele
si doud treimi din membrii consiliului de administratie si alti functionari cu functie de conducere si fie cetiteni ai SUA, ca
cel putin 75 % din actiunile cu drept de vot sd fie detinute de cetdteni ai SUA si controlul efectiv al corporatiei s fie
detinut de cetdteni ai SUA. Solicitantii trebuie sd indeplineascd aceastd cerintd, iar companiile aeriene din SUA care detin
deja o licentd trebuie si ele sd indeplineascd in continuare aceastd cerintd.

(3)  Modalitatile fiecdreia dintre parti de aplicare a actelor cu putere de lege si a normelor administrative proprii sunt
previdzute in apendicele la prezenta anexa.
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Apendice la anexa 4

In Statele Unite, este necesar stabilirea cetdteniei pentru toti transportatorii aerieni din SUA care solicitd un certifi-
cat, o derogare sau o licentd de gradul al treilea. Se depune o cerere initiald de licentd intr-un registru public oficial,
care este prelucratd impreund cu documentele justificative depuse de solicitant si de alte pari interesate. Departamen-
tul de Transport emite o decizie finald printr-un ordin bazat pe dosarul public oficial al cazului, inclusiv pe documen-
tele pentru care s-a acordat prelucrarea in regim de confidentialitate. Cererile de confirmare a conformitdtii pot fi
prelucrate in mod informal de citre Departamentul de Transport sau in conformitate cu procedura previzutd pentru
cererile initiale.

Deciziile Departamentului de Transport tin cont de diferite antecedente care reflectd, printre altele, caracterul fluc-
tuant al pietelor financiare i al structurilor de investitii, precum si disponibilitatea Departamentului de Transport de
a tine seama de noi abordari in materie de investitii strdine care sunt in conformitate cu legislatia din Statele Unite.
Departamentul de Transport colaboreazd cu solicitantii in vederea evaludrii formelor de investitii propuse i a spriji-
nirii solicitantilor in elaborarea unor tranzactii in deplind conformitate cu legislatia SUA referitoare la cetitenie, iar
solicitantii se consultd in mod curent cu personalul Departamentului de Transport inainte de a-si finaliza cererile. In
orice moment anterior inceperii procedurii oficiale, personalul Departamentului de Transport poate si discute pro-
bleme legate de cetdtenie sau alte aspecte ale tranzactiilor propuse si face sugestii, daci este cazul, referitoare la even-
tuale alternative care ar permite unei tranzactii propuse sa respecte cerintele legale ale SUA referitoare la cetitenie.

La stabilirea cetdteniei si a conformitatii prin procedura initiald sau prin procedura de confirmare, Departamentul de
Transport ia in considerare totalitatea circumstantelor care afecteazd compania aeriand din SUA, iar antecedentele
aflate la dispozitia Departamentului de Transport au permis evaluarea naturii relatiei aviatice dintre Statele Unite si
tarile de origine ale tuturor investitorilor straini. In contextul prezentului acord, Departamentul de Transport ar trata
investitiile resortisantilor din UE intr-un mod cel putin la fel de favorabil ca modul in care sunt tratate investitiile
resortisantilor tarilor partenere cu care are acorduri bilaterale sau multilaterale Open-Skies.

In Uniunea Europeand, articolul 4 alineatul (5) din Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 prevede ci Comisia Europeand,
actionand la cererea unui stat membru, examineazd conformitatea cu ceringele articolului 4 si ia o decizie daci este
necesar. In luarea unor astfel de decizii, Comisia trebuie si asigure conformitatea cu drepturile procedurale recunos-
cute ca principii generale ale legislatiei comunitare de citre Curtea Europeand de Justitie, inclusiv cu dreptul partilor
interesate de a fi ascultate in timp util.

In aplicarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative proprii, fiecare parte trebuie s asigure tratarea
corectd i rapidd a tranzactiilor care implicd investitii ale celeilalte parti intr-una dintre companiile sale aeriene.
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ANEXA 5
Cu privire la franciza si atribuirea unui nume de marci

Companiile aeriene ale oricdreia dintre parti au dreptul sd incheie contracte de francizd sau de atribuire de nume de
marcd, inclusiv in ceea ce priveste conditiile de protejare a marcilor i chestiunile operationale, cu conditia: sd res-
pecte in special actele cu putere de lege si normele in vigoare privind controlul; sd nu se pund in pericol capacitatea
companiei aeriene de a exista in afara contractului de francizd; si nu se ajungd astfel la situatia in care o companie
aeriand strdind sd intreprindd operatiuni de cabotaj; si sd se respecte reglementdrile aplicabile, cum ar fi dispozitiile de
protectie a consumatorului, inclusiv cele referitoare la divulgarea identitdtii companiei aeriene care furnizeaza servi-
ciul. Atat timp cét aceste cerinte sunt respectate, relatiile apropiate de afaceri si regimurile de cooperare dintre com-
paniile aeriene ale oricreia dintre parti si societdti strdine sunt permise, fird ca vreunul dintre urmitoarele aspecte
individuale, printre altele, ale unei francize sau ale unui contract de atribuire de nume de marci s puna probleme de
control, cu exceptia situatiilor speciale:

(a) utilizarea si afisarea unei mdrci sau a unei mdrci comerciale specifice a unui francizor, inclusiv mentionarea
zonei geografice in care marca sau marca comerciald poate fi utilizatd;

(b) afisarea culorilor si a siglei marcii francizorului pe aeronava cesionarului, inclusiv afigarea in mod vizibil a unei
astfel de marci de fabricatie, marci comerciale, sigle sau element de identificare similar pe aeronava si pe unifor-
mele personalului;

(0) utilizarea si afisarea marcii de fabricatie, a marcii comerciale sau a siglei pe instalatiile si echipamentele aeropor-
tuare ale cesionarului sau in asociere cu acestea;

(d) mentinerea standardelor de servicii pentru clienti concepute in scopuri de marketing;
(e) mentinerea standardelor de servicii pentru clienti concepute pentru a proteja integritatea mdrcii francizate;
(f) prevederea unor tarife de licentd in functie de conditiile standard de comercializare;
(@) prevederea participdrii la programele de fidelizare, inclusiv la cele bazate pe acumularea de beneficii;
si

(h) prevederea dreptului francizorului sau al cesionarului de a rezilia contractul de franciza sau de atribuire a marcii
si de a retrage marca de fabricatie, cu conditia ca resortisantii Statelor Unite sau ai statelor membre si péstreze
controlul asupra companiei aeriene din Statele Unite sau, respectiv, din Comunitate.

Contractele de francizd si de atribuire a marcii sunt independente, dar pot coexista cu un acord de partajare de cod,
care impune detinerea de cdtre ambele companii aeriene a autorizdrii adecvate din partea partilor, conform prevede-
rilor articolului 10 alineatul (7) din prezentul acord.



L 134/32 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.5.2007

Declaratie comuna
Reprezentantii Statelor Unite i cei ai Comunitatii Europene si ai statelor sale membre au confirmat faptul cd
Acordul privind transportul aerian parafat la Bruxelles la 2 martie 2007 si prevdzut a fi semnat la
30 aprilie 2007 va fi autentificat in celelalte limbi dupd caz fie prin schimb de scrisori, anterior semnarii

acordului, fie prin decizie a comitetului mixt, ulterior semndrii acordului.

Prezenta declaratie comuna face parte integrantd din Acordul privind transportul aerian.

Pentru Statele Unite Pentru Comunitatea Europeand
si statele sale membre; ad referendum

<Pt s

18 aprilie 2007 18 aprilie 2007
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MEMORANDUMUL CONSULTARILOR

Delegatiile care reprezintd Comunitatea Europeand si statele sale membre, pe de o parte, si Statele Unite,
pe de altd parte, s-au reunit la Bruxelles intre 27 februarie si 2 martie 2007 pentru a incheia negocierile
pentru incheierea unui acord global privind serviciile aeriene. Listele membrilor delegatiilor figureazi ca
document atagat A.

Delegatiile au convenit ad referendum asupra unui acord i au parafat textul acestuia (denumit in conti-
nuare ,acord” si figurdnd ca document atasat B). Delegatiile intentioneazd sd supund proiectul de acord
atentiei autoritatilor spre aprobare, in vederea intrdrii in vigoare a acordului in viitorul apropiat.

In ceea ce priveste articolul 1 alineatul (2), delegatiile au afirmat ca definitia ,transportului aerian” cuprinde
toate formele de servicii aeriene charter. In plus, au semnalat ¢ trimiterea la transportul ,,oferit publicu-
lui” nu aduce atingere rezultatului discutiilor in curs pe tema proprietatii in coti-parte.

In ceea ce priveste articolul 1 alineatul (5), delegatia UE a semnalat ci zborurile intre statele membre
sunt tratate de legislatia comunitard ca zboruri intracomunitare.

In ceea ce priveste articolul 1 alineatul (6), delegatia UE a remarcat faptul ci nicio prevedere a prezentu-
lui acord nu afecteazd repartizarea competentelor intre Comunitatea Europeand si statele sale membre
asa cum este prevazutd in Tratatul de instituire a Comunitatii Europene.

Delegatia UE a confirmat cd teritoriile de peste mari care intrd sub incidenta Tratatului de instituire a
Comunitdtii Europene sunt urmdtoarele: departamentele franceze de peste mari (Guadelupa, Martinica,
Reunion, Guyana), Insulele Azore, Madeira si Canare.

Ca raspuns la o intrebare din partea delegatiei SUA, delegatia UE a afirmat c3, in conformitate cu legis-
latia Comunitdtii Europene, o companie aeriand din Comunitate trebuie sd obtind certificatul de trans-
portator aerian (AOC) si licenta de operare in tara in care are sediul principal. In plus, nicio companie
aeriand nu poate obtine un certificat de transportator aerian (AOC) sau o licentd de operare de la mai
multe tdri.

In ceea ce priveste articolul 3 alineatele (1), (3) si (5), articolul 1 alineatul (3) si articolul 2 alineatul (2)
din anexa 4 si ca raspuns la o intrebare din partea delegatiei Statelor Unite, delegatia UE a explicat cd, de
la data semndrii acordului, sunt de asemenea membri ai spatiului aerian european comun, pe langd sta-
tele membre ale Comunitatii Europene, Republica Albania, Bosnia §i Hertegovina, Republica Croatia,
Republica Islanda, Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, Republica Muntenegru, Regatul Norvegiei,
Republica Serbia §i misiunea administrativd interimard a Organizatiei Natiunilor Unite in Kosovo.

Ca raspuns la o intrebare din partea delegatiei UE, delegatia SUA a explicat cd, de la data semndrii pre-
zentului acord, urmdtoarele tdri aplicd acorduri Open-Skies cu Statele Unite privind serviciile aeriene:
Burkina Faso, Republica Capului Verde, Republica Camerun, Republica Ciad, Republica Gabonezd, Repu-
blica Gambia, Republica Ghana, Republica Federald Democratd Etiopia, Republica Liberia, Republica
Madagascar, Republica Mali, Regatul Marocului, Republica Namibia, Republica Federald Nigeria, Repu-
blica Senegal, Republica Unitd a Tanzaniei si Republica Uganda. Delegatia SUA a semnalat, de aseme-
nea, cd intentioneazda si trateze companiile aeriene din Republica Kenia intr-un mod similar celui in care
trateazd companiile aeriene din statele care aplicd un acord de servicii aeriene Open-Skies in sensul arti-
colului 2 alineatul (2) din anexa 4.
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In ceea ce priveste articolul 4, delegatia SUA a mentionat cd Departamentul de Transport va impune
oricdrui transportator aerian strdin care solicitd autorizarea pentru a furniza servicii in conformitate cu
prezentul acord si specifice autoritatea competentd care i-a emis certificatul de transportator aerian
(AOC) si licenta de operare, clarificind astfel autoritatea cireia ii revine raspunderea pentru siguranta,
securitatea si pentru efectuarea altor controale la care operatorul trebuie sd fie supus conform
reglementdrilor.

In sensul articolului 8, termenul ,autoritdti competente” se referd, pe de o parte, la Administratia Fede-
rald a Aviatiei a SUA si, pe de altd parte, la autoritdtile din Comunitatea Europeand sifsau din statele
membre care rispund de emiterea sau validarea certificatelor si licentelor mentionate la alineatul (1) sau
de intretinerea si administrarea normelor si cerintelor de sigurantd mentionate la alineatul (2), in misura
in care acestea sunt aplicabile cazului respectiv. In plus, atunci cand sunt necesare consultiri, in confor-
mitate cu alineatul (2), autoritatile competente ar trebui sd asigure includerea in procesul de consultare a
tuturor autoritdtilor teritoriale sau regionale cdrora, de drept sau in fapt, le revine raspunderea pentru
controlul sigurantei in cazul respectiv.

In ceea ce priveste articolul 9, delegatiile au afirmat c3, in masura posibilului, partile intentioneazd si
asigure cel mai inalt grad de coordonare in tratarea masurilor de securitate propuse, pentru a reduce la
minimum amenintarea §i pentru a contracara eventualele efecte adverse ale noilor misuri. Delegatiile
confirmd, de asemenea, disponibilitatea canalelor mentionate la articolul 9 alineatul (7) pentru luarea in
considerare a unor masuri alternative cerintelor de securitate existente sau propuse, in special a dialogu-
lui politic privind securitatea frontierelor si a transportului si a Grupului de cooperare UE-SUA pentru
securitatea transportului. In plus, delegatia SUA a declarat cd procesul decizional pentru adoptarea de
reglementdri din SUA oferd in mod obisnuit partilor interesate posibilitatea de a face comentarii si de a
propune alternative la normele propuse, aceste comentarii fiind luate in considerare in adoptarea
reglementdrilor.

In timpul discutdrii articolului 9 alineatul (6), delegatia SUA a explicat ci autoritatea de administrare a
securitdtii transportului (AST) trebuie sd emitd fird intarziere o directivd privind securitatea atunci cand
AST considerd ca sunt necesare masuri urgente pentru protectia securitatii transportului. Astfel de masuri
au rolul de a face fatd amenintdrilor la adresa securitdtii si ar trebui sd aibd un domeniu de aplicare si o
duratd limitate. Masurile de urgentd pe termen lung vor fi incluse in cerintele AST prin notificare publicd
si cu posibilitatea formuldrii unor observatii.

In privinta procedurii care se va institui in conformitate cu articolul 9 alineatul (11), delegatiile au confir-
mat necesitatea stabilirii unui protocol pentru pregitirea, punerea in aplicare §i incheierea evaludrilor
efectuate in temeiul prezentului alineat.

In privinta articolului 10 alineatul (2), delegatiile si-au afirmat disponibilitatea de a facilita tratarea
promptd de citre autorititile competente a cererilor de permise, vize si documente din partea persona-
lului la care se face referire in alineatul mentionat, inclusiv in situatiile in care intrarea sau sederea tem-
porard pe teritoriu a personalului este impusd de o urgentd si are un caracter temporar.

Delegatiile au specificat cd referirea la ,actele cu putere de lege si normele administrative cu aplicare
generald” la articolul 10 alineatul (5) include sanctiunile economice care limiteazd tranzactiile cu anu-
mite tdri §i anumite persoane.

Cele doud delegatii au admis ¢, in temeiul articolului 10 alineatul (7), companiile aeriene ale celor doud
parti care au competenta necesard pot oferi servicii de partajare a codului, sub rezerva conditiilor apli-
cabile in mod nediscriminatoriu tuturor companiilor aeriene, de la si citre toate punctele de pe teritoriul
celeilalte parti, deservite de oricare altd companie aeriand care oferd servicii de transport aerian interna-
tional cu zboruri directe, cu escald, online sau interline, cu conditia ca serviciile de partajare de cod:

(i) si fie in conformitate cu acordul;
si

(ii) sd respecte normele de distributie a traficului impuse de sistemul aeroportuar in cauza.
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Delegatiile au discutat despre importanta informdrii pasagerilor cu privire la compania aeriana sau fur-
nizorul de servicii de transport la suprafatd care va opera pe fiecare sector al serviciului, atunci cind
existd un acord de partajare de cod. S-a constatat cd ambele parti impun obligatia de divulgare in acest
sens.

In privinta articolului 10 alineatul (7) litera (c), delegatiile si-au exprimat pozitia conform cireia furnizo-
rii de servicii de transport la suprafatd nu intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a normelor
administrative aplicabile serviciilor de transport aerian prin simplul fapt ci serviciile de transport la
suprafatd sunt oferite de 0 companie aeriand in nume propriu. In plus, furnizorii de servicii de transport
de suprafatd, precum §i companiile aeriene decid liber asupra adoptdrii unor regimuri de cooperare.
Atunci cand decid in privinta unor acorduri specifice, furnizorii de servicii de transport la suprafatd pot
lua in considerare, printre altele, interesele consumatorilor si constrangerile tehnice, economice, de spa-
tiu si de capacitate.

Ca rdspuns la intrebarea din parte delegatiei UE, delegatia SUA a afirmat ci, in interpretarea actuald a
legislatiei SUA, transporturile aeriene finantate din surse publice (trafic ,Fly America”), asigurate de un
transportator aerian din SUA, includ transportul comercializat sub codul unui transportator aerian din
SUA in baza unui acord de partajare de cod, dar efectuat cu o acronavd exploatatd de un transportator
aerian strdin.

Delegatia SUA a explicat cd, in conformitate cu anexa 3 la acord si in absenta unui contract de partene-
riat intre orage atribuit de Administratia Generald a Serviciilor a SUA, un angajat public din Statele Unite
sau altd persoand al cdrei transport este finantat din surse publice (altul decat un angajat, un militar sau
o altd persoand al cdrei transport este finantat de Departamentul de Apdrare sau de un departament
militar) poate rezerva un zbor, inclusiv un zbor oferit de o companie aeriand din Comunitate, intre SUA
si Comunitatea Europeand sau intre oricare doud puncte din afara Statelor Unite, care satisface necesitd-
tile pasagerului la tariful cel mai mic pentru autoritdtile publice. Delegatia SUA a mai addugat ca pere-
chile de orage pentru care se atribuie contracte se schimba de la un an fiscal la altul. Un departament, o
agentie sau un organism public din Statele Unite, cu exceptia Departamentului de Apdrare sau a altui
departament militar, poate expedia marfd cu un zbor, inclusiv cu o companie aeriand din Comunitate,
intre SUA si Comunitatea Europeand sau intre doud puncte din afara Statelor Unite, care satisface nece-
sitdtile agentiei la tariful cel mai mic pentru autorititile publice.

Delegatia UE a explicat cd UE nu are un program asemandtor cu Fly America.

ciile de transport aerian achizitionate prin procedurd publica.

Ca raspuns la o intrebare din partea delegatiei UE cu privire la autorizatia de exploatare economicd pe
care trebuie sd o obtind companiile aeriene comunitare de la Departamentul de Transport, delegatia Sta-
telor Unite a precizat mai intai cd, de-a lungul timpului, procedurile de eliberare a licentelor economice
de citre Departamentul de Transport au fost rationalizate. in momentul in care companiile aeriene
strdine solicitd o autorizatie previzutd intr-un acord privind serviciile aeriene, iIn mod normal, cererile
acestora pot fi prelucrate rapid. Delegatia Statelor Unite a addugat cd o companie aeriand comunitard
are posibilitatea de a depune o singurd cerere de licentd pentru toate rutele, in conformitate cu articolul
3 alineatul (1), care include drepturile privind atat cursele regulate, cat si cursele charter. La 23 august
2005, Departamentul de Transport din Statele Unite a anuntat existenta unor noi proceduri accelerate,
conform cdrora se are in vedere ca operatorii de transport aerian care solicitd o licentd pentru o noud
rutd sd depund simultan cererile de scutire si de acordare a licentei. Presupunand cd Departamentul de
Transport este in masurd sd dea un raspuns favorabil, pe baza dosarului si a considerentelor de interes
public in legaturd cu deciziile privind acordarea licentelor, acesta ar urma sd elibereze o singurd decizie,
1. acordand scutirea solicitatd, fie pe durata stabilitd de obicei, fie pAnd in momentul in care licenta intrd
in vigoare, in functie de perioada care este mai scurtd, i 2. eliberand provizoriu (pe baza unei expuneri
de motive) o licentd echivalentd pe durata standard care ar fi fost stabilitd in mod obisnuit (de exemplu,
pe durati nedeterminata pentru regimurile bazate pe un acord). In cazul in care transportatorii au depus
deja cererile de scutire si de acordare a licentei i in cazul in care dosarul aferent mai este valabil, Depar-
tamentul de Transport a inceput deja sd prelucreze respectivele cereri, conform abordirii adoptate la
23 august.
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In cazul in care o companie aeriand comunitard doreste si recurgd la autorizarea prin partajare de cod,
in conformitate cu articolul 10 alineatul (7), companiile aeriene partenere in cadrul partajarii de cod pot
depune o cerere comund pentru obtinerea autorizatiei necesare. Compania aeriand care comercializeazd
serviciul pentru public trebuie sd obtind o autorizatie economica de bazi de la Departamentul de Trans-
port, oricare ar fi tipul de servicii furnizate sub codul siu (curse regulate sau charter). In mod similar,
compania aeriand care exploateazd aeronava trebuie sd obtind o autorizatie economicd de bazi de la
Departamentul de Transport: o autorizatie pentru cursele charter, care si-i furnizeze celeilalte companii
aeriene capacitatea de a-i comercializa serviciul si fie o autorizatie pentru cursele charter, fie o autoriza-
tie pentru cursele regulate, cu privire la capacitatea pe care intentioneazi si o comercializeze in nume
propriu. Compania aeriand care exploateazd aeronava trebuie, de asemenea, si obtind o declaratie de
autorizare pentru a atribui codul companiei partenere curselor respective. O companie aeriand care
exploateazd aeronava poate solicita o declaratie de autorizare globald in ceea ce priveste partajarea codu-
lui, valabild pe o perioadd nedeterminatd, care si mentioneze pietele specifice pentru care este necesard
autorizatia de partajare de cod. Este posibild addugarea unor piete noi, prin depunerea unei notificari la
Departamentul de Transport in termen de 30 de zile. Declaratia de autorizare cu privire la partajarea de
cod priveste fiecare companie aeriand in parte si trebuie eliberatd pentru fiecare parteneriat strdin, iar,
daci este cazul, acesta face obiectul unui audit de securitate in cadrul partajrii de cod, efectuat de com-
pania aeriand americand in conformitate cu liniile directoare publicate de Departamentul de Transport.

In cazul in care, in conformitate cu articolul 10 alineatul (9), o companie aeriand comunitard doreste sd
furnizeze o aeronavi completd, cu echipaj, unei companii aeriene americane pentru operatiuni efectuate
sub codul companiei americane, compania aeriand comunitard are de asemenea obligatia de a obtine
autorizatia pentru cursele charter de la Departamentul de Transport, precum si o declaratie de autori-
zare. Delegatia Statelor Unite si-a exprimat convingerea ci practic toate companiile aeriene comunitare
care furnizeazd in prezent servicii aeriene regulate Statelor Unite detin §i o autorizatie la nivel mondial
pentru curse charter acordatd de Departamentul de Transport. Prin urmare, din punct de vedere al licen-
tei economice, aceste companii nu ar avea nevoie decat de o declaratie de autorizare pentru a furniza o
aeronavd complet, cu echipaj, unor companii aeriene americane. In continuare, delegatia Statelor Unite
a precizat cd nu se asteaptd ca cererile de acordare a autorizatiei pentru cursele charter depuse de alte
companii aeriene comunitare si dea nastere unor dificultati.

Pentru eliberarea unei declaratii de autorizare, fie in ceea ce priveste partajarea de cod, fie in ceea ce
priveste furnizarea unei aeronave complete, cu echipaj, este necesar ca Departamentul de Transport sd
ajungd la concluzia ci operatiunile propuse sunt de interes public. Luarea acestei decizii este facilitatd in
mod considerabil in misura in care se constatd ci serviciile propuse sunt acoperite de acordurile aplica-
bile in materie de furnizare de servicii aeriene. Includerea drepturilor intr-un acord stabileste de aseme-
nea existenta reciprocitatii.

In ceea ce priveste atat partajarea codului, cat si furnizarea unei aeronave complete, cu echipaj, in confor-
mitate cu articolul 10 alineatele (7) si (9), pentru a se stabili in ce misurd operatiunile respective sunt de
interes public, se determind in primul rand daca:

— s-a efectuat un audit de securitate al companiei aeriene strdine de citre compania aeriand americand;

— tara care elibereazd certificatul de transportator aerian (AOC) al companiei stridine este clasatd la
categoria 1 in cadrul IASA;

— relatiile tarii de origine a companiei aeriene strdine cu transportatorii americani se bazeazd pe o
reciprocitate solid;

— aprobarea ar putea da nagtere unor probleme legate de concurenti.

In ceea ce priveste furnizarea unei aeronave complete, cu echipaj, pentru a se stabili in ce masurd acest
lucru este de interes public, se determind si daci:

— acordul de inchiriere prevede cd transportatorul care detine aeronava de inchiriat mentine controlul
operational;

— responsabilitatea privind supravegherea reglementard i revine autoritatii care elibereazd AOC de care
depinde compania care di cu chirie;

— aprobarea acordului de inchiriere nu conferd un avantaj disproportionat niciuneia dintre partile
implicate intr-un conflict de muncd, in cazul in care incapacitatea de a rispunde nevoilor de trafic
pe o piatd rezultd din acest conflict.
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Declaratiile de autorizare pentru furnizarea unei aeronave complete, cu echipaj, vor fi eliberate, cel putin
la inceput, pe o perioadd determinatd (de exemplu, pe sase pand la noud luni) sau in mod exceptional, in
acord cu abordarea din Uniunea Europeand.

Ca raspuns la preocuparea exprimatd de citre delegatia UE in ceea ce priveste marja de manevrd pe care
o are Departamentul de Transport in ceea ce priveste aprecierea ,interesului public”, delegatia Statelor
Unite a declarat cd, in contextul raporturilor aviatice bazate pe principiul open-skies, Departamentul de
Transport considerd ci acordurile privind partajarea de cod sunt de interes public si elibereazi sistema-
tic declaratii de autorizare in termenele minime previzute de proceduri. Delegatia Statelor Unite a indi-
cat cd, in ceea ce priveste atat partajarea de cod, cat si furnizarea unei acronave complete, cu echipaj,
implicAnd numai companii aeriene ale partilor, Departamentul de Transport, cu exceptia unor situatii
neobisnuite, precum cele referitoare la securitatea nationald, sigurantd sau criminalitate, isi va concentra
analiza cu privire la interesul public pe elementele descrise anterior. Mai mult, in cazul in care s-ar
confrunta cu astfel de situatii exceptionale, Statele Unite ar informa fird intarziere cealaltd parte in acest
sens.

Ca raspuns la o intrebare din partea delegatiei Statelor Unite, delegatia UE a afirmat cd, in conformitate
cu legislatia in vigoare in UE [Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al Consiliului din 23 iulie 1992], este
necesar ca aeronavele utilizate de o companie aeriand comunitard si fie inmatriculate in Comunitate. Cu
toate acestea, un stat membru poate acorda o derogare de la aceastd cerintd in cazul unor contracte de
inchiriere pe termen scurt pentru a raspunde unor nevoi temporare sau in alte cazuri exceptionale.
O companie aeriand comunitard care este parte la un astfel de contract trebuie s obtind autorizatia
prealabild din partea autoritdtii competente care elibereaz licentele, iar un stat membru nu poate aproba
un contract de furnizare a unei acronave cu echipaj citre o companie aeriand cireia i-a acordat o licentd
de operare decit in cazul in care sunt respectate standardele de securitate echivalente celor impuse prin
legislatia comunitard sau, dupd caz, nationald.

Ambele delegatii au recunoscut ca refuzul de a autoriza companiile aeriene si-si exercite drepturile acor-
date prin acord sau intarzierile excesive in ceea ce priveste acordarea autorizatiilor ar putea afecta posi-
bilititile companiei aeriene de a concura in mod corect si echitabil. In cazul in care oricare dintre parti
considerd cd nu li se acordd companiilor sale aeriene autorizatia de operare economic la care au drep-
tul in conformitate cu acordul, aceasta poate supune subiectul spre dezbatere comitetului mixt.

In ceea ce priveste articolul 14 alineatul (4), delegatia UE a reamintit ¢4, in temeiul articolului 295, Tra-
tatul de instituire a Comunitatii Europene nu aduce in niciun fel atingere reglementarilor din statele mem-
bre cu privire la regimul proprietitii. Delegatia Statelor Unite a raspuns cd, in opinia sa, faptul ¢i o
companie aeriand este detinutd de stat poate influenta in mod negativ concurenta loiald si echitabild
intre companiile aeriene in ceea ce priveste furnizarea de servicii internationale de transport aerian pre-
vizute in prezentul acord.

In ceca ce priveste articolul 15, delegatiile au luat notd de importanta unui consens international in mate-
rie de protectie a mediului in domeniul aviatiei, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale
(OACI). In acest sens, acestea au evidentiat semnificatia acordului incheiat in unanimitate cu ocazia celei
de-a 35-a adundri a OAC], care acoperd aspecte referitoare att la zgomotul produs de aeronave, cit si la
emisiile motoarelor (Rezolutia A35-5). Ambele parti s-au angajat si respecte pe deplin aceastd rezolutie.
In conformitate cu aceasti rezolutie, ambele parti sunt obligate si aplice principiul ,abordarii echili-
brate” masurilor adoptate pentru a gestiona aspectele referitoare la zgomotul produs de aeronave (inclu-
siv restrictiile prin care se limiteazd accesul acronavelor in aeroporturi la anumite ore) si sd se asigure cd
taxele pentru emisiile provenind de la motoarele acronavelor la nivel de acroport se bazeazi pe costurile
aferente atenudrii impactului acestor emisii asupra mediului, identificate in mod corect si atribuite direct
transportului aerian. De asemenea, ambele parti au notat cd, in cazul in care existd obligatii juridice apli-
cabile, fie la nivel international, fie la nivel regional, national sau local, si acestea trebuie respectate in
intregime; in cazul Statelor Unite, data care trebuie luatd in considerare este 5 octombrie 2001, iar in
ceea ce priveste Comunitatea Europeand, 28 martie 2002.
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Delegatiile au luat act de dispozitiile cu privire la schimbdrile climatice, energie si dezvoltare durabild
cuprinse in ,Gleneagles Communiqué” din 2005 al Grupului celor Opt, precum si de cadrul de coope-
rare in materie de gestionare a traficului aerian previzut in Memorandumul de intelegere semnat de
Administratia Federald a Aviatiei si Comisie la 18 iulie 2006. Delegatiile au notat ci autorititile compe-
tente din Statele Unite si din UE au intentia de a imbundtiti cooperarea tehnicd, inclusiv in domeniile
cercetdrii climatice si dezvoltdrii tehnologiei, ceea ce va intdri siguranta, va spori eficienta carburantilor
si va reduce emisiile in transporturile aeriene. Avand in vedere pozitiile acestora in ceea ce priveste
comercializarea cotelor de emisii pentru aviatia internationald, cele doud delegatii au notat cd Statele
Unite si Uniunea Europeand au intentia de a coopera in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

In ceea ce priveste componenta comitetului mixt, delegatia Statelor Unite a mentionat cd Statele Unite
intentioneazd si delege reprezentanti ai mai multor agentii, prezidati de Departamentul de Stat. Delega-
tia UE a declarat cd Uniunea Europeand va fi reprezentatd de Comunitatea Europeand si statele membre
ale acesteia. De asemenea, cele doud delegatii au precizat cd participarea factorilor interesati ar constitui
un aspect important al activitatii comitetului mixt §i cd, prin urmare, reprezentantii factorilor interesati
vor fi invitati ca observatori, cu exceptia cazurilor in care una sau ambele parti decid contrariul.

In ceea ce priveste articolul 18, delegatiile si-au exprimat intentia de a organiza o reuniune preliminard a
comitetului mixt in cel mult 60 de zile de la data semndrii prezentului acord.

Delegatiile si-au confirmat pozitia conform careia practici precum solicitarea dreptului la primul refuz,
stabilirea unui coeficient de partajare a traficului, taxele pentru evitarea obiectiilor sau orice alte restrictii
in ceea ce priveste capacitatea, frecventa sau traficul nu sunt compatibile cu prezentul acord.

Delegatia UE a sugerat cd ambele parti ar trebui sd aibd o imagine cit mai clard asupra masurii in care
reprezentantii Departamentului de Transport din Statele Unite si cei ai Comisiei Europene pot face schimb
de informatii in materie de concurentd in temeiul anexei 2 la acord si in conformitate cu actele cu putere
de lege, normele administrative si practicile existente, in special cu privire la datele §i perspectivele refe-
ritoare la dosarele pentru care aceste autoritdti iau serios in considerare posibilitatea de a initia o
procedura.

Delegatia Statelor Unite a precizat cd procedurile enuntate in anexa 2 la acord sunt adjudeciri in confor-
mitate cu legislatia americand §i sunt supuse unor constrangeri legale, normative si judiciare cu scopul
de a garanta cd decizia agentiei se bazeazd exclusiv pe informatiile care figureaza in registrul oficial al
procedurii, inclusiv informatiile publice care, conform Departamentului de Transport, ar fi trebuit noti-
ficate oficial, pe marginea cdrora pdrtile au avut ocazia de a formula observatii anterior adoptdrii unei
pozitii finale de citre agentie.

Delegatia Statelor Unite a explicat cd aceste constrangeri nu 1i impiedicd pe reprezentantii care oferd
consiliere decidentului din Departamentul de Transport in timpul unei proceduri active sd discute cu
reprezentantii Comisiei despre aspecte legate de 1. situatia concurentei pe orice piete, pe baza unor date
fard caracter confidential; 2. impactul aliantelor existente sau al altor initiative de cooperare si rezultatele
conditiilor impuse anterior sau ale altor restrictii impuse cu scopul de a rezolva probleme legate de
concurentd; 3. abordari generale in ceea ce priveste analiza sau metodologia in materie de concurent3;
4. cazuri din trecut, inclusiv dosare si decizii; 5. drept material, politici si proceduri aplicabile oricdror
cazuri; 6. chestiuni care ar putea apdrea in posibile proceduri care nu au fost initiate oficial, in masura in
care reprezentantii Departamentului de Transport nu exprimd ,prejudeciti” cu privire la faptele sau rezul-
tatele acestor proceduri; si 7. aspecte care au fost deja aduse in discutie de cdtre pdrti in cadrul procedu-
rilor active, precum si probele fird caracter confidential care au fost depuse la dosar, si in acest caz fird
prejudecdti cu privire la faptele si rezultatele procedurilor.
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Existd doud constrangeri procedurale de bazd in momentul analizdrii unui caz in curs de desfasurare.
Prima se aplicd in mare misurd comunicdrilor din partea Comisiei citre Departamentul de Transport
din Statele Unite: decizia acestuia din urmd nu se poate baza pe informatii sau argumente de fond care
nu sunt puse la dispozitia tuturor partilor, astfel incat acestea sd poatd formula observatii pe care sd le
depuni la dosar inainte de luarea deciziei finale. In cazul in care aceste informatii sunt primite, ele nu
pot fi luate in considerare in adoptarea deciziei dacd nu sunt comunicate. A doua constringere se referd
in special la comunicdrile din partea Departamentului de Transport din Statele Unite si mai putin la cele
destinate acestui departament: agentia nu poate si aibd sau sd pard cd are ,prejudecdti” cu privire la
aspectele examinate — cu alte cuvinte, nu poate formula o concluzie inainte ca dosarul cazului respectiv
sd fie complet sau Inainte ca decizia finald sd fie ficutd publicd. Aceastd constrangere se aplicd Departa-
mentului de Transport in orice context, in discutiile cu UE sau cu orice altd entitate care nu participd in
mod legitim la procesul de luare a deciziilor interne de citre autoritatile Statelor Unite, interesatd sau nu.
Departamentul deTransport din Statele Unite intentioneazd sd informeze imediat reprezentantii Comi-
siei oricAnd constatd, din proprie experientd, cd o prejudecatd sau informatii care contribuie la luarea
deciziilor sunt luate in considerare in dezbaterea unui anumit subiect, astfel incat reprezentantii si ia o
hotdrare in privinta modului in care vor actiona.

Delegatia UE a solicitat ca delegatia Statelor Unite si garanteze cd nu se foloseste criteriul statutar al
yinteresului public” in cadrul regimului american al concurentei pentru a avantaja anumite companii
aeriene americane in detrimentul altor companii aeriene, americane sau din alte tari. Delegatia Statelor
Unite a rdspuns cd acest criteriu, precum si alte standarde referitoare la concurentd, pe care Departamen-
tul de Transport trebuie si le utilizeze in luarea deciziilor, sunt concepute si folosite pentru a proteja
concurenta in general, pe toate pietele, si nu anumite companii aeriene concurente. Delegatia Statelor
Unite a precizat, printre altele, cd ,interesul public” in transporturile aeriene internationale este definit
prin lege astfel incat sd includi egalitatea de sanse intre companiile aeriene americane si strdine, precum
si concurenta maximd. Mai mult, criteriul interesului public, enuntat in dispozitiile care reglementeaza
aprobarea de citre Departamentul de Transport a acordurilor intre transportatori si imunitatea antitrust
in temeiul acelorasi acorduri nu reprezintd o ,exceptie” de la analiza in materie de concurentd pe care
trebuie sd o efectueze agentia, ci mai degrabd o exigentd suplimentard pe care Departamentul de Trans-
port trebuie si o indeplineascd inainte de a putea acorda imunitate antitrust. In incheiere, delegatia Sta-
telor Unite a subliniat ca toate deciziile Departamentului de Transport trebuie si fie conforme cu legislatia
nationald si obligatiile asumate la nivel international, inclusiv cu acordurile in materie de aviatie civild
care includ, fird exceptie, obligatia ca toate partile sd ofere companiilor aeriene ale celorlalte parti ,posi-
bilitatea de a concura in mod loial i echitabil”.

In contextul acestei discutii, ambele delegatii au afirmat ci regimurile proprii privind concurenta sunt
puse in aplicare astfel incat tuturor companiilor aeriene ale partilor si li se acorde posibilitatea de a
concura in mod loial si echitabil si in conformitate cu principiul general privind protejarea si sporirea
concurentei pe ansamblul pietelor, indiferent de eventualele interese contrare ale diferitelor companii
aeriene concurente.

Cu privire la procedurile Comisiei Europene, delegatia UE a explicat cd principala limitare in ceea ce
priveste capacitatea Comisiei Europene de a se angaja intr-o cooperare activd cu agentiile guvernamen-
tale strdine rezultd din restrictiile privind posibilititile acesteia de a comunica informatii confidentiale.
Informatiile obtinute de Comisie si de autoritdtile statelor membre in cursul unei anchete si care sunt
supuse obligatiei de a pastra secretul profesional intrd sub incidenta articolului 287 din Tratatul CE si al
articolului 28 din Regulamentul (CE) nr. 1/2003. In esent3, este vorba despre informatii care nu apartin
domeniului public si care pot fi descoperite in cursul unei anchete, comunicate in urma unei solicitdri de
informatii sau transmise voluntar Comisiei. Aceste informatii includ secrete de afaceri sau comerciale.
Acestea nu pot fi divulgate niciunei agentii dintr-o tard tertd decat cu acordul expres al sursei in cauza.
Prin urmare, in misura in care se considerd ci este oportund si de dorit furnizarea de citre Comisie a
unor informatii confidentiale unei sau unor agentii strdine, este necesar s se obtind acordul sursei de la
care provin aceste informatii sub forma unei derogiri de la clauzele privind confidentialitatea.

Informatiile care au legdturd cu desfdsurarea unei anchete sau a unei eventuale anchete nu sunt supuse
dispozitiilor de mai sus. Aceste informatii se referd inclusiv la: faptul cd are loc o anchetd, obiectul gene-
ral al anchetei, identitatea intreprinderii/intreprinderilor anchetatd/anchetate (desi, in anumite situatii,
acestea pot fi informatii protejate), sectorul in care se deruleazd ancheta §i masurile avute in vedere pe
parcursul anchetei. In principiu, aceste informatii sunt tinute secrete, pentru a se asigura desfisurarea
corectd a anchetei. Cu toate acestea, ele pot fi comunicate Departamentului de Transport, acesta fiind
obligat s pastreze caracterul confidential al informatiilor in temeiul articolului 5 din anexa 2 la acord.
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Ca rdspuns la intrebarea din partea delegatiei UE, delegatia Statelor Unite a confirma cd autoritatile ame-
ricane competente vor examina rapid si impartial solicitdrile complete de acordare a imunitdtii antitrust
din acordurile de cooperare comerciald, inclusiv acordurile revizuite. In continuare, delegatia Statelor
Unite a confirmat cd, pentru companiile aeriene comunitare, Acordul UE-Satele Unite privind transpor-
turile aeriene, aplicat in conformitate cu articolul 25 sau in vigoare in temeiul articolului 26, va satisface
exigentele Departamentului de Transport cu privire la incheierea unui acord Open-Skies intre Statele
Unite §i tara sau tdrile de origine ajale companiei/companiilor aeriene striine solicitante, pentru ca o
solicitare de acordare a imunitdtii antitrust din partea unei astfel de companii aeriene striine si fie luatd
in considerare sau pentru ca imunitatea sa fie prelungitd. Dispozitiile de mai sus nu se aplicd solicitanti-
lor din Irlanda in misura in care partea 4 din anexa 1 este in vigoare.

Ca rdspuns la intrebarea adresatd de citre delegatia UE, delegatia Statelor Unite a afirmat c3 toate regle-
mentdrile Departamentului de Transport cu privire la sistemele informatice de rezervare (,SIE” sau ,sis-
teme”) au expirat la 31 iulie 2004. Cu toate acestea, Departamentul de Transport este in continuare
autorizat sd interzicd practicile neloiale si ingeldtoare, precum si metodele inechitabile in materie de
concurentd in industria transporturilor aeriene i a distributiei de servicii aeriene si isi poate exercita
autoritatea prevenind practicile aparent anticoncurentiale rezultate din utilizarea unui sistem care isi
comercializeaza serviciile aeriene. Mai mult, Departamentul de Justitie si Comisia Federald pentru Comert
au competenta de a instrumenta plangerile care semnaleazd nerespectarea legislatiei antitrust de citre un
sistem.

In ceea ce priveste articolul 25, delegatia UE a explicat c4, in anumite state membre, aplicarea provizorie
trebuie sd fie mai intai aprobatd de parlament, in conformitate cu dispozitiile constitutionale in vigoare.

Ambele delegatii au confirmat ci, in cazul in care una dintre parti decide sa intrerupa aplicarea provizo-
rie a acordului, in conformitate cu articolul 25 alineatul (2), dispozitiile din partea 4 din anexa 1 la
acord pot fi aplicate in continuare cu acordul partilor.

In ceea ce priveste articolul 26, delegatia UE a explicat ¢4, in anumite state membre, procedurile men-
tionate in acest articol includ ratificarea.

Ca raspuns la intrebarea delegatiei Statelor Unite privind restrictiile rezultate prin aplicarea unor dispo-
zitii incd in vigoare ale acordurilor bilaterale privind serviciile aeriene incheiate intre statele membre,
delegatia UE a afirmat ci aceste restrictii, care afecteazd capacitatea companiilor aeriene americane si
comunitare de a-gi exercita drepturile conferite in temeiul prezentului acord, nu se vor mai aplica.

Cele doud delegatii au subliniat faptul ¢ nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteazd in niciun fel
pozitiile lor juridice si politicile referitoare la diverse aspecte de mediu legate de domeniul aviatiei.

Cele doud delegatii au notat cd niciuna dintre parti nu va face referire la prezentul acord sau la parti din
acesta pentru a se opune examindrii, de citre Organizatia Aviatiei Civile Internationale, a altor politici
privind orice aspect acoperit de prezentul acord.

Orice acorduri privind serviciile aeriene intre Statele Unite si un stat membru, a ciror aplicabilitate era
nesigurd in momentul semndrii prezentului acord, nu au fost incluse pe lista din partea 1 a anexei 1 la
acord. Cu toate acestea, delegatiile si-au exprimat intentiile ca acordul si fie aplicat provizoriu de citre
Statele Unite si de citre statul membru sau statele membre in cauzd, in conformitate cu dispozitiile
articolului 25 din acord.

Pentru delegatia Comunitatii Europene Pentru delegatia Statelor
si a statelor membre Unite ale Americii

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Declaratie scrisd pe care Presedintia o va inainta Statelor Unite in numele CE si al statelor membre ale acesteia

Pand la intrarea in vigoare, acordul va fi aplicat provizoriu de citre statele membre, cu bund-credinta si in conformitate cu
dispozitiile legislatiei nationale in vigoare.




