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(Actos cuja publicagdo é uma condigdo da sua aplicabilidade)

DIRECTIVA 2006/87/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 12 de Dezembro de 2006

que estabelece as prescricdes técnicas das embarcacdes de navegacio interior e que revoga a Direc-
tiva 82/714/CEE do Conselho

(2006/87|CE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (%),

Apés consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3,

Considerando o seguinte:

1)

A Directiva 82/714/CEE do Conselho, de 4 de Outubro
de 1982, que estabelece as prescricdes técnicas das
embarcacdes de navegacdo interior (}), introduziu condi-
¢des harmonizadas para a emissio dos certificados
técnicos das embarcagdes de navegagdo interior em todos
os Estados-Membros, que ndo permitiam a navegacio no
Reno. No entanto, continuaram a vigorar diferentes pres-
cri¢des técnicas, a escala europeia, para as embarcagées
de navegacio interior. Até agora, a coexisténcia de dife-
rentes regulamentagdes internacionais e nacionais tem
dificultado os esforgos realizados para assegurar o reco-
nhecimento mttuo dos certificados nacionais de nave-
gacdo sem necessidade de proceder a inspeccdes suple-
mentares das embarcacdes estrangeiras. Além disso, as
normas contidas na Directiva 82/714/CEE jd ndo corres-
pondem, em parte, ao estado actual da técnica.

(") JOC157de 25.5.1998,p. 17.
(3 Parecer do Parlamento Europeu de 16 de Setembro de 1999 (JO C 54

de 25.2.2000, p. 79), posicdo comum do Conselho de 23 de Fevereiro
de 2006 (JO C 166 E de 18.7.2006, p. 1), posicio do Parlamento
Europeu de 5 de ]ulho de 2006 (ainda ndo pubﬁ
e decisdo do Conselho de 23 de Outubro de 2006.

cada no Jornal Oficial)

(*) JOL 301 de 28.10.1982, p. 1. Directiva com a tltima redaccio que lhe

foi dada pelo Acto de Adesdo de 2003.

)

As prescri¢des técnicas contidas nos anexos da Direc-
tiva 82/714/CEE incorporam, no essencial, as disposi¢des
do Regulamento de inspecgdo de embarcagdes do Reno,
na versdo aprovada pela Comissdo Central para a Nave-
gacdo do Reno (CCNR) em 1982. As condigdes e prescri-
¢des técnicas para a emissdo de certificados de navegacdo
interior ao abrigo do artigo 22.° da Convengio Revista
para a Navegacdo do Reno foram revistas regularmente
desde entdo e sdo reconhecidas como reflectindo o
estado actual da técnica. Por razdes que se prendem com
a concorréncia e a seguranca, especificamente para a
promogio da harmonizacdo a escala europeia, convém
aprovar, para toda a rede comunitdria de vias navegaveis
interiores, o ambito e o contetido dessas prescri¢des
técnicas, devendo ser tidas em conta também as modifi-
cagdes verificadas nessa rede.

Os certificados comunitdrios para embarcacdes de nave-
gacdo interior, que atestam o pleno cumprimento pelas
embarcagOes das referidas prescri¢des técnicas revistas,
deverio ser validos em todas as vias navegaveis interiores
da Comunidade.

E conveniente assegurar um maior grau de harmonizagio
das condi¢des que regem a emissio pelos Estados-
-Membros de certificados comunitdrios suplementares
para embarcacdes de navegacio interior para a navegacio
nas vias das Zonas 1 e 2 (estudrios) e da Zona 4.

Por razdes de seguranca do transporte de passageiros,
convém alargar o 4mbito de aplicagdo da Directiva 82/
[714]CEE as embarcacdes de passageiros projectadas para
o transporte de mais de doze passageiros, a exemplo do
Regulamento de inspecgdo de embarcagdes do Reno.
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(6)  Por razdes de seguranca, a harmonizacio das normas
deverd atingir um nivel elevado e ser realizada de forma a
ndo dar origem a uma reducio das normas de seguranca
em qualquer via navegdvel interior da Comunidade.

(7)  E adequado prever um regime transitério para as embar-
cagdes em servico ainda ndo munidas do certificado
comunitdrio para embarca¢des de navegacdo interior que
sejam objecto de uma primeira inspec¢do técnica ao
abrigo das prescrigdes técnicas revistas estabelecidas pela
presente directiva.

®)  E adequado, dentro de certos limites e de acordo com a
categoria da embarcacio em causa, determinar para cada
caso particular o prazo de validade dos certificados
comunitdrios para embarcacdes de navegacdo interior.

(9)  As medidas necessdrias a execugdo da presente directiva
deverdo ser aprovadas nos termos da Decisio 1999/468
|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as
regras de exercicio das competéncias de execucdo atri-
buidas & Comissdo (').

(10)  E necessirio que as medidas previstas na Directiva 76/
[135/CEE do Conselho, de 20 de Janeiro de 1976, relativa
ao reconhecimento reciproco dos certificados de navega-
bilidade para as embarcaces de navegacio interior (%), se
mantenham em vigor para as embarca¢des que nio sio
abrangidas pela presente directiva.

(11)  Visto que certas embarcagdes se inserem tanto no dmbito
de aplicacgio da Directiva 94/25/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 16 de Junho de 1994, relativa
a aproximagdo das disposi¢des legislativas, regulamen-
tares e administrativas dos Estados-Membros respeitantes
as embarcagdes de recreio (*), como no da presente direc-
tiva, os anexos de ambas as directivas deverdo ser ajus-
tados através do procedimento de comité aplicdvel, tdo
rapidamente quanto possivel, caso existam contradi¢des
ou incompatibilidades entre as disposi¢des destas direc-
tivas.

(12)  De acordo com o ponto 34 do Acordo Interinstitucional
«Legislar melhor» (*), os Estados-Membros sdo encora-
jados a elaborar, para si préprios e no interesse da Comu-
nidade, os seus préprios quadros, que ilustrem, na
medida do possivel, a concordincia entre a presente
directiva e as medidas de transposi¢io, e a publici-los.

(13) A Directiva 82/714/CEE deverd ser revogada,

(") JOL184de17.7.1999, p. 23 (rectificagio no JOL 269 de 19.10.1999,
p. 45). Decisio com a redaccio que lhe foi dada pela Decisio
2006/512/CE (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).

(3 JOL 21 de 29.1.1976, p. 10. Directiva com a tltima redaccio que lhe
foi dada pela Directiva 78/1016/CEE (JO L 349 de 13.12.1978, p. 31).

(*) JOL 164 de 30.6.1994, p. 15. Directiva com a tltima redaccdo que lhe
foi dada pelo Regulamento (CE) nc 1882/2003 (JO L 284 de
31.10.2003, p. 1).

() JOC 321 de 31.12.2003, p. 1.

APROVARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.0
Classificagdo das vias navegiveis

1.  Para efeitos da presente directiva, as vias navegdveis inte-
riores da Comunidade sdo classificadas como se segue:

a) Zonas 1, 2, 3 e 4:

i) Zonas 1 e 2: as vias navegdveis inscritas na lista do Capi-
tulo 1 do Anexo [;

ii) Zona 3: as vias navegaveis inscritas na lista do Capitulo 2
do Anexo [;

ii) Zona 4: as vias navegdveis inscritas na lista do Capitulo 3
do Anexo L

b) Zona R: as vias navegdveis referidas na alinea a) para as quais
devem ser emitidos certificados em conformidade com o
artigo 22.° da Convengio Revista para a Navegagio do Reno,
com a redaccdo desse artigo aquando da entrada em vigor da
presente directiva.

2. Os Estados-Membros podem, apds consulta a Comissdo,
alterar a classificacdo das suas vias navegaveis nas diversas zonas
inscritas no Anexo I. Essas alteracdes devem ser comunicadas a
Comissdo pelo menos seis meses antes de entrarem em vigor,
cabendo a esta dltima informar os outros Estados-Membros.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. De acordo com o artigo 1.01 do Anexo II, a presente
directiva aplica-se aos seguintes veiculos aquaticos:

a) Embarcacdes de comprimento (L) igual ou superior a 20
metros;

b) Embarcagdes em que o produto Comprimento (L) x Boca (B)
x Calado (T) € igual ou superior a 100 m>.

2. De acordo com o artigo 1.01 do Anexo II, a presente
directiva aplica-se igualmente a todos os veiculos aquéticos
seguintes:

a) Rebocadores e empurradores destinados a rebocar, empurrar

ou conduzir a par os veiculos aquéticos a que se refere o n.
° 1 ou estruturas flutuantes;

b) Embarcagdes destinadas ao transporte de passageiros que
transportem mais de 12 passageiros para além da tripulacio;

Estruturas flutuantes.

(e)
~
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3. Estdo excluidos da presente directiva os seguintes veiculos
aquaticos:

a) Transbordadores;
b) Embarcagdes militares;

¢) Navios de mar, incluindo rebocadores e empurradores mari-
timos que:

i) naveguem ou tenham a sua base em dguas flivio-mari-
timas;

ii) naveguem temporariamente em vias navegdveis interiores,
na condi¢do de possuirem:

— um certificado que ateste a conformidade com a
Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS) de 1974, ou um certificado
equivalente, um certificado que ateste a conformidade
com a Convencdo Internacional das Linhas de Carga
de 1966, ou um certificado equivalente, e um certifi-
cado internacional de prevengdo da poluicio por
hidrocarbonetos (IOPP) que ateste a conformidade
com a Convencdo Internacional para a Preven¢io da
Polui¢do por Navios (MARPOL) de 1973; ou

— no caso de embarcagdes de passageiros nio abran-
gidas por todas as convencdes referidas no primeiro
travessdo, um certificado relativo as regras e normas
de seguranca para as embarcacdes de passageiros
emitido em conformidade com a Directiva 98/18/CE
do Conselho, de 17 de Marco de 1998, relativa as
regras e normas de seguranca para os navios de passa-
geiros ('); ou

— no caso de embarcacdes de recreio ndo abrangidas
por todas as convencgdes referidas no primeiro
travessdo, um certificado do Estado de bandeira.

Artigo 3.°
Certificados obrigatdrios

1. Os veiculos aquiticos que naveguem nas vias navegaveis
interiores da Comunidade referidas no artigo 1.° devem estar
munidos:

a) Nas vias navegdveis da zona R:

— de um certificado emitido em conformidade com o
artigo 22.° da Convengdo Revista para a Navegacdo do
Reno; ou

(") JOL 144 de 15.5.1998, p. 1. Directiva com a tltima redaccio que lhe
foi dada pela Directiva 2003(75/CE da Comissio (JO L 190
de 30.7.2003, p. 6).

— de um certificado comunitdrio para embarcacdes de
navegagcio interior emitido ou renovado depois de 30 de
Dezembro de 2008 que ateste que o veiculo aqudtico
satisfaz plenamente, sem prejuizo das disposi¢des transi-
torias do Capitulo 24 do Anexo II, as prescrigdes técnicas
definidas no Anexo II cuja equivaléncia as prescricdes
técnicas previstas em aplicacio da Convengdo acima
mencionada tenha sido estabelecida segundo as regras e
os procedimentos aplicaveis;

b) Nas outras vias navegdveis, de um certificado comunitario
para embarcacdes de navegagdo interior, incluindo, quando
aplicaveis, as especificacdes referidas no artigo 5.°.

2. O certificado comunitdrio para embarcagdes de navegacio
interior é elaborado segundo o modelo que consta da Parte I do
Anexo V e é emitido de acordo com a presente directiva.

Artigo 4.°

Certificados comunitirios suplementares para embarcacdes
de navegacio interior

1. Qualquer veiculo aquitico munido de um certificado
vilido emitido em conformidade com o artigo 22. da
Convencido Revista para a Navegacio do Reno pode, sob reserva
das disposi¢des do n.° 5 do artigo 5.° da presente directiva,
navegar nas vias navegdveis da Comunidade apenas com esse
certificado.

2. Todavia, os veiculos aquaticos munidos do certificado refe-
rido no n.° 1 devem igualmente estar munidos de um certifi-
cado comunitdrio suplementar para embarcagdes de navegacio
interior:

a) Quando navegarem nas vias navegaveis das Zonas 3 e 4, se
quiserem beneficiar da redugdo das prescricdes técnicas
prevista para essas vias;

b) Quando navegarem nas vias navegdveis das Zonas 1 e 2, ou,
no caso de embarcacdes de passageiros, quando navegarem
em vias da Zona 3 sem ligacdo as vias navegdveis interiores
de outro Estado-Membro, se o Estado-Membro em questio
tiver aprovado prescricdes técnicas adicionais para essas vias,
nos termos dos n. 1, 2 e 3 do artigo 5.°.

3. O certificado comunitdrio suplementar para embarcagdes
de navegagdo interior é emitido pelas autoridades competentes,
de acordo com o modelo que consta da Parte Il do Anexo V,
contra apresentacio do certificado referido no n.° 1 e nas condi-
¢es estabelecidas pelas autoridades competentes para as vias
navegdveis em causa.
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Artigo 5.°

Prescricdes técnicas adicionais ou reduzidas para determi-
nadas zonas

1.  Os Estados-Membros podem, apds consulta a Comissio e,
quando aplicdvel, sob reserva das prescri¢des da Convencio
Revista para a Navegacdo do Reno, aprovar prescri¢des técnicas
adicionais relativamente as estabelecidas no Anexo II para os
veiculos aqudticos que naveguem nas vias navegdveis das
Zonas 1 e 2 situadas no seu territério.

2. No caso das embarcagdes de passageiros que naveguem
em vias da Zona 3 situadas no seu territério sem ligacdo as vias
navegaveis interiores de outro Estado-Membro, cada Estado-
-Membro pode manter prescri¢des técnicas adicionais relativa-
mente as estabelecidas no Anexo II. Quaisquer alteragdes dessas
prescricdes técnicas ficam sujeitas a aprovagio prévia da
Comissdo.

3. As prescrigdes adicionais devem restringir-se as matérias
constantes do Anexo III e ser comunicadas a Comissdo pelo
menos seis meses antes de entrarem em vigor, cabendo a esta
tltima informar os outros Estados Membros.

4. O cumprimento das prescri¢des adicionais deve ser especi-
ficado no certificado comunitdrio para embarcacdes de nave-
gacdo interior referido no artigo 3.° ou, nos casos em que seja
aplicavel o n.° 2 do artigo 4.°, no certificado comunitédrio suple-
mentar para embarcacdes de navegagdo interior. Esta prova de
conformidade serd reconhecida nas vias navegdveis comunitdrias
da zona correspondente.

5. a) Quando a aplicagdo das disposicdes transitorias estabele-
cidas no Capitulo 24-A do Anexo II der origem a uma
reducio das normas de seguranca nacionais existentes, os
Estados-Membros podem ndo aplicar essas disposicoes
transitérias as embarcagdes de passageiros de navegacdo
interior que naveguem nas suas vias navegaveis interiores
sem ligacdo as vias navegdveis interiores de outro Estado-
-Membro. Nessas circunstincias, os Estados-Membros
podem exigir que as embarca¢des que naveguem nas suas
vias navegdveis interiores sem ligacdo cumpram plena-
mente as prescri¢des técnicas estabelecidas no Anexo I a
partir de 30 de Dezembro de 2008.

b) Os Estados-Membros que se prevalecerem da alinea a)
informardo a Comissio da sua decisdo e dar-lhe-do infor-
magdes pormenorizadas sobre as normas nacionais rele-
vantes aplicdveis as embarcagdes de passageiros que nave-
guem nas suas vias navegdveis interiores, cabendo a
Comissdo informar os outros Estados-Membros.

¢) O cumprimento das prescri¢des impostas por um Estado-
-Membro para a navegagdo nas suas vias navegdveis inte-
riores sem ligacdo deve ser especificado no certificado
comunitdrio para embarcagdes de navegacio interior refe-

rido no artigo 3.° ou, nos casos em que se aplique o n.c 2
do artigo 4., no certificado comunitdrio suplementar
para embarcagdes de navegacio interior.

6.  Os veiculos aqudticos que naveguem apenas em vias nave-
gaveis da Zona 4 podem beneficiar das prescricdes reduzidas
especificadas no Capitulo 19-B do Anexo II nas vias navegdveis
dessa zona. O cumprimento dessas prescri¢des reduzidas deve
ser especificado no certificado comunitario para embarcagdes de
navegagio interior referido no artigo 3.c.

7. Os Estados-Membros podem, apds consulta 3 Comissdo,
autorizar uma redugdo das prescri¢des técnicas do Anexo II para
os veiculos aquiticos que naveguem exclusivamente nas vias
navegdveis das Zonas 3 e 4 situadas no seu territério.

Essa reducdo deve restringir-se as matérias constantes do
Anexo IV. Sempre que as caracteristicas técnicas dos veiculos
aqudticos correspondam as prescrigdes técnicas reduzidas, tal
deve ser especificado no certificado comunitdrio para embarca-
¢des de navegacio interior ou, nos casos em que se aplique o n.
° 2 do artigo 4.°, no certificado comunitdrio suplementar para
embarcagdes de navegacdo interior.

A reducio das prescricdes técnicas do Anexo II deve ser comu-
nicada & Comissdo pelo menos seis meses antes da sua entrada
em vigor, cabendo a esta dltima informar os outros Estados-
-Membros.

Artigo 6.°
Matérias perigosas

Os veiculos aqudticos munidos de um certificado emitido em
conformidade com o Regulamento para o Transporte de Maté-
rias Perigosas no Reno (<ADNR») podem transportar matérias
perigosas em todo o territério da Comunidade nas condigdes
indicadas nesse certificado.

Os Estados-Membros podem exigir que os veiculos aquticos
que ndo estejam munidos desse certificado s6 sejam autorizados
a transportar matérias perigosas no seu territério se cumprirem
prescri¢des adicionais relativamente as estabelecidas na presente
directiva. Essas prescri¢des devem ser comunicadas a Comissdo,
que delas informard os outros Estados-Membros.

Artigo 7.0
Derrogagoes

1. Os Estados-Membros podem autorizar derrogacdes totais
ou parciais a presente directiva para:

a) As embarcagdes, os rebocadores, os empurradores e as estru-
turas flutuantes que naveguem em vias navegdveis ndo
ligadas por via navegdvel interior as vias navegdveis de outros
Estados-Membros;
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b) Os veiculos aqudticos de porte bruto ndo superior a 350
toneladas ou ndo destinados ao transporte de mercadorias
com um deslocamento inferior a 100 m? cuja quilha tenha
sido colocada antes de 1 de Janeiro de 1950 e que naveguem
exclusivamente numa via navegdvel nacional.

2. No ambito da navegagdo nas suas vias navegdveis nacio-
nais, os Estados-Membros podem autorizar derrogacdes a uma
ou mais disposi¢des da presente directiva para trajectos numa
zona geogréfica limitada ou em zonas portudrias. As derroga-
¢des em questdo, bem como o trajecto ou a zona para os quais
sdo vélidas, devem ser especificadas no certificado da embar-
cagao.

3. As derrogacdes autorizadas nos termos dos n.os 1 e 2
devem ser comunicadas a Comissdo, que informard os outros
Estados-Membros.

4. Os Estados-Membros que, por forga das derrogagdes auto-
rizadas em conformidade com os n. 1 e 2, nio tenham
veiculos aqudticos subordinados ao disposto na presente direc-
tiva a navegar nas suas vias navegdveis, nio sdo obrigados a dar
cumprimento aos artigos 9.°, 10.° e 12.°.

Artigo 8.°

Emissdo dos certificados comunitirios para embarcacdes
de navegacio interior

1. O certificado comunitdrio para embarca¢des de navegacdo
interior é emitido para os veiculos aqudticos cuja quilha seja
colocada a partir de 30 de Dezembro de 2008, apds uma
inspecgdo técnica efectuada antes da entrada em servico do
veiculo aqudtico destinada a verificar se este estd em conformi-
dade com as prescricdes técnicas do Anexo IL

2. O certificado comunitdrio para embarcagdes de navegacdo
interior é emitido para os veiculos aqudticos excluidos do
ambito de aplicagdo da Directiva 82/714/CEE mas abrangidos
pela presente directiva nos termos dos n.»* 1 e 2 do artigo 2.°,
ap6s uma inspec¢do técnica, que serd efectuada quando caducar
o certificado actual do veiculo aqudtico mas, em qualquer caso,
o mais tardar até 30 de Dezembro de 2018, destinada a verificar
se o veiculo aquético estd em conformidade com as prescri¢des
técnicas do Anexo II. Nos Estados-Membros em que o prazo de
validade do actual certificado nacional do veiculo aqudtico seja
inferior a cinco anos, o certificado nacional pode ser emitido até
cinco anos ap6s 30 de Dezembro de 2008.

Qualquer situacdo de incumprimento das prescri¢des técnicas
estabelecidas no Anexo II deve ser especificada no certificado
comunitdrio para embarcagdes de navegacio interior. Desde que
as autoridades competentes considerem que tais deficiéncias ndo
constituem um perigo manifesto, os veiculos aquéticos referidos

no primeiro para’grafo podem continuar a navegar até a substi-
tui¢do ou alteracdo dos seus componentes ou partes cuja nio
conformidade com as prescrigdes técnicas tenha sido certificada,
ap6s a qual esses componentes ou partes devem satisfazer as
prescri¢des do Anexo IL

3. Presume-se que existe perigo manifesto, na acep¢do do
presente artigo, especialmente quando ndo forem cumpridas as
prescrigdes relativas a solidez estrutural da construcdo, as carac-
teristicas de navegagdo ou de manobrabilidade ou as caracteris-
ticas especiais do veiculo aquético, em conformidade com o
Anexo II. As derrogagdes previstas no Anexo II ndo devem ser
identificadas como deficiéncias que constituam um perigo mani-
festo.

A substitui¢do de partes existentes por partes idénticas ou por
partes de tecnologia e concepgio equivalentes no decurso de
reparacdes de rotina ou de operagdes de manutencdo ndo é
considerada uma substitui¢do na acep¢do do presente artigo.

4. Por ocasido da inspecgdo técnica prevista nos n. 1 e 2 do
presente artigo ou de uma eventual inspeccdo técnica efectuada
a pedido do armador, verificar-se-4 igualmente, se for caso disso,
se o veiculo aqudtico cumpre as prescri¢des adicionais referidas
nos n.» 1, 2 e 3 do artigo 5.°.

Artigo 9.°

Autoridades competentes

1. O certificado comunitdrio para embarca¢des de navegacio
interior pode ser emitido pelas autoridades competentes de qual-
quer Estado-Membro.

2. Cada Estado-Membro elaborard uma lista das respectivas
autoridades competentes para emitir os certificados comunité-
rios para embarcagdes de navegagdo interior e comunicd-la-d a
Comissdo. A Comissdo informard os outros Estados-Membros.

Artigo 10.°

Realizacio de inspecgdes técnicas

1. A inspec¢do técnica referida no artigo 8.0 é efectuada pelas
autoridades competentes, que podem abster-se de submeter o
veiculo aquético total ou parcialmente a essa inspeccdo se
decorrer claramente de um atestado vdlido, emitido por uma
sociedade de classificagdo aprovada nos termos do artigo 1.01
do Anexo II, que o veiculo aqudtico cumpre total ou parcial-
mente as prescri¢des técnicas do Anexo II. As sociedades de
classificagdo s6 podem ser aprovadas se satisfizerem os critérios
constantes da Parte I do Anexo VIL
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2. Cada Estado-Membro elaborard uma lista das respectivas
autoridades competentes para efectuar a inspec¢do técnica e
comunicd-la-4 & Comissdo. A Comissdo informard os outros
Estados-Membros.

Artigo 11.°

Validade dos certificados comunitirios para embarcagdes
de navegacio interior

1. O prazo de validade dos certificados comunitdrios para
embarca¢des de navegacdo interior é determinado para cada
caso particular pela autoridade competente para a emissdo
desses certificados, conforme especificado no Anexo IL

2. Cada Estado-Membro pode emitir certificados comunita-
rios provisérios para embarcacdes de navegagdo interior nos
casos especificados nos artigos 12.° e 16.° e no Anexo II. O
certificado comunitdrio provisorio para embarca¢des de nave-
gacdo interior ¢ elaborado segundo o modelo que consta da
Parte Il do Anexo V.

Artigo 12.°

Substituicio dos certificados comunitirios para embarca-
¢des de navegacio interior

Cada Estado-Membro fixa as condi¢bes em que um certificado
vdlido que se tenha extraviado ou danificado pode ser substi-
tuido.

Artigo 13.0

Renovacio dos certificados comunitirios para embarcagdes
de navegacio interior

1. O certificado comunitdrio para embarcagdes de navegacio
interior é renovado quando expirar o seu prazo de validade, de
acordo com as condigdes estabelecidas no artigo 8.°.

2. Para a renovagdo dos certificados comunitdrios para
embarcacdes de navegagdo interior emitidos antes de 30 de
Dezembro de 2008, sdo aplicaveis as disposi¢des transitérias do
Anexo IL

3. Para a renovacio dos certificados comunitirios para
embarca¢des de navegacdo interior emitidos depois de 30 de
Dezembro de 2008, sdo aplicdveis as disposicdes transitérias do
Anexo II que tiverem entrado em vigor apds a emissdo dos refe-
ridos certificados.

Artigo 14.°

Prorrogacio da validade dos certificados comunitdrios para
embarcacdes de navegagio interior

A titulo excepcional, a validade do certificado comunitdrio para
embarca¢des de navegagdo interior pode ser prorrogada sem

inspec¢do técnica, de acordo com o Anexo II, pela autoridade
que o tiver emitido ou renovado. Essa prorrogagio de validade
deve ser averbada nesse certificado comunitario.

Artigo 15.°

Emissdo de novo certificado comunitdrio para embarcacdes
de navegacio interior

Apés alteragdes ou reparagdes importantes que afectem a
solidez estrutural da construgdo, as caracteristicas de navegagio
ou de manobrabilidade, ou as caracteristicas especiais do veiculo
aquético, em conformidade com o Anexo II, este deve ser
submetido a inspecgdo técnica prevista no artigo 8.° antes de
voltar a ser posto em servigo. Apds essa inspeccdo, serd emitido
um novo certificado de navegagdo interior que especifique as
caracteristicas técnicas do veiculo aquético, ou alterar-se-d em
conformidade o certificado existente. Caso este certificado seja
emitido por um Estado-Membro distinto do que tiver emitido
ou renovado o certificado inicial, a autoridade competente que
o tenha emitido ou renovado deve ser informada no prazo de
um més.

Artigo 16.°

Recusa de emissdo ou renovacio e retirada de certificados
comunitirios para embarcacdes de navegacio interior

Qualquer decisdo de recusa de emissdo ou renovagio do certifi-
cado comunitdrio para embarcagdes de navegagdo interior deve
ser fundamentada. Essa decisio serd notificada ao interessado,
com a indicagdo das vias e dos prazos de recurso no Estado-
-Membro em questdo.

Qualquer certificado comunitdrio para embarcagdes de nave-
gacdo interior vdlido pode ser retirado pela autoridade compe-
tente que o tiver emitido ou renovado, se o veiculo aqudtico
deixar de cumprir as prescri¢des técnicas especificadas no seu
certificado.

Artigo 17.°

Inspeccdes suplementares

As autoridades competentes de um Estado-Membro podem, nos
termos do Anexo VIII, verificar em qualquer momento se existe
a bordo um certificado vélido na acep¢io da presente directiva e
se o veiculo aqudtico cumpre as prescri¢des constantes desse
certificado ou constitui um perigo manifesto para as pessoas
que se encontram a bordo, para o ambiente ou para a nave-
gacdo. As autoridades competentes tomardo as medidas necessé-
rias de acordo com o Anexo VIIL.
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Artigo 18.°

Reconhecimento dos certificados de navegabilidade dos
veiculos aqudticos de paises terceiros

Enquanto ndo forem celebrados acordos entre a Comunidade e
paises terceiros para o reconhecimento reciproco dos certifi-
cados de navegabilidade dos veiculos aqudticos, as autoridades
competentes dos Estados-Membros podem reconhecer os certifi-
cados de navegabilidade dos veiculos aqudticos dos paises
terceiros para a navegagdo nas suas vias navegaveis.

O certificado comunitdrio para embarca¢des de navegagdo inte-
rior para os veiculos aqudticos de paises terceiros é emitido nos
termos do n.° 1 do artigo 8.°.

Artigo 19.
Procedimento de comité

1. A Comissio ¢é assistida pelo Comité instituido pelo
artigo 7.° da Directiva 91/672/CEE do Conselho,
de 16 de Dezembro de 1991, sobre o reconhecimento reciproco
dos certificados nacionais de condugio das embarcagdes para
transporte de mercadorias e de passageiros por navegacio inte-
rior (') (a seguir designado «o Comité»).

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, sio
aplicaveis os artigos 3.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE, tendo-se
em conta o disposto no seu artigo 8..

Artigo 20.°

Adaptacio dos anexos e recomendacdes sobre certificados
provisérios

1. As alteracdes necessdrias para adaptar os anexos da
presente directiva aos progressos técnicos e a evolugio decor-
rente das actividades de outras organizagdes internacionais, em
particular a Comissio Central para a Navegagio do Reno
(CCNR), para assegurar que os dois certificados referidos na
alinea a) do n.° 1 do artigo 3.° sdo emitidos com base em pres-
cricdes técnicas que garantam um nivel de seguranga equivalente
ou para ter em conta os casos referidos no artigo 5.°, sdo apro-
vadas pela Comissdo nos termos do n.° 2 do artigo 19..

Essas alteragdes devem ser introduzidas rapidamente de modo a
assegurar que as prescri¢des técnicas necessdrias para a emissao
do certificado comunitdrio para embarcagdes de navegagdo inte-
rior reconhecido para a navegagdo no Reno garantem um nivel
de seguranca equivalente ao exigido para a emissio do certifi-

(") JOL 373 de 31.12.1991, p. 29. Directiva com a tltima redacgdo que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.c 1882/2003.

cado referido no artigo 22.° da Convengdo Revista para a Nave-
gacdo do Reno.

2. A Comissdo decide, com base em recomendagdes do
Comité, da emissio de certificados comunitdrios provisorios
para embarcacdes de navegacdo interior, em conformidade com
o artigo 2.19 do Anexo IL

Artigo 21.°

Manutencio da aplicabilidade da Directiva 76/135/CEE

Aos veiculos aqudticos excluidos do dmbito de aplicagio dos n.
os 1 e 2 do artigo 2.° da presente directiva mas abrangidos pela
alinea a) do artigo 1. da Directiva 76/135/CEE aplicam-se as
disposi¢des desta ultima.

Artigo 22.0

Prescri¢des nacionais adicionais ou reduzidas

As prescricdes adicionais que tenham entrado em vigor num
Estado-Membro antes de 30 de Dezembro de 2008 para os
veiculos aqudticos que naveguem nas suas vias navegdveis das
Zonas 1 e 2, ou as reducdes das prescricdes técnicas para os
veiculos aqudticos que naveguem nas suas vias navegdveis das
Zonas 3 e 4 que tenham entrado em vigor num Estado-Membro
antes dessa data, continuario em vigor até a entrada em vigor
de prescri¢des adicionais, nos termos do n.° 1 do artigo 5., ou
de redugdes, nos termos do n.° 7 do artigo 5.°, relativamente as
prescri¢des técnicas do Anexo II, mas apenas até 30 de Junho
de 2009.

Artigo 23.°

Transposiciao

1. Os Estados-Membros que tenham vias navegdveis inte-
riores referidas n.° 1 do artigo 1.° devem por em vigor as dispo-
sicdes legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para dar cumprimento a presente directiva com efeitos a partir
de 30 de Dezembro de 2008 e informar imediatamente a
Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acom-
panhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. As
modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos Estados-
-Membros.
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2. Os Estados-Membros devem comunicar imediatamente a
Comissdo o texto das disposi¢des de direito interno que apro-
varem nas matérias reguladas pela presente directiva. A
Comissdo deve informar do facto os outros Estados-Membros.

Artigo 24.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecerdo o regime de sangdes a
aplicar em caso de violagdo das disposi¢des nacionais aprovadas
em aplicagdo da presente directiva e tomardo todas as medidas
necessarias para garantir a aplicacio dessas sangdes. As sangdes
previstas devem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas.

Artigo 25.°

Revogacio da Directiva 82/714/CEE

A Directiva 82/714/CEE ¢ revogada com efeitos a partir de 30
de Dezembro de 2008.

Artigo 26.°
Entrada em vigor
A presente directiva entra em vigor na data da sua publica¢io
no Jornal Oficial da Unido Europeia.
Artigo 27.0
Destinatdrios

Os Estados-Membros que tenham vias navegaveis interiores refe-
ridas no n° 1 do artigo 1. sdo os destinatdrios da presente
directiva.

Feito em Estrasburgo, em 12 de Dezembro de 2006.

Pelo Conselho
O Presidente
Mauri PEKKARINEN

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
Josep BORRELL FONTELLES
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ANEXO I

LISTA DAS VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES COMUNITARIAS REPARTIDAS GEOGRAFICAMENTE EM

Repuiblica Federal da Alemanha

Ems

Reptiblica da Poldnia

ZONAS 1,2,3E4

CAPITULO 1

Zona 1

Da linha que une o antigo farol de Greetsiel a0 molhe oeste da entrada do porto em
Eemshaven em direccdo ao largo até a latitude 53° 30’ N e a longitude 6° 45 E, i.e.
ligeiramente ao largo da zona de transbordo para os navios de carga seca no Alte
Ems (¥)

A parte da bafa de Pomorska situada a sul da linha que une Nord Perd na Ilha de Riigen ao farol Niechorze.

A parte da bafa de Gdansk situada a sul da linha que une o farol Hel e a bdia de entrada do porto de Baltijsk.

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Blue Mull Sound
Yell Sound

Sullom Voe

Dales Voe

Dales Voe

Lerwick

Lerwick

Kirkwall

Stromness

Scapa Flow

(BGBL 1963 II p. 602).

Entre Gutcher e Belmont
Entre Tofts Voe e Ulsta

No interior de uma linha que vai da ponta nordeste de Gluss Island até a ponta norte
de Calback Ness

Inverno:

no interior de uma linha que vai da ponta norte de Kebister Ness até a costa de
Breiwick a longitude 1.°10.8'W

Verdo:

idem Lerwick

Inverno:

no interior de uma zona delimitada a norte por uma linha que vai de Scottle
Holm até Scarfi Taing on Bressay e a sul por uma linha que vai de Twageos Point
Lighthouse até Whalpa Taing on Bressay

Verdo:

no interior de uma zona delimitada a norte por uma linha que vai de Brim Ness
até ao angulo nordeste de Inner Score e a sul por uma linha que vai da extremi-
dade sul de Ness of Sound até Kirkabisterness

Entre Kirkwall e Rousay, ndo a leste de uma linha entre Point of Graand (Egilsay) e
Galt Ness (Shapinsay) nem entre Head of Work (Mainland) através do farol de Helliar
Holm até ao litoral de Shapinsay; ndo a noroeste da ponta sudeste de Eynhallow

Island, ndo em direccio ao largo e uma linha entre o litoral de Rousay a 59.
°10.5N 002.°57.1W e o litoral de Egilsay a 59.°10.0N 002.°56.4W

Até Scapa mas nio fora dos limites de Scapa Flow

No interior de uma zona delimitada por linhas tragadas de Point of Cletts na Ilha de
Hoy até ao ponto de triangulagdo de Thomson’s Hill na Ilha de Fara e daf até Gibraltar
Pier na Itha de Flotta; de St Vincent Pier na Ilha de Flotta até ao ponto mais ocidental
de Calf of Flotta; do ponto mais oriental de Calf of Flotta até Needle Point na Ilha de
South Ronaldsay e de Ness on Mainland até ao farol de Point of Oxan na Ilha de
Graemsay e daf até Bu Point na Ilha de Hoy; e ao largo das dguas da Zona 2

(*) No caso das embarcagdes registadas noutro porto, deve ter-se em conta o artigo 32.° do Tratado Ems-Dollart de 8 de Abril de 1960
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Balnakiel Bay

Cromarty Firth

Inverness

River Tay — Dundee

Firth of Forth e River Forth

Solway Firth

Loch Ryan

The Clyde

Oban

Kyle of Lochalsh

Loch Gairloch

IRLANDA DO NORTE

Belfast Lough

Loch Neagh

COSTA LESTE DA INGLATERRA

River Humber

Entre Filean Dubh e A’Chleit

No interior de uma linha que vai de Sutor até ao quebra-mar de Nairn e ao largo das
dguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de North Sutor até ao quebra-mar de Nairn e ao
largo das dguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Broughty Castle até Tayport e ao largo das dguas
da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Kirkcaldy até River Portobello ¢ ao largo das
dguas da Zona 2

No interior de uma linha que vai de Southerness Point até Silloth

No interior de uma linha que vai de Finnart's Point até Milleur Point e ao largo das
dguas da Zona 2

Limite exterior:

uma linha que vai de Skipness até uma posicdo situada a uma milha a sul de
Garroch Head e daf até Farland Head

Limite interior no Inverno:
uma linha que vai do farol de Cloch até Dunoon Pier
Limite interior no Verdo:

uma linha que vai de Bogany Point (Isle of Bute) até Skelmorlie Castle e uma linha
que vai de Ardlamont Point até a extremidade sul da Bafa de Ettrick no interior
dos estreitos de Bute (Kyles of Bute)

Nota: O limite interior de Verdo acima referido é alargado entre 5 de Junho inclusive
e 5 de Setembro inclusive por uma linha que vai de um ponto situado a duas milhas
ao largo da costa de Ayrshire em Skelmorlie Castle até Tomont End (Cumbrae) e uma
linha que vai de Portachur Point (Cumbrae) até Inner Brigurd Point, Ayrshire

No interior de uma zona delimitada a norte por uma linha que vai do farol de
Dunollie Point até Ard na Chruidh e a sul por uma linha que vai de Rudha Seanach
até Ard na Cuile

Através de Loch Alsh até a extremidade de Loch Duich

Inverno:
nada
Verdo:

A sul de uma linha orientada a leste que vai de Rubha na Moine até Eilan Horris-
dale e daf até Rubha nan Eanntag

Inverno:
nada
Verdo:
no interior de uma linha que vai de Carrickfergus até Bangor

e ao largo das dguas da Zona 2.

A uma distancia superior a 2 milhas do litoral

Inverno:
no interior de uma linha que vai de New Holland até Paull
Verdo:
no interior de uma linha que vai de Cleethorpes Pier até Patrington Church

e ao largo das dguas da Zona 2.
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PAIS DE GALES E COSTA OESTE DA INGLATERRA

River Severn

River Wye

Newport

Cardiff

Barry

Swansea

Menai Straits

River Dee

River Mersey

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blacknore Point até Caldicot Pill, Portstkewett
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Barry Dock Pier até Steepholm e daf até Brean
Down

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blackmore Point até Caldicot Pill, Portskewett
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Barry Dock Pier até Steepholm e daf até Brean
Down

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Barry Dock Pier até Steepholm e daf até Brean
Down

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Barry Dock Pier até Steepholm e daf até Brean
Down

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Barry Dock Pier até Steepholm e daf até Brean
Down

e ao largo das dguas da Zona 2.
No interior de uma linha que une as extremidades dos quebra-mares ao largo

Nos limites dos Menai Straits a partir de uma linha que une Llanddwyn Island Light a
Dinas Dinlleu e linhas que unem a extremidade sul de Puffin Island a Trwyn DuPoint
e a estagio de caminhos-de-ferro de Llanfairfechan e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:

no interior de uma linha que vai de Hilbre Point até Point of Air
Verao:

no interior de uma linha que vai de Formby Point até Point of Air

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:
no interior de uma linha que vai de Formby Point até Point of Air

e ao largo das dguas da Zona 2.
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Preston e Southport

Fleetwood

River Lune

Heysham

Morecambe

Workington

SUL DE INGLATERRA

River Colne, Colchester

River Blackwater

River Crouch e River Roach

River Thames (Tamisa) e seus

afluentes

River Medway e the Swale

No interior de uma linha que vai de Southport até Blackpool dentro das margens
e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:
no interior de uma linha que vai de Rossal Point até Humphrey Head

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:
no interior de uma linha que vai de Rossal Point até Humphrey Head

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
nada
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Rossal Point até Humphrey Head

Inverno:
nada

Verdo:

a partir do interior de uma linha que vai de Rossal Point até Humphrey Head

No interior de uma linha que vai de Southerness Point até Silloth
e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Colne Point até Whitstable
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Clacton Pier até Reculvers

Inverno:

no interior de uma linha que vai de Colne Point até Whitstable
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Clacton Pier até Reculvers

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:

no interior de uma linha que vai de Colne Point até Whitstable
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Clacton Pier até Reculvers

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:

no interior de uma linha que vai de Colne Point até Whitstable
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Clacton Pier até Reculvers

e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:

no interior de uma linha que vai de Colne Point até Whitstable
Verdo:

no interior de uma linha que vai de Clacton Pier até Reculvers

e ao largo das dguas da Zona 2.
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Chichester Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tracadas entre a

Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge, Isle of Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Beaulieu River

Keyhaven Lake

Weymouth

Plymouth

Falmouth

River Camel

Bridgewater

River Avon (Avon)

flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

¢ ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior de Isle of Wight dentro de uma zona delimitada por linhas tragadas entre
flecha da igreja (em West Wittering) e a Trinity Church (em Bembridge), para leste,
entre Needles e Hurst Point, para oeste

e ao largo das dguas da Zona 2.
Dentro do porto de Portland e entre o rio Wey e o porto de Portland

No interior de uma linha que vai de Cawsand ao quebra-mar até Staddon
e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:

no interior de uma linha que vai de St. Anthony Head até Rosemullion
Verdo:

no interior de uma linha que vai de St. Anthony Head até Nare Point

e ao largo das dguas da Zona 2.

No interior de uma linha que vai de Stepper Point até Trebetherick Point
e ao largo das dguas da Zona 2.

Interior da barra e ao largo das dguas da Zona 2.

Inverno:
no interior de uma linha que vai de Blacknore Point até Caldicot Pill, Porstkewett

Verdo:

o

o ®

o ®

o

o &

o ®

o &

[}

no interior de uma linha que vai de Barry Pier até Steepholm e daf até Brean

Down

e ao largo das dguas da Zona 2.
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Reptiblica Checa

Represa de Lipno.

Reptiblica Federal da Alemanha

Ems

Jade

Weser

Elbe

Meldorfer Bucht

Eider
Flensburger Forde
Schlei

Eckernforder Bucht

Kieler Forde

Nord-Ostsee-Kanal (Canal de
Kiel)

Trave

Leda
Hunte
Lesum
Este

Lithe
Schwinge
Oste
Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Zona 2

da linha que atravessa o Ems junto a entrada do porto de Papenburg entre a estagdo
de bombagem de Diemen e a abertura do dique em Halte até a linha que une o antigo
farol de Greetsiel e o molhe oeste da entrada do porto em Eemshaven

no interior da linha que une o farol («Quermarkenfeuer») de Schillig e o campandrio
de Langwarden

da aresta noroeste da ponte ferrovidria de Bremen até a linha que une os campandrios
de Langwarden e Cappel, incluindo os bragos secunddrios Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm e Schweiburg

do limite inferior do porto de Hamburgo a linha que une a baliza de Dése e a aresta
oeste do dique de Friedrichskoog (Dieksand), incluindo o Nebenelbe e os afluentes
Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau e Stor (em todos os casos, da foz ao muro

da barragem)

no interior da linha que une a aresta oeste do dique de Friedrichskoog (Dieksand) e a
cabeca do molhe oeste em Biisum

do canal de Gieselau até ao muro da barragem de Eider
no interior da linha que une o farol de Kegnis e Birknack
no interior da linha que une as cabecas do molhe de Schleimiinde

no interior da linha que une Boknis-Eck e a ponta nordeste do continente perto de
Dinisch Nienhof

no interior da linha que une o farol de Biillk ¢ 0 monumento aos mortos da marinha
de Laboe

da linha que une as cabecas do molhe de Brunsbiittel até a linha que une as luzes de
entrada de Kiel-Holtenau e os lagos Obereidersee com Enge, Audorfer See, Borgstedter
See com Enge, Schirnauer See, Flemhuder See e o canal de Achterwehrer

da aresta noroeste da ponte ferrovidria levadica e da aresta norte da ponte Holsten-
briicke (Stadttrave) em Litbeck até a linha que une as cabegas dos molhes interior sul e
exterior norte em Travemiinde, incluindo Potenitzer Wiek, Dassower See e os
Altarmen na ilha de Teerhof

da entrada do anteporto da eclusa maritima de Leer a foz

do porto de Oldenburg e de 140 m a jusante da Amalienbriicke em Oldenburg a foz
da ponte ferrovidria de Bremen-Burg a foz

da comporta de Buxtehude ao muro da barragem de Este

da comporta de Au-Miihle em Horneburg ao muro da barragem de Liihe

da comporta de Salztor em Stade ao muro da barragem de Schwinge

da aresta nordeste da represa de Bremervorde ao muro da barragem de Oste

da aresta sudoeste da ponte ferrovidria em Pinneberg a0 muro da barragem de Pinnau

da aresta sudoeste da ponte que conduz a Wedenkamp em Elmshorn até ao muro da
barragem de Kriickau

do fluvidmetro de Rensing ao muro da barragem de Stor

da aresta este da eclusa em Freiburg an der Elbe até a foz
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Wismarbucht, Kirchsee, Breitling,
Salzhaff e zona portudria de
Wismar

Warnow, incluindo o Breitling e
bracos secundérios

Aguas circundadas pelo conti-
nente ¢ pelas peninsulas de Darf§
e Zingst e as ilhas de Hiddensee
e Riigen (incluindo a zona
portudria de Stralsund)

Greifswalder Bodden e zona
portudria de Greifswald,
incluindo o Ryck

Aguas circundadas pelo conti-
nente e pela ilha de Usedom (o
Peenestrom, incluindo a zona
portudria de Wolgast e Achter-
wasser, € o Stettiner Haff)

Nota:

em direccdo ao largo até uma linha entre Hoher Wieschendorf Huk e o farol de
Timmendorf e uma linha que une o farol de Gollwitz na ilha de Poel e a extremi-
dade sul da peninsula de Wustrow

a jusante de Mithlendamm, da aresta norte da ponte Geinitzbriicke em Rostock em
direc¢do ao largo até uma linha que une os pontos mais a norte dos molhes oeste
e este em Warnemiinde

expansdo em direc¢do ao largo entre

— a peninsula Zingst e a ilha de Bock: até a latitude 54° 26’ 42" N

— as ilhas de Bock e Hiddensee: até a linha que une a ponta norte da ilha de Bock
e a ponta sul da ilha de Hiddensee

— ailha de Hiddensee e a ilha de Riigen (Bug): até a linha que une a ponta sudeste
de Neubessin e Buger Haken

em direccdo ao largo até uma linha que une a ponta este de Thiessower Haken
(Stidperd) & ponta este da ilha de Ruden e prossegue até a ponta norte da ilha de
Usedom (54° 10" 37" N, 13° 47’ 51" E)

para leste até a fronteira com a Reptiblica da Pol6nia no Stettiner Haff

No caso das embarcagdes registadas num porto situado noutro Estado, deve ter-se em conta o artigo 32.° do

Tratado Ems-Dollart de 8 de Abril de 1960 (BGBI. 1963 II p. 602).

Reptiblica Francesa

Dordogne
Garonne e Gironde

Loire

Rédano

Sena

Repiiblica da Hungria

Lago Balaton

Reino dos Paises Baixos
Dollard

Eems

a jusante da ponte de pedra de Libourne
a jusante da ponte de pedra de Bordéus

a jusante da ponte Haudaudine no braco da Madeleine e a jusante da ponte de
Pirmil no braco de Pirmil

a jusante da ponte de Trinquetaille em Arles e mais além na direccio de Marselha

a jusante da ponte de Jeanne-d’Arc em Rouen

Waddenzee: incluindo as ligagdes com o Mar do Norte

lisselmeer: incluindo o Markermeer e o [jmeer mas excluindo o Gouwzee

Nieuwe Waterweg e Scheur

Calandkanaal a oeste do porto Benelux

Hollands Diep

Breeddiep, Beerkanaal e portos associados

Haringvliet e Vuile Gat: incluindo as vias navegdveis situadas entre Goeree-Overflakkee, por um lado, e Voorne-Putten e

Hoeksche Waard, por outro lado
Hellegat
Volkerak

Krammer
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Grevelingenmeer e Brouwerschavensche Gat: incluindo todas as vias navegdveis situadas entre Schouwen-Duiveland e

Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Escalda oriental e Roompot: incluindo as vias navegdveis situadas entre Walcheren,
Noord-Beveland e Zuid-Beveland, por um lado, e Schouwen-Duiveland e Tholen, por outro lado, excluindo o canal

Escalda-Reno

Escalda e Escalda ocidental e a sua entrada no mar: incluindo as vias navegaveis situadas entre Zeeuwsch-Vlaanderen, por
um lado, e Walcheren e Zuid-Beveland, por outro lado, excluindo o canal Escalda-Reno

Reptiblica da Poldnia

Laguna de Szczecin

Laguna de Kamief

Laguna de Wista

Bafa de Puck

Reserva hidrica de Wioctawski
Lago Sniardwy

Lago Niegocin

Lago Mamry

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Scapa Flow

Kyle of Durness
Cromarty Firth
Inverness
Findhorn Bay
Aberdeen

Montrose Basin
River Tay — Dundee

Firth of Forth e River Forth
Dumfries

Loch Ryan

Ayr Harbour

The Clyde

Kyles of Bute
Campbeltown Harbour
Loch Etive

Loch Leven

Loch Linnhe

Loch Eil

Interior de uma zona delimitada por linhas tracadas de Wharth na ilha de Flotta até
Martello Tower em South Walls, e de Point Cletts na ilha de Hoy até ao ponto de trian-
gulacio de Thomson Hill na ilha de Fara e daf até Gibraltar Pier na ilha de Flotta

Sul de Eilean Dubh

No interior de uma linha entre North Sutor e South Sutor

No interior de uma linha que vai de Fort George até Chanonry Point
Na lingua de terra

No interior de uma linha que vai de South Jetty até Abercromby Jetty

A oeste de uma linha orientada Norte-Sul que passa pela entrada do porto no farol de
Scurdie Ness

No interior de uma linha que vai da bacia de maré (bacia de pesca) de Dundee até
Craig Head, East Newport

No interior do estudrio de Forth mas ndo a leste da ponte ferrovidria de Forth
No interior de uma linha que vai de Airds Point até Scar Point

No interior de uma linha que vai de Cairn Point até Kircolm Point

Dentro da barra

Acima das dguas da zona 1

Entre Colintraive ¢ Rhubodach

No interior de uma linha que vai de Macringan’s Point até Ottercharach Point
No interior do Loch Etive acima das quedas de Lora

Acima da ponte em Ballachulish

Norte do farol de Corran Point

Todo o loch
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Caledonian Canal

Kyle of Lochalsh

Loch Carron
Loch Broom, Ullapool
Kylesku

Stornoway Harbour

The Sound of Scalpay

North Harbour, Scalpay e Tarbert
Harbour

Loch Awe
Loch Katrine
Loch Lomond
Loch Tay
Loch Loyal
Loch Hope
Loch Shin
Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry
Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel
Loch Earn
Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht
Loch Fionn
Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar

IRLANDA DO NORTE

Strangford Lough
Belfast Lough

Larne

River Bann
Lough Erne
Lough Neagh

Lochs Lochy, Oich e Ness

No interior de Kyle Akin, nem a oeste do farol de Eilean Ban nem a leste de Eileanan
Dubha

Entre Stromemore e Strome Ferry
No interior de uma linha que vai do farol de Ullapool Point até Aultnaharrie

Através do Loch Cairnbawn na zona situada entre a extremidade este de Garbh Eilean
e a extremidade oeste de Eilean na Rainich

No interior de uma linha que vai de Arnish Point até ao farol de Sandwick Bay, lado
noroeste

Nao a leste de Berry Cove (Scalpay) nem a oeste de Croc a Loin (Harris)

Até a distancia de uma milha do litoral da ilha de Harris

Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch
Todo o loch

No interior de uma linha que vai de Cloghy Point até Dogtail Point
No interior de uma linha que vai de Holywood até Macedon Point

No interior de uma linha que vai do molhe de Larne até ao embarcadouro do ferry na
ilha Magee

Da extremidade dos quebra-mares ao largo até a ponte de Toome
Parte superior e inferior do lago Erne

Até uma distancia de duas milhas do litoral
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COSTA LESTE DA INGLATERRA

Berwick
Warkworth
Blyth

River Tyne
River Wear
Seaham

Hartlepool

River Tees
Whitby
River Humber

Grimsby Dock

Boston
Dutch River
River Hull
Kielder Water
River Ouse
River Trent
River Wharfe

Scarborough

No interior dos quebra-mares

No interior dos quebra-mares

No interjor das cabecas do molhe exteriores
Dunston Staithes até as cabecas do molhe de Tyne
Fatfield até as cabegas do molhe de Sunderland
No interior dos quebra-mares

No interior de uma linha que vai de Middleton Jetty até Old Pier Head
No interior de uma linha que une a cabega do molhe norte e a cabega do molhe sul

No interior de uma linha para oeste desde Government Jetty até a barragem no Tees
No interior das cabegas do molhe de Within Whitby
No interior de uma linha que vai de North Ferriby até South Ferriby

No interior de uma linha que vai do molhe oeste da bacia de maré até ao molhe este
da bacia de pesca, cais norte

Dentro de New Cut

Todo o canal

Beverley Beck até ao rio Humber

Todo o lago

Abaixo da eclusa de Naburn

Abaixo da eclusa de Cromwell

Da jungdo com o rio Ouse até a ponte de Tadcaster

No interior das cabecas de molhe de Scarborough

PAIS DE GALES E COSTA OESTE DA INGLATERRA

River Severn

River Wye
Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli e Burry Port

Milford Haven

Fishguard

Cardigan

Aberystwyth
Aberdyfi

Barmouth

Norte da linha para oeste desde Sharpness Point (51° 43.4'N) até Llanthony e Maise-
more Weirs e ao largo das dguas da Zona 3

Em Chepstow, latitude norte (51° 38.0'N) até Monmouth
Norte da passagem dos cabos eléctricos aéreos em Fifoots Points

No interior de uma linha que vai de South Jetty até Penarth Head
e as dguas fechadas a oeste da barragem da bafa de Cardiff

No interior de uma linha que une as extremidades dos quebra-mares ao largo

No interior de uma linha as extremidades dos quebra-mares ao largo no rio Afran fora
das docas fechadas

No interior de uma linha para norte desde a extremidade no mar do cais para petro-
leiros da bafa de Baglan (51° 37.2'N, 3° 50.5’'W)

No interior de uma zona delimitada por uma linha tracada desde o molhe oeste de
Burry Port até Whiteford Point

No interjor de uma linha que vai do sul de Hook Point até Thorn Point

No interior de uma linha que une as extremidades dos quebra-mares norte e este ao
largo

No interior dos Narrows em Pen-Yr-Ergyd
No interior das extremidades dos quebra-mares ao largo

No interior de uma linha que vai da gare ferrovidria de Aberdyfi até a baliza de Twyni
Bach

No interior de uma linha que vai da gare ferrovidria de Barmouth até Penrhyn Point
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Portmadoc No interior de uma linha que vai de Harlech Point até Graig Ddu
Holyhead No interior de uma zona delimitada pelo quebra-mar principal e por uma linha

Menai Straits

Conway
Llandudno
Rhyl

River Dee

River Mersey

Preston e Southport

Fleetwood

River Lune

Barrow
Whitehaven
Workington
Maryport
Carlisle
Coniston Water
Derwentwater
Ullswater

Windermere

SUL DE INGLATERRA

Blakeney e Morston Porto e arre-
dores

River Orwell e River Stour
River Blackwater

River Crouch e River Roach
River Thames (Tamisa) e seus
afluentes

River Medway e o Swale

River Stour (Kent)
Porto de Dover

River Rother

River Adur e Southwick Canal

River Arun

River Ouse (Sussex) Newhaven

tracada desde a extremidade do quebra-mar até Brynglas Point, bafa de Towyn

No interior dos estreitos de Menai entre uma linha que une Aber Menai Point a Belan
Point e uma linha que une o molhe de Beaumaris a Pen-y-Coed Point

No interior de uma linha que vai de Mussel Hill até Tremlyd Point

No interior do quebra-mar

No interior do quebra-mar

Acima de Connah’s Quay até ao ponto de extracgdo de dgua de Barrelwell Hill

No interior de uma linha entre o farol de Rock e a doca noroeste de Seaforth mas
excluindo as outras docas

No interior de uma linha que vai de Lytham a Southport e no interior das docas de
Preston

No interior de uma linha que vai de Low Light até Knott

No interior de uma linha que vai de Sunderland Point até Chapel Hill até a doca de
Glasson inclusive

No interior de uma linha que une Haws Point, Isle of Walney a Roa Island Slipway
No interior do quebra-mar

No interior do quebra-mar

No interior do quebra-mar

No interior de uma linha que une Point Carlisle a Torduff

Todo o lago

Todo o lago

Todo o lago

Todo o lago

A leste de uma linha na direc¢do sul desde Blakeney Point até a entrada do Stiftkey
River

River Orwell no interior de uma linha que vai do quebra-mar de Blackmanshead até
Landguard Point e ao largo das dguas da Zona 3

Todas as vias navegdveis no interior de uma linha que vai da extremidade sudoeste da
ilha de Mersea até Sales Point

River Crouch no interior de uma linha que vai de Holliwell Point até Foulness Point,
incluindo River Roach

Tamisa acima de um linha tracada norte/sul através da extremidade leste do molhe do
cais de Denton, Gravesend até a eclusa de Teddington

River Medway desde uma linha tragada de Garrison Point a Grain Tower, até a eclusa
de Allington; e o Swale desde Whitstable até Medway

River Stour acima da foz até ao embarcadouro em Flagstaff Reach
No interior de linhas tracadas através das entradas este e oeste do porto

River Rother acima da estagio de sinalizacio das marés em Camber até a eclusa de
Scots Float e a eclusa de entrada no rio Brede

No interior de uma linha tragada através da entrada do porto de Shoreham até a eclusa
do canal de Southwick e até a extremidade oeste de Tarmac Wharf

River Arun acima do molhe de Littlehampton até a marina de Littlehampton

River Ouse desde uma linha tracada através dos molhes de entrada do porto de
Newhaven até a extremidade norte do North Quay
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Brighton Porto exterior da marina de Brighton no interior de uma linha que vai da extremidade
sul do West Quay até a extremidade norte do South Quay
Chichester No interior de uma linha tracada entre Eastoke point e a flecha da igreja, West Witte-

Porto de Langstone

Portsmouth

Bembridge, Isle of Wight
Cowes, Isle of Wight

Southampton

Beaulieu River
Keyhaven Lake

Christchurch
Poole

Exeter

Teignmouth
River Dart
River Salcombe

Plymouth

Fowey
Falmouth
River Camel

Rivers Taw ¢ Torridge

Bridgewater

River Avon (Avon)

Reino da Bélgica

ring e ao largo das dguas da Zona 3.
No interior de uma linha tracada entre Eastney Point e Gunner Point

No interior de uma linha tracada através da entrada do porto desde Port Blockhouse
até Round Tower

No interior do porto de Brading

River Medina no interior de uma linha que vai do farol do quebra-mar na margem este
até House Light na margem oeste

No interjor de uma linha que vai de Calshot Castle até Hook Beacon

No interjor de Beaulieu River ndo a leste de um linha norte/sul através de Inchmery
House

No interior de uma linha tracada a norte desde Hurst Point Low Light até Keyhaven
Marshes

The Run
No interior da linha do Chain Ferry entre Sandbanks e South Haven Point

No interior de uma linha este-oeste que vai de Warren Point até a estagdo costeira de
barcos salva-vidas em face de Checkstone Ledge

No interior do porto
No interior de uma linha que vai de Kettle point até Battery Point
No interior de uma linha que vai de Splat Point até Limebury Point

No interior de uma linha que vai do molhe de Mount Batten até Raveness Point
através da ilhas de Drake. O rio Yealm no interior de uma linha que vai de Warren
Point até Misery Point

Dentro do porto
No interior de uma linha que vai de St. Anthony Head até Pendennis Point
No interior de uma linha que vai de Gun Point até Brea Hill

No interior de uma linha orientada a 200° desde o farol em Crow Point até a margem
em Skern Point

Sul de uma linha para leste desde Stert Point (51° 13.0'N)

No interior de uma linha que vai do molhe de Avonmouth a Wharf Point, até Netham
Dam

CAPITULO 2

Zona 3

Escalda maritimo (a jusante do fundeadouro de Antuérpia)

Repiiblica Checa

Labe: entre a eclusa Usti nad Labem-Stfekov e a eclusa Lovosice

Represas: Baska, Brnénskd (Kninicky), Horka (Stréiv pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice, Nechranice, Olesnd, Orlik, Past-
viny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Lago Machovo

Zona aqudtica Velké Zernoseky

Lagoas: Oleksovice, Svét, Velké Déatko

Lagos de cascalho: Dolni Benesov, Ostroznd Nové Ves a Tovacov
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Repuiblica Federal da Alemanha

Dantibio de Kelheim (km 2 414,72) até  fronteira com a Austria

Reno da fronteira com a Suica até a fronteira com os Paises Baixos

Elbe da foz do canal Elbe-Seiten até ao limite inferior do porto de Hamburgo
Miiritz

Repiiblica Francesa

Reno

Reptiblica da Hungria

Dandubio: entre o quilémetro fluvial (kmf) 1812 e o kmf 1433
Dantibio Moson: entre o kmf 14 e o kmf 0
Dantibio Szentendre: entre o kmf 32 e o kmf 0
Dantibio Rickeve: entre o kmf 58 e o kmf 0
Rio Tisza: entre o kmf 685 e o kmf 160

Rio Drdva: entre o kmf 198 e o kmf 70

Rio Bodrog: entre o kmf 51 e o0 kmf 0

Rio Kett8s-Koros: entre o kmf 23 e o kmf 0
Rio Harmas-Koros: entre o kmf 91 e o kmf 0
Canal Si6: entre o kmf 23 e 0 kmf 0

Lago Velence

Lago Fertd

Reino dos Paises Baixos

Reno

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketel-
meer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, afgesloten Ij, Noordzeekanaal, porto de
ljmuiden, zona portudria de Roterddo, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordische
Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche Ijssel, Neder Rijn, Lek, canal
Amesterddo-Reno, Veerse Meer, canal Escalda-Reno até a foz no Volkerak, Amer, Bergsche Maas, o rio Mosa a jusante de
Venlo, Gooimeer, Europort, canal de Caland (a leste do porto Benelux), Hartelkanaal

Reptiblica da Austria

Dantibio: da fronteira com a Alemanha a fronteira com a Eslovdquia

Inn: da foz a central eléctrica de Passau-Ingling

Traun: da foz ao km 1,80

Enns: da foz ao km 2,70

March: até ao km 6,00

Reptiblica da Poldnia
— Rio Biebrza desde o estudrio do canal Augustowski até ao estudrio do rio Narwia
— Rio Brda desde a ligagio com o canal Bydgoski em Bydgoszcz até ao estudrio do rio Wista

— Rio Bug desde o estudrio do rio Muchawiec até ao estudrio do rio Narwia
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— Lago Dabie até a fronteira com as dguas maritimas internas

— Canal Augustowski desde a ligagio com o rio Biebrza até a fronteira estatal, juntamente com os lagos situados ao

longo do eixo deste canal

— Canal Bartnicki desde o lago Ruda Woda até ao lago Bartgzek, juntamente com o lago Bartezek
— Canal Bydgoski

— Canal Elblgski desde o lago Druzno até ao lago Jeziorak e ao lago Szelag Wielki, juntamente com estes lagos e com os

lagos situados no eixo do canal e um ramal na direc¢do de Zalewo desde o lago Jeziorak até ao lago Ewingi, inclusive
Canal Gliwicki juntamente com o canal Kedzierzynski

Canal Jagielloniski desde a ligagdo com o rio Elblag até ao rio Nogat

Canal Laczanski

Canal Slesifiski com os lagos situados ao longo do eixo deste Canal e do Lago Goplo

Canal Zeranski

Rio Martwa Wisla desde o rio Wista em Przegalina até a fronteira com as dguas maritimas internas

Rio Narew desde o estudrio do rio Biebrza até ao estudrio do rio Wisla, juntamente com o lago Zegrzyniski

Rio Nogat desde o rio Wisla até ao estudrio da laguna de Wista

Rio Note¢ (superior) desde o lago Goplo até a ligagdo com o canal Gérnonotecki e com o canal Gérnonotecki, e rio
Note¢ (inferior) desde a ligacdo do canal Bydgoski até ao estudrio do rio Warta

Rio Nysa Luzycka desde o Gubin até ao estudrio do rio Odra

Rio Odra desde a cidade de Racibérz até a ligacdo com o rio Odra oriental que passa a ser o rio Regalica desde a foz
de Klucz-Ustowo, juntamente com esse rio e seus afluentes até ao lago Dabie, assim como um ramal do Odra desde a
eclusa de Opatowice até a eclusa da cidade de Wroclaw

Rio Odra ocidental desde o dique de Widuchowa (704,1 km do rio Odra) até ao limite com as dguas maritimas inte-
riores, juntamente com os seus afluentes, assim como a foz de Klucz-Ustowo, que une o rio Odra oriental e ocidental

Rio Parnica e foz do Parnicki desde o rio Odra ocidental até ao limite com as dguas maritimas interiores
Rio Pisa desde o lago Ro§ até ao estudrio do rio Narew

Rio Szkarpawa desde o rio Wisla até ao estudrio da laguna de Wista

Rio Warta desde o lago de Slesiniskie até ao estudrio do rio Odra

Sistema de Wielkie Jeziora Mazurskie, que engloba os lagos unidos pelos rios e canais que constituem um eixo prin-
cipal desde o lago Ro$ (inclusive) em Pisz até ao canal Wegorzewski (incluindo esse canal) em Wegorzewo, juntamente
com os lagos Seksty, Mikolajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno,
Dargin, tabap, Kirsajty e Swigcajty, juntamente com o canal Gizycki e o canal Niegocinski e o canal Pigkna Gora, e
um ramal do lago Rynskie (inclusive) em Ryn até ao lago Nidzkie (até 3 km, limitrofe com a reserva hidrica do lago
Nidzkie), juntamente com os lagos Beldany, Guzianka Mata e Guzianka Wielka

Rio Wisla desde o estudrio do rio Przemsza até a ligacio com o canal Laczarniski e desde o estudrio desse canal em
Skawina até ao estudrio do rio Wista até a bafa de Gdansk, excluindo a reserva hidrica de Whoclawski

Reptiblica Eslovaca

Dandbio: entre Devin (kmf 1880,26) e a fronteira com a Hungria
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Reino Unido da Grd-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Leith (Edinburgh)
Glasgow
Crinan Canal

Caledonian Canal

IRLANDA DO NORTE

River Lagan

LESTE DA INGLATERRA

River Wear (ndo ligado a maré)

River Tees
Grimsby Dock
Immingham Dock
Hull Docks
Boston Dock

Aire e Calder Navigation

River Ancholme

Calder e Hebble Canal
River Foss

Fossdyke Canal

Goole Dock

Hornsea Mere

River Hull

Market Weighton Canal
New Junction Canal

River Ouse

Sheffield e South Yorkshire

Canal
River Trent

River Witham

No interior dos quebra-mares
Strathclyde Loch
De Crinan a Ardrishaig

As sec¢des do canal

De Lagan Weir a Stranmillis

Antiga ponte ferrovidria (Durham) até Prebends Bridge (Durham)
A montante da barragem do rio Tees

Interior das eclusas

Interior das eclusas

Interior das eclusas

Interior das portas de eclusa

Goole Docks até Leeds; jungdo com o canal de Leeds e Liverpool; Bank Dole Junction
até Selby (eclusa do rio Ouse); Castleford Junction até Wakefield (eclusa descendente)

Eclusa de Ferriby até Brigg

Wakefield (eclusa descendente) até a eclusa superior de Broadcut
Da jungdo (Blue Bridge) com o rio Ouse até Monk Bridge
Jungdo com o rio Trent até Brayford Pool

Interior das portas de eclusa

Todo o canal

Da eclusa de Struncheon Hill até Beverley Beck

Eclusa do rio Humber até a eclusa de Sod Houses

Todo o canal

Da eclusa de Naburn até Nun Monkton

Da eclusa de Keadby até a eclusa de Tinsley

Da eclusa de Cromwell até Shardlow

Da eclusa de Boston até Brayford Poole (Lincoln)

PAIS DE GALES E OESTE DA INGLATERRA

River Severn
River Wye
Cardiff

Port Talbot
Swansea
River Dee

River Mersey

Acima de Llanthony e de Maisemore Weirs

Acima de Monmouth

Roath Park Lake

No interior das docas fechadas

No interior das docas fechadas

Acima do ponto de extrac¢do de dgua de Barrelwell Hill

As docas (excluindo Seaforth Dock)
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River Lune Acima da doca de Glasson
River Avon (Midland) Eclusa de Tewkesbury até Evesham
Gloucester Docas da cidade de Gloucester, canal Gloucester/Sharpness

Hollingworth Lake
Manchester Ship Canal
Pickmere Lake

River Tawe

Rudyard Lake

River Weaver

SUL DA INGLATERRA

River Nene
River Great Ouse

Yarmouth
Lowestoft

Rivers Alde e Ore
River Deben

River Orwell e River Stour

Chelmer & Blackwater Canal

Tamisa (River Thames) e seus
afluentes

River Adur e Southwick Canal

River Arun

River Ouse (Sussex), Newhaven
Bewl Water

Grafham Water

Rutland Water

Thorpe Park Lake

Chichester

Christchurch

Exeter Canal

River Avon (Avon)

Reino da Bélgica

Todo o lago

Todo o canal e as docas de Salford incluindo o rio Irwell

Todo o lago

Entre o muro de barragem maritima/marina e o estddio de atletismo de Morfa
Todo o lago

Abaixo de Northwich

Wisbech Cut e rio Nene até a eclusa de Dog-in-a-Doublet
Kings Lynn Cut e rio Great Ouse abaixo de da ponte rodovidria de West Lynn

Estudrio do rio Yare desde uma linha tracada entre as extremidades dos molhes de
entrada norte e sul, incluindo Breydon Water

Porto de Lowestoft abaixo da eclusa de Mutford até uma linha tracada entre os molhes
de entrada do anteporto

Acima da entrada para o rio Ore até Westrow Point
Acima da entrada do rio Deben até Felixstowe Ferry

Desde uma linha tracada de Fagbury Point a Shotley Point no rio Orwell até a doca de
Ipswich; e desde uma linha tracada no sentido norte-sul através de Erwarton Ness no
rio Stour até Manningtree

A leste da eclusa de Beeleigh

Tamisa acima da eclusa de Teddington até Oxford

Rio Adur acima da extremidade oeste de Tarmac Wharf, e no interior do canal de
Southwick

Rio Arun acima da marina de Littlehampton

Rio Ouse acima da extremidade norte de North Quay

Todo o lago

Todo o lago

Todo o lago

Todo o lago

A leste de uma linha que une Cobnor Point e Chalkdock Point
No interior do porto de Christchurch excluindo o Run

Todo o canal

Docas da cidade de Bristol
Netham Dam até Pulteney Weir

CAPITULO 3

Zona 4

Toda a rede belga com excepcdo das vias navegdveis situadas na zona 3

Reptiblica Checa

Todas as outras vias navegdveis que ndo constem das zonas 1, 2 e 3

Reptiblica Federal da Alemanha

Todas as vias navegaveis interiores com excepgdo das zonas 1, 2 ¢ 3
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Reptiblica Francesa

Todas as vias navegaveis interiores com excepgdo das zonas 1, 2 e 3

Repiiblica Italiana

Rio Pé: de Piacenza até a foz

Canal Mildo-Cremona, rio P6: sec¢do final de 15 km, ligada ao P6

Rio Mincio: de Mantua, Governolo ao P6

Idrovia Ferrarese (via navegdvel de Ferrara): do P6 (Pontelagoscuro), Ferrara a Porto Garibaldi
Canais de Brondolo e Valle: do P6 oriental a laguna de Veneza

Canal Fissero — Tartaro — Canalbianco: de Adria ao P6 oriental

Litoral veneziano: da laguna de Veneza a Grado

Reptiblica da Litudnia

Toda a rede lituana

Grao-Ducado do Luxemburgo

Mosela

Reptiblica da Hungria

Todas as outras vias navegdveis que ndo constem das zonas 2 e 3

Reino dos Paises Baixos

Todos os outros rios, canais e mares interiores ndo enumerados nas zonas 1, 2 e 3

Reptiblica da Austria
Thaya: até Bernhardsthal

March: para 14 do km 6,00

Repiiblica da Poldnia

Todas as outras vias navegdveis que ndo constem das zonas 1, 2 e 3

Repiiblica Eslovaca

Todas as outras vias navegdveis que ndo constem da zona 3

Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte

ESCOCIA

Ratho and Linlithgow Union Todo o canal

Canal

Glasgow Forth e Clyde Canal

Monkland Canal — sec¢des de Faskine e Drumpellier
Hogganfield Loch
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LESTE DA INGLATERRA

River Ancholme

Calder and Hebble Canal
Chesterfield Canal
Cromford Canal

River Derwent

Driffield Navigation
Erewash Canal

Huddersfield Canal

Leeds and Liverpool Canal
Light Water Valley Lake
The Mere, Scarborough
River Ouse

Pocklington Canal

Sheffield and South Yorkshire
Canal

River Soar
Trent and Mersey Canal
River Ure e Ripon Canal

Ashton Canal

Brigg até a eclusa de Harram Hill

Eclusa superior de Broadcut até Sowerby Bridge

West Stockwith até Worksop

Todo o canal

Da jungdo com o rio Ouse até a ponte de Stamford
Da eclusa de Struncheon Hill até Great Driffield
Da eclusa de Trent até a eclusa de Langley Mill

Da jungdo com Calder e Hebble em Coopers Bridge até Huddersfield Narrow Canal

em Huddersfield

Entre Ashton-Under-Lyne e Huddersfield

Da eclusa de Leeds River até Skipton Wharf

Todo o lago
Todo o lago

Acima de Nun Monkton Pool

Da jung¢do com o rio Derwent até Melbourne Basin

Eclusa de Tinsley até Sheffield

Juncdo de Trent até Loughborough
Shardlow até a eclusa de Dellow Lane

Da jungdo com o rio Ouse até ao canal de Ripon (Ripon Basin)

Todo o canal

PAIS DE GALES E OESTE DA INGLATERRA

River Avon (Midland)

Birmingham Canal Navigation

Birmingham and Fazeley Canal

Coventry Canal

Grand Union Canal (da jungdo

de Napton a Birmingham e
Fazeley

Kennet and Avon Canal (de Bath

a Newbury)

Lancaster Canal

Leeds and Liverpool Canal
Llangollen Canal

Caldon Canal

Peak Forest Canal
Macclesfield Canal

Monmouthshire and Brecon
Canal

Montgomery Canal
Rochdale Canal
Swansea Canal

Neath & Tennant Canal

Acima de Evesham
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal

Toda a sec¢do do canal

Toda a sec¢do do canal

Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal

Todo o canal

Todo o canal
Todo o canal
Todo o canal

Todo o canal
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Shropshire Union Canal

Staffordshire and Worcester
Canal

Stratford-upon-Avon Canal
River Trent

Trent and Mersey Canal
River Weaver

Worcester and Birmingham
Canal

SUL DA INGLATERRA

River Nene

River Great Ouse

The Norfolk and Suffolk Broads

River Blyth

Rivers Alde and Ore

River Deben

River Orwell e River Stour
Chelmer & Blackwater Canal

Tamisa (River Thames) e seus
afluentes

River Medway e The Swale
River Stour (Kent)
Porto de Dover

River Rother

Brighton

Wickstead Park Lake
Kennet and Avon Canal
Grand Union Canal
River Avon (Avon)

Bridgewater Canal

Todo o canal

Todo o canal

Todo o canal

Todo o rio

Todo o canal

Acima de Northwich

Todo o canal

Acima da eclusa de Dog-in-a-Doublet

Kings Lynn acima da ponte rodovidria de West Lynn. Rio Great Ouse e todos os cursos
de dgua de Fenland em comunicacdo incluindo o rio Cam e Middle Level Navigation

Todos os rios, lagos e estudrios, canais e vias navegéveis, sujeitos ou ndo as marés, nos
limites dos Norfolk and Suffolk Broads incluindo Oulton Broad, e os rios Waveney,
Yare, Bure, Ant e Thurne salvo disposi¢des especificas relativas a Yarmouth e Lowes-
toft

Rio Blyth, entrada até Blythburgh

No rio Alde acima de Westrow Point

Rio Deben acima de Felixstowe Ferry

Todas as vias navegaveis no rio Stour acima de Manningtree
A oeste da eclusa de Beeleigh

Rio Stort e rio Lee acima de Bow Creek. Grand Union Canal acima da eclusa de Brent-
ford e Regents Canal acima de Limehouse Basin e todos os canais em comunicagdo
com este. Rio Wey acima da eclusa do Tamisa. Kennet ¢ Avon Canal. Tamisa acima de
Oxford. Oxford Canal

Rio Medway acima da eclusa de Allington
Rio Stour acima do embarcadouro em Flagstaff Reach
Todo o porto

Rio Rother e Royal Military Canal acima da eclusa Scots Float Sluice e rio Brede acima
da eclusa de entrada

Porto interior da marina de Brighton acima da eclusa
Todo o lago

Todo o canal

Todo o canal

Acima de Pulteney Weir

Todo o canal



30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/29

ANEXO II

PRESCRICOES TECNICAS MINIMAS APLICAVEIS AS EMBARCACOES QUE NAVEGUEM NAS VIAS NAVEGA-
VEIS INTERIORES DAS ZONAS 1, 2, 3 E 4

INDICE Pigina

PARTE I o e 38
CAPITULO T ..ttt 38
GENERALIDADES ...oeeiiiiii e 38
ATtIZO 1.01 — DEINICOES +.vvvvvveiiiiiiiiei ittt ettt ettt e e e e e e e e e e e 38
Artigo 1.02 — (Sem CONEUAO) ..vvvvviiiiiiiiiiiieeeeeee et ittt e e e e e eeeeeeaaaas 42
Artigo 1.03 — (Sem CONEUAO) ....vvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeetete et e e e eeeeeeaeaas 42
Artigo 1.04 — (SEM CONLETUAO) ...vuviitteeeeiiiiiiiite e ettt e e e e e e 42
Artigo 1.05 — (SEIm CONLETUAO) ..vvvviineeeeiiiiiiiiiiiie ettt e et eeeaaiaaeees 42
Artigo 1.06 — Prescricdes de cardcter temMpPOTATIO ...ceeevrrsseseeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeee ettt e e e e e eeeee e 42
Artigo 1.07 — Instrugdes adminiStrativas ..............eeeeeiiiiiiiireeeiiiiiiiiie e e e 42
CAPITULO 2 .t 42
PROCEDIMENTOS ...t e e 42
Artigo 2.01 — Comissdes de NSPECCAD ......eviiiiiiieieiiiiiiiiiiiiiiiie e 42
Artigo 2.02 — Pedido de INSPECCAO ...vvvviiiiiiiiiieieetiee it 43
Artigo 2.03 — Apresentacio do veiculo aquAtico & INSPECCAO ..vvuueeiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee e 43
Artigo 2.04 — (SEm CONEUAO) ...vvvvririiiiiiiiiieee et ettt ettt e e e e eeeeeeaaaeas 43
Artigo 2.05 — Certificado cOMUNItArio ProviSOrio ........evvveeieeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennn 43
Artigo 2.06 — Validade do certificado de iInSPecgao ........covvvuvviiiiiiieiiiiiiiiiiie e 44
Artigo 2.07 — Mengdes e alteracdes no certificado de iNSPECCAO ...vvvvvvvvvvvvviriiiiiiiiieiiiiieeeeeeeeenn. 44
Artigo 2.08 — (SEM COMETAO) ...vvvrviiiiiiiiiiieeee ettt e e e e e e e e e e e eaaa s 44
Artigo 2.09 — InSPeccio PETIOAICA .....vviiiiiiiiiieeiiiiiiiiiiii e e 44
Artigo 2.10 — InSpeccdo VOIUNTATIA .....evviiiiiiiieeiiitiiiiniiiii e ee e e e 44
Artigo 2.11 — (SEIM CONMLETUAO) +vvvviiieeeeeieiiiiitiie ettt e e et e eeeeaaaeaas 44
Artigo 2.12 — (SEm CONLETUAO) +..vvuiiiteeiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e 44
Artigo 2.13 — (SEM COMETAO) ...vvvrriiiiiiiiiiteee ettt ettt e e e e e e e e e e e e e 44
Artigo 2.14 — (Sem COMEUAO) ....vvvriiiiiiiiiiieeeeeeitetie et eeeeeeeeeaaaa e 45
Artigo 2.15 — ENCATZOS ..ouviiiniiiii i 45
Artigo 2.16 — INOIrMAGOES oevvvvuiiiiiseeeei ettt ettt e e 45
Artigo 2.17 — Registo dos certificados COMUINILATIOS .......eeveeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 45
Artigo 2.18 — NUMET0 OfiCial .....oeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 45
Artigo 2.19 — Equivaléncias € derrogagies .........ccceeerrrrriiiniiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e e e e e e e e e e 45
PARTE IL L. ettt et 46
CAPITULO 3 ...ttt 46
REQUISITOS DE CONSTRUCAO NAVAL .....oooiiviiiiiiiieaeeiieeeetee et e e e et 46
Artigo 3.01 — Regra de DaSe ......eevviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 46
Artigo 3.02 — Solidez e estabilidade .........co.ouuiiiiiiiiiiiiiii 46
ATZ0 3.03 —— CSCO .eivinniiiiii e 47

Artigo 3.04 — Casas das mdquinas e das caldeiras, bancas ................ccccooviiiiiiiiiiniiin, 47



L 389/30 Jornal Oficial da Unido Europeia 30.12.2006
CAPITULO 4 ..o 48
DISTANCIA DE SEGURANCA, BORDO LIVRE E ESCALAS DE CALADO ....c.coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciinciiines 48
Artigo 4.01 — Distancia de SEQUIANCA .........eeiiieieeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiee e eeeeee e e e e e e 48
Artigo 4.02 — BOrdo LIVIE ...evvviiiiiiiiiiiiiiiiiii e 48
Artigo 4.03 — Bordo livre MINIMO .....oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 50
Artigo 4.04 — Marcas de calado ...ttt e 50
Artigo 4.05 — Calado maximo das embarcagbes cujos pordes nem sempre estdo fechados de modo
estanque a surriada € & INtEMPEIIE ........oveeeiieiiiiiiiiiiii e 51
Artigo 4.06 — Escalas de calado ..........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 51
CAPITULO 5 ... 52
MANOBRABILIDADE ...ttt 52
Artigo 5.01 — Generalidades ............ooooiuiiiiiiiiiiiiiiii e 52
Artigo 5.02 — Ensaios de NaVeZaCA0 ...........ccoiiiuiiiiiieiiiiiiiiie e 52
Artigo 5.03 — Z0Na d€ ENSAUOS ....unneeeeeiiiiiiiiiiiiee e e e ettt et 52
Artigo 504 — Grau de carregamento das embarcagdes e comboios durante
08 €NnSai0S d€ NAVEZAGCAO ....uuuvviiuiiiiiiiiiiiiieeieeeeee e eeeeeeeeeeeaaeae e e e e 52
Artigo 5.05 — Utilizagdo dos meios de bordo para os ensaios de navegagoes ..............ceeeeeeeeeennn. 52
Artigo 5.06 — Velocidade prescrita (em marcha avante) ..............occoooiiiiiiiiiiiiiinniiiieeenns 53
Artigo 5.07 — Capacidade de parar ............cccoooiiiiiiiiiiiiiiiiii e 53
Artigo 5.08 — Capacidade de fazer marcha @ 1é ..., 53
Artigo 5.09 — Capacidade de Se deSVIar ..........uuuueiiieeiiiiiiiiiiie e 53
Artigo 5.10 — Capacidade de VIFar ...........ccceeeeiiiiiiiiiiiiieee e 53
CAPITULO 6 ... 53
SISTEMA DE GOVERNO ....ouiiiiiiiiiiiii e 53
Artigo 6.01 — RequiSitos GErais .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 53
Artigo 6.02 — Dispositivos de accionamento do aparelho de governo ................cccoveiiieinnniin. 54
Artigo 6.03 — Comando hidrdulico do aparelho de gOVerno ..............ccccoevviiiiiiiinnniiiiieennnn. 54
Artigo 6.04 — FONte de ENEIGIa .......eeeeeiiiiiiiiiiiiiiii ettt 54
Artigo 6.05 — Comando manual ............cccceeeeiiiiiiiiiiiiiii e 55
Artigo 6.06 — Instalagdes de hélices orientdveis, jacto de dgua, hélices Voith Schneider e lemes de
PTOQ ACHIVOS .utiiiitiiii it 55
Artigo 6.07 — Indicadores e dispositivos de controlo ............ccccoevuiiiiiiiiniiiiiiiiiiii e 55
Artigo 6.08 — Reguladores da velocidade angular ................ccccciiiiiiiiiiiiiiiii 55
Artigo 6.09 — Processo de aprOVAGAO ..........uvuuiuuiieeeetiiiiiiiiie e e et e e 55
CAPITULO 7 .. 56
CASA DO LEME ...ttt et ettt et e e e e e e 56
Artigo 7.01 — Generalidades .............cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 56
Artigo 7.02 — Visdo desobstruida ............cccooiiiiiiiiiiiiii 56
Artigo 7.03 — Requisitos gerais relativos aos dispositivos de comando, indicagdo e controlo .......... 57
Artigo 7.04 — Requisitos gerais relativos aos dispositivos de comando, indicacdo e controlo das
madquinas principais e do sistema de gOVerno ..............oeeeeiiiiiiiiiiiiiinneeeiiiee, 57
Artigo 7.05 — Luzes de sinalizagdo, sinais luminosos € $inais SONOTOS ............uiiiieeerieeiiiiiiinnnnnn. 58
Artigo 7.06 — Instalagdes de radar e indicadores da velocidade angular ..., 58



30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/31

Artigo 7.07 — Instalacdes de radiotelefonia para embarcagdes com casa do leme adaptada para a

condugdo por radar POr Uma GiCa PESSOA ........vvvereeeeereeeeeeeeeeeeeeeeananannannnnnnns 59
Artigo 7.08 — Servico de comunicacdes internas a bordo ..........cceeeiiiiiiiiiiiiiiiie 59
Artigo 7.09 — Sistema de alarme .............ocoooiiii 59
Artigo 7.10 — Aquecimento e ventilagio ..............ccccoiiiiiiiiiiiiiiii e 59
Artigo 7.11 — InstalagOes para a manobra dos ferros de popa ........cueueuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeenn. 59
Artigo 7.12 — Casas do leme rebaiXAVEIS ......uuuuueieeeiiiiiiiiiiiiiin et 59
Artigo 7.13 — Mengdo no certificado comunitdrio das embarcacdes com casa do leme adaptada
para a conducdo por radar por uma tnica PESSO@ ..........eeeeeerrruuuuunnneeeeeeeeeeennnns 60
CAPITULO 8 ... 60
CONSTRUCAO DE MAQUINAS ...t e 60
Artigo 8.01 — Generalidades .............euiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 60
Artigo 8.02 — DiSpOSItivos de SEGUIATNICA ....eeviiiiieeeeeteitriiiie ittt eeeeeeeeeeeeas 60
Artigo 8.03 — Dispositivos de Propulsdo ...........c.eeiieeiiiiiiiiiiiiiiiiiiit e 60
Artigo 8.04 — Tubos de escape dOS MOLOTES ..........eiieeriiiuiirieeeiiiiiiieeeeeiiiireeee e et eee e 61
Artigo 8.05 — Reservatorios de combustivel, tubagens € acessOrios ...............eeeeeeveeeeeeiiiiiiieenn. 61
Artigo 8.06 — Armazenamento de 6leo de lubrificacdo, tubagens e acessOrios ........................... 62
Artigo 8.07 — Armazenamento de 6leos utilizados nos sistemas de transmissdo de energia, nos
sistemas de comando e de activagdo, nos sistemas de aquecimento, nas tubagens e
ACESSOTIOS ..uvuuiiiie it 62
Artigo 8.08 — Instalagdes de eSZOLO ......ceeerrimuuiuirieeiiiiiiiiiie e 63
Artigo 8.09 — Dispositivos de recolha de dguas com 6leo e de 6leos usados ............occveviieenninns 64
Artigo 8.10 — Ruido produzido pelas embarcagdes ................ueviiieiiiiiiiiiiiiiiniiee e, 64
CAPITULO 8 A (SEIM CONEUAO) .....veveeeee oo 64
CAPITULO 9 ..o 64
INSTALACOES ELECTRICAS ...ttt 64
Artigo 9.01 — Generalidades .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 64
Artigo 9.02 — Sistemas de alimentagdo de energia eléctrica ...........ccccoeiiiiiiiiiiiiiiii 65
Artigo 9.03 — Protecgdo contra o contacto, a penetragdo de corpos sélidos e a entrada de 4dgua ..... 65
Artigo 9.04 — Protecgdo cONtra eXPlOSOES ........ccuvvriiieiiiiiiiiiee et e e 66
Artigo 9.05 — Ligaga0 & MASSA ....uuuuuiiiiiiiiiiiiiiii e 66
Artigo 9.06 — TensOes maximas admiSSIVeIs .............ocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 66
Artigo 9.07 — Sistemas de diStribUigTO .........ccoviiiiiiiiiiiiiii e 67
Artigo 9.08 — Ligagdo a margem ou a outras redes eXteInas ...........cccouuvvurmvrreeeereeeeeeeeeeeeeeeenn 67
Artigo 9.09 — Fornecimento de corrente a outras €mbarcagoes ................eeveeeeeeereeeeeeeeeeeeeeenn 68
Artigo 9.10 — Geradores € MOLOTES ......ceeterrrruriiinteeeetttttiiiiii e e e e e eeeeeaattie e e e eeeeeeeeeeeaannes 68
Artigo 9.11 — AcUMUIAOTES .....viiiiii i 68
Artigo 9.12 — Instalagdes de COMEXAD .....eierrrruummuniieeeetiiiiiiiii st e ettt e e e ee e 69
Artigo 9.13 — Dispositivos de corte de emergéncia ..........oeeeeeevuviiiiiimiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeennn 70
Artigo 9.14 — Material de InStalagio ...........coeeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 70

Artig0 9.15 — CADOS ...eeiiiiiiiiiiiii e 70



L 389/32 Jornal Oficial da Unido Europeia 30.12.2006

Artigo 9.16 — Instalagdes de lUminagio ...........eveeeeeiiiiiiiiiiiiiie et 71
Artigo 9.17 — Luzes de sinalizaglo ............c.cooiiiiiiiiiiiiii 71
Artigo 9.18 — (Sem CONLEUAO) ....vvvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e 71
Artigo 9.19 — Sistemas de alarme e de seguranca para as instalagdes mecanicas ......................... 71
Artigo 9.20 — Instalagdes eleCtrONICAS ..........cceiiiuiiiiiiiiiiiiiiie e e 72
Artigo 9.21 — Compatibilidade electromagnética ............cc.eeeiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiieieiiie e 73
CAPITULO 10 ..ot 73
EQUIPAMENTO ..ottt e 73
Artigo 10.01 — Ferros, amarras € CaDOS .......uuuuuuureeeetttiiiiiiiiie e e e et ettt e e e e e eeeeeaaeaaeeeas 73
Artigo 10.02 — OUutro eqUIPAMENTO ........ouuuiiiiuiniiiiiiii ittt 75
Artigo 10.03 — EXtINtOres POTtALEIS ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiice e 76

Artigo 10.03a — Sistemas permanentes de extin¢do de incéndios em zonas de alojamento, casas do
leme e zonas de Passageiros .............occuuiiiiieiiiiiiiiiiie e 76

Artigo 10.03b — Sistemas permanentes de extin¢do de incéndios nas casas das mdquinas, casas das
caldeiras e casas das bombas ...........coooiiiiiiiiiiiiiiieen 77
Artigo 10.04 — BalCEITAS ...vvvvvviiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e e 81
Artigo 10.05 — Boias salva-vidas e coletes de salvagio ...........cccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 81
CAPITULO T1 it 81
SEGURANCA NOS POSTOS DE TRABALHO .....iiuiiiiiiiiiiiii e 81
Artigo 11.01 — Generalidades ............ccuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 81
Artigo 11.02 — Dimensdes dos postos de trabalho .............uueeiiiiiiiiiiiiiiiiiii 81
Artigo 11.03 — Dimensdes dos postos de trabalho ............oooveiiiiiiiiiiiiiiii 82
Artigo 11.04 — TrNCANIZES ........oiiiiiiiiiiiiiii 82
Artigo 11.05 — Acesso aos postos de trabalho ...........oooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 82
Artigo 11.06 — Saidas e saidas de emergéncia ..........ccoevrriiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 83
Artigo 11.07 — Escadas, degraus e equipamento similar ..............cccocciiiiiiiiiiiiii 83
Artigo 11.08 — ESpagos iNtEriOreS ...........uuueiiiiiiiiiiiiii et 83
Artigo 11.09 — Protec¢do contra 0 ruido € as VIDIagOES ......oeeeeueeiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e e 83
Artigo 11.10 — Tampas de eScotilna ........oooviiiiiiiiiiiiiiiiiii e 83
Artigo 11.11 — GUINCROS oeiiiiiiiiiiii e 84
Artigo 1112 — GIUAS ..ivvniiiiii e 84
Artigo 11.13 — Armazenamento de liquidos inflaméaveis ...........cccccuumiiiiiiiiiiiiiii, 85
CAPITULO 12 ... 85
ALOJAMENTOS ..ot et ea e 85
Artigo 12.01 — Generalidades ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 85
Artigo 12.02 — Prescri¢des de construgdo especiais para 08 alOjamentos ..............eeeeeeeeeeeeeeeeennn. 86
Artigo 12.03 — InstalagOes SAMITATIAS ......ceerrriruiiuneeeet ittt e e et eeeeeeaaiaaeaes 86
Artigo 12.04 — COZINNAS ...eeeiiiiiiiiiiii e 87
Artigo 12.05 — Instalagdo de dgua potavel ..........ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 87
Artigo 12.06 — Aquecimento € ventilagio ..........cooevvriiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 88

Artigo 12.07 — Outras instalagdes dos alojamentos ................eceeiiviiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiceeeee 88



30.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 389/33

CAPITULO 13 ...........

INSTALACQES DE AQUECIMENTO, DE COZINHA E DE REFRIGERACAO QUE FUNCIONAM COM

COMBUSTIVEIS .....

Artigo 13.01 —
Artigo 13.02 —
Artigo 13.03 —

Artigo 13.04 —
Artigo 13.05 —
Artigo 13.06 —
Artigo 13.07 —

Generalidades .........oooiiiiii e
Utilizacdo de combustiveis liquidos, aparelhos a petréleo ..............cccevvuniiienn.

Fogdes com queimador de vaporizagdo e aparelhos de aquecimento com queimador
de PUIVETIZAGAO wevvvviiiiiiiiiieiee ittt e e e e

Fogdes com queimador de Vaporizagao ..........ccueeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeenn
Aparelhos de aquecimento com queimador de pulverizagdo ..............eeeeviiiiiiieen.
Aparelhos de aquecimento de convecgdo forcada ..........ccccevviiiiiiiiiiiiiin.

Aquecimento com combustiveis SOHAOS ...........ccoiiiiiiiiiiiiniiieiiiiiiiie e

CAPITULO T4 ..o
INSTALACOES DE GAS LIQUEFEITO PARA USOS DOMESTICOS ........ccoooveiuiaeeaeaeaeeeeeeeeeeeeeennnes
Artigo 14.01 — Generalidades ............cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Artigo 14.02 — INSEALAGOES ...vvvvieeeiiiiiiitie ittt ettt e e e e e e e
Artigo 14.03 — RECIPIENES ....uiivuniiiiiiiiiiiiiiii
Artigo 14.04 — Localizagdo e adaptacio das unidades de distribuicdo .............evveeveerieeiiiiiiiinnn.
Artigo 14.05 — Recipientes de reserva e reCipientes VazZios ............eeeeeeerrrruunmnnnneeeeeeeeeeneinnnnnnns
Artigo 14.06 — Reguladores de Pressao ..........ccceeeeiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e e e e
Artigo 14.07 — PIESSOES ...uiivnniiiiiiiii i
Artigo 14.08 — CanalizagGes e tubagens fIEXIVEIS ......ccevvrrriiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e
Artigo 14.09 — Rede de diStribuiCo .........coooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Artigo 14.10 — Instalagio de aparelhos @ @as ........ccoeeriiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e
Artigo 14.11 — Ventilacdo e evacuagio dos gases de COMDUSLAO ......uuvuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeennn.
Artigo 14.12 — Normas de funcionamento e de Seguranca ............cccccuuvvuviieeeeeeeeieeeieieeeeeeeennn.
Artigo 14.13 — HOMOIOZAGAO ....vvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeieie e e e e e e e e
Artigo 14.14 — ENSAI0S .....oivviiiiiiiiiiiiii i
Artigo 14.15 — Certificaglo ...uvueeiriiiiiiiiiiiiiiee ettt
CAPITULO 15 ...
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSAGEIROS ........ccvieiviieiieiiieeiieennennn,
Artigo 15.01 — Generalidades ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiii i
ATtIZ0 15.02 == CASCO wutiiiniiiieiii et
Artigo 15.03 — Estabilidade ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Artigo 15.04 — Distancia de seguranga € bordo-livre ..........oooeeeiiiiiiiiiiiiiiii
Artigo 15.05 — Namero méximo de passageiros permitido ..........ccccuuvvvuvrevreriieeieeeeeeeeeeeeeeeenn
Artigo 15.06 — Locais € zonas de PasSageiros ........cceeerrrrrrriiiiuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e e eeeeeeeeeeeens
Artigo 15.07 — Sistema de propulsdo ..........oeeeiieeiiiiiiiiiiiiii e
Artigo 15.08 — Dispositivos e equipamentos de SEgUIanga ............ccccuuvvueeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeenn.
Artigo 15.09 — Equipamentos de SalVagio ...........occeeeiiiiiiiiiiiiiiiiee e
Artigo 15.10 — Instalagdes eléCtriCas ........coevuuuumuuiieeeiiiiiiiiie e
Artigo 15.11 — Protecgdo contra iNCENAIOS .......cceevrriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e e
Artigo 15.12 — Combate @ INCENAIOS . .evviiiieieieiiiiiiiiiiiiiii e e e e e e e e e
Artigo 15.13 — Organizagdo relativa & SEQUIANCA «.....evvrrrrieiiiiiiiiiiiiiiiiieiee e eeeeeeeeeeeeeeeeaaanns
Artigo 15.14 — Instalagdes de recolha e eliminagdo de dguas usadas ...............cccceevviiiiiiiinnninn.
Artigo 15.15 — Derrogagdes aplicdveis a determinadas embarcagdes de passageiros .....................

88

88
88
88

89
89
89
89
90
90
90
90
90
91
91
91
91
92
92
92
92
93
93
93
93
94
94
94
94
94
96
100
101
101
104
104
105
106
107
111
112
113
113



L 389/34 Jornal Oficial da Unido Europeia 30.12.2006
CAPITULO 15 A oottt 114
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSAGEIROS A VELA ........cooovevveeeeeen.. 114
Artigo 15a.01 — Aplicagdo da parte Il ..........cooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 114
Artigo 15a.02 — Derrogacdes aplicdveis a determinadas embarcagdes de passageiros a vela ........... 115
Artigo 15a.03 — Exigéncias relativas  estabilidade das embarcagbes que naveguem a vela ............ 115
Artigo 15a.04 — Exigéncias relativas & construgdo naval € as MAqUINAs ............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn. 115
Artigo 15a.05 — Generalidades relativas ao aparelho ...........oooveiiiiiiiiiiiiii 116
Artigo 15a.06 — Generalidades relativas & Mastreagio ..........oeeeeeeiieiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e e e e 116
Artigo 15a.07 — DisposicOes especiais para 0S mMastroS ...........ccccouueeriiiieeeiiiiineeiiiieeeeiiinnss 116
Artigo 15a.08 — Disposigdes especiais para 05 MAaStaréUs .............ceeeerieereemmmiunnneeeeeeeeeeennieennnns 117
Artigo 15a.09 — DisposicOes especiais para 0S QUIUPES .........uuueeiruiunieiiiiineeeiiiinereiiieeeriiinnees 118
Artigo 15a.10 — Disposices especiais para 0s paus de bujarrona ...............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn. 118
Artigo 15a.11 — Disposi¢es especiais para as retrancas das velas grandes ...............eeeeeeeeeeeeeeee. 118
Artigo 15a.12 — DisposicOes especiais para as Caran@UeJas ...........co.uveeuneevuneernniiinnierineeenneennnes 119
Artigo 15a.13 — Disposicdes gerais para os massames fixo e de laborar ................c.ccccciiii. 119
Artigo 15a.14 — Disposi¢Oes especiais para 0 massame fiXO .......ccceeeuuiviiiiviiiiiiireeieeeeeeeeeeeeenn 119
Artigo 15a.15 — Disposi¢des especiais para o massame de laborar ..............ccooeviiiiiiiiiiiiiin... 120
Artigo 15a.16 — Forragens e componentes do aparelho ............occooiiiiiiiiiiiiiiini 121
A0 158.17 = VEIAS ..ttt 122
Artigo 15a.18 — EQUIPAMENTOS .....ceuuniiiiiiiiiiii et 122
Artigo 15a2.19 — Ensaios de CONLrolo ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 122
CAPITULO 16 ..o 122
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DESTINADOS A FAZEREM PARTE DE UM
COMBOIO EMPURRADO, UM COMBOIO REBOCADO OU UMA FORMACAO DE BRACO DADO ....... 122
Artigo 16.01 — Veiculos aquaticos aptos @ EIMPUITAL ....ceerrrrreeueeeeiiiiinirrnrreeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeens 122
Artigo 16.02 — Veiculos aquaticos aptos a ser empurrados ...............euveeveeeeeeeereeieeeeeeeeeeeeeeenn 123
Artigo 16.03 — Veiculos aqudticos aptos a assegurar a propulsdo de uma formagio de braco dado 123
Artigo 16.04 — Veiculos aqudticos aptos a ser deslocadas em cOmbOIOS .........eevvvvrverreeeeieeeeeene. 123
Artigo 16.05 — Veiculos aquaticos aptos @ TEDOCAT ........eeerrvuuiiuuireeeeiiiiiiiiiiiee e eeeeeeaiiiinne 123
Artigo 16.06 — Ensaios de navegacdo dos COMDOIOS ........eeveeeiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e e 124
Artigo 16.07 — Inscrigdes no certificado COMUNILATIO ..oevvveeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 124
CAPITULO 17 oo 124
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS ESTRUTURAS FLUTUANTES ........ccovviieiiiieeaeineeeeeieeeeeieeeenne 124
Artigo 17.01 — Generalidades .............ccooiiiiiiiiiiiiiiiii 124
Artigo 17.02 — DEITOZACOES ....uuivuniiniiiiiiiii ittt ettt e e et eaeaaes 124
Artigo 17.03 — Prescricdes SUPIEMIENLATES .........c..uuviieeriiiiiiiieeeiiiiiii e e e 125
Artigo 17.04 — Distancia de seguranca residual .............occoooiiiiiii 125
Artigo 17.05 — Bordo livre residual ............oooeeeiiiiiiiiiiiiiee e 125
Artigo 17.06 — Ensaio de estabilidade transversal ..............ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, 126
Artigo 17.07 — Justificacdo da estabilidade ............coooiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 126
Artigo 17.08 — Justificagdo da estabilidade em caso de bordo livre residual reduzido ................... 127
Artigo 17.09 — Marcas de calado e escalas de calado ...........ooooeiiiiiiiiiiiiiiii 128
Artigo 17.10 — Estruturas flutuantes sem justificacdo da estabilidade ..................cceoociii. 128



30.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 389/35

CAPITULO 18 ..o
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE ESTALEIRO ..
Artigo 18.01 — Condiges de OPeragio ..........ceeeeeeeeeeeeenennnnnn.
Artigo 18.02 — Aplicagdo da parte I .........oooeeveeeeiiiieinnnnnnnnn.
Artigo 18.03 — Derrogagdes ...........ccoooovueeeiiiiinniiiiinneeiiinnn..
Artigo 18.04 — Distancia de seguranca e bordo livre ................
Artigo 18.05 — BaleCiras ...........eeveeeeeeiiiiiiiiiiieiiiiiiiiinnnnnnnnn.

CAPITULO 19 oo e e e,

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES HISTORICAS (sem contedo) ..................c.........

CAPITULO 19 A oot

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS BATELOES DE CANAL (sem contetido) ..............ccveevvereneeennennnn.

CAPITULO 19 B oo,

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS QUE NAVEGAM NAS VIAS DA ZONA 4

Artigo 19b.01 — Aplicacio do capitulo 4 ..........cccccceeeiiiinnn

CAPITULO 20 ..o,

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS NAVIOS DE MAR (sem contetido)

CAPITULO 21 ettt
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE RECREIO ...
Artigo 21.01 — Generalidades ............ccccovvmiiiiinniiiiiiiiiiiinna.
Artigo 21.02 — Aplicagdo da parte Il .......ccoevvveeeieiiieniinnnnnnnnn.
Artigo 21.03 — (sem cONtetdo) ......evvvveveeieiieiieeeeeeeeeeennnnnnnnn.

CAPITULO 22 oo e,

ESTABILIDADE DAS EMBARCACOES QUE TRANSPORTAM CONTENTORES ........ccc0eeevivvieeinieeannne.

Artigo 22.01 — Generalidades ............ccceeveiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnn.

Artigo 22.02 — Condigdes limite e modo de cdlculo para a justificagio da estabilidade
das embarcagdes que transportam contentores N30 fiX0S .......cceeeeeeerrrrnnannnnnnn.

Artigo 22.03 — Condigdes limite e modo de cdlculo para a justificagio da estabilidade
das embarcagdes que transportam contentores fiXos ...........ceeeeeeeerereniinnnnnnne

Artigo 22.04 — Procedimento relativo a avaliagdo da estabilidade a bordo ..........eeevveeeeiiiiiin.

CAPITULO 22 A oo e e,

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DE COMPRIMENTO SUPERIOR A 110 M

Artigo 22a.01 — Aplicagdo da parte I .......cccccevvviiiiiiiiiinnnnnn.
Artigo 22a.02 — Aplicagdo da parte I ........coooveeeeeeiieeiennnnnnnn.
Artigo 22a.03 — SOldeZ ....coovvvuiniiiiiiiiiiiiiiiee e,
Artigo 22a.04 — Flutuabilidade e estabilidade ..........................

Artigo 22a.05 — Prescrigdes suplementares ............ccccceeeeennnn.

Artigo 22a.06 — Aplicagdo da parte IV em caso de transformacio

128

128

128

128

128

129

129

129

129

129

129

129

129

129

129

129

129

129

129

130

130

131

131

131

133

134

134

134

134

134

134

134

135

136



L 389/36

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.12.2006

CAPITULO 22 B ovveeeeeeeeeeeee,

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES RAPIDAS .........c.ovoviviiiiieieieiieieieieieneseeens

Artigo 22b.01 — Generalidades

Artigo 22b.02 — Aplicagdo da parte I ..........coooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Artigo 22b.03 — Aplicagdo da parte IT .........ooooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e

Artigo 22b.04 — Assentos € CiNtos de SEGUIANGCA .......cceevrrrrrrriuuuiiiiiiiiiiiieeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeenns

Artigo 22b.05 — Bordo livre ...

Artigo 22b.06 — Flutuabilidade,

Artigo 22b.07 — Casa do leme

estabilidade e SubdiviSA0 ............oovieiiiiiiiiiiie e

Artigo 22b.08 — EqUIpamento SUPIEIMIEIILAT .............eeeriruiireeeeiiiiiiieeeeeeiiieeeeeeeeiieeeeeee e

Artigo 22b.09 — Zonas fechadas ............ccciiiiiiiiiiiiii

Artigo 22b.10 — Saidas e vias de evacuagio ...........oooiiiiiiiiiiiiii e

Artigo 22b.11 — Protec¢do e combate @ inCeNdios .......ceevvrvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e

Artigo 22b.12 — DiSpOSICOES trANSIEOTIAS +..evvvtrieeeeeeetetetitieieeeiii e eeeeeeeaeeeas

PARTE II1 ..o,
CAPITULO 23 oveeeoeeeeeeeeee,

EQUIPAMENTO DAS EMBARCACOES NO QUE SE REFERE A TRIPULAGAO .........ccoovevvevinenennan.

Artigo 23.01 — (sem contetido)
Artigo 23.02 — (sem contetido)
Artigo 23.03 — (sem contetido)
Artigo 23.04 — (sem contetido)
Artigo 23.05 — (sem contetido)
Artigo 23.06 — (sem contetido)
Artigo 23.07 — (sem contetido)

Artigo 23.08 — (sem contetido)

Artigo 23.09 — Equipamento das embarcagdes ..............ooooeciiiiiiiiiiiiiiiieeee e

Artigo 23.10 — (sem contetido)
Artigo 23.11 — (sem contetido)
Artigo 23.12 — (sem contetido)
Artigo 23.13 — (sem contetido)
Artigo 23.14 — (sem contetido)

Artigo 23.15 — (sem contetido)

PARTE IV oo,
CAPITULO 24 ..oovooiieeeieeeeee

DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS .......ooviiuieuiieiieieteoteeteeteeseeeeeneessesese s ess e ene e

Artigo 24.01 — Aplicabilidade das disposi¢des transitérias para os veiculos aquéticos ja em servigo .

Artigo 24.02 — Derrogagdes aplicdveis aos veiculos aquaticos ja em Servigo .............eeeeveeeeeeeenn..

Artigo 24.03 — Derrogagdes aplicaveis aos veiculos aqudticos cuja quilha tinha sido colocada em 1
de Abril de 1976 ou antes dessa data ..........ccueueeeiiriiiiiiiiiiiiiiieeeeee e,

Artigo 24.04 — OULLAS dEITOZACOES ..vvvvrririiieeeeeeeetetittteeeitt ettt e eeeeeaeaaaaaaanas

Artigo 24.05 — (sem contetido)

Artigo 24.06 — Derrogacdes aplicdveis aos veiculos aquéticos ndo abrangidos pelo artigo 24.01 ....

Artigo 24.07 — (sem contetido)

136
136
136
137
137
137
137
137
137
138
138
138
139
139

139
139
139
139
139
139
139
139
139
139
139
140
141
141
141
141
141
141

141
141
141
141
141

152
154
154
154
163



30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia

L 38937

CAPITULO 24 A oo e e et ettt

DISPOSICOES TRANSITORIAS APLICAVEIS AOS VEICULOS AQUATICOS QUE NAO NAVEGUEM NAS
VIAS DA ZONA R

Artigo  24a.01 — Aplicacgdo  das  disposicdes  transitorias aos  veiculos  aqudticos
j& em servico e validade dos certificados comunitdrios antigos ..................

Artigo 24a.02 — Derrogacdes aplicdveis aos veiculos aquaticos ja em Servigo .............eeeveeeeeeeeee..

Artigo 24a.03 — Derrogacdes aplicaveis aos veiculos aqudticos cuja quilha tenha sido colocada antes
de 1 de Janeiro de 1985 .....oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit et

Artigo 24a.04 — OULras derrOgagies ...........cceeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiit e e e e e

APENDICE [ — SINALIZACAO DE SEGURANCGA .....ooviiitiitiiieieieeiteeieett ettt eteeeseenae s eeseeseanseeneennas
APENDICE Il — INSTRUCOES ADMINISTRATIVAS ......veiuviiviietieiieteesieeeeeeteeseesieenseeseeseesae s eneenne e

163

163

163
163

169
171

172
174



L 389/38

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.12.2006

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

Tipos de veiculos aqudticos

1.
2.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

PARTE I
CAPITULO 1

GENERALIDADES

Artigo 1.01

Definicoes

«Veiculo aqudtico», uma embarca¢do ou uma estrutura flutuante;

«Embarcagdo», uma embarcacdo de navegagdo interior ou um navio de mar;

navegdveis interiores;

de propulsdo;

. «Embarcac¢do de navegacdo interior», uma embarcacio destinada exclusiva ou essencialmente a navegar nas vias

. «Navio de mar», uma embarcagio autorizada para a navegacdo maritima;
. «Embarcacdo automotora», uma embarcacdo automotora vulgar ou uma embarcagdo-tanque automotora;

. «Embarcagdo-tanque automotora», uma embarcacdo destinada ao transporte de mercadorias em tanques, construida
para navegar isoladamente pelos seus proprios meios mecanicos de propulsio;

. «Embarcac¢do automotora vulgar», uma embarcagio automotora, excluindo as embarcagdes-tanque automotoras,
destinada ao transporte de mercadorias, construida para navegar isoladamente pelos seus proprios meios mecanicos

. «Bateldo de canal», uma embarcagdo de navegacdo interior que ndo ultrapasse 38,5 m de comprimento e 5,05m de

boca, navegando habitualmente no Canal Reno-Rddano;

«Empurrador», uma embarcagdo especialmente construida para assegurar a propulsio de comboios empurrados;

. «Rebocador», uma embarcacio especialmente construida para efectuar reboques;
10.
11.

«Bateldo», um bateldo vulgar ou um bateldo-tanque;

«Bateldo-tanque», uma embarcagdo destinada ao transporte de mercadorias em tanques, construida para ser rebo-
cada e ndo munida de meios mecanicos de propulsio ou munida de meios mecanicos de propulsdo que apenas

permitem efectuar pequenas deslocagdes;

«Bateldo vulgar», uma embarcagdo, excluindo os bateldes-tanque, destinada ao transporte de mercadorias, construida
para ser rebocada e nio munida de meios mecanicos de propulsio ou munida de meios mecénicos de propulsio

que apenas permitem efectuar pequenas deslocagdes;

«Barcaca», uma barcaca-tanque, uma barcaga vulgar ou uma barcaga de navio;

«Barcaga-tanque», uma embarcagdo destinada ao transporte de mercadorias em tanques, construida ou especialmente
adaptada para ser empurrada e ndo munida de meios mecanicos de propulsio ou munida de meios mecanicos de
propulsdo que apenas permitem efectuar pequenas deslocagdes quando ndo integrada num comboio empurrado;

«Barcaga vulgar», uma embarcacdo, excluindo as barcagas-tanque, destinada ao transporte de mercadorias, construida
ou especialmente adaptada para ser empurrada e nio munida de meios mecanicos de propulsio ou munida de
meios mecanicos de propulsdo que apenas permitem efectuar pequenas deslocacdes quando ndo integrada num

comboio empurrado;

«Barcaga de navio», uma barcaga de empurrar construida para ser transportada a bordo de navios de mar e para

navegar nas vias navegaveis interiores;

«Embarcagdo de passageiros», uma embarcacio de excursdes didrias ou uma embarcagdo com cabines construida e

preparada para transportar mais de 12 passageiros;

«Embarcagdo de passageiros a vela», uma embarcagdo de passageiros construida e preparada também para propulsio

a vela;

«Embarcagdo de excursdes didrias», uma embarcagio de passageiros sem camarotes para alojamento nocturno de

passageiros;

«Embarcagdo com camarotes», uma embarcagio de passageiros equipada com camarotes para o alojamento

nocturno de passageiros;

«Embarcagdo rdpida», uma embarcagdo motorizada capaz de atingir velocidades superiores a 40 km/h em relagdo a

agua;

«Estrutura flutuante», um equipamento flutuante com instalagdes de trabalho, como por exemplo gruas, dragas,

bate-estacas, elevadores;

«Embarcagdo de estaleiro», uma embarcagdo adequada e destinada, pelo seu modo de construcio e equipamento, a
ser utilizada em estaleiros, como por exemplo uma draga de succio, um bateldo-tremonha ou um bateldo-pontio,

um pontdo ou um assentador de blocos;
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25.

26.

27.

28.

«Embarcagdo de recreio», uma embarcacio para desporto ou recreio, excluindo as embarcagdes de passageiros;
«Baleeira», um barco utilizado para fins de transporte, salvamento, assisténcia e trabalho;

dnstalagdo flutuante», uma instalagio flutuante normalmente ndo destinada a ser deslocada, como por exemplo
uma piscina flutuante, uma doca, um embarcadouro ou um hangar para embarcagdes;

«Equipamento flutuante», uma jangada ou uma construgdo, um conjunto ou um objecto apto a navegar, excluindo
embarcagdes, estruturas flutuantes ou instalagdes flutuantes;

Conjuntos de veiculos aqudticos

29.

30.

31.

32.

33.

34.

«Comboio», um comboio rigido ou um comboio rebocado;

«Formagio», a forma do conjunto que constitui um comboio;

«Comboio rigido», um comboio empurrado ou uma formagio de braco dado;

«Comboio empurrado», um conjunto rigido de veiculos aquiticos em que pelo menos um destes estd colocado a
frente do ou dos dois veiculos motorizados que asseguram a propulsdo do comboio, designados por empurradores;
¢ igualmente considerado rigido um comboio composto por um veiculo empurrador e um veiculo empurrado,

acoplados de forma a permitir uma articulagio guiada;

«Formagdo de braco dado», um conjunto de veiculos aqudticos acoplados lateralmente de maneira rigida, nio
estando nenhum em frente daquele que assegura a propulsdo do conjunto;

«Comboio rebocado», um conjunto de um ou mais veiculos aqudticos, instalagdes flutuantes ou equipamentos
flutuantes, rebocado por um ou mais veiculos motorizados que fazem parte do comboio;

Zonas especificas das embarcagoes

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

«Casa das mdquinas principais», o local onde estdo instaladas as mdquinas de propulsio;
«Casa das maquinas», um local onde estejam instalados motores de combustio;

«Casa das caldeiras», um local onde esteja colocado um aparelho destinado a produzir vapor ou a aquecer um fluido
térmico e que funcione com combustivel;

«Superstrutura fechada», uma constru¢do continua, rigida e estanque, com paredes rigidas assentes no convés e
formando com este um todo fixo e estanque;

«Casa do leme», o local onde estdo reunidos os instrumentos de comando e controlo necessdrios a condugdo da
embarcagio;

«Alojamento», um local destinado as pessoas que vivem normalmente a bordo, incluindo cozinhas, paidis de manti-
mentos, instalacdes sanitdrias, lavandarias, vestibulos e corredores, mas excluindo a casa do leme;

«Zona de passageiros», as zonas destinadas aos passageiros a bordo e as dreas fechadas tais como salas, escritérios,
lojas, saldes de cabeleireiro, estufas, lavandarias, saunas, retretes, casas de banho, corredores, passagens de comuni-
cagdo e escadas ndo isoladas por divisorias;

«Centro de controlo», a casa do leme, uma zona que contenha uma central eléctrica de emergéncia ou partes dela,
ou uma zona com um lugar permanentemente ocupado por pessoal de bordo ou por membros da tripulagdo, por
exemplo para os sistemas de alarme de incéndio e para o controlo remoto de portas ou das portinholas de
incéndio;

«Caixa de escada», a caixa de uma escadaria interna ou de um elevador;

«Sala», uma divisdo de uma zona de alojamento ou de uma zona de passageiros; A bordo das embarcagdes de passa-
geiros, as cozinhas ndo sdo consideradas salas;

«Cozinha», uma divisdo que contenha um fogdo ou outro aparelho de cozinha semelhante;

«Armazémy, uma divisio destinada ao armazenamento de liquidos inflaméveis ou uma divisdo de superficie supe-
rior a 4 m? destinada a armazenar material;

«Pordo», uma parte da embarcacdo, delimitada a vante e a ré por anteparas, aberta ou fechada por tampas de esco-
tilha, destinada quer ao transporte de mercadorias embaladas ou a granel quer a recepgdo de cisternas;

«Tanque», uma cisterna ligada a embarcagdo, cujas paredes sdo constituidas quer pelo casco quer por um invélucro
independente do casco;

«Posto de trabalho», uma 4drea na qual a tripulagdo executa as suas tarefas, incluindo a prancha de embarque, o pau
de carga e a baleeira;

«Via de circulagdo», uma drea destinada a circulagdo habitual de pessoas e mercadorias;
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51.

52.

53.

«Zona de seguranga», a zona limitada para o exterior por um plano vertical situado a uma distancia de 1/5 da boca
BF paralelamente ao forro exterior, no plano de calado médximo;

«Zonas de reunido», zonas da embarcacio especialmente protegidas, nas quais os passageiros se retinem em caso de
perigo;

«Zonas de evacuagdo», a parte das zonas de reunido da embarcacio a partir das quais se pode proceder a evacuagio
de pessoas;

Termos de técnica naval

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.
61.
62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.
78.

«Plano de calado médximo», o plano de flutuagio correspondente a imersio mdxima com que a embarcacio é autori-
zada a navegar;

«Distancia de seguranca», a distancia entre o plano de calado mdximo e o plano paralelo que passa pelo ponto mais
baixo acima do qual a embarcagdo jd ndo ¢é considerada estanque;

«Distancia de seguranca residual», em caso de adornamento do veiculo aquatico, a distancia, na vertical, entre o nivel
de dgua e o ponto mais baixo da parte imersa do costado acima do qual o veiculo aquético deixa de ser considerado
estanque;

«Bordo livre (F)», a distdncia entre o plano de calado médximo e o plano paralelo que passa pelo ponto mais baixo
do trincaniz ou, na auséncia de trincaniz, pelo ponto mais baixo da aresta superior do forro exterior;

«Bordo livre residual», em caso de adornamento do veiculo aqudtico, a distancia, na vertical, entre o nivel de dgua e
a aresta do convés no ponto mais baixo da parte imersa do costado ou, na auséncia de convés, no ponto mais baixo
da aresta superior do forro fixo;

«Linha de sobre-imersdo», uma linha tedrica tracada no forro exterior a uma distdncia minima de 10 cm abaixo do
convés das anteparas e de 10 cm abaixo do ponto nido estanque mais baixo do forro. Se ndo houver convés das
anteparas admite-se uma linha tragada a uma distncia minima de 10 cm abaixo da linha mais baixa até a qual o
forro é estanque;

«Deslocamento volumétrico» (V), o volume submerso da embarcagio, em metros ctibicos;
«Deslocamento (A)», o peso total da embarcagio, incluindo a carga, em toneladas;

«Coeficiente de finura total (Cy)», a relagdo entre o deslocamento volumétrico e o produto comprimento Ly, x boca
By, x calado T;

«Superficie lateral acima da linha de 4gua (A,)», a drea lateral da embarcagdo acima da linha de flutuagdo, em metros
quadrados;

«Convés das anteparas», o convés até ao qual se elevam as anteparas estanques prescritas e a partir do qual é medido
o bordo livre;

«Antepara», uma divisoria, geralmente vertical, de compartimentacio da embarcacdo, delimitada pelo fundo do
navio, o costado ou outras anteparas e que se eleva até uma altura definida;

«Antepara transversal», uma antepara que vai de um costado ao outro;

«Diviséria», uma superficie de separacdo, geralmente vertical;

«Diviséria de separacdo», uma diviséria ndo estanque;

«Comprimento (L)», o comprimento maximo do casco, em metros, ndo incluindo leme nem gurupés;

«Comprimento de fora a fora (L,,)», 0 comprimento méaximo da embarcagdo, em metros, incluindo todas as instala-
¢oes fixas, tais como partes do sistema de governo ou da instalacio de propulsdo, dispositivos mecanicos ou
andlogos;

«Comprimento na flutuagio (Ly,)», 0 comprimento do casco, em metros, medido ao nivel do calado maximo da
embarcagio;

«Boca (B)», a largura méxima do casco, em metros, medida no exterior do forro (excluindo rodas de pds, cintas de
defensa, etc.);

«Boca extremay, (B,,) a largura maxima da embarcacdo, em metros, incluindo todas as instalacdes fixas, tais como
rodas de ps, resguardos, dispositivos mecinicos ou andlogos;

«Boca na flutuagio (By,)», a largura do casco, em metros, medida no exterior do forro no plano de calado mdximo
da embarcagio;

«Pontal (H)», a distancia minima medida em metros, na vertical, entre a aresta inferior das balizas ou da quilha e o
ponto mais baixo do convés a amurada;

«Calado (T)», a distdncia medida em metros, na vertical, entre o ponto mais baixo do casco fora das balizas ou da
quilha e o plano de calado maximo da embarcacio;

«Perpendicular a vante», a linha vertical no ponto de interseccio de vante do casco com o plano de calado maximo;

«Largura livre do trincaniz», a distdncia entre o plano vertical que passa pela peca mais saliente para o trincaniz, do
lado das bragolas, e o plano vertical que passa pelo bordo interior da proteccio contra os escorregamentos (balaus-
tradas, guarda-pés), do lado exterior do trincaniz;



30.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 389/41

Sistema de governo

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

«Sistema de governo», todos os equipamentos necessarios para governar a embarcacio, de forma a garantir a mano-
brabilidade prescrita no capitulo 5 do presente anexo;

«Leme», 0 leme ou lemes com a madre do leme, incluindo o sector e os elementos de ligagio com o aparelho de
governo;

«Aparelho de governo», a parte do sistema de governo que acciona o movimento do leme;
«Comando de governo», o comando do aparelho de governo entre este e a fonte de energia;

«Fonte de energia», a alimentacdo em energia do comando de governo e do dispositivo de accionamento a partir da
rede de bordo, de baterias ou de um motor de combustio interna;

«Dispositivo de accionamento», os componentes e circuitos destinados a operagdo de um comando de governo
motorizado;

«Dispositivo de accionamento do aparelho de governo», o comando do aparelho de governo, respectivo dispositivo
de accionamento e fonte de energia;

«Comando manual», um comando em que o movimento do leme é accionado pela manobra manual da roda do
leme, por meio de uma transmissdo mecanica sem fonte de energia complementar;

«Comando manual hidrdulico», um comando manual de transmissao hidrdulica;

«Regulador da velocidade angular, equipamento que efectua e mantém automaticamente uma determinada veloci-
dade angular da embarcagdo de acordo com valores previamente definidos;

«Adaptacio da casa do leme para a condugdo por radar por uma tnica pessoa», uma casa do leme adaptada de tal
forma que, em navegacdo por radar, a embarcagdo possa ser conduzida por uma Gnica pessoa;

Propriedades de elementos estruturais e de materiais

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

«Estanque», a caracteristica de um elemento estrutural ou dispositivo concebido para impedir a penetragdo de dgua;

«Estanque a surriada e a intempérie», a caracteristica de um elemento estrutural ou dispositivo concebido para, em
condi¢des normais, apenas deixar penetrar uma quantidade insignificante de dgua;

«Estanque ao gds», a caracteristica de um elemento estrutural ou dispositivo concebido para impedir a penetracio de
gds e vapores;

«ncombustively, uma substincia que ndo arde nem emite vapores inflamdveis em quantidade suficiente para se
inflamar espontaneamente quando submetida a uma temperatura de 750°C aproximadamente;

«gnifugo», a caracteristica de um material que ndo se inflama facilmente, ou pelo menos cuja superficie restringe a
propagagdo da chama, em conformidade com o processo a que se refere a alinea c) do n.c 1 do artigo 15.11;

«Resisténcia ao fogo», a propriedade de elementos estruturais ou de dispositivos certificados por processos de
controlo, de acordo com a alinea d) do n.° 1 do artigo 15.11;

«Cédigo de procedimentos para testes de incéndio», o c6digo internacional relativo a aplicagdo de procedimentos
para testes de incéndio, adoptado ao abrigo da Decisio MSC.61(67) do Comité de Seguranca Maritima da Organi-
za¢do Maritima Internacional;

Outras definicdes

97.

98.

99.

100.

101.

102.

«Sociedade de classificacdo reconhecida», uma sociedade de classificacio que tenha sido reconhecida de acordo com
os critérios e os procedimentos previstos no anexo VII;

«nstalagdo de radar», um apoio electrénico a navegacio destinado a detecgdo e visualizagdo das imediagBes e do
trafego;

«ECDIS para dguas interiores», um sistema normalizado de visualizagdo de cartas electrénicas de navegacdo para
dguas interiores e informagdes conexas, que apresenta informacdes seleccionadas a partir de cartas de navegagdo
para dguas interiores configuradas pelo fabricante, bem como informagdes opcionais provenientes de outros
sensores da embarcagio;

«Instalagdo ECDIS para dguas interiores», uma instalacio destinada a visualizagdo de cartas electrénicas de navegagdo
para dguas interiores que pode ser operada de dois modos diferentes: modo informagdo e modo navegacio;

«Modo informacdo», utilizacgio do ECDIS para dguas interiores apenas para informacdo sem sobreposicio da
imagem radar;

«Modo navegagdo», utilizagdo do ECDIS para dguas interiores com sobreposi¢do da imagem radar para conduzir a
embarcagio;
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103. «pessoal de bordo», todos os empregados a bordo de uma embarcacio de passageiros que ndo fazem parte da tripu-
lagdo;

104. «Pessoas com mobilidade reduzida», pessoas com determinados problemas na utilizagio de transportes ptiblicos,
nomeadamente idosos, pessoas com deficiéncia e incapacidades sensoriais, pessoas em cadeiras de rodas, gravidas e
acompanhantes de criancas pequenas;

105. «Certificado comunitdrio», um certificado emitido a uma embarcagio pela autoridade competente, que ateste o
cumprimento das prescri¢des técnicas consignadas na presente directiva.

Artigo 1.02

(sem contetido)

Artigo 1.03

(sem contetido)

Artigo 1.04

(sem contetido)

Artigo 1.05

(sem contetido)

Artigo 1.06
Prescri¢des de cardcter temporario

Podem ser estabelecidas prescri¢des de cardcter temporario nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva,
quando tal for considerado indispensdvel para a adaptacdo da navegacdo interior ao progresso técnico, para permitir, em
casos urgentes, derrogacdes as disposicdes da directiva antes de uma prevista alteracdo desta ou para permitir a realizagdo
de ensaios. As prescricdes devem ser publicadas e terdo um periodo de validade de trés anos no maximo. Entrardo em
vigor e serdo revogadas simultaneamente em todos os Estados-Membros.

Artigo 1.07

Instrucdes administrativas

Para facilitar e uniformizar a aplicacdo da presente directiva, poderdo ser adoptadas instrucdes administrativas vinculativas
para a inspec¢do, nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva.

CAPITULO 2

PROCEDIMENTOS

Artigo 2.01
Comissdes de inspeccio
1. Os Estados-Membros criardo comissdes de inspecgio.
2. As comissdes de inspec¢do serdo compostas por um presidente e um grupo de peritos.

Fardo parte de cada comissio na qualidade de peritos pelo menos:

a) um funciondrio da administragdo competente para a navegagdo interior;

b) um perito em construgdo de embarcagdes de navegagdo interior e suas maquinas;
¢) um perito ndutico titular de um certificado de condugio de embarcagdes.

3. Os presidentes e os peritos das comissdes serdo designados pelas autoridades do Estado em que as mesmas foram
criadas. No inicio das suas fungdes, os presidentes e os peritos devem declarar por escrito que as exercerdo de forma
totalmente independente. Tal declaragdo ndo serd exigida aos funciondrios publicos.

4. As comissdes de inspeccdo poderdo recorrer a assisténcia de especialistas, de acordo com as disposi¢des nacionais apli-
caveis.
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Artigo 2.02

Pedido de inspeccio

. O procedimento de apresentagio de um pedido de inspeccio e a fixacdo do local e momento da mesma sdo da compe-

téncia das autoridades que emitem o certificado comunitdrio. A autoridade competente determina os documentos que
lhe deverdo ser apresentados. Este procedimento deve ser feito de maneira a garantir que a inspecgdo possa ter lugar
num prazo razoavel depois da apresentagio do pedido.

. O proprietirio de um veiculo aquitico ndo submetido a presente directiva, ou o seu representante, pode pedir um

certificado comunitdrio; o seu pedido serd atendido caso a embarcacdo esteja conforme com as prescri¢des da presente
directiva.

Artigo 2.03

Apresentagio do veiculo aqudtico a inspeccio

. O proprietdrio, ou o seu representante, deve apresentar o veiculo aqudtico a inspec¢do no estado leve, limpo e equi-

pado; deve igualmente prestar a assisténcia necessdria a inspec¢do, por exemplo fornecendo uma lancha adequada e
pessoal, e facilitar o exame das partes do casco ou das instalagdes que ndo sdo directamente acessiveis ou visiveis.

. A comissdo de inspec¢do deve exigir uma vistoria em doca seca por ocasido da primeira inspec¢do. Poderd dispensar-se

tal vistoria se for apresentado um certificado de classificagdo ou um atestado de uma sociedade de classificacio reco-
nhecida declarando que a construgdo estd conforme com as suas prescri¢des ou se for apresentado um atestado que
demonstre que a autoridade competente jd efectuou uma vistoria para outros efeitos. Em caso de inspeccio peri6dica
ou de inspec¢do nos termos do artigo 15.° da presente directiva, a comissdo de inspecgdo poderd exigir uma vistoria
em doca seca.

A comissdo de inspeccdo deve proceder a ensaios com as embarcagdes em marcha por ocasido de uma primeira
inspeccdo de embarcagdes automotoras ou de comboios, ou quando tenham sido efectuadas modificacdes importantes
nas instalagdes de propulsdo ou no sistema de governo.

. A comissdo de inspec¢do pode exigir inspeccdes e ensaios em marcha suplementares, bem como outros documentos

justificativos. Esta disposicdo aplica-se igualmente durante a fase de construcio do veiculo aquitico.

Artigo 2.04

(sem contetido)

Artigo 2.05

Certificado comunitério provisério

. A autoridade competente pode emitir um certificado comunitério provisério para:

a,

veiculos aquéticos que se preparem para viajar para determinado local com a autorizagio da autoridade competente
a fim de obterem um certificado comunitdrio;

=

veiculos aqudticos temporariamente desprovidos do respectivo certificado comunitdrio num dos casos referidos no
artigo 2.07 ou num dos casos referidos nos artigos 12.° ¢ 16.° da presente directiva;

o

veiculos aqudticos cujo certificado comunitdrio esteja em processo de emissdo ap6s inspeccdo positiva;

&

veiculos aquéticos que ndo retinam todas as condi¢Ges necessdrias para a obtencdo do certificado comunitdrio esta-
belecido na parte I do anexo V;

o

veiculos aquéticos que tenham sofrido danos de tal ordem que o seu estado deixou de estar em conformidade com
o certificado comunitério;

f) instalacdes flutuantes ou equipamentos flutuantes, quando as autoridades competentes em matéria de transportes
especiais subordinam a autorizagdo para efectuar um transporte especial, em conformidade com os regulamentos
da autoridade de navegagdo competente dos Estados-Membros, a obtencdo de tal certificado comunitdrio;

veiculos que beneficiem de derrogagdes as prescricdes da parte 1l nos termos do n.° 2 do artigo 2.19.

g

. O certificado comunitdrio provisério deverd obedecer ao modelo que figura na parte Il do anexo V quando a aptidio

a navegar do veiculo aqudtico, instalagdo flutuante ou equipamento flutuante parega estar suficientemente assegurada.

Este certificado conterd as condi¢des consideradas necessdrias pela autoridade competente e serd valido:

a) nos casos referidos no n.° 1, alineas a) e d), ¢), f), para uma dnica viagem determinada, a realizar num prazo
adequado, ndo superior a um més;

=

nos casos referidos no n. 1, alineas b) e c), por um periodo adequado;

Ke¥

nos casos referidos no n.° 1, alinea g), por um periodo de seis meses. O certificado comunitario provisério pode ser
prorrogado por periodos sucessivos de seis meses, até o comité tomar uma decisdo.
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Artigo 2.06
Validade do certificado de inspeccio

1. O periodo de validade dos certificados comunitarios emitidos para as embarcagbes acabadas de construir em conformi-
dade com o disposto na presente directiva é determinado pela autoridade competente, até um mdximo de:

a) cinco anos para as embarcacdes de passageiros;
b) dez anos para todos os outros veiculos.
O periodo de validade deve ser mencionado no certificado comunitario.

2. No caso de veiculos ji em servigo antes da inspec¢do, o periodo de validade do certificado comunitério serd estipulado
caso a caso pela autoridade competente com base no resultado da inspecgdo. O periodo de validade ndo pode,
contudo, exceder os prazos estabelecidos no n.° 1.

Artigo 2.07
Mengdes e alteracdes no certificado de inspecgio

1. O proprietdrio, ou o seu representante, deve comunicar a autoridade competente qualquer mudanga de nome ou de
propriedade da embarcacdo, da sua arqueacdo, do nimero oficial, do nimero de registo ou de porto de origem, e
fazer-lhe chegar o certificado de inspecgdo para que este seja alterado.

2. Qualquer autoridade competente poderd introduzir mencdes ou alteragdes no certificado comunitario.

3. Sempre que uma autoridade competente introduza uma alteragdo num certificado comunitdrio ou nele aponha uma
mencdo, deve dar conhecimento desse facto a autoridade competente que emitiu o certificado.

Artigo 2.08

(sem contetido)

Artigo 2.09
Inspeccio periddica

1. Os veiculos aquéticos devem ser submetidos a uma inspecgdo periddica antes de expirar a validade dos certificados
comunitdrios respectivos.

2. A titulo excepcional, a pedido fundamentado do proprietdrio ou do seu representante, a autoridade competente poderd
conceder, sem proceder a uma inspec¢do suplementar, uma prorrogacdo do prazo de validade do certificado comuni-
tario por um periodo ndo superior a seis meses. Esta prorrogagio serd concedida por escrito e deverd encontrar-se a
bordo do veiculo aquatico.

3. A autoridade competente fixard o novo periodo de validade do certificado comunitdrio de acordo com os resultados
dessa inspecgdo.

O periodo de validade deve ser mencionado no certificado comunitério e comunicado a autoridade que o emitiu.
4. Se em lugar de ser prorrogado o periodo de validade de um certificado comunitario, como disposto no n.° 3, este for
substituido por um novo, o antigo certificado serd devolvido a autoridade competente que o emitiu.
Artigo 2.10
Inspeccdo voluntdria

O proprietdrio de um veiculo aqudtico, ou o seu representante, pode em qualquer momento pedir uma inspec¢do volun-
taria do mesmo.

Esse pedido de inspecgdo deve ser atendido.

Artigo 2.11

(sem contetido)

Artigo 2.12

(sem contetido)

Artigo 2.13

(sem contetido)
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Artigo 2.14

(sem contetido)

Artigo 2.15
Encargos
O proprietdrio do veiculo aqudtico, ou o seu representante, suportard todos os encargos decorrentes da inspeccdo da
embarcagdo e da emissdo do certificado comunitério, segundo uma tarifa especial a fixar por cada Estado-Membro.
Artigo 2.16
Informacgdes

A autoridade competente pode permitir que as pessoas que comprovem um interesse fundamentado em tomar conheci-
mento do conteddo do certificado comunitirio o possam fazer e obter extractos ou copias autenticadas do certificado,
que serdo identificadas como tais.

Artigo 2.17

Registo dos certificados comunitirios

1. As autoridades competentes atribuirdio um niimero de ordem aos certificados que emitem. Conservario um registo
completo dos certificados comunitdrios que emitem, em conformidade com o modelo estabelecido no anexo VI.

2. As autoridades competentes conservardo um arquivo das minutas ou cépia de todos os certificados comunitdrios que
emitiram e af inserirdo todas as mengdes e alteragdes nos certificados, bem como as anulagdes e substituicdes de certi-
ficados.

Artigo 2.18
Namero oficial

1. A autoridade competente que emite um certificado comunitdrio deve inscrever nesse certificado o niimero oficial atri-
buido ao veiculo aquitico pelo servico competente do Estado-Membro em que o veiculo foi registado ou se situa o seu
porto de origem.

No tocante aos veiculos aquticos sob jurisdi¢do de um Estado ndo pertencente & Unido Europeia, o nimero oficial a
apor no certificado comunitdrio € atribuido pela autoridade competente que o emite.

Estas disposi¢des ndo se aplicam as embarcacdes de recreio.
2. (Sem contetido)
3. (Sem contetido)

4. O proprietdrio do veiculo ou o seu representante deve requerer junto do servigo competente a atribui¢io do nimero
oficial. Deve ainda apor o nimero oficial inscrito no certificado comunitério e diligenciar no sentido da sua supressio
logo que deixe de estar vélido.

Artigo 2.19
Equivaléncias e derrogacdes

1. Quando as disposi¢des da parte Il prescreverem para um veiculo aqudtico a utilizagdo ou presenga a bordo de determi-
nados materiais, instalagdes ou equipamentos, ou a adop¢do de certas medidas de construgdo ou organizagdo, a autori-
dade competente pode autorizar para esse veiculo aqudtico a utilizagio ou presenga a bordo de outros materiais, insta-
lagdes ou equipamentos ou a adopgdo de outras medidas de construgdo ou organizacdo, se estas forem consideradas
equivalentes, nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva.

2. Se, de acordo com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva, o comité ndo tiver ainda
tomado uma decisdo sobre a equivaléncia nos termos do n.° 1, a autoridade competente pode emitir um certificado
comunitdrio provisorio.

De acordo com o procedimento referido no n.° 2 do artigo 19.0 da presente directiva, os servicos competentes infor-
mardo o comité no més seguinte a emissdo do certificado comunitario provisério de acordo com o n.° 3, alinea g) do
artigo 2.05, indicando o nome e o nimero oficial do veiculo, o tipo de derrogacio e o Estado em que o veiculo estd
registado ou se situa o seu porto de origem.
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3. A autoridade competente pode emitir um certificado comunitdrio a titulo experimental e por um perfodo limitado a
um determinado veiculo aquético que apresente caracteristicas ou dispositivos técnicos novos que ndo estejam contem-
plados pelas prescri¢des da parte II, desde que tais caracteristicas ou dispositivos oferecam um nivel de seguranca equi-
valente, nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva.

4. As equivaléncias e derrogagdes a que se referem os niimeros 1 e 3 devem ser mencionadas no certificado de inspec¢io
e comunicadas a Comissao.

PARTE II
CAPITULO 3

REQUISITOS DE CONSTRUCAO NAVAL

Artigo 3.01
Regra de base

As embarcagdes devem ser construidas segundo as regras da arte.

Artigo 3.02
Solidez e estabilidade

1. O casco deve ter solidez suficiente para responder a todas as solicitagdes a que é normalmente sujeito;

a) no caso de embarcacdes acabadas de construir ou de transformagdes importantes que afectem a solidez da embar-
cacdo, deve ser feita prova da existéncia de solidez suficiente por meio de célculos. Esta prova ndo é obrigatéria se
for apresentado um certificado de classificagdo ou um atestado de uma sociedade de classificagdo reconhecida;

b) no caso da inspecgdo prevista no artigo 2.09, as espessuras minimas das chapas do fundo, do encolamento e do
forro exterior lateral devem ser controladas do modo a seguir indicado.

Para as embarcagdes de ago, a espessura minima tmin é dada pelo maior dos valores resultantes das férmulas:

1. para as embarcagOes de comprimento superior a 40 m: t_, =f-b - c (2,3 + 0,04 L) [mm];

‘min

para as embarcagdes de comprimento inferior ou igual a 40 m: ¢, = f-b - ¢ (1,5 + 0,06 L) [mm], mas
com 3,0 mm no minimo.

2. tmn = 0,005 - a VT [mm|

Nestas férmulas,

a = distancia entre os fundos interiores [mm];

f = factor para a distancia entre os fundos interiores:
f =1 paraa< 500 mm,
f=1+0,0013 (a— 500) para a > 500 mm.

b = factor para as chapas do fundo e do forro exterior lateral ou chapas do encolamento.
b = 1,0 para as chapas do fundo e do forro exterior lateral

b = 1,25 para as chapas do encolamento.

Para o célculo da espessura minima das chapas do encolamento, pode adoptar-se f = 1 para a distancia entre os
fundos interiores. Todavia, a espessura minima das chapas do encolamento ndo deverd, em caso algum, ser infe-
rior a das chapas do fundo e do forro exterior lateral.

¢ = factor para o tipo de estrutura:

¢ = 0,95 para as embarcacdes com duplo fundo e costado duplo, em que a antepara que delimita o pordo
se encontra na vertical sob a bracola,

¢ = 1,0 para todos os outros tipos de estrutura.

¢) Para as embarcacdes de construcio longitudinal com duplo fundo e costado duplo, os valores minimos calculados
segundo as formulas da alinea b) para a espessura das chapas podem ser reduzidos para um valor determinado com
base numa prova de célculo da solidez suficiente do casco (solidez longitudinal, transversal e local) e certificado por
uma sociedade de classificacdo reconhecida.

Quando a espessura das chapas do fundo, do encolamento ou do costado for inferior ao valor admissivel estabele-
cido, as chapas devem ser substituidas.
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Os valores minimos calculados segundo este método sdo valores-limite, tendo em conta um desgaste normal e
uniforme e na condi¢do de ser utilizado aco para construgdo naval, de os elementos internos de construgio tais como
fundos interiores, balizas, elementos de sustentagio longitudinais ou transversais estarem em bom estado e de
nenhuma modificagdo do casco implicar uma sobrecarga da rigidez longitudinal.

A partir do momento em que estes valores deixem de ser atingidos, as chapas em questdo devem ser reparadas ou
substituidas. Todavia, sdo aceitdveis pontualmente, para pequenas superficies, espessuras inferiores, com uma reducdo
de ndo mais de 10 % em relagdo aos valores calculados.

2. Se for utilizado um material que ndo o aco para a construgdo do casco, haverd que provar pelo calculo que a solidez

(longitudinal, transversal e pontual) é pelo menos igual a que resultaria da utilizacdo de ago com as espessuras referidas
no namero 1 supra. Tal prova ndo é obrigatdria caso seja apresentado um certificado de classificagdo ou um atestado
de uma sociedade de classificacdo reconhecida.

3. A estabilidade das embarcagdes deve corresponder a utilizagdo a que as mesmas se destinam.

Artigo 3.03

Casco

1. Devem ser previstas anteparas estanques que se elevem até ao convés ou, na auséncia de convés, até a aresta superior

do casco, nos locais seguintes:

a) Uma antepara de abalroamento a uma distincia adequada da proa, de modo que a flutuabilidade da embarcacio
carregada seja assegurada com uma distancia de seguranca residual de 100 mm em caso de alagamento do compar-
timento estanque situado a vante da antepara de abalroamento.

Regra geral, o requisito estabelecido no pardgrafo 1 é considerado preenchido quando a antepara de abalroamento
estd colocada a uma distancia, medida a partir da perpendicular a vante no plano do calado méximo, compreendida
entre 0,04 Le 0,04 L + 2 m.

Se esta distancia for superior a 0,04 L + 2 m, o cumprimento do requisito estabelecido no pardgrafo 1 deve ser
provado por célculo.

A distancia pode ser reduzida até 0,03 L. Neste caso, o cumprimento do requisito estabelecido no pardgrafo 1 deve
ser provado por célculo, assumindo o alagamento do compartimento a vante da antepara de abalroamento e dos
compartimentos contiguos.

=

Uma antepara de pique tanque de ré a uma distancia adequada da popa nas embarcacdes de comprimento superior
a25m.

2. Nenhum alojamento ou equipamento necessrio para a seguranca da embarcacdo ou para a sua operagdo se deverd

encontrar a vante da antepara de abalroamento. Esta prescri¢do ndo € aplicdvel aos ferros da embarcagdo.

3. Os alojamentos, as casas das maquinas e das caldeiras, bem como os postos de trabalho que fazem parte dos mesmos,
devem estar separados dos pordes por anteparas transversais estanques que se elevem até ao convés.

4. Os alojamentos devem estar separados das casas das maquinas e das caldeiras, bem como dos pordes, por anteparas

estanques ao gis e ser directamente acessiveis a partir do convés. Se ndo existir tal acesso, deverd haver uma saida de
emergéncia que conduza directamente ao convés.

5. As anteparas prescritas nos niimeros 1 e 3 e a separacdo dos locais prescrita no nimero 4 ndo devem estar munidas
de aberturas.

S3o todavia permitidas portas na antepara do pique tanque de ré e aberturas para as linhas de veios, tubagens, etc.,
desde que instaladas de tal modo que a eficdcia das referidas anteparas e da separagdo dos locais ndo fique comprome-
tida. As portas na antepara do pique tanque de ré devem estar providas, de ambos os lados, da seguinte inscri¢io bem
legivel:

«Fechar imediatamente a porta depois de passar».

6. As tomadas de dgua e as descargas, assim como as tubagens que lhes estdo associadas, devem ser instaladas de modo a

impossibilitar qualquer entrada de dgua ndo intencional na embarcacio.
7. As estruturas da proa devem ser construidas de modo a que as dncoras ndo se salientem total ou parcialmente do
costado da embarcacio.
Artigo 3.04
Casas das mdquinas e das caldeiras, bancas

1. As casas das mdquinas e das caldeiras devem estar organizadas de tal modo que o comando, a manutencio e a repa-
racdo das instalacdes que af se encontram possam ser asseguradas facilmente e sem perigo.
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. As bancas de combustiveis liquidos ou de dleos lubrificantes, os espagos reservados aos passageiros e os alojamentos

ndo podem ter superficies comuns que, em servico normal, se encontrem sob a pressdo estatica do liquido.

. As anteparas, os tectos e as portas das casas das mdquinas e das caldeiras e das bancas devem ser construidas em aco

ou outro material equivalente incombustivel.

O material isolante utilizado nas casas das mdquinas deve estar protegido contra a penetracio de combustivel e de
vapores de combustivel.

Todas as aberturas das anteparas, tectos e portas das casas das mdquinas e das caldeiras e das bancas devem poder ser
fechadas do exterior. Os mecanismos de fecho devem ser de ago ou outro material equivalente do ponto de vista da
resisténcia mecanica e incombustivel.

. As casas das mdquinas e das caldeiras e outros locais em que possam libertar-se gases inflamdveis ou téxicos devem

poder ser suficientemente ventilados.

. As escadas e escadas de mdo que ddo acesso as casas das mdquinas e das caldeiras e as bancas devem estar solidamente

fixadas e ser construidas em aco ou outro material resistente ao choque e incombustivel.

. As casas das mdquinas e das caldeiras devem ter duas saidas, uma das quais poderd ser uma saida de emergéncia.

Poder-se-d prescindir da segunda saida se:

a) a superficie total (comprimento médio x largura média) do piso da casa das mdquinas ou das caldeiras ndo for supe-
rior a 35 m?, e

b) a via de evacuagio entre cada ponto em que s3o executadas operacdes de servico ou de manutencdo devem ser
executadas e a safda ou a escada junto a saida que dd acesso ao ar livre ndo tiver um comprimento superior a 5 m,
e

¢) um extintor estiver colocado no posto de manuten¢io mais afastado da porta de saida, mesmo que, em derrogacio
don.° 1, alinea e), do artigo 10.03, a poténcia instalada das méquinas ndo exceda 100 kW.

. O nivel de pressdo actistica mdxima admissivel nas casas das maquinas é de 110 dB(A). Os locais de medi¢do devem

ser escolhidos em funcdo dos trabalhos de manutengdo necessirios em condi¢des de funcionamento normal da insta-
lagdo.

CAPITULO 4

DISTANCIA DE SEGURANCA, BORDO LIVRE E ESCALAS DE CALADO

Artigo 4.01

Distincia de seguranca

. A distancia de seguranca ndo deve ser inferior a 300 mm.

. Para as embarcacdes cujas aberturas ndo podem ser fechadas com dispositivos estanques a surriada e a intempérie e

para as embarcacdes que navegam com os pordes descobertos, a distincia de seguranca é aumentada de modo a que
cada uma dessas aberturas se encontre a uma distdncia minima de 500 mm do plano de calado maximo.

Artigo 4.02

Bordo livre

. O bordo livre das embarcacdes de convés continuo, sem arrufo e sem superstruturas deve ser de 150 mm.

. Para as embarcagdes com arrufo e superstruturas, o bordo livre ¢ calculado pela seguinte formula:

v : S v a : S a
3 By - Se, + B - Se (]
15

F=150-(1 — a)
Nesta formula
a  éum coeficiente de correccdo que tem em conta todas as superstruturas consideradas;

B, ¢éum coeficiente de correccio do efeito do arrufo a vante, resultante da existéncia de superstruturas no quarto de
vante do comprimento L da embarcacio;

B, ¢éum coeficiente de correcgdo do efeito do arrufo a ré, resultante da existéncia de superstruturas no quarto de ré
do comprimento L da embarcagio;

Se, ¢ o arrufo eficaz a vante em milimetros;

Se, € o arrufo eficaz a ré em milimetros.
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3. O coeficiente a ¢ calculado pela seguinte formula:

o ley + D lew + D ey
n L

a

Nesta formula

le, é o comprimento eficaz, em metros, das superestruturas situadas na parte compreendida entre o quarto de vante
e o quarto de ré do comprimento L da embarcacio;

le, é o comprimento eficaz, em metros, de uma superstrutura situada no quarto a vante do comprimento L da
embarcagio;

le, €é o comprimento eficaz, em metros, de uma superstrutura situada no quarto a ré do comprimento L da embar-
cagdo.

O comprimento eficaz de uma superstrutura é calculado pela seguinte férmula:

le, = 1<2,5 . % - 1,5) . h [m]

le,, le, = 1(2,5 . Bﬁ - 1,5) b [m]

1

Nestas formulas
1 ¢é o comprimento efectivo, em metros, da superstrutura considerada;
b éalargura em metros, da superstrutura considerada;

B, € a boca da embarcagdo, em metros, medida no exterior das chapas do forro exterior & altura do convés, a meio
comprimento da superstrutura considerada;

h ¢ a altura, em metros, da superstrutura considerada. Contudo, para as escotilhas, h obtém-se subtraindo a altura
das bragolas metade da distancia de seguranga em conformidade com as sec¢bes 1 e 2 do artigo 4.01. O valor para
h ndo poderd, em caso algum, ser superior a 0,36 m.

Se % ou Bﬁ for inferior a 0,6, o comprimento eficaz da superestrutura serd nulo.
1

4. Os coeficientes §§, e 8, sdo calculados pelas seguintes férmulas:

3 - le,
L

3-le
3:1_73
ﬁ L

5. Os arrufos eficazes respectivamente a vante (Se,) e a ré (S, - p) sdo calculados pelas seguintes férmulas:

fo=1 -

Nestas formulas

S, ¢é o arrufo real a vante em milimetros; todavia, S, ndo deve ser superior a 1 000 mm;
S, € o arrufo real a ré em milimetros; todavia, Sa ndo pode ser superior a 500 mm;

p ¢ um coeficiente calculado pela seguinte férmula:

X

— 4.
P L

x ¢ a abcissa, medida a partir da extremidade, do ponto em que o arrufo ¢ igual a 0,25 S, ou 0,25 S, (ver figura).
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%
= |
(o]
0,258, 0u0,25S, e
v
A
<X—>

Contudo, ndo pode tomar-se um valor do coeficiente p superior a 1.

6. Se £, - Se, superior a 8 _ - Se,, tomar-se-d £ , - Se, para valor de o valor de £ , - Se,.

Artigo 4.03

Bordo livre minimo

Tendo em conta as redugdes previstas no artigo 4.02, o bordo livre minimo néo serd inferior a 0 mm.

Artigo 4.04

Marcas de calado

1. O plano do calado maximo ¢é determinado de modo a que as prescrigdes relativas ao bordo livre minimo e a distancia

de seguranca minima sejam simultaneamente respeitadas. No entanto, por razdes de seguranga, a comissio de
inspecgdo pode fixar um valor superior para a distdncia de seguranca ou para o bordo livre. O plano de calado
méximo deve ser determinado pelo menos para a Zona 3.

. O plano do calado méximo é materializado por marcas de calado bem visiveis e indeléveis.

. As marcas de calado para a Zona 3 sdo constituidas por um rectangulo de 300 mm de comprimento e 40 mm de

altura, cuja base é horizontal e coincide com o plano de calado mdximo autorizado. As diferentes marcas de calado
devem conter esse rectangulo.

. Todas as embarcacdes devem ter pelo menos trés pares de marcas de calado, sendo um par colocado a meio navio e os

outros dois respectivamente a uma distancia da proa e da popa equivalente a cerca de um sexto do comprimento.

Todavia,

a) para as embarcacdes de comprimento inferior a 40 m, é suficiente afixar dois pares de marcas, colocadas respectiva-
mente a uma distancia da proa e da popa equivalente a um quarto do comprimento;

b) para as embarcagdes que ndo se destinam ao transporte de mercadorias, um par de marcas colocadas aproximada-
mente a mejo navio ¢é suficiente.

. As marcas ou indica¢des que, na sequéncia de uma nova inspecgdo, deixam de ser vélidas serdo apagadas ou marcadas

como j ndo sendo vilidas, sob controlo da comissdo de inspeccdo. Se uma marca de calado desaparece, apenas pode
ser substituida sob controlo de uma comissdo de inspeccio.

. Quando a embarcagdo foi arqueada em aplicagdo da Convengdo relativa a Arqueagdo das Embarcagdes de Navegagdo

Interior de 1966 e o plano das marcas de arqueagdo satisfaz as prescri¢des do presente anexo, as marcas de arqueacio
podem substituir as marcas do calado. Este facto deve ser mencionado no certificado comunitdrio.
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7. Para as embarcagdes que navegam em vias navegaveis interiores de outras zonas que ndo a Zona 3 (Zonas 1, 2 ou 4),
os pares de marcas de calado a vante e a ré referidos no n.° 4 devem ser completados acrescentando um traco vertical
do qual partird uma linha horizontal ou, em caso de vdrias zonas, vérias linhas de 150 mm para vante em relagdo a
marca de calado para a Zona 3.

Este traco vertical e as linhas horizontais devem ter uma espessura de 30 mm. Ao lado da marca de calado para vante
indicar-se-d o ntimero da zona respectiva com a dimensdo de 60 mm de altura x 40 mm de profundidade (ver figura
1).

Esquema n.° 1

Marca de arqueacéo Marca do calado

Convés de bordo livre

40

Nivel do calado
méaximo para a zona 3

"IN
’—!

o

o
i 2
1 1

Escala de arqueagéo 2
N A 4
— 2
4
I
300 150
\
30
Artigo 4.05

Calado mdximo das embarcacdes cujos pordes nem sempre estio fechados de modo estanque a surriada e a
intempérie

Se o plano de calado mdximo para a Zona 3 de uma embarcagdo for determinado tomando em consideragio que os
pordes podem ser fechados de maneira estanque a surriada e a intempérie e se a distincia entre o plano de calado mdximo
e a aresta superior das bracolas for inferior a 500 mm, deve determinar-se o calado maximo para a navegagdo com pordes
descobertos.

Deve apor-se a seguinte mengdo no certificado comunitario:

«Quando as escotilhas dos pordes estdo total ou parcialmente abertas, a embarcacdo sé pode ser carregada até ... mm
abaixo das marcas do calado para a Zona 3.»

Artigo 4.06
Escalas de calado

1. As embarcagdes cujo calado pode ultrapassar 1 m devem apresentar em cada costado, cerca da popa, uma escala de
calado; podem apresentar também escalas de calado suplementares.
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2. O zero de cada escala de calado deve ser tomado verticalmente a mesma, no plano paralelo ao plano de calado
méximo, passando pelo ponto mais baixo do casco ou da quilha, no caso de esta existir. A distancia vertical acima do
zero deve ser graduada em decimetros. Esta graduagdo deve ser marcada em todas as escalas, a partir do plano de
flutuacdo em vazio até 100 mm acima do plano de calado maximo, com marcas puncionadas ou entalhadas, e pintada
com a forma de uma faixa bem visivel com duas cores alternadas. A graduacio deve ser indicada por nimeros
marcados ao lado da escala, de 5 em 5 decimetros, bem como no topo desta.

3. As duas escalas de arqueagdo a ré apostas em aplicacdo da Convencdo referida no n.° 6 do artigo 4.04 podem substi-

tuir as escalas de calado, sob condigdo de incluirem uma graduagdo conforme com as prescri¢des, completada, se for
caso disso, por nimeros que indiquem o calado.

CAPITULO 5

MANOBRABILIDADE

Artigo 5.01
Generalidades
As embarcagdes e os comboios devem ter navegabilidade e manobrabilidade suficientes.

As embarcacdes ndo munidas de mdquinas de propulsdo, destinadas a serem rebocadas, devem satisfazer os requisitos
especiais estabelecidos pela comissdo de inspecgdo.

As embarcagdes munidas de mdquinas de propulsdo e os comboios devem satisfazer as prescricdes dos artigos 5.02 a
5.10.
Artigo 5.02
Ensaios de navegacio

1. A navegabilidade e a manobrabilidade devem ser verificadas através de ensaios de navegagdo. Deve ser controlada, em
especial, a conformidade com os requisitos dos artigos 5.06 a 5.10.

2. A comissdo de inspeccio pode renunciar total ou parcialmente aos ensaios quando o cumprimento dos requisitos rela-
tivos & navegabilidade e 2 manobrabilidade for provado de outro modo.
Artigo 5.03
Zona de ensaios

1. Os ensaios de navegagdo referidos no artigo 5.02 devem ser efectuados em zonas das vias navegdveis interiores desig-
nadas pelas autoridades competentes.

2. Essas zonas de ensaio devem estar situadas num trogo, se possivel em linha recta, com um comprimento minimo de
2 km e largura suficiente, em dguas correntes ou em dguas paradas, e estar munidas de marcas claramente identificaveis
que permitam determinar a posicdo da embarcagdo.

3. A comissdo de inspecgdo deve poder determinar os dados hidroldgicos, tais como a profundidade da dgua, a largura
do canal navegével e a velocidade média da corrente na zona de navegagio em fungdo dos diferentes niveis de dgua.
Artigo 5.04
Grau de carregamento das embarcacdes e comboios durante os ensaios de navegacio

Aquando dos ensaios de navegagdo, as embarcagdes e comboios destinados ao transporte de mercadorias devem estar
carregadas no minimo a 70 % do seu porte bruto e a carga distribuida de modo a garantir, tanto quanto possivel, um
caimento nulo. Se os ensaios forem efectuados com um carregamento inferior, a autorizagdo para a navega¢ido para
jusante restringir-se-4 a esse carregamento.

Artigo 5.05

Utilizagdo dos meios de bordo para os ensaios de navegacio

1. Aquando dos ensaios de navegagdo, podem ser utilizados todos os equipamentos mencionados no certificado comuni-
tdrio nas rubricas 34 e 52, susceptiveis de serem comandados a partir do posto de comando, com excepgdo dos ferros.

2. Todavia, quando do ensaio de viragem para montante referido no artigo 5.10, poderdo ser utilizados os ferros de proa.
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Artigo 5.06
Velocidade prescrita (em marcha a vante)

1. As embarcagdes e comboios devem atingir uma velocidade relativamente a d4gua de 13 km/h no minimo. Esta condi¢io
ndo ¢ exigida aos empurradores que naveguem isolados.

2. A comissdo de inspecgdo poderd conceder derrogagdes as embarcagdes e comboios que naveguem unicamente em
enseadas e portos.

3. A comissdo de inspec¢do deve verificar se a embarcagdo sem carga pode ultrapassar a velocidade de 40 km/h em
relacdo a dgua. Se tal puder ser confirmado, deve apor-se a seguinte mengdo na rubrica 52 do certificado comunitario:

«O navio pode ultrapassar a velocidade de 40km/h em relagdo a dgua.»

Artigo 5.07
Capacidade de parar

1. As embarcagdes e comboios devem poder parar de proa a jusante em tempo ttil mantendo-se suficientemente mano-
braveis.

2. Para as embarcagdes e comboios de comprimento igual ou inferior a 86 m e boca igual ou inferior a 22,90 m, a capa-
cidade de parar acima mencionada pode ser substituida pela capacidade de virar.

3. A capacidade de parar deve ser provada por meio de manobras de imobilizagdo efectuadas numa zona de ensaio como
especificado no artigo 5.03 e a capacidade de virar por manobras de viragem nos termos do artigo 5.10.
Artigo 5.08
Capacidade de fazer marcha a ré

Quando a manobra de paragem exigida nos termos do artigo 5.07 for efectuada em 4guas paradas, deve ser seguida de
um ensaio de navegagdo em marcha a ré.

Artigo 5.09

Capacidade de se desviar

As embarcagdes e comboios devem poder efectuar um desvio em tempo til. A capacidade de se desviar deve ser provada
por manobras de evitamento efectuadas numa zona de ensaio como especificado no artigo 5.03.

Artigo 5.10

Capacidade de virar

As embarcagdes e comboios de comprimento igual ou inferior a 86 m e largura igual ou inferior a 22,90 m devem poder
virar em tempo util.

Esta capacidade de virar podera ser substituida pela capacidade de parar referida no artigo 5.07.

A capacidade de virar deve ser provada através de manobras de viragem para montante.

CAPITULO 6

SISTEMA DE GOVERNO

Artigo 6.01
Requisitos gerais

1. As embarcagdes devem ser providas de um sistema de governo que assegure pelo menos a manobrabilidade prescrita
no capitulo 5.

2. Os sistemas de governo motorizados devem ser projectados de modo a que o leme ndo possa mudar de posicdo ines-
peradamente.

3. O sistema de governo deve ser projectado para bandas permanentes até 15° e temperaturas ambientes de — 20°C até
+50°C.
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. As pegas que compdem o sistema de governo devem ter uma resisténcia tal que lhes permita suportar sempre de

maneira segura as solicitacdes as quais podem ser submetidas em condi¢des normais de servico. As forgas aplicadas
sobre o leme, provenientes de efeitos exteriores, ndo devem limitar a capacidade de funcionamento do aparelho de
governo e do seu comando.

. O sistema de governo deve comportar um comando de governo motorizado caso as forgas necessarias ao acciona-

mento do leme assim o exijam.

. Os aparelhos de governo com comando motorizado devem ser providos de uma proteccio contra as sobrecargas limi-

tando o bindrio exercido do lado do comando.

. As aberturas para a passagem dos veios das madres de lemes devem ser concebidas de maneira que os lubrificantes

poluentes para a dgua ndo possam derramar-se.

Artigo 6.02

Dispositivos de accionamento do aparelho de governo

. Se o aparelho de governo estiver equipado com um comando motorizado, deverd poder entrar em servico em 5

segundos, em caso de falha ou de avaria do comando do aparelho de governo, um segundo sistema de comando ou
um comando manual.

. Se a entrada em servi¢o do segundo sistema de comando ou do comando manual ndo for automatica, deverd poder

ser imediatamente assegurada pelo timoneiro, de modo simples e rdpido, com uma tinica manipulago.

. O segundo sistema de comando ou o comando manual deve assegurar também a manobrabilidade prescrita no capi-

tulo 5.

Artigo 6.03

Comando hidriulico do aparelho de governo

. Nenhum aparelho consumidor de electricidade pode estar ligado ao comando hidrdulico do aparelho de governo.

Porém, quando existam dois comandos independentes é admissivel fazer tal ligagdo a um dos dois, na condi¢do de os
aparelhos estarem ligados a conduta de retorno e poderem ser desligados do comando por meio de um dispositivo de
corte.

. Caso haja dois comandos hidrdulicos, é necessdrio um reservatério hidrdulico para cada um deles; sdo, porém, admi-

tidos reservatorios duplos. Os reservatérios hidraulicos devem estar equipados com um dispositivo de alarme que avise
da descida do nivel de dleo abaixo do nivel de enchimento mais baixo que permite um funcionamento seguro.

. A duplicacio da vélvula do leme nio é exigida se esta puder ser accionada manualmente ou por comando hidréulico a

partir do posto de comando.

. As dimensdes, a construcdo e a disposi¢io dos encanamentos devem excluir, na medida do possivel, o seu desgaste

mecanico ou por ac¢do do fogo.

. No caso dos comandos hidrdulicos, ndo é necessdrio um sistema de encanamentos independente para o segundo

comando, se estiver garantido o funcionamento independente dos dois comandos e se o sistema de encanamentos
estiver preparado para suportar uma pressdo pelo menos igual a uma vez e meia a pressdo maxima de servigo.

. S6 sdo admitidas tubagens flexiveis quando a sua utilizacdo for indispensdvel para o amortecimento de vibragdes ou

para a liberdade de movimentos dos elementos constitutivos. Deverdo ser concebidas para uma pressio no minimo
igual a pressdo maxima de servico.

Artigo 6.04

Fonte de energia

. Os sistemas de governo equipados com dois comandos motorizados devem dispor de duas fontes de energia.

. Se a segunda fonte de energia do comando motorizado nio estiver permanentemente disponivel com a embarcacio a

navegar, um dispositivo-tampdo com capacidade suficiente deverd supri-la durante o tempo suficiente para a por em
funcionamento.

. No caso de fontes de energia eléctricas, nenhum outro aparelho consumidor de electricidade deve ser alimentado pela

rede de alimentagdo dos sistemas de governo.
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Artigo 6.05

Comando manual

. A roda de comando manual n3o deve ser accionada por um comando motorizado.

. Deve haver um dispositivo que impega o retorno da roda em qualquer posicdo do leme quando da embraiagem auto-

mética do comando manual.

Artigo 6.06

Instalagdes de hélices orientdveis, jacto de dgua, hélices Voith-Schneider e lemes de proa activos

. No caso das instalagdes de hélices orientdveis, jacto de dgua, hélices Voith-Schneider ou lemes de proa activos com

comando a distdncia da mudanca de orientagdo do impulso eléctrico, hidrdulico ou pneumatico, devem existir dois
sistemas de comando independentes entre o posto de comando e a instalagio de propulsdo, que satisfagam por
analogia o disposto nos artigos 6.01 a 6.05.

Tais instalacdes estdo isentas do disposto no presente niimero se ndo forem necessirias para se obter a manobrabili-
dade prescrita no capitulo 5 ou se apenas forem necessdrias para o ensaio de paragem.

. No caso de vérias instalagdes de hélices orientdveis, jacto de dgua, hélices Voith-Schneider ou lemes de proa activos

independentes entre si, o segundo sistema de comando ndo ¢ necessario se, em caso de falha de um dos sistemas, a
embarcagdo conservar a manobrabilidade prescrita no capitulo 5.

Artigo 6.07

Indicadores e dispositivos de controlo

. A posicio do leme deve estar claramente indicada no posto de comando. Se o indicador de posicdo do leme for eléc-

trico, deve possuir alimentagdo prdpria.

. Devem existir pelo menos os seguintes indicadores e dispositivos de controlo no posto de comando:

a) nivel de dleo dos reservatorios hidrdulicos, nos termos do n.° 2 do artigo 6.03, e pressio de servico do sistema
hidraulico;

b
c

d

€,

falha da fonte de energia eléctrica do comando de governo;
falha da fonte de energia eléctrica dos comandos;

falha do regulador da velocidade angular;

falha dos dispositivos-tampao prescritos.

Artigo 6.08

Reguladores da velocidade angular

. Os reguladores da velocidade angular e os seus elementos constitutivos devem estar conformes com as prescrigdes

fixadas no artigo 9.20.

. O bom funcionamento do regulador da velocidade angular deve ser indicado no posto de comando por um indicador

luminoso verde.

Devem ser vigiadas a falha, as variagdes inadmissiveis da tensdo de alimenta¢do e uma diminui¢do inadmissivel da velo-
cidade de rotagdo do giroscépio.

. Quando, além do regulador da velocidade angular, existam outros sistemas de governo, deve poder distinguir-se clara-

mente no posto de comando qual destes sistemas se encontra ligado. A passagem de um sistema a outro deve poder
efectuar-se imediatamente. O regulador da velocidade angular ndo deve ter qualquer influéncia nos outros sistemas de
governo.

. A alimentacdo do regulador da velocidade angular em energia eléctrica deve ser independente da das outras utilizacdes

de corrente.

. Os giroscopios, os detectores e os indicadores de giro utilizados nos reguladores da velocidade angular devem cumprir

os requisitos minimos das prescrigdes minimas e condi¢des de ensaio relativas aos indicadores da velocidade angular
para a navegacio interna, em conformidade com o anexo IX.

Artigo 6.09

Processo de aprovacio

. A conformidade da montagem do sistema de governo deve ser controlada por uma comissdo de inspecgdo. Para este

efeito, a referida comissdo poderd solicitar os seguintes documentos:
a) descri¢do do sistema de governo;

b) planos e dados dos comandos e dos comandos de governo;
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¢) dados relativos ao aparelho de governo;

d) plano da instalacdo eléctrica;

e) descricdo do regulador da velocidade angular;

f) instrugdes de funcionamento do sistema de governo.

2. O funcionamento do sistema de governo no seu conjunto deve ser verificado através de um ensaio de navegacdo. Se
estiver instalado um regulador da velocidade angular, deve verificar-se se um determinado rumo pode ser mantido de
forma fidvel e se as curvas podem ser feitas com seguranca.

CAPITULO 7

CASA DO LEME

Artigo 7.01
Generalidades
1. A casa do leme deve ser concebida de tal modo que o timoneiro possa fazer sempre o seu trabalho durante o trajecto.

2. Em condigoes de servico normais, o nivel de pressdo acustica do ruido préprio da embarcacio no posto de comando,
a altura da cabega do timoneiro, ndo deve ultrapassar 70 dB(A).

3. No caso de uma casa do leme adaptada para a condugio por radar por uma tnica pessoa, o timoneiro deve poder
fazer o seu trabalho sentado e todos os instrumentos de indicacdo ou de controlo, bem como todos os 6rgdos de
comando necessdrios para a condugdo da embarcagdo devem estar dispostos de modo a que o timoneiro deles se possa
servir comodamente durante o trajecto, sem abandonar o seu posto e sem perder de vista o visor do radar.

Artigo 7.02
Visio desobstruida

1. Deve ser assegurada uma visdo suficientemente desobstruida em todas as direc¢des a partir do posto de comando.

2. Para o timoneiro, a zona de ndo visibilidade para vante da embarcagdo leve, com metade dos aprovisionamentos mas
sem lastro, ndo deve ultrapassar o comprimento de duas embarcagdes ou 250 m, consoante o que for menor, a super-
ficie da 4gua sobre um arco de través de ambos os lados para vante da embarcagio.

Os meios Opticos e electrénicos de reducdo da zona de ndo visibilidade ndo serdo tomados em consideragdo na
inspecgao.

S6 devem ser utilizados dispositivos electrénicos adequados para reduzir mais qualquer zona de nio visibilidade.

3. O campo de visibilidade do posto de trabalho normal do timoneiro deve ser no minimo de 240° do horizonte, 140°
dos quais no semicirculo do lado de vante da embarcagdo.

Nio deve haver nenhum montante, coluna ou superstrutura no eixo normal de visdo do timoneiro.

Mesmo quando houver um campo de visibilidade de 240° do horizonte, a comissdo de inspecgdo pode exigir outras
medidas e em especial a instalagio de meios 6pticos ou electronicos auxiliares adequados, se ndo estiver assegurada
uma visdo a ré suficientemente desobstruida.

A altura do rebordo inferior das janelas laterais deve ser tdo baixa quanto possivel e a altura do rebordo superior das
janelas laterais e traseiras deve ser tdo alto quanto possivel.

As exigéncias do presente artigo em matéria de visibilidade a partir da casa do leme pressupdem que os olhos do timo-
neiro no posto de comando estejam a uma altura de 1 650 mm acima do convés.

4. O rebordo superior das janelas dianteiras da casa do leme deve ser suficientemente alto para permitir que uma pessoa
no posto de comando, cujos olhos estejam a uma altura superior a 1 800 mm, tenha uma visdo nitida de pelo menos
10 graus acima da horizontal a altura dos olhos.

5. Deve ser permanentemente assegurada uma visdo nitida pela janela através dos meios adequados.

6. As vidracas utilizados na casa do leme devem ser feitas em vidro de seguranca e ter um grau de transparéncia de 75 %
no minimo.

Para evitar reflexos, as janelas dianteiras da ponte devem ser anti-reflexo ou estar colocadas de modo a impedir efecti-
vamente os reflexos. Este requisito é respeitado se as janelas tiverem uma inclinagdo de um 4ngulo de 10° no minimo
e de 25° no méximo em relacdo ao plano vertical.
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Artigo 7.03
Requisitos gerais relativos aos dispositivos de comando, indicagdo e controlo

1. O equipamento de controlo necessario ao funcionamento da embarcagdo deve ser facilmente colocado em posi¢io de
funcionamento. Esta posido deverd estar claramente indicada.

2. Os instrumentos de controlo devem ser facilmente legiveis. A sua iluminagdo deve poder ser regulada de modo
continuo até a extingdo. As fontes de iluminagdo ndo devem ser incomodas nem comprometer a legibilidade dos
instrumentos de controlo.

3. Deve existir uma instalagdo para testar os indicadores luminosos.

4. Deve ser possivel verificar claramente se uma instalagio estd em servico. Se o funcionamento for assinalado por meio
de um indicador luminoso, este deve ser verde.

5. As avarias e falhas das instalacdes para as quais estd prescrita vigilincia devem ser assinaladas por meio de indicadores
luminosos vermelhos.

6. Ao acender-se um dos indicadores luminosos vermelhos deve soar simultaneamente um sinal actstico. Os sinais de
alarme acsticos podem ser dados por um tnico sinal comum. O nivel de pressdo actistica desse sinal deve ser no
minimo 3 dB(A) superior ao nivel de pressdo actstica maximo do ruido ambiente no posto de comando.

7. O sinal de alarme actstico deve poder ser parado depois de verificada a falha ou avaria. Essa paragem ndo deve impedir
o funcionamento do sinal de alarme em caso de outras avarias. Os indicadores luminosos vermelhos s6 devem apagar-
-se depois de eliminada a avaria.

8. Deve haver uma comutagio automadtica dos dispositivos de controlo e de indicagdo a uma outra fonte de energia, em
caso de falha da alimentacdo destes.

Artigo 7.04

Requisitos especificos relativos aos dispositivos de comando, indicagio e controlo das mdquinas principais e do
sistema de governo

1. O comando e a vigilancia das maquinas principais e do sistema de governo devem ser possiveis a partir do posto de
comando. Quanto as maquinas principais munidas de um dispositivo de embraiagem comandavel a partir do posto de
comando, ou que accionem um passo de hélice orientdvel que possa ser comandado a partir do posto de comando,
basta que possam ser postas em marcha e paradas a partir da casa das maquinas.

2. O comando de cada mdquina principal deve ser assegurado por uma tnica alavanca, que se desloque segundo um arco
de circulo situado num plano vertical sensivelmente paralelo ao eixo longitudinal da embarcacdo. O deslocamento da
alavanca no sentido da proa da embarcacdo deve provocar a marcha a vante e o deslocamento no sentido da popa a
marcha a ré. A embraiagem e a inversdo do sentido da marcha devem efectuar-se a partir da posicdo neutra da
alavanca. A alavanca deve prender quando se encontra na posicdo neutra.

3. Em casas do leme adaptadas para a conducio por radar por uma tnica pessoa, devem estar indicadas a direcgdo do
impulso exercido sobre a embarcagdo pelo dispositivo de propulsio e a frequéncia de rotacio da hélice ou das
madquinas principais.

4. Os indicadores e dispositivos de controlo prescritos no n.° 2 do artigo 6.07, no n.° 2 do artigo 8.03, e no n.° 13 do
artigo 8.05, devem estar colocados no posto de comando.

5. As embarcacdes com casas do leme adaptadas para a conducio por radar por uma tnica pessoa devem ser coman-
dadas por meio de uma alavanca. Esta alavanca deve poder ser manobrada facilmente. A posi¢do da alavanca relativa-
mente ao eixo longitudinal da embarcagio deve corresponder exactamente a posicdo das portas do leme. Deve ser
possivel largar a alavanca em qualquer posi¢do, sem que se altere a posicdo das portas do leme. Deve ser nitidamente
perceptivel a posicdo neutra da alavanca.

6. Em casas do leme adaptadas para a condugdo por radar por uma dnica pessoa, se a embarcacio estiver munida de
lemes de proa ou de outro tipo particular de leme, nomeadamente para a marcha a ré, estes devem ser comandados
por alavancas especiais que satisfagam por analogia os requisitos estabelecidos no n.° 5.

Esta prescri¢do aplica-se igualmente quando nos comboios sdo utilizados sistemas de governo de outras embarcagdes
que ndo aquele que assegura a propulsio do comboio.

7. Em caso de utilizacdo de reguladores da velocidade angular, o 6rgdo de comando da velocidade angular deve poder ser
deixado em qualquer posicdo sem que a velocidade escolhida seja alterada.

O sector de rotagdo do 6rgdo de comando deve estar dimensionado de modo a garantir uma exactiddo suficiente de
posicionamento. A posi¢do neutra deve distinguir-se claramente das outras posi¢des. A iluminacdo da escala deve
poder ser regulada de modo continuo.
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. As instalagdes de comando a distincia de todo o sistema de governo devem estar montadas de modo permanente e

dispostas de modo a que o rumo escolhido seja claramente visivel. Se as instalagdes de comando a distancia puderem
ser desligadas, devem estar providas de um indicador que assinale as respectivas condi¢des de funcionamento: «em
servico» ou «fora de servico». A disposi¢do e a manobra dos elementos de comando devem ser funcionais.

Para instala¢des auxiliares do sistema de governo, como os lemes de proa activos, admitem-se instalacdes de comando
a distdncia ndo montadas de modo permanente, na condi¢do de o comando da instalagio auxiliar poder ser assumido
a qualquer momento na casa do leme através de um dispositivo de accionamento prioritario.

. No caso de instalagdes de hélices orientdveis, jacto de dgua, hélices Voith-Schneider e lemes de proa activos, admitem-

-se disposi¢des equivalentes para os dispositivos de comando, indicagdo e controlo.

Os requisitos estabelecidos nos n.s 1 a 8 s3o aplicaveis por analogia, tendo em conta as caracteristicas particulares e a
disposicdo escolhida para os dérgdos de comando e de propulsio supramencionados. A posi¢io do indicador deverd
indicar claramente, para cada instalagdo, a direccdo do impulso que age sobre a embarcacio ou a direcgdo do jacto.

Artigo 7.05

Luzes de sinalizagdo, sinais luminosos e sinais sonoros

. Para efeitos do presente artigo, entende-se por

a) duzes de sinalizagdo», as luzes de mastro, as luzes de borda, as luzes de popa, as luzes visiveis em todo o horizonte,
as luzes cintilantes azuis, as luzes fortes amarelas que cintilam rapidamente para embarcagdes rdpidas e as luzes
azuis para o transporte de matérias perigosas;

b) «sinais luminosos», as luzes que acompanham os sinais sonoros e a luz que serve o painel azul.

. Para o controlo das luzes de sinalizagdo devem montar-se lampadas-piloto ou outro dispositivo equivalente na casa do

leme, a menos que seja possivel um controlo directo a partir da casa do leme.

. Em casas do leme adaptadas para a conducio por radar por uma Gnica pessoa, para o controlo das luzes de sinalizagio

e dos sinais luminosos devem montar-se lampadas-piloto no quadro de comando. Os interruptores das luzes de sinali-
zagdo devem estar integrados nas lampadas-piloto ou instalados junto destas.

A disposigdo e a cor das lampadas-piloto das luzes de sinalizagdo e dos sinais luminosos devem corresponder a posi¢io
e a cor reais dessas luzes e sinais.

O nido funcionamento de uma luz de sinalizacdo ou de um sinal luminoso deve causar a extin¢do da lampada-piloto
correspondente ou ser assinalado de outra maneira.

. Em casas do leme adaptadas para a condugdo por radar por uma Gnica pessoa, deve ser possivel activar os sinais

sonoros através de um interruptor accionado pelo pé. Esta prescrigio ndo se aplica ao sinal «Ndo aproximarl» em
conformidade com a regulamentacio da autoridade de navegagdo em vigor nos Estados-Membros.

. As luzes de sinalizagdo devem cumprir os requisitos previstos na parte I do anexo IX.

Artigo 7.06

Instalagdes de radar e indicadores da velocidade angular

. Os aparelhos de radar e os indicadores da velocidade angular devem ser de um tipo homologado pelas autoridades

competentes. Devemn ser respeitadas as prescri¢des relativas a instalagio e ao controlo de funcionamento das instala-
¢des de radar e dos indicadores da velocidade angular, em conformidade com o anexo IX. O equipamento ECDIS para
dguas interiores que pode ser operado em modo navegagdo deve ser considerado como aparelhos radar. Além disso,
devem ser respeitadas as prescri¢des da norma ECDIS para dguas interiores.

O indicador da velocidade angular deve estar colocado em frente do timoneiro, dentro do seu campo de visio.

. Em casas do leme adaptadas para a conducdo por radar por uma tinica pessoa,

a) o visor do radar ndo deve afastar-se muito do eixo de visdo do timoneiro quando este se encontra na posi¢io
normal;

b) a imagem do radar deve manter-se perfeitamente visivel, sem necessidade de filtros ou madscaras, quaisquer que
sejam as condi¢des de iluminacio no exterior da casa do leme;

¢) o indicador da velocidade angular deve ser instalado imediatamente acima ou abaixo da imagem do radar ou inte-
grado nesta.
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Artigo 7.07

Instalagdes de radiotelefonia para embarcacdes com casa do leme adaptada para a conducio por radar por uma
Gnica pessoa

1. Nas embarcagdes cuja casa do leme estd adaptada para a condugdo por radar por uma tnica pessoa, a recep¢do das
redes embarcagdo-embarcacio e das informagdes nauticas deve fazer-se por altifalante e a emissdo por microfone fixo.
A passagem de recepgdo a emissdo e vice-versa far-se-d premindo um botdo.

Os microfones destas redes ndo devem poder ser utilizados para a rede de comunicacdes ptiblicas.

2. Nas embarcagdes cuja casa do leme estd adaptada para a condugdo por radar por uma tnica pessoa e que estdo equi-
padas com uma instalagio de radiotelefonia para a rede de comunicagdes piiblicas, a recepcio deve poder fazer-se a
partir do posto do timoneiro.

Artigo 7.08
Servico de comunicagdes internas a bordo

A bordo das embarcagdes cuja casa do leme estd adaptada para a conducdo por radar por uma tnica pessoa, deve existir
um servico de comunicagdes internas.

Devem poder estabelecer-se as seguintes ligacdes fonicas a partir do posto de comando:
a) com a proa da embarcagdo ou do comboio;

b) com a popa da embarcagdo ou do comboio, se ndo for possivel comunicacio directa a partir do posto de comando;
c

d

Em todos os locais providos destas ligagdes fonicas internas, a recep¢do deve fazer-se por altifalante e a emissdo por
microfone fixo. A ligagio com a proa e com a popa da embarcagio ou do comboio pode ser uma ligagdo radiotelefonica.

com o(s) alojamento(s) da tripulagdo;

)
)
)
)

com a cabina do condutor.

Artigo 7.09
Sistema de alarme

1. Deve existir um sistema de alarme independente que atinja os alojamentos, as casas das maquinas e, se for caso disso,
as casas de bombas isoladas.

2. O timoneiro deve ter ao seu alcance um interruptor que comande o sinal de alarme com as posicdes «igado/desligado»;
ndo sdo autorizados interruptores que regressem automaticamente a posicio «desligado» quando largados.

3. O nivel de pressdo actistica do sinal de alarme deve ser de pelo menos 75 dB(A) nos alojamentos.
Nas casas das mdquinas e nas casas das bombas o sinal de alarme deve assumir a forma de uma luz cintilante visivel
de qualquer angulo e claramente perceptivel em todos os pontos do recinto.
Artigo 7.10
Aquecimento e ventila¢gio

A casa do leme deve ser provida de um sistema reguldvel de aquecimento e ventilagio que seja eficaz.

Artigo 7.11
InstalagBes para a manobra dos ferros de popa

Nas embarcacdes e comboios com casa do leme adaptada para a condugio por radar por uma tinica pessoa cujo compri-
mento ultrapasse 86 m ou cuja largura exceda 22,90 m, o timoneiro deve poder largar as 4ncoras de popa a partir do seu
posto.

Artigo 7.12

Casas do leme rebaixaveis

As casas do leme rebaixédveis devem estar providas de um sistema de rebaixamento de emergéncia.
Toda a manobra de rebaixamento deve accionar automaticamente um sinal de alarme claramente audivel. Esta prescricdo
ndo se aplica se disposi¢des construtivas apropriadas excluirem o risco de ocorrerem danos em resultado do rebaixa-

mento.

Deve ser possivel sair sem perigo da casa do leme em todas as suas posi¢des.
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Artigo 7.13

Mencio no certificado comunitirio das embarca¢des com casa do leme adaptada para a condugido por radar por

uma tnica pessoa

Quando uma embarcagdo satisfaz as disposi¢des especiais previstas nos artigos 7.01, 7.04 a 7.08 ¢ 7.11 relativamente as
casas do leme adaptadas para a conducio por radar por uma Gnica pessoa, deve apor-se a seguinte mengdo no certificado
comunitario:

«A embarcacio dispde de uma casa do leme adaptada para a condugdo por radar por uma tnica pessoa.»

CAPITULO 8

CONSTRUCAO DAS MAQUINAS

Artigo 8.01

Generalidades

. As mdquinas e as instala¢des auxiliares devem ser concebidas, executadas e instaladas de acordo com a melhor pritica.

. As instalagdes que necessitem de controlo constante, especialmente as caldeiras a vapor, outros reservatdrios sob

pressdo e os respectivos acessorios e os ascensores devem satisfazer a regulamentagdo em vigor num dos Estados-
-Membros da Comunidade.

. Apenas podem ser instalados motores de combustdo interna que utilizem combustiveis com um ponto de inflamagio

superior a 55°C.

Artigo 8.02

Dispositivos de seguranga

. As mdquinas devem estar instaladas e montadas de maneira a serem suficientemente acessiveis para a sua manobra e

manutengdo e a ndo porem em perigo as pessoas afectas a essas tarefas. Devem estar igualmente protegidas contra um
arranque ndo intencional.

. As miquinas principais, as mdquinas auxiliares, as caldeiras e os reservatdrios sob pressdo, bem como os seus acesso-

rios, devem estar munidos de dispositivos de seguranca.

. Numa situagdo de emergéncia, os motores que accionam os ventiladores de insuflacdo e extrac¢do devem poder ser

desligados tanto do exterior dos locais onde estdo instalados como do exterior da casa das maquinas.

. Se necessério, as ligacdes das condutas de combustivel, de lubrificantes e de 6leos utilizados nos sistemas de trans-

missdo de energia, nos sistemas de comando e de activagdo, bem como nos sistemas de aquecimento devem ser prote-
gidas com separadores ou de qualquer outro modo apropriado, por forma a evitar, tanto quanto possivel, salpicos ou
derrames de combustivel sobre superficies quentes, entradas de ar para miquinas ou outras fontes de igni¢io. O
ntmero de ligagdes em tais sistemas de condutas deve ser reduzido ao minimo.

. As tubagens externas de distribuicdo de combustivel a alta pressdo dos motores a gasoleo situadas entre as bombas de

combustivel de alta pressdo e os injectores de combustivel devem ser protegidas com um sistema de condutas reves-
tidas que possa conter o combustivel em caso de falha da tubagem de alta pressdo. O sistema de condutas revestidas
deve estar dotado de um meio que permita a recolha de derrames, devendo igualmente estar previstos dispositivos de
alarme em caso de falha da tubagem de combustivel; todavia, as mdquinas com dois cilindros no médximo ndo carecem
de alarme. Néo ¢é necessdrio aplicar o sistema de condutas revestidas a mdquinas no convés que fagam funcionar moli-
netes e cabrestantes.

. O isolamento das pecas das maquinas deve satisfazer as prescricdes previstas no segundo pardgrafo do n.° 3 do artigo

3.04.

Artigo 8.03

Dispositivos de propulsio

. A propulsdo da embarcacio deve poder ser posta em marcha, parada ou invertida de modo seguro e répido.

. Os niveis

a) da temperatura da dgua de arrefecimento dos motores principais;
b) da pressdo do 6leo de lubrificacio dos motores principais e dos 6rgdos de transmissio;

¢) da pressdo de dleo e da pressdo de ar dos dispositivos de inversio dos motores principais, dos orgdos de trans-
missdo reversivel ou das hélices devem ser vigiados através de dispositivos adequados, que facam disparar um
alarme quando ¢ atingido um nivel critico.
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. No caso das embarcagdes com uma tnica mdquina principal, esta ndo deve parada automaticamente, excepto como

medida de proteccdo contra velocidade excessiva.

. No caso das embarcagbes com uma tnica mdquina principal, esta s6 pode estar equipada com um dispositivo automd-

tico de redugdo da velocidade da méquina se essa reducio desencadear um sinal ptico e actistico na casa do leme e se
o dispositivo de redugdo da velocidade da mdquina puder ser desligado a partir do posto do timoneiro.

. As aberturas para a passagem dos veios devem ser concebidas de modo a que as substincias poluentes para a dgua

ndo possam derramar-se.

Artigo 8.04

Tubos de escape dos motores

. Os gases de escape devem ser totalmente conduzidos para fora da embarcagio.

. Devem ser tomadas todas as medidas necessdrias para evitar a penetracdo dos gases de escape nos diversos comparti-

mentos. Os tubos de escape que passem por alojamentos ou pela casa do leme devem estar envolvidos, no interior
destes locais, numa manga de protec¢do estanque ao géds. O espago entre o tubo de escape e esta manga deve estar em
comunicacdo com o ar livre.

. Os tubos de escape devem estar dispostos e protegidos de modo a ndo poderem causar incéndios.

. Nas casas das mdquinas, os tubos de escape devem estar convenientemente isolados ou arrefecidos. No exterior das

casas das mdquinas poderd ser suficiente uma protecgdo contra eventuais contactos.

Artigo 8.05
Reservatorios de combustivel, tubagens e acessérios

. Os combustiveis liquidos devem ser armazenados em reservatérios de aco incorporados no casco ou solidamente
fixados a este. Se 0 modo de constru¢do da embarcagdo o exigir, pode ser utilizado um material equivalente em
termos de resisténcia ao fogo. Estas prescricdes ndo se aplicam aos reservatérios incorporados de origem em apare-
lhos auxiliares durante a constru¢io e que tenham uma capacidade igual ou inferior a 12 litros. Os reservatdrios de
combustivel ndo devem ter partes em comum com os reservatorios de dgua potavel.

2. Os reservatérios, bem como as suas tubagens e outros acessorios, devem estar instalados e dispostos de tal modo

que nem o combustivel nem os seus vapores possam penetrar acidentalmente no interior da embarcagdo. As vélvulas
dos reservatdrios que servem para a extraccdo do combustivel ou para a evacuagdo da dgua devem ser de fecho auto-
matico.

3. Os reservatérios de combustivel ndo podem situar-se a vante da antepara de abalroamento.

4. Os reservatorios de combustivel e os seus suportes ndo devem estar instalados por cima dos motores ou dos tubos

de escape.

. Os orificios de enchimento dos reservatorios de combustivel devem estar claramente assinalados.

6. O tubo de enchimento dos reservatérios de combustiveis liquidos deve ter o seu orificio sobre o convés, excepto no

caso dos reservatdrios de servi¢o didrio. O tubo de enchimento deve estar munido de um dispositivo de unido em
conformidade com a Norma Europeia EN 12 827:1999.

Cada reservatério deve estar munido de um tubo de ventilagdo que desemboque ao ar livre por cima do convés e
esteja instalado de tal modo que nenhuma entrada de dgua seja possivel. A seccdo do tubo de ventilagdo deve ser
pelo menos igual a 1,25 vezes a secgdo do tubo de enchimento.

Quando os reservatérios estdo ligados entre si, a secgdo do tubo de ligagdo deve ser pelo menos igual a 1,25 vezes a
seccdo do tubo de enchimento.

7. As tubagens para distribuicdo de combustiveis devem estar providas, directamente a saida dos reservatérios, de um

dispositivo de fecho acciondvel a partir do convés.

Esta prescri¢do ndo se aplica aos reservatérios directamente instalados sobre o motor.

8. As tubagens para distribuicio de combustiveis, as suas ligagdes, unides e suportes devem ser em materiais resistentes

as solicitagdes mecanicas, quimicas e térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens de combustiveis ndo devem
estar expostas aos efeitos nocivos do calor e devem poder ser controladas em todo o seu comprimento.
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9. Os reservatorios de combustivel devem estar munidos de um indicador de nivel adequado. Os indicadores de nivel
devem ser legiveis até ao nivel de enchimento méximo. Os tubos do indicador de nivel devem estar eficazmente
protegidos contra os choques, munidos de torneiras de fecho automatico na sua parte inferior e ligados, na sua parte
superior, aos reservatorios, acima do nivel médximo de enchimento. O material dos tubos do indicador de nivel deve
ser indeformdvel as temperaturas ambientes normais. Os tubos de sonda ndo devem terminar em zonas de aloja-
mento. Os tubos de sondas que terminem numa casa das mdquinas ou das caldeiras devem estar dotados de disposi-
tivos de fecho automdtico adequados.

10. a) Os reservatérios de combustivel devem estar dotados de dispositivos adequados para impedir o derrame de
combustivel durante o abastecimento. Estes dispositivos deverdo ser indicados na rubrica 52 do certificado comu-
nitério.

b) As disposi¢des da alinea a) e do n.° 11 ndo sdo aplicaveis caso o abastecimento de combustivel se processe a
partir de postos dotados de dispositivos adequados para impedir o derrame de combustivel durante o abasteci-
mento.

11. No caso de reservatérios de combustivel dotados de um dispositivo de paragem automdtica, os sensores deverdo
interromper o processo de enchimento a um nivel de enchimento de 97 %; estes dispositivos devem ser a prova de
falha.

Se o sensor accionar um contacto eléctrico que pode interromper, através de um sinal bindrio, o circuito alimentado
pelo posto de abastecimento, o sinal deverd poder transmitir-se ao posto de abastecimento mediante um dispositivo
de conexdo com ficha estanque conforme com a publicacdo CEI 60309-1:1999 para circuitos de corrente continua
de 40 a 50V, de cor branca e com o contacto de terra na posicdo das 10 horas.

12. Os reservatérios de combustiveis devem estar providos de aberturas com fecho estanque destinadas a permitir a
limpeza e a inspecgdo.

13. Os reservatdrios de combustivel que alimentem directamente as madquinas principais e os motores necessrios a nave-
gacdo segura da embarcagdo devem estar equipados com um dispositivo que emita um sinal Gptico e sonoro na casa
do leme quando o seu nivel de enchimento deixar de ser suficiente para o prosseguimento seguro da operagio.

Artigo 8.06
Armazenamento de 6leo de lubrificacio, tubagens e acessérios

1. O dleo de lubrificacdo deve ser armazenado em reservatérios de aco incorporados no casco ou solidamente fixados a
este. Se 0 modo de constru¢io da embarcagdo o exigir, pode ser utilizado um material equivalente em termos de resis-
téncia ao fogo. Estas prescri¢des ndo se aplicam aos reservatérios que tenham uma capacidade igual ou superior a 25
litros. Os reservatdrios de dleo lubrificante ndo devem ter partes em comum com os reservatorios de dgua potavel.

2. Os reservatérios de 6leo lubrificante, bem como as suas tubagens e outros acessérios, devem estar instalados e
dispostos de tal modo que nem o dleo lubrificante nem o seu vapor possam penetrar acidentalmente no interior da
embarcagio.

3. Os reservatorios de 6leo lubrificante ndo podem situar-se a vante da antepara de abalroamento.

4. Os reservatdrios de 6leo lubrificante e os seus suportes ndo devem estar instalados por cima dos motores ou dos tubos
de escape.

5. Os orificios de enchimento dos reservatérios de dleo lubrificante devem estar claramente assinalados.

6. As tubagens para distribui¢do de 6leo lubrificante, as suas ligagdes, unides e suportes devem ser em materiais resis-
tentes as solicitagdes mecanicas, quimicas e térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens ndo devem estar
expostas aos efeitos nocivos do calor e devem poder ser controladas em todo o seu comprimento.

7. Os reservatorios de 6leos lubrificantes devem estar munidos de um indicador de nivel adequado. Os indicadores de
nivel devem ser legiveis até ao nivel de enchimento maximo. Os tubos do indicador de nivel devem estar eficazmente
protegidos contra os choques, munidos de torneiras de fecho automadtico na sua parte inferior e ligados, na sua parte
superior, aos reservatorios, acima do nivel mdximo de enchimento. O material dos tubos do indicador de nivel deve
ser indeformdvel as temperaturas ambientes normais. Os tubos de sonda ndo devem terminar em zonas de alojamento.
Os tubos de sondas que terminem numa casa das mdquinas ou das caldeiras devem estar dotados de dispositivos de
fecho automdtico adequados.

Artigo 8.07

Armazenamento de 6leos utilizados nos sistemas de transmissio de energia, nos sistemas de comando e de acti-
vacio, nos sistemas de aquecimento, nas tubagens e acessorios

1. Os dleos utilizados nos sistemas de transmissdo de energia, nos sistemas de comando e de activagdo e nos sistemas de
aquecimento devem ser armazenados em reservatorios de ago incorporados no casco ou solidamente fixados a este. Se
o modo de constru¢do da embarcacio o exigir, pode ser utilizado um material equivalente em termos de resisténcia ao
fogo. Estas prescri¢des ndo se aplicam aos reservatorios que tenham uma capacidade igual ou superior a 25 litros. Esses
reservatorios de 6leo ndo devem ter paredes comuns com os reservatdrios de dgua potével.
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. Esses reservatorios, bem como as suas tubagens e outros acessorios, devem estar instalados e dispostos de tal modo

que nem esse 6leo nem o seu vapor possam penetrar acidentalmente no interior da embarcagio.

. Esses reservatorios de 6leo ndo podem situar-se a vante da antepara de abalroamento.

. Esses reservatdrios de 6leo e os seus suportes nio devem estar instalados por cima dos motores ou dos tubos de

escape.

. Os orificios de enchimento desses reservatdrios devem estar claramente assinalados.

. As tubagens para distribui¢do de 6leo, as suas ligagdes, unides e suportes devem ser em materiais resistentes as solicita-

¢des mecanicas, quimicas e térmicas a que poderdo estar expostos. As tubagens ndo devem estar expostas aos efeitos
nocivos do calor e devem poder ser controladas em todo o seu comprimento.

. Os reservatérios de dleo devem estar munidos de um indicador de nivel. Os indicadores de nivel devem ser legiveis até

ao nivel de enchimento mdximo. Os tubos do indicador de nivel devem estar eficazmente protegidos contra os
choques, munidos de torneiras de fecho automatico na sua parte inferior e ligados, na sua parte superior, aos reservaté-
rios, acima do nivel maximo de enchimento. O material dos tubos do indicador de nivel deve ser indeformavel as
temperaturas ambientes normais. Os tubos de sonda ndo devem terminar em zonas de alojamento. Os tubos de sondas
que terminem numa casa das mdquinas ou das caldeiras devem estar dotados de dispositivos de fecho automético
adequados.

Artigo 8.08
Instalagdes de esgoto

1. Cada compartimento estanque deve poder ser bombado separadamente. Esta prescri¢io ndo se aplica, todavia, aos
compartimentos estanques que normalmente se encontrem hermeticamente fechados durante a marcha.

2. As embarcagdes obrigatoriamente providas de tripulagio devem estar equipadas com duas bombas de esgoto inde-
pendentes, instaladas em locais distintos, devendo pelo menos uma delas ser motorizada. Todavia, se as embarcagdes
tiverem uma poténcia inferior a 225 kW ou um porte bruto inferior a 350 t, ou, no caso das embarcacdes que nio
se destinam ao transporte de mercadorias, um deslocamento inferior a 250 m?, é suficiente uma bomba manual ou
a motor.

Cada uma das bombas prescritas deve poder ser utilizada em todos os compartimentos estanques.

3. O caudal minimo Q, da primeira bomba de esgoto € calculado pela formula:
Q, =0,1-d,? [I/min]

d, é calculado pela férmula:

d, = 15-+/L(B + H) + 25 [mm]
O caudal minimo Q, da segunda bomba de esgoto ¢ calculado pela férmula:
Q,=0,1-d,? [l/min]

d, é calculado pela formula:

d, = 2-v1B + H) + 25 [mm]

Todavia, para d, pode tomar-se um valor ndo superior ao valor d,-
Para calcular Q, tomar-se-d para 1 o comprimento do compartimento estanque mais comprido.

Nestas formulas,
1 € o comprimento do compartimento estanque considerado, em metros;
d, ¢é o didmetro interno calculado do colector de esgoto principal, em milimetros;

d, ¢é o didmetro interno calculado do encanamento secundario de esgoto, em milimetros;

4. Se as bombas de esgoto estiverem ligadas a um sistema de esgoto, os encanamentos principais de esgoto devem ter

um didmetro interno pelo menos igual a d, em mm e os encanamentos secunddrios de esgoto um didmetro interno
no minimo igual a d, em mm.

Para as embarcagdes de comprimento inferior a 25 m, os valores d, e d, podem ser reduzidos até 35 mm.

5. S6 sdo permitidas bombas de esgoto auto-ferrantes.
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10.

11.

. Em qualquer compartimento escodvel de fundo raso com largura superior a 5 m, deve haver pelo menos um disposi-
tivo de aspiracdo a estibordo e a bombordo.

. O escoamento do pique tanque de ré pode ser assegurado pela casa das mdquinas principais por meio de um disposi-
tivo de fecho automatico e facilmente acessivel.

. Os encanamentos secunddrios de esgoto de cada um dos compartimentos devem estar ligados ao colector por uma
vélvula de retencdo que possa ser mantida fechada.

Os compartimentos ou outros locais adaptados para servirem de tanques de lastro devem estar ligados ao sistema de
esgoto apenas por um simples sistema de fecho. Esta prescri¢do ndo se aplica aos pordes adaptados para servirem de
tanques de lastro. O enchimento de tais pordes com 4dgua de lastro deve fazer-se por meio de um encanamento de
lastro fixado de modo permanente e independente dos encanamentos de esgoto, ou por meio de encanamentos
secunddrios conectdveis ao colector de esgoto através de tubos ou adaptadores flexiveis. Ndo sdo autorizadas para
este efeito vélvulas de tomada de dgua situadas em sentinas.

. Os esgotos do pordo devem estar munidos de dispositivos de medigao.

No caso de um sistema de esgoto com encanamentos fixados de modo permanente, os encanamentos de escoamento
das sentinas destinadas a recolher dguas com 6leo devem estar munidos de 6rgdos de fecho selados na posicio
fechada por uma comissdo de inspeccdo. O nimero e a posicdo desses 6rgios de fecho devem ser mencionados no
certificado comunitdrio.

Os 6rgdos de fecho na posicdo fechada serdo o equivalente de selados de acordo com o niimero 10. A(s) chave(s)
para fechar os referidos 6rgdos deve(m) estar indicada(s) em conformidade e guardada(s) num local assinalado e de
facil acesso na casa das médquinas.

Artigo 8.09

Dispositivos de recolha de dguas com 6leo e de 6leos usados

. As 4guas com Oleo provenientes do servico devem poder ser conservadas a bordo. A sentina da casa das méquinas é

considerada reservatdrio para esse efeito.

. Para a recolha dos 6leos usados deve existir, na casa das maquinas, um ou vérios recipientes especificos cuja capacidade

corresponda no minimo a 1,5 vezes a quantidade de 6leos usados provenientes dos carters de todos os motores de
combustdo interna e de todos os 6rgdos de transmissdo instalados, assim como dos 6leos hidréulicos provenientes dos
reservatérios de dleos hidraulicos.

As conexdes para o despejo dos recipientes supramencionados devem estar conformes com a norma europeia
EN 1305:1996.

. A comissdo de inspec¢do pode conceder derrogacdes as prescri¢des do n.o 2 para embarcagdes exploradas unicamente

em pequenos trogos.

Artigo 8.10

Ruido produzido pelas embarcacdes

. O ruido produzido por uma embarca¢gio em marcha e, nomeadamente, os ruidos de aspiracio e de escape dos

motores, devem ser atenuados por meios adequados.

. O ruido produzido por uma embarcagio em marcha, a uma distancia, medida lateralmente, de 25 m do forro exterior,

ndo deve ultrapassar 75 dB(A).

. O ruido produzido pela embarcacdo amarrada, excluindo as operagdes de transbordo, a uma distincia, medida lateral-

mente, de 25 m do forro exterior, ndo deve ultrapassar 65 dB(A).

CAPITULO 8A

(sem contetido)

CAPITULO 9

INSTALACOES ELECTRICAS

Artigo 9.01

Generalidades

1. Quando, relativamente a determinadas partes de uma instalacdo, ndo existirem prescri¢des especificas, o seu grau de

seguranga é considerado satisfatorio desde que tenham sido construidas em conformidade com uma norma europeia
em vigor, ou com as prescricdes de uma sociedade de classificagdo reconhecida.

Os documentos correspondentes deverdo ser apresentados a comissdo de inspecgao.
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. Devem encontrar-se a bordo os seguintes documentos, visados pela comissio de inspecgdo:

a,

os planos gerais relativos ao conjunto da instalagdo eléctrica;

b) os planos de comutagio do quadro principal, do quadro da instalagdo de emergéncia e dos quadros de distribuigio
com indica¢des dos dados técnicos mais importantes, tais como a intensidade e a corrente nominal da aparelhagem
de protecgio e de comando;

¢

as indicacdes de poténcia relativas @ maquinaria e equipamento eléctricos;
d) os tipos de cabos com indicacdo das secgdes dos condutores.

Nas embarcacdes sem tripulacio ndo é necessirio que estes documentos se encontrem a bordo, mas o proprietario
deve té-los sempre disponiveis.

. As instalagdes devem ser projectadas para bandas permanentes até 15° e temperaturas ambientes entre 0°C e 40°C, no

interior, e entre — 20°C e + 40°C no convés, devendo funcionar perfeitamente dentro destes limites.

. As instalagoes e aparelhos eléctricos e electronicos devem ser de acesso e manutengdo faceis.

Artigo 9.02

Sistemas de alimentacio de energia eléctrica

. A bordo dos veiculos aquiticos munidos de uma instalacdo eléctrica, a alimentagdo da instalacdo deve ser feita, em

principio, a partir de duas fontes de energia no minimo, de modo que, em caso de falha de uma fonte de energia, a
fonte restante esteja em condigdes de alimentar, durante 30 minutos no minimo, os aparelhos eléctricos necessdrios
para a seguranca da navegagio.

. Deve demonstrar-se, através de um balango de poténcia, que a poténcia nominal da alimentacio em energia eléctrica é

suficiente. Poderd tomar-se em consideracdo um factor de simultaneidade adequado.

. Independentemente do estipulado n.° 1, o artigo 6.04 ¢ aplicivel as fontes de energia do sistema de governo (sistema

de lemes).

Artigo 9.03

Proteccio contra o contacto, a penetracio de corpos sélidos e a entrada de dgua

O tipo de protec¢do minima das partes de uma instalagdo fixadas de modo permanente deve estar conforme com o
quadro que se segue.

Tipo de protecgdo minima
(segundo CEl-publ. 60529: 1992)
Instalagdo
Quadros .
Geradores Motores Transforma- Distribuidores Guarnigdes Eq‘?‘Pa“,‘em? s
dores I de iluminacio
nterruptores
Locais de servigo, casas das IP 22 IP 22 P22 (3 P22 IP 44 IP 22
méquinas, casas do sistema
de governo
Pordes IP 55 IP 55
Compartimentos dos acumu- IP 44
ladores e paidis de tintas u. (Ex) ()
Conveses livres e postos de IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
comando descobertos
Casa do leme IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Alojamentos, com excep¢do IP 22 IP 20 IP 20
das instalacdes sanitdrias e
locais himidos
Instalacdes sanitdrias e locais IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
hiimidos

9
0

0

Para os aparelhos que libertam muito calor: IP 12.
Quando os aparelhos ou quadros ndo possuem este tipo de protec¢do, o local de instalagio deve preencher as condigdes deste tipo de
proteccdo.
Material eléctrico com certificado de seguranca, nos termos das
a) normas europeias EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000; 50019: 2000 e 50020: 2002
ou
b) publicagdo CEI 60079 de 1 de Outubro de 2003.
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Artigo 9.04
Proteccio contra explosdes

Nos locais onde possam acumular-se gases ou misturas de gases explosivos, tais como os compartimentos reservados aos
acumuladores ou ao armazenamento de produtos altamente inflamdveis, apenas sdo autorizados materiais eléctricos prote-
gidos contra explosdes (com certificado de seguranga). Nestes locais ndo deve ser instalado qualquer interruptor de apare-
lhos de iluminagdo ou de outros aparelhos eléctricos. A protec¢do contra explosdes deve ter em conta as caracteristicas
dos gases ou misturas de gases explosivos susceptiveis de se produzirem (grupo de explosividade, classe de temperatura).

Artigo 9.05
Ligacdo a massa

1. A ligagdo a massa é necessdria nas instalagbes com tensdes superiores a 50 V.

2. As partes metilicas susceptiveis de serem tocadas e que, em condigdes normais de servi¢o, ndo estdo sob tensdo, como
as estruturas e os involucros das mdquinas, dos aparelhos e dos aparelhos de iluminagdo, devem ser ligadas a massa
separadamente, se ndo estiverem ja em contacto eléctrico com o casco em virtude da sua propria montagem.

3. Os inv6lucros dos aparelhos consumidores de electricidade méveis efou portateis devem ser ligados & massa por meio
de um condutor suplementar normalmente fora de tensdo e incorporado no cabo de alimentacio.

Esta prescrigdo ndo se aplica em caso de utilizagdo de um transformador de separagdo de circuito nem quando os
aparelhos estdo providos de isolamento de protecgdo (duplo isolamento).

4. A secgdo dos condutores de ligagdo a massa deve ser pelo menos igual aos valores que resultam do seguinte quadro:

. lioacio 3
Seccio dos condutores exte- Secgdo minima dos condutores de ligacdo a massa
riores .
" nos cabos isolados montados separadamente
[mm?]
[mm?] [mm?]
de 0,5a 4 mesma sec¢do que a do condutor exte- 4
rior
de mais de 4 a 16 mesma secgdo que a do condutor exte- mesma sec¢do que a do condutor exte-
rior rior
de mais de 16 a 35 16 16
de mais de 35 a 120 metade da sec¢do do condutor exterior metade da sec¢do do condutor exterior
mais de 120 70 70
Artigo 9.06

Tensdes maximas admissiveis

1. As tensdes ndo devem ultrapassar os seguintes valores:

Tensdes médximas admissiveis
Tipo de instalagio Corrente Corrente
Corrente
: alterna alterna
continua o s
monofésica trifésica
a. Instalagdes de forga motriz e de aquecimento incluindo as tomadas de 250V 250V 500 V
corrente correspondentes para utilizagio geral
b. Instalagdes de iluminacdo, de comunicagdes, ordens e informagdes 250V 250 V —
incluindo as tomadas de corrente para utilizagdo geral
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Tensdes mdximas admissiveis
Tipo de instalacdo Corrente Corrente
Corrente
; alterna alterna
continua s . iz
monofésica trifdsica
c. Tomadas de corrente destinadas a alimentagio de aparelhos de tipo
portatil, utilizados nos conveses expostos ou em espagos metalicos
estreitos ou himidos, com excepg¢io das caldeiras e tanques:
1. em geral 50V (1) 50V (Y —
2. em caso de emprego de um transformador de separagdo de circuito — 250V () —
que alimente um dnico aparelho
3. em caso de emprego de aparelhos com isolamento de protec¢do 250V 250V —
(duplo isolamento)
4. em caso de emprego de disjuntores de corrente de defeito £ 30 mA — 250V 500 V
d. As recep¢des méveis tais como as instalagdes eléctricas de contentores, 250V 250 V 500V
motores, ventiladores e bombas méveis que nio sio normalmente
manipuladas durante o servi¢o e cujas partes condutoras acessiveis ao
toque sdo ligadas & massa por um condutor de protec¢do incorporado
no cabo de conexdo e que estdo ligadas ao casco tanto através deste
condutor como de outro condutor ou ainda devido & sua localizagio
e. Tomadas de corrente destinadas & alimentacdo de aparelhos de tipo 50 V(1) 50V (1) —
portatil utilizados nas caldeiras e nos tanques

(1

Quando esta tensdo ¢ proveniente de redes de tensdo superior, é necessdrio utilizar uma separagdo galvanica (transformador de
seguranga)
(& O circuito eléctrico secundrio deve ser isolado omnipolarmente da massa.

. Em derrogacio do n.c 1, sio admissiveis tensdes superiores desde que sejam respeitadas as necessdrias medidas de

protecgao:
a) para as instalacdes de forca motriz cuja poténcia assim o exija;

b) para instalagdes de bordo especiais, como instalagdes de rddio e sistemas de igni¢do;

Artigo 9.07

Sistemas de distribui¢io

. Sdo autorizados os seguintes sistemas de distribui¢do para corrente continua e corrente alterna monofdsica:

a) com 2 condutores, um dos quais ligado a massa (L1/N/PE);

b) com 1 condutor com retorno pelo casco, unicamente para instalagdes locais (como por exemplo a instalagio de
arranque de um motor de combustdo, protec¢do catddica) (L1/PEN);

¢) com 2 condutores isolados do casco (L1/L2/PE).

. Sdo autorizados os seguintes sistemas de distribui¢do para corrente alterna trifésica:

a) com 4 condutores com ligacdo a massa do ponto neutro e sem retorno pelo casco (L1/L2/L3/N/PE) = (rede TN-S)
ou (rede TT);

b) com 3 condutores isolados do casco (L1/L2/L3/PE) = (rede IT);

¢) sistemas de trés condutores com ponto neutro ligado & massa com retorno pelo casco, excepto para os circuitos
terminais (L1/L2/L3/PEN).

. A comissdo de inspec¢do pode autorizar a utilizacdo de outros sistemas.

Artigo 9.08

Ligacio & margem ou a outras redes externas

. Os cabos de alimentagdo provenientes de redes em terra ou de outras redes externas para instalagdes da rede de bordo

devem ter uma ligacdo fixa a bordo através de bornes ou dispositivos de tomada de corrente fixos. As ligagdes dos
cabos ndo devem estar sujeitas a traccio.
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2. O casco deve poder ser eficazmente ligado a massa, quando a tensdo da ligagdo ultrapassar 50 V. A ligacdo a massa

deve ser assinalada de modo especial.

. Os dispositivos de comutacio da ligagdo devem poder ser bloqueados de modo a impedir o funcionamento em para-

lelo dos geradores da rede de bordo com a rede da margem ou uma outra rede exterior. Admite-se um breve funciona-
mento em paralelo para a passagem de um sistema a outro sem interrupgdo de tensdo.

. A ligacdo deve estar protegida contra os curtos-circuitos e as sobrecargas.
. O quadro de distribui¢do principal deve ter um indicador que mostre se a ligacdo estd sob tensdo.

. Devem ser instalados dispositivos indicadores que permitam comparar a polaridade em corrente continua e a ordem

das fases em corrente alterna trifdsica entre a ligagdo e a rede de bordo.

. Na ligacdo deve haver uma placa que indique:

a) as medidas a tomar para efectuar a ligaco;

b) o tipo de corrente, a tensio nominal e, em caso de corrente alterna, a frequéncia.

Artigo 9.09

Fornecimento de corrente a outras embarcagdes

. Quando se fornece corrente a outras embarcagdes deve existir uma ligagdo separada. Se forem utilizadas tomadas de

corrente de calibre nominal superior a 16 A para o fornecimento de corrente a outras embarcagdes, deve ser assegu-
rado (por exemplo através de interruptores ou de dispositivos de bloqueamento) que o acto de ligar e desligar s6 pode
ser efectuado sem tensdo.

. As ligagdes dos cabos ndo devem estar sujeitas a trac¢do.

. Osn. 3 a 7 do artigo 9.08 sdo aplicaveis mutatis mutandis.

Artigo 9.10

Geradores e motores

. Os geradores, os motores e respectivas caixas de ligacdo devem ser de ficil acesso para efeitos de controlos, medigdes e

reparacdes. O seu tipo de proteccdo deve corresponder ao local em que estdo instalados (ver artigo 9.03).

. Os geradores alimentados pela mdquina principal, o veio da hélice ou um grupo auxiliar destinado a uma outra fungo,

devem ser concebidos em funcdo da variagdo do niimero de rotacdes que podem produzir-se em servigo.

Artigo 9.11

Acumuladores

. Os acumuladores devem ser acessiveis e estar fixados de modo a nio se deslocarem com os movimentos da embar-

cagdo. Ndo devem ser colocados em locais onde estejam expostos a calor excessivo, frio extremo, surriada ou vapor.

Nio podem ser instalados acumuladores na casa do leme, nos alojamentos e nos pordes. Esta prescri¢io ndo se aplica
aos acumuladores de aparelhos portéteis nem aos que necessitem de uma poténcia inferior a 0,2 kW para a respectiva
carga.

. Os acumuladores que, para carregarem, necessitem de uma poténcia superior a 2,0 kW (calculada a partir da corrente

de carga maxima e da tensdo nominal do acumulador tendo em conta a curva caracteristica de carga do dispositivo de
carga) devem ser instalados num local que lhes esteja exclusivamente reservado. Se forem colocados no convés, podem
ser instalados num armdrio.

Os acumuladores que, para carregarem, necessitem de uma poténcia igual ou inferior a 2,0 kW podem ser instalados
num armério ou caixa ndo s6 se forem colocados no convés mas também sob os conveses. Também podem ser colo-
cados na casa das médquinas ou noutro local bem ventilado, desde que estejam protegidos contra a queda de objectos e
gotas de dgua.

. As superficies interiores de todos os locais — armdrios, caixas, prateleiras e outros elementos de constru¢do destinados

aos acumuladores — devem ser protegidos contra os efeitos nocivos dos electrélitos.

. E necessdrio prever uma ventilagio eficaz, quando os acumuladores estiverem instalados num compartimento, num

armdrio ou numa caixa fechada. Deve prever-se ventilagio forgada para os acumuladores de niquel-caddmio que neces-
sitem de mais de 2 kW para a respectiva carga, e para os acumuladores de chumbo que necessitem de mais de 3 kW.
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A entrada de ar deve fazer-se pela parte inferior e a evacuagdo pela parte superior, de modo a assegurar uma evacuagio
total dos gases.

As condutas de ventilagdo ndo devem conter dispositivos que impegam a livre circulagdo do ar (vélvula de fecho, por
exemplo).

5. O caudal de ar requerido (Q), calcula-se de acordo com a seguinte férmula:

Q=0,11"-1"n [m*h]

Nesta formula:

—
I

Y da corrente maxima fornecida pelo dispositivo de carga, em amperes,

ntmero de elementos.

n

No caso de baterias-tampdo da rede de bordo, a comissdo de inspecgdo poderd aceitar outros métodos de célculo que
tenham em conta a curva de carga caracteristica do dispositivo de carga, na condi¢io de tais métodos se basearem em
disposices das sociedades de classificacdo reconhecidas ou em normas pertinentes.

6. No caso de ventilacdo natural, a sec¢do das condutas deve corresponder ao caudal de ar necessdrio, tomando como
base uma velocidade do ar de 0,5 m/s. A seccdo ndo deve, contudo, ser inferior a 80 ¢cm? para os acumuladores de
chumbo e a 120 cm? para os acumuladores de niquel-cddmio.

7. Em caso de ventilacdo forcada, hd que prever um ventilador, de preferéncia com dispositivo de aspiragdo, cujo motor
ndo deve encontrar-se na corrente de gds ou corrente de ar.

O ventilador deve ser construido de modo a impossibilitar a formagdo de fatlhas no caso de uma pé tocar na caixa do
ventilador e a evitar quaisquer cargas electrostticas.

8. Sobre as portas ou coberturas dos compartimentos, armdrios ou caixas onde se encontrem os acumuladores deve ser
afixado o sinal «Proibido fumar ou fazer lume segundo o modelo da figura 2 do apéndice I» e com um didmetro
minimo de 10 cm.

Artigo 9.12
Instalacdes de conexdo

1. Quadros eléctricos

a) Os aparelhos, interruptores, fusiveis e instrumentos dos quadros devem estar dispostos de forma bem visivel e ser
de fécil acesso para efeitos de manutencio e de reparagio.

Os terminais para tensdes até 50 V e os terminais para tensdes superiores a 50 V devem estar dispostos separada-
mente e ser convenientemente marcados.

=

Devem ser afixadas nos quadros placas indicadoras de todos os interruptores e aparelhos com indicagdo do circuito.
Para os fusiveis devem ser indicados a intensidade nominal e o circuito.

Quando os aparelhos com tensdo de servi¢o superior a 50 V estdo colocados atrds de portas, as partes condutoras
de corrente desses aparelhos devem estar protegidas contra contactos acidentais quando as portas estdo abertas.

o

&

Os materiais dos quadros devem apresentar uma resisténcia mecanica conveniente, ser durdveis, ignifugos e auto-
-extintores; também ndo devem ser higroscopicos.

o

Se nos quadros eléctricos forem instalados fusiveis com alto poder de corte, devem estar disponiveis acessérios e
equipamentos de proteccio corporal para a colocagdo e a retirada dos fusiveis.

2. Interruptores, aparelhos de protecgdo

a) Os circuitos de geradores e os circuitos de servico devem estar protegidos contra curtos-circuitos e sobrecargas em
todos os condutores ndo ligados & massa. Para este efeito, podem utilizar-se disjuntores de corrente mdxima ou
corta-circuitos fusiveis.

Os circuitos que alimentam os motores eléctricos dos comandos (sistema de governo) bem como os seus circuitos
de comando s6 devem estar protegidos contra os curtos-circuitos. Quando os circuitos incluem disjuntores
térmicos, estes devem ser neutralizados ou regulados pelo menos para o dobro da intensidade nominal.

=

As saidas do quadro principal para os aparelhos que necessitem de uma corrente superior a 16 A devem incluir um
interruptor de carga ou de poténcia.

o

Os aparelhos eléctricos necessdrios a propulsio da embarcagio, ao sistema de governo, ao indicador de posicio do
leme, a navegagdo ou aos sistemas de seguranga, assim como os aparelhos de servico com uma intensidade nominal
superior a 16 A, devem ser alimentados por circuitos separados.
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d) Os circuitos dos aparelhos de servigo necessdrios para a propulsdo e a manobra da embarcagdo devem ser directa-
mente alimentados pelo quadro principal.

¢) Os aparelhos de corte devem ser escolhidos em fung¢do da sua intensidade nominal, da sua solidez térmica e dina-
mica e também do seu poder de corte. Os interruptores devem cortar simultaneamente todos os condutores sob
tensdo. A posi¢do de comutagdo deve estar claramente indicada.

f) Os fusiveis devem ser do tipo selado e construidos em cerdmica ou num material equivalente. A sua substitui¢do
deve poder ser feita sem perigo de contacto para o operador.

3. Aparelhos de medigdo e de vigilancia

a) Os circuitos dos geradores e acumuladores e de distribuicio devem incluir aparelhos de medicdo e de vigilancia
sempre que tal seja necessdrio para o funcionamento seguro da instalagdo.

b) Para as redes ndo ligadas a massa cuja tensdo seja superior a 50 V, é necessdrio prever uma instalagio adequada
para o controlo do isolamento em relagio a massa, munida de um alarme 6ptico e actstico. Para as instalacdes
secunddrias como, por exemplo, os circuitos de comando, pode prescindir-se da instalagdo para o controlo do isola-
mento em relacdo a massa.

4. Localizagdo dos quadros eléctricos

a) Os quadros devem ser colocados em locais de facil acesso, bem arejados e de maneira a estarem protegidos contra
a dgua e os danos de origem mecanica.

Os encanamentos e condutas de ar devem estar dispostos de maneira a que, em caso de fugas, os quadros ndo
possam deteriorados. Se a sua montagem na proximidade de quadros eléctricos for inevitdvel, os encanamentos ndo
devem conter ligacdes amoviveis nessa zona.

b) Os armdrios e nichos onde estejam fixados directamente disjuntores devem ser construidos num material ignifugo
ou protegidos por um revestimento em metal ou noutro material ignifugo.

¢) Quando a tensdo for superior a 50 V, devem colocar-se estrados ou tapetes isolantes diante do quadro principal, no
posto do operador.

Artigo 9.13
Dispositivos de corte de emergéncia

Para os queimadores a dleo, as bombas de combustivel, os separadores de combustivel e os ventiladores das casas das
maéquinas, devem ser instalados dispositivos de corte de emergéncia no exterior dos locais onde os aparelhos estdo colo-
cados.

Artigo 9.14

Material de instalacio

1. As entradas dos cabos devem estar dimensionadas em fungdo dos cabos a ligar e ser adequadas aos tipos de cabos utili-
zados.

2. As tomadas de corrente de circuitos de distribuicdo diferentes, com tensdes ou frequéncias diferentes, ndo devem poder
ser confundidas.

3. Os interruptores devem desligar/ligar simultaneamente todos os condutores nio ligados a massa de um circuito.
Todavia, nas redes ndo ligadas a massa sdo autorizados interruptores unipolares nos circuitos de iluminacio dos aloja-
mentos, com excep¢do das lavandarias, lavabos e casas de banho.

4. Quando a corrente é superior a 16 A, as tomadas de corrente devem estar bloqueadas por um interruptor de forma
que a ligagdo e a retirada da ficha apenas sejam possiveis sem tensdo.
Artigo 9.15
Cabos
1. Os cabos devem ser ignifugos, auto-extintores e resistentes a dgua e ao 6leo.

Nos alojamentos é permitida a utilizagdo de outros tipos de cabos, desde que estejam eficazmente protegidos, tenham
caracteristicas de ndo propagacdo da chama e sejam auto-extintores.

As normas relativas ao cardcter ignifugo dos cabos eléctricos devem estar em conformidade com:
a) as publicacdes da Comissdo Electrotécnica Internacional 60332-1:1993, 60332-3:2000, ou
b) a regulamentacdo equivalente reconhecida por um dos Estados-Membros.

2. Os condutores de cabos utilizados para as instalagdes de forca motriz e de iluminagdo devem ter uma sec¢do minima
de 1,5 mm?.
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3. As armagdes e os revestimentos metédlicos dos cabos ndo devem ser utilizados em servico normal como condutores
ou condutores de ligacdo & massa.

4. As armacles e os revestimentos metdlicos dos cabos das instalagdes de for¢a motriz e de iluminacio devem ser
ligados a massa pelo menos numa extremidade.

5. A seccdo dos condutores deve ter em conta a temperatura maxima final admissivel dos condutores (capacidade de
transporte de corrente) bem como a queda de tensdo admissivel. A queda de tensdo entre o quadro principal e o
ponto mais desfavordvel da instalagio ndo deve exceder, relativamente & tensio nominal, 5 % para a iluminagio
e 7 % para as instalacdes de forca motriz e de aquecimento.

6. Os cabos devem estar protegidos contra o risco de danos de origem mecanica.

7. A fixagdo dos cabos deve garantir que as eventuais trac¢des ndo ultrapassam os limites admissiveis.

8. Quando os cabos passam através das anteparas ou dos conveses, a resisténcia mecanica, a estanquidade e a resisténcia
ao fogo das referidas anteparas ou conveses ndo devem ser afectadas pelas caixas de empanque.

9. As extremidades e as ligacdes de todos os condutores devem ser feitas de modo a reter as propriedades originais eléc-
tricas, mecanicas, igm’fugas e, se necessario, resistentes ao fogo.

10. Os cabos que interligam as casas do leme rebaixdveis devem ser suficientemente flexiveis, isolados com um material
que mantenha uma flexibilidade suficiente até — 20°C e seja resistente aos vapores, aos raios ultravioletas e ao
0zono.

Artigo 9.16

Instalacdes de iluminacio

1. Os aparelhos de iluminacdo devem ser instalados de modo que o calor que deles se liberta ndo possa pegar fogo aos

objectos ou elementos inflamaveis circundantes.

2. Os aparelhos de iluminagdo no convés exposto devem ser instalados de maneira a ndo impedir o reconhecimento das

luzes de sinalizacdo.

3. Quando dois ou mais aparelhos de iluminagdo sdo colocados numa casa das mdquinas ou das caldeiras, devem ser

repartidos, no minimo, por dois circuitos. Esta prescricio é igualmente aplicdvel aos locais onde se encontrem
maéquinas de refrigeragdo, maquinas hidrdulicas ou motores eléctricos.

Artigo 9.17

Luzes de sinalizacio

1. Os quadros de comando das luzes de sinalizagdo devem ser instalados na casa do leme. Devem ser alimentados por

um cabo independente vindo do quadro principal ou por duas redes secunddrias independentes uma da outra.

2. As luzes de sinalizagdo devem ser alimentadas, protegidas e comandadas separadamente a partir do respectivo quadro.

3. Uma avaria das instalagdes de controlo previstas no n.° 2 do artigo 7.05 ndo deve prejudicar o funcionamento da luz

que as mesmas controlam.

4. Virias luzes que constituam uma unidade funcional e estejam agrupadas no mesmo local podem ser alimentadas,

comandadas e controladas em comum. A instalacdo de controlo deve poder detectar a avaria de uma tnica das luzes.
Todavia, as duas fontes luminosas de um fanal biforme (dois fanais montados um por cima do outro ou dentro da
mesma caixa) ndo devem poder ser utilizadas em simultineo.

Artigo 9.18

(sem contetido)

Artigo 9.19

Sistemas de alarme e de seguranga para as instalacdes mecinicas

Os sistemas de alarme e de seguranga destinados a vigilancia e a protec¢do das instalagdes mecénicas devem preencher os
seguintes requisitos:

a) Sistemas de alarme

Os sistemas de alarme devem ser construidos de modo a que as avarias no sistema de alarme ndo possam originar
uma falha do aparelho ou da instalacio a vigiar.
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=

Os transmissores bindrios devem ser construidos segundo o principio da corrente de repouso ou segundo o principio
da corrente de trabalho vigiada.

Os alarmes Opticos devem permanecer visiveis até a eliminagdo da perturbacio; um alarme com aviso de recepgio deve
poder ser distinguido de um alarme sem aviso de recepgdo. Cada alarme deve incluir também um sinal actistico. Os
alarmes actisticos devem poder ser desligados. O corte do alarme actistico ndo deve impedir o disparo de um alarme
provocado por nova causa.

Podem ser admitidas derrogagdes para instalagdes de alarme que incluam menos de 5 pontos de vigilancia.

Sistemas de seguranga

Os sistemas de seguranga devem estar projectados de modo a poderem, antes de a instalagdo em perigo atingir um
estado critico de funcionamento, parar ou reduzir o seu funcionamento ou transmitir uma ordem para esse efeito a
um posto assistido permanentemente.

Os transmissores bindrios devem ser concebidos segundo o principio da corrente de trabalho.

Se os sistemas de seguranga ndo forem projectados com auto-vigilincia, deve ser possivel verificar que estdo a
funcionar correctamente.

Os sistemas de seguranca devem ser independentes de outros sistemas.

Artigo 9.20

Instalagdes electrénicas

. Generalidades

As condigdes de ensaio especificadas no n.° 2 apenas sdo aplicaveis aos aparelhos electrénicos necessirios ao sistema
de governo e as méquinas de propulsdo da embarcagdo, incluindo as mdquinas auxiliares.

. Condigdes de ensaio

a) As solicitacdes de ensaio ndo devem produzir danos ou disfungdes nos aparelhos electrénicos. Os ensaios
conformes com as normas internacionais, como a publicacdo CEI 60092-504:2001, devem ser realizados com o
aparelho em funcionamento, excepto no tocante ao ensaio da resisténcia ao frio. Esses ensaios devem incluir a veri-
ficagdo do correcto funcionamento.

b) Variagdes de tensdo e de frequéncia

VariagOes
continuas de curta duracdo
Generalidades Frequéncia 5% £10%5s
Tensao +10% +20%1,5s
Funcionamento com acumulador Tensdo +30 %/-25%

Ensaio de calor

Ke¥

A temperatura da amostra é elevada até 55°C num periodo de meia hora. Depois de atingida essa temperatura é
assim mantida durante 16 horas. Procede-se em seguida a um ensaio de funcionamento.

d) Ensaio de frio
A amostra, inactiva, ¢ arrefecida até — 25°C e mantida a essa temperatura durante 2 horas. Em seguida, faz-se subir
de novo a temperatura até 0°C e procede-se a um ensaio de funcionamento.

e) Ensaio de vibragdo

Os ensaios de vibragio devem ser efectuados a frequéncia de ressonincia dos aparelhos ou pegas, nos trés eixos,
durante um periodo de 90 minutos de cada vez. Se ndo se libertar nenhuma ressonancia nitida, o ensaio de
vibragdo realiza-se a 30 Hz.

O ensaio de vibragdo realiza-se por oscilagdo sinusoidal dentro dos seguintes limites:

Em geral:

f=20até 13,2 Hz;a=%* 1 mm

(amplitude a = % amplitude de vibragdo)

f = 13,2 Hz até 100 Hz: aceleracio + 0,7 g.
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Os equipamentos destinados a ser montados em motores a gaséleo ou aparelhos de governo devem ser testados da
seguinte forma:

f=20até 25Hz;a=+ 1,6 mm
(amplitude a = V5 amplitude de vibragio)
f =25 Hz até 100 Hz; aceleracio + 4 g.

Os sensores destinados a ser montados nos tubos de escape de motores a gaséleo podem ser submetidos a condi-
¢des claramente mais restritivas. Este facto deverd ser tido em conta nos ensaios.

f) Os ensaios de compatibilidade electromagnética devem ser efectuados com base nas publicacdes CEI-61000-4-
-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 com o grau de ensaio 3.

A prova de que os aparelhos electronicos satisfazem estas condi¢des de ensaio deve ser fornecida pelo fabricante.
Um atestado de uma sociedade de classificacdo ¢ igualmente considerado como prova.

©Q

Artigo 9.21
Compatibilidade electromagnética

As fungdes das instalagdes eléctricas e electrénicas ndo devem ser perturbadas por interferéncias electromagnéticas. As
medidas de cardcter geral devem igualmente incidir sobre:

a) a desconexdo das vias de transmissdo entre a fonte de interferéncia e os dispositivos afectados;
b) a reducdo das causas das interferéncias na sua fonte;
¢) areducdo da sensibilidade dos dispositivos afectados as interferéncias.

CAPITULO 10

EQUIPAMENTO

Artigo 10.01
Ferros, amarras e cabos
1. As embarcagdes destinadas ao transporte de mercadorias, com excep¢do das barcacas de navio com um compri-

mento L até 40 m, bem como os rebocadores devem estar equipados com ferros de proa cuja massa total P é obtida
pela férmula seguinte:

P=k-B-T [kl
na qual:

k é um coeficiente que tem em conta a relacdo entre o comprimento L e a boca B bem como o tipo de embarcagio:

para as barcagas tomar-se-d, todavia k = ¢;

¢ é um coeficiente empirico dado no seguinte quadro:

Porte bruto em t Coeficiente ¢
até 400 t inclusivamente 45
de 400 t a 650 t inclusivamente 55
de 650 t a 1 000 t inclusivamente 65
mais de 1 000 70

Para as embarcagdes cujo porte bruto ndo ultrapasse 400 t e que, devido a sua construgdo e destino, apenas sdo
operadas em determinados trogos curtos, a comissdo de inspec¢do pode admitir que apenas sejam exigidos 2/3 da
massa total P para os ferros de proa.

2. As embarcagdes de passageiros e as embarcagdes que ndo se destinem ao transporte de mercadorias, com excep¢do
dos empurradores, devem estar equipadas com ferros de proa cuja massa total P é obtida pela férmula seguinte:

P=k-B-T [ke]
Nesta formula,

k é o coeficiente conforme com o n.° 1, mas em que, para obter o valor do coeficiente empirico (c), se tomard o
deslocamento volumétrico em m? indicado no certificado comunitdrio, no espago reservado ao porte bruto.
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3. As embarcagdes referidas no n.o 1 com um comprimento maximo igual ou inferior a 86 m devem estar equipadas
com ferros de popa com uma massa total igual a 25 % da massa P.

As embarcagbes com um comprimento méximo superior a 86 m devem estar equipadas com ferros de popa cuja
massa total seja igual a 50 % da massa P, calculada de acordo com o n.° 1 ou o n.° 2.

Nao sdo necessdrios ferros de popa nos seguintes casos:

a) as embarcages para as quais a massa da 4ncora de popa seria inferior a 150 kg. Para as embarcagdes referidas no
ultimo pardgrafo do n.° 1, é a massa reduzida dos ferros que deve ser considerada;

b) barcagas.

4. As embarcagdes destinadas a assegurar a propulsio de comboios rigidos de comprimento inferior ou igual a 86 m
devem estar equipadas com ferros de popa com uma massa total igual a 25 % da maior massa P, calculada de acordo
com o n.° 1 para as formacdes (consideradas como unidades nduticas) admitidas e indicadas no certificado comuni-
tario.

As embarcagdes destinadas a assegurar a propulsdo em navegagdo descendente de comboios rigidos de comprimento
superior a 86 m devem estar equipadas com ferros de popa cuja massa total seja igual a 50 % da maior massa P,
calculada de acordo com o n. 1, para a maior formagio (considerada como uma unidade ndutica) autorizada e
mencionada no certificado comunitario.

5. As massas dos ferros, determinadas de acordo com os n.>s 1 a 4, podem ser reduzidas no caso de algumas ancoras
especiais.

6. A massa total P, prescrita para os ferros de proa, pode ser repartida por uma ou duas ancoras. Poderd ser reduzida
em 15 %, se a embarcagdo estiver equipada com uma tnica ancora de proa e o tubo do escovém se encontrar
situado a meio da embarcagio.

Para os empurradores e as embarcagdes cujo comprimento maximo ultrapasse 86 m, a massa total exigida para os
ferros de popa pode ser repartida por uma ou duas ancoras.

A massa da dncora mais leve ndo deve ser inferior a 45 % dessa massa total.
7. As ancoras em ferro fundido nio s3o autorizadas.
8. A massa das ancoras deve ser indicada, de forma indelével, numa inscricdo saliente.
9. As ancoras com massa superior a 50 kg devem estar equipadas com guinchos.

10. Cada amarra de proa dever ter um comprimento minimo de:
a) de 40 m para as embarcacdes de comprimento igual ou inferior a 30 m;
b) 10 m superior ao comprimento da embarcagdo, quando este estiver compreendido entre 30 e 50 m;
¢) de 60 m para as embarcacdes de comprimento superior a 50 m.

Cada amarra dos ferros de popa deve ter pelo menos 40 m de comprimento. Todavia, as embarcacdes que devem
poder imobilizar-se de proa para jusante devem possuir amarras de ferros de popa com um comprimento minimo
unitrio de 60 m.

11. A resisténcia minima a ruptura das amarras (R) calcula-se mediante as seguintes férmulas:
a) ferros com massa ndo superior a 500 kg:
R=0,35-P [kN];

b) ferros com massa superior a 500 kg e inferior a 2 000 kg:

P — 500
R = (035 — ==22U) p [kN];
(35 15000) ]

¢) ferros com uma massa superior a 2 000 kg
R =0,25 - P [kN].
na qual:
P ¢é a massa tedrica de cada ancora, determinada nos termos dos n. = 1 a 4 e 6.

A resisténcia a ruptura das amarras é estabelecida de acordo com uma das normas em vigor num dos Estados-
-Membros.

Quando os ferros tém uma massa superior & que € prescrita nos n. 1 a 6, a resisténcia a ruptura das amarras deve
ser determinada em fungdo da massa real dos ferros.
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12.

13.

14.

Se a bordo da embarcagdo existirem ferros mais pesados com as respectivas amarras mais resistentes, apenas deverdo
constar do certificado comunitdrio as massas minimas e as resisténcias a ruptura minimas, em conformidade com o
estipulado nosn. =1 a 6 ¢ 11.

As pegas de ligacdo (destorcedores) entre a dncora e a amarra devem resistir a uma trac¢do 20 % superior a carga de
ruptura da amarra correspondente.

E permitida a utilizacdo de cabos em vez de amarras. Os cabos devem ter a mesma resisténcia a ruptura que estd
prescrita para as amarras, mas devem ter um comprimento 20 % superior a estas Gltimas.

Artigo 10.02

Outro equipamento

1. Conforme previsto nos regulamentos pertinentes em vigor nos Estados-Membros, elaborados pelas autoridades de
navegagdo competentes, devem encontrar-se a bordo os seguintes equipamentos:

a,

b

o

&

o

f

instalacdo de radiotelefonia;
os aparelhos e dispositivos para emissdo de sinais Opticos e sonoros, bem como para sinalizacdo das embarcacdes;

luzes de reserva independentes da rede de bordo para as luzes de sinalizagdo prescritas para as embarcagdes amar-
radas ou fundeadas;

um recipiente marcado, resistente ao fogo, com tampa, para a recolha de panos sujos de dleo;
um recipiente marcado, resistente ao fogo, com tampa, para a recolha dos residuos sélidos, perigosos ou poluentes,
e um recipiente marcado, resistente ao fogo, com tampa, para a recolha dos residuos liquidos, perigosos ou

poluentes, em conformidade com os regulamentos pertinentes das autoridades de navegacdo competentes;

um recipiente marcado, resistente ao fogo, com tampa, para a recolha de residuos («slops»).

2. Além disso, o equipamento deve incluir no minimo:

a)

=

(= o
= -

cabos de amarragio:

As embarcagOes devem estar equipadas com trés cabos de amarragdo. O seu comprimento minimo deve ser o
seguinte:

— 1.rcabo: L+ 20 m, mas ndo superior a 100 m,
— 2. cabo: 2/3 do primeiro cabo,

— 3. cabo: 1/3 do primeiro cabo,

A bordo das embarcacdes em que L € inferior a 20 m ndo é exigido o cabo mais curto.

Estes cabos devem ter uma carga de ruptura Rs, calculada de acordo com as seguintes formulas:

para L - B - T ndo superiora 1 000 m* R, = 60 + % (kN);

paraL-B - Tsuperiora 1l 000 m* R, = 150 + % [kN].

Deverd encontrar-se a bordo um certificado, conforme com a norma europeia EN 10 204:1991, n.° 3.1, relativo ao
tipo de cabos exigidos.

Estes cabos podem ser substituidos por cordames do mesmo comprimento e com a mesma carga de ruptura. A
resisténcia minima a ruptura desses cabos deve ser indicada no certificado.

cabos de reboque:
Os rebocadores devem estar equipados com um niimero de cabos adequado para a sua operagio.

Contudo, o cabo principal deve ter um comprimento minimo de 100 m e uma carga de ruptura, em kN, que ndo
seja inferior a um tergo da poténcia total, em kW, do(s)motor(es) principal.

As embarcagdes automotoras e os empurradores aptos a rebocar devem estar equipados com pelo menos um cabo
de reboque de 100 m de comprimento cuja carga de ruptura, em kN, ndo seja inferior a um quarto da poténcia
total, em kW, do (s) motor (es) de propulsio.

uma retenida;
uma rampa de embarque com pelo menos 0,40 m de largura e 4 m de comprimento, com as partes laterais assina-

ladas por uma faixa clara; esta rampa deve estar munida de uma balaustrada. A comissdo de inspec¢do pode auto-
rizar rampas mais curtas para as embarcacdes pequenas;
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e) um croque;

f) um estojo de primeiros socorros cujo contetido obedeca as normas em vigor num determinado Estado-Membro. O
estojo de primeiros socorros deverd encontrar-se na zona dos alojamentos ou na casa do leme e estar arrumado de
forma a possibilitar um acesso ficil e seguro, em caso de necessidade. Se o estojo de primeiros socorros estiver
num sitio oculto, a tampa deverd ostentar o simbolo de primeiros socorros, com uma altura de pelo menos 10 cm,
tal como indicado na fig. 8 do apéndice 1.

um par de bindculos, no minimo 7 x 50, ou com lentes de maior didmetro;

©Q

h

=

um letreiro relativo ao salvamento e a reanimacdo de ndufragos.
i) um projector manobravel a partir da casa do leme.

. A bordo das embarcagdes cuja altura do costado acima da linha de flutuagdo em vazio é superior a 1,50 m, deve haver
uma escada ou uma escada de portald.

Artigo 10.03

Extintores portiteis

. Deverd existir pelo menos um extintor portdtil, conforme com a norma europeia EN 3:1996, em cada um dos sitios
seguidamente indicados:

a) na casa do leme;

b

perto de cada uma das passagens entre o convés e os alojamentos;

o

perto de cada entrada das zonas de servico que ndo sejam acessiveis a partir das zonas de alojamento e que conte-
nham aparelhos de cozinha, de aquecimento e de refrigeracdo que funcionem com combustiveis sélidos ou liquidos
ou gés liquefeito;

d) em cada um dos acessos as casas das médquinas e das caldeiras;

¢) em pontos apropriados sob o convés, nas casas das maquinas e das caldeiras, de modo a que nenhum ponto dessa
zona esteja a mais de 10 m de distancia de um extintor;

. No que se refere aos extintores portdteis prescritos no n.° 1, sé6 podem ser utilizados extintores a p6é com um contetido
de 6 kg, no minimo, ou outros extintores portateis com uma capacidade de extin¢do equivalente. Devem ser adequados

para incéndios de categoria A, B e C e para os incéndios em sistemas eléctricos com uma poténcia ndo superior
a1000V.

. Podem ainda ser utilizados extintores a pd, dgua ou espuma que sejam pelo menos adequados para a categoria de
incéndio com maior probabilidade de ocorrer no local a que se destinam.

. Os extintores portdteis que utilizem o CO, como agente extintor s6 podem ser utilizados para apagar incéndios em
cozinhas ou instalagdes eléctricas. O contetdo desses extintores portateis ndo deve ser superior a 1 kg por 15 m? do
local onde estdo disponiveis.

. Os extintores portdteis devem ser controlados pelo menos de dois em dois anos. Serdo emitidos certificados de
inspeccdo, com mengdo da data da verificacdo e assinados pela pessoa que a efectuou.

. Se os extintores portdteis estiverem ocultos, o painel que os recobre deve estar assinalado com o simbolo dos extin-
tores portdteis de, pelo menos, 10 cm de altura, tal como indicado na fig. 3 do apéndice I.
Artigo 10.03a
Sistemas permanentes de extingdo de incéndios em zonas de alojamento, casas do leme e zonas de passageiros

1. A protecgdo contra incéndios em zonas de alojamento, casas do leme e zonas de passageiros deve ser efectuada
exclusivamente através dos dispositivos automaticos de aspersio adequados, instalados como sistemas permanentes
de extingdo de incéndios.

2. A instalacio ou conversdo desses sistemas deve ser realizada apenas por empresas especializadas.
3. Os sistemas devem ser fabricados em ago ou noutro material incombustivel equivalente.

4. Os sistemas deverdo ter capacidade para aspergir 4gua a um ritmo de pelo menos 5 | por m2 em toda a superficie
do maior compartimento a proteger.
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10.

. Os sistemas que aspergem quantidades menores de dgua deverdo ser homologados em conformidade com a reso-

lugdo A 800(19) da OMI ou com outra norma reconhecida nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva.
A homologacio deve ser efectuada por uma sociedade de classificacio reconhecida ou por uma institui¢do de verifi-
cacdo acreditada. A institui¢do de verificagdo acreditada deverd respeitar as normas harmonizadas que regulamentam
o funcionamento dos laboratérios de ensaio (EN ISOJIEC 17025:2000).

. Os sistemas devem ser inspeccionados por um especialista:

a) antes de comecarem a funcionar;
b) antes de voltarem a funcionar ap6s terem sido accionados;
¢) apds qualquer modificacdo ou reparacio;

d) periodicamente, pelo menos de dois anos em dois anos.

. Ao efectuar a inspecgdo referida no n.° 6, o especialista deverd verificar se os sistemas cumprem os requisitos do

presente artigo.

A inspecgdo deve incluir, no minimo:
a) verificagdo externa de todo o sistema;
b) ensaios funcionais aos sistemas de seguranca e aos injectores;

¢) ensaios funcionais aos reservatorios pressurizados e ao sistema de bombagem.

. Serdo emitidos certificados de inspec¢do, com mencdo da data da verificagdo e assinados pela pessoa que a efectuou.

. O ntimero de sistemas instalados deve ser mencionado no certificado comunitério.

Os sistemas permanentes de extingdo de incéndios destinados a proteger objectos em zonas de alojamento, casas do
leme e zonas de passageiros apenas sio autorizados com base nas recomendagdes do Comité.

Artigo 10.03b

Sistemas permanentes de extin¢do de incéndios nas casas das miquinas, casas das caldeiras e casas das bombas

1.

Agentes extintores

Nos sistemas permanentes de extingdo de incéndios destinados a proteger casas das méquinas, casas das caldeiras e
casas das bombas podem ser utilizados os seguintes agentes extintores:

a) CO, (diéxido de carbono);
b) HFC 227ea (heptafluoropropano);
o) IG-541 (52 % nitrogénio, 40 % argon, 8 % di6xido de carbono).

Apenas sdo autorizados outros agentes extintores nos termos do procedimento referido no n.o 2 do artigo 19.° da
presente directiva.

. Ventilagdo, entradas de ar

a) O ar de combustdo necessirio aos motores de combustdo ndo deve ser aspirado de compartimentos que virdo a
ser protegidos por sistemas permanentes de extingdo de incéndios: Tal ndo se aplica quando existirem duas casas
das mdquinas completamente independentes e hermeticamente separadas ou quando, a par da casa das mdquinas
principal, existir outra casa de mdquinas com comando do leme de proa que garanta a propulsdo da embarcagio
pelos seus proprios meios, em caso de incéndio na casa das mdquinas principal.

b) Qualquer ventilagio artificial que exista no compartimento a proteger desligar-se-d automaticamente caso o
sistema de extingdo de incéndios seja accionado.

¢) Devem existir dispositivos capazes de fechar rapidamente todas as aberturas susceptiveis de deixar entrar ar ou
sair gds do compartimento a proteger. Deverd ser possivel detectar imediatamente se as aberturas estdo abertas ou

fechadas.

d) O ar que sai das vélvulas de escape dos reservatérios de ar comprimido existentes nas casas das maquinas deverd
ser enviado para o exterior.

¢) A pressdo excessiva ou insuficiente resultante do fluxo dos agentes extintores ndo deve destruir as componentes
das divisérias do compartimento a proteger. Deve haver condi¢des para restabelecer a pressdo normal sem perigo.
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f) Os locais protegidos devem dispor de um sistema de extrac¢do dos agentes extintores e dos gases de combustdo.
Esse sistema deverd poder ser comandado fora dos locais protegidos, que ndo poderdo ficar inacessiveis em caso
de incéndio nessa zona. Caso existam sistemas permanentes de extrac¢do, estes ndo poderdo ser accionados
enquanto o incéndio estiver a ser apagado.

. Sistema de alarme de incéndios

O compartimento a proteger deve ser controlado mediante um sistema de alarme de incéndio eficaz. O alarme deve
estar visivel na casa do leme, na zona dos alojamentos e no compartimento a proteger.

. Sistema de condutas

a) Os agentes extintores deverdo ser dirigidos para o compartimento a proteger e nele distribuidos através de um
sistema fixo de condutas. No interior do compartimento a proteger, o sistema de condutas e respectivos suportes
devem ser de aco. As condutas de ligagdo aos reservatdrios e as juntas de expansdo ndo tém de cumprir este
requisito, desde que sejam constituidas por materiais com propriedades equivalentes em caso de incéndio. As
condutas devem estar protegidas contra a corrosio, tanto no interior como no exterior.

b) O efusor de escoamento deverd ser concebido e montado de maneira a que o agente extintor seja distribuido
regularmente.

. Dispositivos de accionamento

a) Nio sdo autorizados sistemas de extingdo de incéndios com accionamento automatico;

b) Deverd existir a possibilidade de accionar o sistema de extingdo de incéndios num local fora do compartimento a
proteger.

¢) Os dispositivos de accionamento devem ser instalados de maneira a que o seu manuseamento seja possivel,
mesmo em caso de incéndio, e a que possa ser enviada a quantidade necessdria de agente extintor em caso de
danos causados pelo incéndio ou por uma explosdo no compartimento a proteger.
Os dispositivos de accionamento ndo mecanicos devem ser alimentados por duas fontes de energia independentes
uma da outra que devem estar fora do compartimento a proteger. Em caso de incéndio, os cabos de controlo do
compartimento a proteger devem ser concebidos por forma a manterem-se em funcionamento pelo menos
durante 30 minutos. Considera-se cumprido este requisito se a instalagdo eléctrica estiver conforme com a norma
IEC 60331-21:1999.
Se os dispositivos de accionamento estiverem ocultos, o painel que os recobre deve estar assinalado com o
simbolo «equipamento de extin¢do de incéndios», com pelo menos 10 cm de altura, tal como indicado na fig. 6
do apéndice I, e uma inscri¢do em letras vermelhas sobre fundo branco, do seguinte teor:
«Feuerloscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie

Fire-fighting installation».

d) Se o sistema de extingdo de incéndios se destinar a proteger diversos compartimentos, os dispositivos de acciona-
mento de cada um dos compartimentos devem estar separados e claramente identificados.

¢) Deve ser aposto junto dos dispositivos de accionamento o respectivo modo de funcionamento, numa das linguas
dos Estados-Membros, e de forma visivel e indelével. Essa indicagdo deverd incluir as seguintes instrugdes:

a) accionamento do sistema de extingdo de incéndios;

b) necessidade de se verificar que todas as pessoas abandonaram o compartimento a proteger;
¢) medidas a tomar pela tripulagdo quando for accionado o sistema de extingdo de incéndios;
d) medidas a tomar pela tripulagio em caso de avaria do sistema de extingdo de incéndios;

f) As instrugdes deverdo assinalar que, antes de se accionar o sistema de extingdo de incéndios, hd que desligar os
motores de combustio que aspiram ar do compartimento a proteger.

6. Sistema de alarme

a) Os sistemas permanentes de extin¢do de incéndios deverdo vir equipados com sistemas de alarme actsticos e
visuais.

b) O sistema de alarme disparard automaticamente assim que o sistema de extincdo de incéndios for accionado pela
primeira vez. O sinal de alarme deve tocar durante um periodo suficiente até o agente extintor ser libertado e ndo
deverd ser possivel desligi-lo.
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¢) Os sinais de alarme devem estar bem visiveis nos locais a proteger, fora das zonas de acesso, e devem ser clara-
mente audiveis, mesmo em condi¢des de servigo correspondentes ao maior ruido proprio possivel. Devem distin-
guir-se claramente de todos os outros sinais aclsticos e visuais do compartimento a proteger.

d) Os sinais de alarme actsticos devem ser claramente audiveis nos compartimentos vizinhos, mesmo com as portas
de comunicagdo fechadas, e em condi¢des de servico que correspondam ao maior ruido préprio possivel.

¢) Se o sistema de alarme ndo dispuser de auto-vigilincia no que se refere aos curto-circuitos, interrupcdo dos
circuitos eléctricos e quedas de tensdo, deverd ser possivel verificar que estd a funcionar correctamente.

f) Em todos os acessos a um local que contenha agentes extintores deve ser afixada de forma bem visivel uma
inscrigdo, em letras vermelhas sobre fundo branco, do seguinte teor:

«Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!
Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d’extinction d’incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten!
Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)».
7. Reservatérios pressurizados, suportes e tubagem pressurizada.

a) Os reservatorios pressurizados, os suportes e a tubagem pressurizada devem ser conformes com a legislagio em
vigor num dos Estados-Membros da Comunidade.

b) Os reservatérios pressurizados devem ser instalados em conformidade com as instrugdes do fabricante.

¢) Os reservatorios pressurizados, os suportes e a tubagem pressurizada ndo devem ser instalados em zonas de aloja-
mento.

d) A temperatura nos compartimentos e espagos onde se encontrem reservatérios pressurizados ndo deve ser supe-
rior a 50°C.

¢) Os armdrios e espacos no convés devem estar fixados com a maior firmeza e dispor de respiradouros montados
de forma a que, no caso de uma fuga no reservatorio pressurizado, o gds ndo possa infiltrar-se no interior do
navio. Ndo sdo permitidas comunicagdes directas com outros compartimentos.

8. Quantidade de agente extintor

Se a quantidade de agente extintor se destinar a proteger mais de um local, a quantidade total de agente extintor
disponivel ndo deve ser superior a quantidade necessdria para a proteccio do local de maiores dimensdes.

9. Instalacdo, inspec¢do e documentagio

a) O sistema s6 deve ser instalado ou modificado por uma firma especializada em sistemas de extingdo de incéndios.
Devem ser cumpridos os requisitos definidos pelo fabricante do agente extintor e pelo fabricante do sistema ( lista
de informagdes sobre o produto e dados relativos a seguranca).

b) O sistema deve ser inspeccionado por um especialista:
aa) antes de comecar a funcionar;
bb) antes de ser reposto em funcionamento, ap6s ter sido accionado;
cc) ap6s qualquer modificagdo ou reparagdo;
dd) periodicamente, pelo menos de dois anos em dois anos.

¢) Ao efectuar a inspecgdo, o especialista deverd verificar se o sistema cumpre os requisitos do presente capitulo.

d) A inspecgdo deve, no minimo, incidir sobre os seguintes aspectos:
aa) verificagdo externa de toda a instalacio;

bb) verificagdo da estanquidade das tubagens;

cc) verificagdo operacional dos sistemas de controlo e accionamento;
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10.

11.

12.

e)

f)

dd) verificagdo da pressdo dos reservatérios e respectivo contetido;

ee) verificagdo da estanquidade e dos dispositivos destinados a fechar o compartimento a proteger;
ff) verificacdo do sistema de alarme de incéndio;

gg) verificagdo do sistema de alarme.

Serdo emitidos certificados de inspec¢do, com mencdo da data da verificagdo e assinados pela pessoa que a efec-
tuou.

O ndmero de sistemas permanentes de extingdo de incéndios que tenham sido instalados deve ser mencionado
no certificado comunitério.

Sistemas de extincdo de incéndios com CO,

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem CO, como agente extintor devem cumprir, além do disposto nos
n.>s 1 a9, os seguintes requisitos:

a)

Os reservatérios de CO, devem ser instalados fora dos locais a proteger, num espaco ou compartimento hermeti-
camente separado. As portas desses espacos e compartimentos devem abrir para o exterior, dispor de um sistema
de fecho e ostentar do lado de fora o simbolo «Sinal de Perigo» com pelo menos, 5 cm de altura, tal como indi-
cado na fig. 4 do apéndice I, juntamente com a inscri¢do «CO,», da mesma cor e da mesma altura.

Os espagos sob o convés destinados a instalagio dos reservatorios de CO, sé devem ser acessiveis do exterior.
Esses espagos devem dispor de ventilagdo artificial propria suficiente, com condutas de extrac¢do, completamente
distinta dos outros sistemas de ventilacio a bordo.

Os reservatorios de CO, ndo devem conter mais de 0,75 kg/l. O volume especifico de gas CO, ndo pressurizado
deve ser de 0,56 m’[kg.

O volume de CO, necessdrio para o compartimento a proteger deve corresponder no minimo a 40 % do volume
bruto do local. Deverd ser possivel fornecer este volume em 120 segundos e verificar se o abastecimento foi
completamente realizado.

A abertura das vélvulas dos reservatérios e o manuseamento da vélvula de fluxo sdo operagdes de controlo que
devem ser realizadas separadamente.

O «perfodo suficiente» referido no n.o 6.b) deve ser de pelo menos 20 segundos. Serd necessdrio um dispositivo
seguro para garantir o tempo de pausa antes do fornecimento do CO,.

Sistemas de extingdo de incéndios com HFC-227ea

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem HFC 227ea como agente extintor devem cumprir, além do
disposto nos n. = 1 a 9, os seguintes requisitos:

a)

b)

8
h)

Se houver diversos compartimentos a proteger com volumes brutos diferentes, cada um deles deve dispor de um
sistema de extingdo de incéndios proprio.

Cada reservatério de HFC 227ea instalado no compartimento a proteger deverd dispor de uma vdlvulas de escape
de sobrepressdo. Essa vélvula libertard com toda a seguranca o contetido do reservatorio no compartimento a
proteger, caso o reservatorio seja atingido pelo incéndio e o sistema de extin¢do de incéndios ndo tenha sido
accionado.

Cada reservatorio deve estar equipado com um dispositivo de controlo da pressdo do gés.

Os reservatorios ndo devem conter mais de 1,15 kg/l. O volume especifico de HFC 227ea ndo pressurizado deve
ser de 0,1374 m’[kg.

O volume de HFC 227ea necessdrio para o compartimento a proteger deve corresponder no minimo a 8 % do
volume bruto do local. Deverd ser possivel fornecer este volume em 10 segundos.

Os reservatorios de HFC 227ea devem dispor de um aparelho de leitura da pressio que accione sinais de alarme
actisticos e visuais na casa do leme, caso se verifique uma fuga ndo autorizada de carburante. Se ndo houver casa
do leme, o sinal de alarme deve soar fora do local a proteger.

Apds o alagamento, a concentragdo no compartimento a proteger ndo deve ser superior a 10,5 %.

O sistema de extingdo de incéndios ndo deve incorporar qualquer pega em aluminio.

Sistemas de extingdo de incéndios com 1G-541

Os sistemas de extingdo de incéndios que utilizem IG-541 como agente extintor devem cumprir, além do disposto
nos n.% 1 a 9, os seguintes requisitos:

a)

Se houver diversos compartimentos a proteger com volumes brutos diferentes, cada um deles deve dispor de um
sistema de extingdo de incéndios préprio.
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b) Cada reservatorio de IG-541 instalado no compartimento a proteger deverd dispor de uma vélvula de escape de
sobrepressdo. Essa vélvula libertard com toda a seguranga o contetido do reservatério no compartimento a
proteger, caso o reservatério seja atingido pelo incéndio e o sistema de extingdo de incéndios ndo tenha sido
accionado.
¢) Cada reservatério deve estar equipado com um dispositivo de controlo do respectivo contetido.
d) A pressdo de enchimento do reservatério ndo deve ultrapassar 200 bar a + 15°C.
¢) O volume de IG-541 necessdrio para o compartimento a proteger deve corresponder no minimo a 44 % do
volume bruto do local, ndo podendo ser superior a 50 %. Deverd ser possivel fornecer este volume em 120
segundos.
13. Sistemas de extingdo de incéndios destinados a proteger objectos
Os sistemas permanentes de extin¢do de incéndios destinados a proteger objectos nas casas das maquinas, casas das
caldeiras ou casas das bombas apenas sdo autorizados com base nas recomendacdes do comité.
Artigo 10.04
Baleeiras

1. Em conformidade com a Norma Europeia 1914: 1997, devem estar equipadas com pelo menos uma baleeira os

seguintes tipos de embarcagdes:

a) embarcagdes a motor e bateldes cujo porte bruto seja superior a 150 t;

b) rebocadores e os empurradores com mais de 150 m* de deslocamento de dgua;
¢) estruturas flutuantes;

d) embarcacdes de passageiros.

2. As baleeiras devem poder ser langadas a dgua e de modo seguro por uma tnica pessoa, 5 m depois da primeira ac¢do
manual. Se for utilizada uma instalagdo motorizada para o langamento a dgua, esta deve ser concebida de maneira a
que a rapidez e a seguranga do langamento nio fiquem comprometidas em caso de falha da alimentacio em energia.

3. As baleeiras pneumdticas devem ser inspeccionadas de acordo com as instrucdes do fabricante.

Artigo 10.05
Béias salva-vidas e coletes de salvagio

1. As embarcagbes devem estar equipadas com pelo menos trés béias salva-vidas, de acordo com a Norma Euro-
peia 14144: 2002. As boias devem estar prontas a ser utilizadas e fixadas no convés em locais adequados, sem estarem
presas nos respectivos suportes. Pelo menos uma das boias salva-vidas deve dispor de fachos de auto-inflamagio
alimentados por baterias e inextinguiveis na dgua.

2. A bordo das embarcagdes devem existir, ao alcance imediato de cada pessoa que se encontra habitualmente a bordo,
coletes de salvagdo insufldveis personalizados, nos termos das normas europeias EN 395: 1998 ou EN 396:1998.

Para as criangas sdo autorizados coletes de salva¢do ndo insufldveis, conformes com as normas acima referidas.

3. Estes coletes devem ser inspeccionados em conformidade com as instrugdes do fabricante.

CAPITULO 11
SEGURANCA NOS POSTOS DE TRABALHO
Artigo 11.01
Generalidades

1. As embarcagdes devem ser construidas, adaptadas e equipadas de maneira a que as pessoas neles possam trabalhar e
circular com seguranga.

2. As instalagdes permanentes necessdrias para trabalhar a bordo devem ser adaptadas, dispostas e protegidas de maneira
a tornar seguras e faceis as manobras a bordo e a manutencdo. Se for caso disso, as partes mdveis ou submetidas a
temperaturas elevadas devem estar munidas de dispositivos de proteccio.

Artigo 11.02
Proteccio contra as quedas
1. Os conveses e trincanizes devem ser lisos e ndo ter zonas que provoquem tropegdes. Ndo deve ser possivel a formacio

de pogas de dgua.
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. Os conveses e trincanizes, os pavimentos das casas das mdquinas, as plataformas, as escadas e a parte superior dos

cabecos de amarracdo do trincaniz devem ser antiderrapantes.

. A parte superior dos cabegos de amarragio do trincaniz e os obstdculos nas vias de circulagdo, tais como as arestas

dos degraus das escadas, devem ser assinalados com uma tinta contrastante com a superficie circundante do convés.

. Os bordos exteriores dos conveses e trincanizes, bem como os postos de trabalho onde as pessoas possam cair de uma

altura superior a 1 m, devem estar munidos de bordas falsas ou bragolas com uma altura minima de 0,70 m ou de
uma balaustrada conforme com a Norma Europeia EN 711:1995. Esta deve incluir um corrimio, uma protecgdo a
nivel dos joelhos e um guarda-pé. Os trincanizes devem estar munidos de um guarda-pé e de um corrimdo continuo,
fixo a bragola. Os corrimios da bragola ndo sdo exigidos quando os trincanizes estio munidos de parapeitos nio rebai-
xéaveis do lado da dgua.

. Nos postos em que haja o risco de queda de mais de um 1 m, a comissdo de inspecgdo poderd exigir a instalagio de

materiais e equipamento adequados a fim de garantir a seguranga no trabalho.

Artigo 11.03

Dimensdes dos postos de trabalho

Os postos de trabalho devem ter dimensdes que proporcionem a cada pessoa que os ocupa uma liberdade de movimentos
suficiente.

Artigo 11.04

Trincanizes

1. A largura qtil do trincaniz deve ser de 0,60 m no minimo. Esta dimensdo pode ser reduzida para 0,50 m em certos

locais necessdrios para a manutencdo do navio, tais como as vélvulas de tomada de dgua para a lavagem do convés.
No local dos cabecos de amarragdo e dos cunhos pode ser reduzida até 0,40 m.

2. Até uma altura de 0,90 m acima do trincaniz, a sua largura Gtil pode ser reduzida até 0,54 m, desde que a largura til

por cima, entre o bordo exterior do casco e o bordo interior do pordo, seja de pelo menos 0,65 m. Neste caso, a
largura dtil do trincaniz pode ser reduzida para 0,50 m, caso o seu bordo exterior esteja munido de um parapeito,
conforme com a norma europeia EN 711:1995, a fim de evitar as quedas. A bordo das embarcacdes de comprimento
igual ou inferior a 55 m, que apenas tenham alojamentos a popa, pode prescindir-se da balaustrada.

. As prescri¢des dos n.s 1 e 2 sdo aplicdveis até uma altura de 2,00 m acima do trincaniz.

Artigo 11.05

Acesso aos postos de trabalho

. As vias, acessos e corredores para a circulagio de pessoas e cargas devem ser adaptadas e dimensionadas de modo a

que
a) em frente da abertura do acesso haja espago suficiente para nio dificultar os movimentos;

b) a largura atil da passagem corresponda a finalidade do posto de trabalho e seja no minimo de 0,60 m, salvo para
as embarcagdes com menos de 8 m de boca, nas quais poderd ser reduzida para 0,50 m;

¢) a altura util da passagem e da altura da bragola seja no minimo 1,90 m.

. As portas devem ser instaladas de modo a poderem ser abertas e fechadas sem perigo de ambos os lados. Devem estar

protegidas contra o fecho ou a abertura involuntéria.

. Devem prever-se escadas, escadas de mdo ou degraus adequados, caso os acessos, saidas e vias de circulagdo incluam

diferencas de nivel superiores a 0,50 m.

. Para os postos de trabalho ocupados de forma permanente devem prever-se escadas, se a diferenca de nivel

ultrapassar 1,00 m. Esta prescri¢do ndo se aplica s saidas de emergéncia.

5. As embarcagdes com pordo devem ter no minimo uma via de acesso permanente em cada extremo do pordo.

Em derrogacio do n.° 1, poder-se-do dispensar as vias de acesso permanentes, se existirem pelo menos duas escadas de
pordo moveis que tenham no minimo trés degraus acima das bragolas do pordo com um angulo de inclinagdo de 60°
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Artigo 11.06

Saidas e saidas de emergéncia

. O namero, a disposi¢do e as dimensdes das saidas, incluindo as saidas de emergéncia, devem corresponder a utilizagdo

e as dimensdes dos locais. Quando uma dessas saidas servir de saida de emergéncia, deve estar claramente assinalada
enquanto tal.

. As saidas de emergéncia e as janelas ou as tampas de clarabdias que servem de saidas de emergéncia devem ter uma

abertura disponivel de pelo menos 0,36 m2 sendo a menor dimensdo de 0,50 m.

Artigo 11.07

Escadas, degraus e equipamento similar

. As escadas e escadas de mdo devem estar fixas de modo seguro. As escadas devem ter pelo menos 0,60 m de largura,

devendo a largura util entre os corrimdos ser, no minimo, de 0,60 m; a profundidade dos degraus ndo deve ser inferior
a 0,15 m; as superficies dos degraus devem ser antiderrapantes e as escadas com mais de trés degraus devem ter corri-
maos.

. As escadas de mio e os degraus fixados separadamente devem ter uma largura atil de pelo menos 0,30 m; a distancia

entre dois degraus ndo deve ser superior a 0,30 m e a distancia entre os degraus e as estruturas deve ser no minimo
de 0,15 m.

. As escadas e degraus fixados separadamente devem ser imediatamente reconhecidos, quando vistos de cima, e estar

munidos de punhos de fixagdo por cima das aberturas de saida.

. As escadas méveis devem ter uma largura minima de 0,40 m e, pelo menos, 0,50 m na base; ¢ poder ser protegidas

contra quedas ou escorregamentos; os degraus devem estar solidamente fixados nos banzos.

Artigo 11.08

Espacos interiores

. Os postos de trabalho no interior da embarcagdo devem, em termos de dimensdo, concepgdo e disposicdo, estar adap-

tados as tarefas a realizar e cumprir os requisitos em matéria de higiene e seguranca. Devem dispor de iluminagio sufi-
ciente e anti-ofuscante e poder ser suficientemente arejadas; em caso de necessidade, devem ser equipados com apare-
lhos de aquecimento que mantenham uma temperatura adequada.

. Os pavimentos dos postos de trabalho no interior da embarcacdo devem ser sélidos e resistentes, antiderrapantes e

sem zonas onde seja possivel tropecar e. As aberturas nos conveses e pavimentos devem, quando abertas, estar equi-
padas com uma proteccio contra quedas. As janelas e clarabdias devem estar dispostas e concebidas de modo a
poderem ser manipuladas e limpas sem perigo.

Attigo 11.09

Proteccio contra o ruido e as vibragdes

. Os postos de trabalho devem estar situados, adaptados e concebidos de tal forma que os membros da tripulacio nio

estejam expostos a vibragdes nocivas.

. Além disso, no que se refere a insonorizagio, os postos de trabalho permanentes devem ser construidos e protegidos

de modo a ndo por em perigo a seguranga e a saide da tripulagio em consequéncia dos ruidos.

. Para os membros da tripulacio que possam estar expostos quotidianamente a um nivel de ruido superior a 85 dB (A),

devem prever-se aparelhos individuais de protec¢do actistica. Nos postos de trabalho onde os niveis de ruido ultra-
passem 90 dB (A) devem afixar-se avisos recordando a obrigatoriedade de utilizar os aparelhos de protecdo actstica,
mediante um simbolo com a inscricdo «Utilizar aparelhos de proteccio actstica», de pelo menos 10 cm de didmetro,
tal como indicado na fig. 7 do apéndice L

Artigo 11.10

Tampas de escotilha

. As tampas de escotilha devem ser de ficil acesso e poder ser manipuladas com seguranga. Os elementos de tampas de

escotilhas com uma massa superior a 40 kg devem poder ser, além disso, corridos ou baixados ou estar equipados
com dispositivos mecanicos de abertura. As tampas de escotilha manipuladas por meio de aparclhos de elevacio
devem estar providos de dispositivos facilmente acessiveis, adequados a fixacdo de pegas de ligacdo. As tampas de esco-
tilha e os aros ndo intermutdveis devem ostentar indica¢des precisas relativamente as escotilhas a que correspondem,
bem como a sua posicio correcta sobre as ditas escotilhas.
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. As tampas de escotilha devem estar protegidas contra o levantamento pelo vento ou pelos aparelhos de carregamento.

As tampas corredicas devem estar munidas de fixadores que impecam uma deslocacio ndo intencional superior
a 0,40 m, no sentido do comprimento, e devem poder ser bloqueadas na posi¢do definitiva. Devem prever-se disposi-
tivos adequados para fixar as tampas de escotilha empilhadas.

. No caso de tampas de escotilha mecanicas, a corrente eléctrica tem de ser automaticamente interrompida quando o

interruptor de comando for solto.

. As tampas de escotilha devem poder suportar as cargas que sdo susceptiveis de receber: no caso das tampas de esco-

tilha transitéveis, tal corresponde, no minimo, a 75 kg, enquanto carga pontual. As tampas de escotilha ndo transitdveis
devem estar assinaladas como tal. As tampas destinadas a receber carga de convés devem ostentar a indicagdo da carga
admissivel em t/m2 Se a carga mdxima admissivel exigir a instalagdo de suportes, este facto deve ser assinalado em
local adequado, devendo neste caso encontrarem-se a bordo os planos correspondentes.

Artigo 11.11

Guinchos

. Os guinchos devem ser concebidos de modo a que se possa trabalhar com seguranga e estar munidos de dispositivos

que impecam um retorno ndo intencional da carga. Os guinchos sem bloqueio automdtico devem estar providos de
um freio dimensionado em funcdo da sua forga de traccio.

. Os guinchos accionados manualmente devem estar munidos de dispositivos que impecam o retorno da manivela. Os

guinchos que podem ser accionados quer manualmente, quer por forca motriz, devem ser concebidos de tal maneira
que o comando por for¢a motriz ndo possa accionar o comando manual.
Artigo 11.12
Gruas

. As gruas devem ser construidas segundo as regras da arte. As forgas desenvolvidas durante a utilizacio devem ser
transmitidas de maneira segura ao cavername da embarcagdo, ndo devendo por em perigo a estabilidade.

. Nas gruas deve estar afixada uma placa do fabricante com as seguintes informagdes:
a) nome e endereco do fabricante;

b

marcacdo CE com indica¢do do ano de construgio;

o

indicacdo da série e do tipo;
d) se for caso disso, o nimero de série.

. As cargas méximas admissiveis devem estar indelevelmente marcadas nas gruas e de modo facilmente legivel.

Nas gruas cuja carga Util ndo ultrapasse 2 000 kg é suficiente que esteja marcada, de modo indelével e facilmente
legivel, a carga ttil correspondente ao brago de carga mais longo.

4. Devem existir dispositivos de proteccdo contra os perigos de esmagamento ou de efeitos de tesoura. As partes exte-

riores da grua devem deixar uma distincia de seguranca de 0,5 m para cima, para baixo e para os lados, relativa-
mente a todos os objectos circundantes. A distdncia de seguranga lateral ndo é exigida no exterior das zonas de
trabalho e de circulacdo.

. As gruas motorizadas devem poder ser protegidas contra uma utilizagdo ndo autorizada. Ndo devem poder ser postas
em funcionamento sendo no posto de comando previsto para a grua. Os comandos devem ter retorno automético
(botdes sem retentores); a sua direccdo de funcionamento deve ser reconhecida sem equivocos.

Em caso de falha da energia motriz, a carga ndo deve poder descer sem controlo. Devem ser evitados os movimentos
ndo intencionais da grua.

O deslocamento ascendente do dispositivo de elevagdo e a ultrapassagem da carga ttil devem ser limitados por um
dispositivo adequado. O deslocamento descendente do dispositivo de elevagio deve ser limitado quando, no
momento de prender o gancho, o niimero de voltas de cabo no tambor for inferior a duas, em quaisquer condigdes
de funcionamento. Depois do engate dos dispositivos automaticos de limitacdo, o movimento contrério correspon-
dente deve continuar a ser possivel.

A resisténcia a ruptura dos cabos de equipamentos méveis deve corresponder ao quintuplo da carga admissivel do
cabo. A construcio do cabo ndo deve ter defeitos e a sua concepgdo deve ser adequada para a utilizacdo nas gruas.
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. Antes da primeira colocacio em servico, ou antes de uma nova colocacio em servico apds modificacdes importantes,
deve comprovar-se, através de cdlculos e de um ensaio de carga, que a solidez e a estabilidade da grua sdo suficientes.

Para as gruas cuja carga util ndo ultrapasse 2 000 kg, o perito pode decidir que a prova de célculo pode ser substi-
tuida, parcial ou totalmente, por um ensaio com uma carga igual a 1,25 vezes a carga util, efectuado sobre toda a
maquinaria.

Os ensaios referidos no primeiro e segundo pardgrafos devem ser efectuados por um perito aprovado pela comissio
de inspecgdo.

. As gruas devem ser controladas regularmente, pelo menos de doze em doze meses, por uma pessoa competente.
Durante essa inspec¢do, as condi¢des de seguranca da grua devem ser constatadas mediante uma verificagdo visual e
um teste ao seu funcionamento.

. Depois dos ensaios iniciais, a grua deve ser novamente inspeccionada, o mais tardar, de dez em dez anos, por um
perito aprovado pela comissdo de inspeccdo.

. As gruas com uma carga til superior a 2 000 kg, que sirvam para o transbordo da carga ou instaladas a bordo de
equipamentos de elevacdo, de pontdes e outras estruturas flutuantes ou embarcacdes de estaleiro, devem cumprir
igualmente as disposi¢des em vigor num dos Estados-Membros.

Devem encontrar-se a bordo pelo menos os seguintes documentos respeitantes as gruas:
a) o manual de instrugdes do fabricante das gruas, que deverd incluir, no minimo, as seguintes informagdes:
o alcance e as fungdes dos controlos;
carga util mdxima admissivel em func¢do do brago de carga;
inclinagdo mdxima admissivel da grua;
manual de montagem e de manutengio;
instrugdes para os controlos regulares;
dados técnicos gerais.

b) certificados relativos aos controlos efectuados nos termos dos n. * 6 a 8 ou 9.

Artigo 11.13

Armazenamento de liquidos inflaméveis

Os liquidos inflamaveis cujo ponto de inflamacio seja inferior a 55 .°C devem ser armazenados no convés, num armaério
com ventilagio construido com material incombustivel. No exterior do armdrio deve ser afixado o simbolo «Proibido
fumar ou fazer lume» com pelo menos, 10 cm de didmetro, tal como indicado na fig. 2 do apéndice L.

CAPITULO 12

ALOJAMENTOS

Artigo 12.01

Generalidades

. As embarcagdes devem dispor de alojamentos para as pessoas que vivem habitualmente a bordo, ou pelo menos para

a tripulacdo minima.

. Os alojamentos devem ser construidos, adaptados e equipados de maneira a satisfazer as necessidades de seguranga,

satde e bem-estar das pessoas a bordo. Devem ser de acesso fécil e seguro e estar isolados contra o frio e o calor.

. A comissdo de inspecdo pode autorizar derrogagdes as prescri¢des do presente capitulo se a seguranca e a satide das

pessoas a bordo forem garantidas de outra maneira.

. A comissdo de inspec¢do mencionard no certificado comunitdrio as restri¢des aos periodos didrios de funcionamento e

a utilizacdo da embarcacdo, resultantes das derrogagdes referidas no n.c 3.
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Artigo 12.02

Prescri¢des de construcio especiais para os alojamentos

1. Os alojamentos devem poder ser convenientemente arejados, mesmo com as portas fechadas; além disso, as salas de

estar comuns devem receber a luz do dia em quantidade suficiente e, na medida do possivel, ter vista para o exterior.

2. Se o acesso aos alojamentos ndo for ao nivel do convés e a diferenga de nivel for de pelo menos 0,30 m, os locais

devem ser acessiveis por escadas.

3. Na proa da embarcagdo, os pavimentos ndo devem situar-se a mais de 1,20 m abaixo do plano de calado maximo.

4. As salas de estar e os quartos de dormir devem dispor de pelo menos duas saidas de emergéncia (vias de evacuagio),

10.

11.

12.

13.

tdo afastadas quanto possivel dos acessos e saidas normais, podendo uma dessas saidas constituir uma saida de emer-
géncia. Este requisito ndo é obrigatorio para os compartimentos com uma saida directa para o convés ou para um
corredor que sirva de via de evacuacdo, na condicdo de que esse corredor tenha duas saidas afastadas uma da outra e
que déem para bombordo e para estibordo. As saidas de emergéncia, de que podem fazer parte as clarabdias e
janelas, devem ter uma abertura dtil de pelo menos 0,36 m?, sendo a menor dimensdo de 0,50 m, e permitir uma
evacuagdo rdpida em caso de emergéncia. O isolamento e o revestimento das vias de evacuacdo devem ser realizados
em materiais dificilmente inflaméveis e a utilizacdo das vias de evacuagdo deve ser garantida a qualquer momento
através de meios adequados, tais como escadas de mio ou degraus fixados separadamente.

. Os alojamentos devem estar protegidos contra ruido e vibragdes excessivos. Os niveis méaximos de pressdo actstica

sd0 0s seguintes:
a) nas salas de estar comuns: 70 dB (A);
b) nos quartos de dormir: 60 dB (A). Esta disposi¢do ndo se aplica as embarcagdes que navegam exclusivamente fora

do periodo de descanso da tribulagdo, nos termos da legislagio dos Estados-Membros. A limitagio dos periodos
didrios de funcionamento deve ser mencionado no certificado comunitario.

. A altura livre para a posicdo de pé nos alojamentos ndo deverd ser inferior a 200 m.
. Regra geral, as embarcagdes devem ter pelo menos uma sala de estar comum, separada dos quartos de dormir.

. A superficie de solo disponivel nas salas de estar comuns ndo deve ser inferior a 2 m? por pessoa, devendo todavia

perfazer no total 8 m2, no minimo (excluindo o mobilidrio, com excepcdo das mesas e das cadeiras).

. O volume de cada sala de estar e quarto de dormir privados ndo deverd ser inferior a 7 m>.

Cada ocupante deverd dispor de um volume minimo de ar de 3,5 m* nos alojamentos privados. Os quartos de
dormir deverdo ter um volume de ar de 5 m? para o primeiro ocupante e de 3 m?* para cada ocupante suplementar
(deve deduzir-se o volume do mobilidrio). Os quartos de dormir devem, tanto quanto possivel, destinar-se no
méximo a duas pessoas. Os beliches devem ser colocados a uma altura minima de 0,30 m do solo. Se os beliches
estiverem sobrepostos, deve deixar-se um espago livre de pelo menos 0,60 m por cima de cada beliche.

As portas devem ter uma abertura cujo bordo superior deve estar pelo menos 1,90 m acima do convés e do pavi-
mento e ter uma largura ttil ndo inferior a 0,60 m. A altura prescrita pode ser obtida utilizando tampas ou abas
corredigas ou rebaixdveis. As portas devem abrir para o exterior e poder ser abertas de ambos os lados. As bracolas
ndo devem ter mais de 0,40 m de altura, devendo no entanto respeitar outras normas de seguranga.

As escadas devem estar fixas e poder ser utilizadas sem perigo. Serd esse o caso se:

a) tiverem pelo menos 0,60 m de largura;

b) a profundidade dos degraus for de 0,15 m, no minimo;

¢) os degraus forem antiderrapantes;

d) as escadas com mais de trés degraus tiverem pelo menos um corrimio ou punho de fixagdo.

As condutas de gases ou liquidos perigosos, e em especial aquelas que suportam uma pressdo tal que a minima fuga
pode por as pessoas em perigo, ndo devem ser instaladas nem nos alojamentos, nem nos corredores que a eles

conduzem. Tal ndo se aplica nem as condutas de vapor nem as dos sistemas hidrdulicos, desde que se encontrem
envolvidas numa manga metdlica, nem as condutas de gds das instalacdes de gds liquefeito para uso doméstico.

Artigo 12.03

Instalacdes sanitdrias

1. As embarcagdes que disponham de alojamentos devem ter, no minimo, as seguintes instalagdes sanitdrias:

a) uma casa de banho por unidade de alojamento ou por cada seis tripulantes; deve poder ser arejada com ar fresco,



30.12.2006

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 389/87

b) um lavatério com despejo, ligado a dgua potdvel fria e quente, por unidade de alojamento ou por cada quatro tripu-
lantes,

¢) um duche ou uma banheira, ligados a dgua potavel fria e quente, por unidade de alojamento ou por cada seis tripu-
lantes.

. As instalacdes sanitdrias devem situar-se na proximidade imediata dos alojamentos. As retretes ndo devem ter acesso

directo as cozinhas, refeitdrios ou salas de estar-cozinhas comuns.

. As casas de banho devem ter uma superficie minima de 1 m? sendo a largura de pelo menos 0,75 m e o compri-

mento de pelo menos 1,10 m. As casas de banho dos camarotes para duas pessoas no maximo poderdo ser mais
pequenas. Se uma retrete contiver um lavatério efou um duche, a sua superficie deve ser aumentada em, pelo menos, a
superficie ocupada pelo lavatério efou duche (ou eventualmente a banheira).

Artigo 12.04

Cozinhas

. As cozinhas poderdo ser combinadas com salas de estar comuns.

. As cozinhas devem dispor de:

a) um fogdo;

b) um lava-lougas com despejo;

¢) uma instalacdo destinada ao fornecimento de dgua potdvel;
d) um frigorifico;

e) espago suficiente para a arrumagdo, o trabalho e as provisdes.

. A zona de refeitorio das cozinhas combinadas com uma sala de estar comum deve ser suficiente para o niimero de

membros da tripulagio que geralmente a utilizam em simultineo. A largura dos assentos ndo deve ser inferior a
a 0,60 m.

Artigo 12.05

Instalagdo de dgua potivel

. As embarcagdes com alojamentos devem possuir um depdsito de dgua potdvel. Os orificios de enchimento dos depd-

sitos de dgua potdvel e as tubagens destinadas a dgua potével devem indicar que lhe sdo exclusivamente destinados. Os
tubos de ligagdo para o enchimento de dgua potével devem ser instalados acima do convés.

. Os depdsitos de dgua potével:

a) devem ser constituidos no seu interior por um material resistente a corrosdo e que ndo apresente perigo no plano
fisiol6gico;

b) ndo devem integrar partes da canalizacgio em que a dgua ndo circule regularmente;

¢) devem estar protegidos contra um aquecimento excessivo.

. Para além dos requisitos previstos no n.° 2, os depdsitos de dgua potivel devem:

a) ter uma capacidade de pelo menos 150 1 por pessoa que viva normalmente a bordo, ou pelo menos por cada
membro da tripulagio minima;

=

estar providos de uma abertura adequada que permita a limpeza do seu interior e que possa ser fechada a chave;

¢

estar munidos de um indicador do nivel da 4dgua;

d

dispor de tubos de ventilagdo para o ar livre ou equipados com filtros adequados.

. Os depdsitos de dgua potdvel ndo devem atravessar reservatorios destinados a outros fins. As condutas de dgua potével

ndo devem atravessar reservatorios que contenham outros liquidos. Ndo sdo permitidas as comunicagdes entre o
sistema de dgua potdvel e outras tubagens. As tubagens de gds ou de outros liquidos que ndo a dgua potavel ndo devem
passar através dos depdsitos desta tltima.

. Os contentores pressurizados para dgua potdvel apenas devem funcionar com ar comprimido de composi¢do natural.

Se este for produzido por meio de compressores, devem instalar-se filtros de ar e desengordurantes adequados entre o
compressor e o depdsito, excepto no caso de a dgua estar separada do ar por uma membrana.
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Artigo 12.06

Aquecimento e ventila¢io

. Os alojamentos devem poder ser aquecidos de acordo com o fim a que se destinam. O sistema de aquecimento deve

ser adequado as diferentes condigdes meteorolégicas.

. As salas de estar e os quartos de dormir devem poder ser suficientemente ventilados, mesmo que as portas estejam

fechadas. A ventilagdo deve proporcionar uma circulagdo de ar suficiente, quaisquer que sejam as condi¢des climaté-
ricas.

. Os alojamentos devem ser concebidos e dispostos, tanto quanto possivel, de modo a impedir a penetragio de ar

viciado proveniente de outras zonas da embarcagdo, tais como casas das mdquinas ou pordes; em caso de ventilagio
artificial, as aberturas de entrada de ar devem estar dispostas de maneira a satisfazer os requisitos supramencionados.

Artigo 12.07

Outras instalacdes dos alojamentos

. Cada membro da tripulacio que viva a bordo deve dispor de um beliche individual e de um guarda-roupa individual

que possa ser fechado a chave. O beliche deve ter as dimensdes internas minimas de 2,00 x 0,90 m.

. Devem prever-se locais adequados para guardar e secar as roupas de trabalho fora dos quartos de dormir.

. Todos os locais devem dispor de iluminacdo eléctrica. S6 sdo admitidas lampadas suplementares de combustivel gasoso

ou liquido nas salas de estar comuns. Os aparelhos de iluminagdo que funcionem com combustivel liquido devem ser
metdlicos e apenas estdo autorizados a funcionar com combustiveis com um ponto de inflamacio superior a 55°C, ou
com petroleo comercial. Os referidos aparelhos devem ser colocados e fixados de modo a ndo constituirem perigo de
incéndio.

CAPITULO 13

INSTALACOES DE AQUECIMENTO, DE COZINHA E DE REFRIGERACAO QUE FUNCIONAM COM COMBUS-

TIVEIS

Artigo 13.01

Generalidades

. As instalagdes de aquecimento, de cozinha e de refrigeracdo que funcionem com gds liquefeito devem respeitar as pres-

cri¢des do capitulo 14 do presente anexo.

. As instalagdes de aquecimento, de cozinha e de refrigeracdo, incluindo os respectivos acessorios, devem ser concebidas

e colocadas de modo a ndo constituirem um perigo, mesmo em caso de sobreaquecimento. Devem estar montadas de
maneira a ndo tombar nem ser deslocadas acidentalmente.

. As instala¢des referidas no n.c 2 ndo podem ser colocadas em locais onde sejam armazenadas ou utilizadas matérias

com um ponto de inflamagdo inferior a 55°C. Nenhuma tubagem de evacuagdo destas instalagdes pode passar pelos
ditos locais.

. Deve ser garantido o fornecimento de ar necessario a combustio.

. Os aparelhos de aquecimento devem estar solidamente ligados aos tubos de evacuagdo de fumos, que devem estar equi-

pados de campanulas adequadas ou de dispositivos de proteccdo contra o vento. Devem também estar dispostos de
modo a permitir a sua limpeza.

Artigo 13.02

Utilizacdo de combustiveis liquidos, aparelhos a petréleo

. Nas instalacdes de aquecimento, de cozinha e de refrigeracdo que funcionam com combustivel liquido, apenas podem

ser utilizados combustiveis cujo ponto de inflamagdo seja superior a 55°C.

. Em derrogacdo do n.° 1, os aparelhos de cozinha e os aparelhos com pavio que sirvam para aquecimento e refrigeracio

e que funcionem com petrdleo comercial podem ser admitidos nos alojamentos e nas casas do leme, desde que a capa-
cidade do seu depdsito de alimentacdo ndo ultrapasse 12 litros.

. Os aparelhos com pavio devem

a) estar equipados com um reservatério de combustivel em metal cuja abertura de enchimento possa ser fechada e
que ndo tenha soldaduras em estanho abaixo do nivel médximo de enchimento. Devem também ser concebidos e
instalados de modo que o seu depédsito de combustivel ndo possa abrir-se ou despejar-se acidentalmente;
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b) poder ser acendidos sem recurso a outro combustivel liquido;

¢) estar instalados de modo a garantir a evacuagdo dos gases de combustdo.

Artigo 13.03
Fogdes com queimador de vaporizagio e aparelhos de aquecimento com queimador de pulverizagio

1. Os fogdes com queimador de vaporizacio e os aparelhos de aquecimento com queimador de pulverizacdo devem ser
construidos segundo as regras da arte.

2. Se um fogdo com queimador de vaporizagdo ou um aparelho de aquecimento com queimador de pulverizacio estiver
instalado na casa das maquinas, o fornecimento de ar e os motores devem estar concebidos de modo a que o aparelho
de aquecimento e os motores possam funcionar, de modo independente ¢ em total seguranga. Se necessario, devem-se
instalar condutas de ar distintas. A instalagio deve ser realizada de tal forma que a chama proveniente do queimador
ndo possa nunca atingir outras partes das instalagdes da casa das maquinas.

Artigo 13.04
Fogdes com queimador de vaporizagio

1. Os fogdes com queimador de vaporizagio devem poder ser acendidos sem recurso a outro combustivel liquido. Devem
ser fixados em cima de uma chapa metalica que abranja todas as partes condutoras de combustivel, com uma altura
minima de 20 mm e uma capacidade de pelo menos 2 litros.

2. No caso dos fogdes com queimador de vaporizacio instalados numa casa das mdquinas, os lados da chapa metlica
prescrita no n.° 1 devem ter pelo menos 200 mm de altura. A aresta inferior do queimador de vaporizagdo deve estar
situada por cima da aresta da chapa. Além disso, o rebordo superior da chapa deve estar colocado a pelo
menos 100 mm do chéo.

3. Os fogdes com queimador de vaporizagdo devem estar munidos de um regulador adequado que, em qualquer posi¢do
de regulagio escolhida, assegure um fluxo praticamente constante do combustivel para o queimador e evite as fugas de
combustivel em caso de extingdo acidental da chama. Consideram-se adequados os reguladores que funcionem correc-
tamente, mesmo quando sujeitos a vibracdes e a uma inclinagdo até 12° e que, além de um flutuador de regulacio de
nivel, disponham de:

a) um dispositivo estanque de fecho que permita interromper com seguranga o abastecimento de combustivel, caso o
nivel admissivel seja ultrapassado, ou

b) uma conduta de descarga, unicamente no caso de a chapa ter capacidade suficiente para recolher pelo menos o
contetido do reservatério de combustivel.

4. Se o reservatério de combustivel de um fogdo com queimador de vaporizagio for instalado separadamente:

a) a altura a que este estd colocado ndo deve ultrapassar a que estd fixada pelas instrugdes de funcionamento estabele-
cidas pelo fabricante do aparelho;

b) deve ser preservado de um aquecimento excessivo;
¢) o abastecimento de combustivel deve poder ser interrompido a partir do convés.

5. Os tubos de evacuagdo de fumo dos fogdes com queimador de vaporizagdo devem estar munidos de um dispositivo
que impega a inversdo da tiragem.
Artigo 13.05
Aparelhos de aquecimento com queimador de pulverizagio

Os aparelhos de aquecimento com queimador de pulverizagio devem preencher especificamente as seguintes condigdes:
a) a caldeira deve ser suficientemente ventilada antes da alimentagdo em combustivel;

b) a alimentagdo em combustivel deve ser regulada por um termdstato;

¢) a inflamagdo do combustivel deve ser feita por meio de um dispositivo eléctrico ou de uma chama-piloto;
d) um dispositivo de seguranga deve interromper o abastecimento de combustivel, se a chama se extinguir;

¢) o interruptor principal deve ser colocado fora do local da instalagdo, em lugar de ficil acesso.

Artigo 13.06
Aparelhos de aquecimento de conveccio forcada

Os aparelhos de aquecimento de conveccdo forgada que incluem uma camara de combustdo, em torno da qual o ar aque-
cido é conduzido sob pressdo a um sistema de distribuicio ou a um local, devem preencher as seguintes condigdes:

a) Se o combustivel for pulverizado sob pressdo, a alimentagdo em ar de combustdo deve ser assegurada por um venti-
lador.
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A camara de combustdo deve ser bem ventilada antes de o queimador ser aceso. Pode considerar-se que a ventilagdo é
efectuada se o ventilador do ar de combustdo continuar a funcionar depois da extingdo da chama.

A alimentagdo em combustivel deve ser cortada automaticamente se:

a chama se extinguir;

a alimentacdo em ar de combustdo ndo for suficiente;

o ar aquecido ultrapassar a temperatura previamente regulada ou

houver uma falha de corrente nos dispositivos de seguranca.

Nestes casos, o abastecimento de combustivel ndo deve ser automaticamente restabelecido depois do corte.

Os ventiladores de ar de combustdo e de ar de aquecimento devem poder ser desligados do exterior do local onde se
encontra o aparelho de aquecimento.

Se o0 ar de aquecimento for aspirado do exterior, as aberturas de aspiracdo devem situar-se, na medida do possivel,
acima do convés e colocadas de modo a que a chuva e a surriada ndo possam penetrar.

As condutas de ar de aquecimento devem ser construidas em metal.
Os orificios de saida do ar de aquecimento ndo devem poder ser completamente fechados.
As eventuais fugas de combustivel ndo devem poder atingir as condutas de ar de aquecimento.

O ar dos aparelhos de aquecimento de conveccio forcada ndo deve ser aspirado de dentro das casas das maquinas.

Artigo 13.07

Aquecimento com combustiveis sélidos

. Os aparelhos de aquecimento a combustiveis solidos devem ser colocados sobre uma chapa metédlica com rebordos

levantados, colocada de modo a evitar que os combustiveis incandescentes ou as cinzas quentes caiam para fora da dita
chapa.

Esta disposi¢do ndo se aplica aos aparelhos instalados nos compartimentos construidos em materiais incombustiveis e
exclusivamente destinados a instalacio de uma caldeira.

. As caldeiras de aquecimento a combustiveis s6lidos devem estar munidas de reguladores termostiticos que actuem

sobre o fluxo de ar necessdrio a combustio.

. Junto de cada aparelho de aquecimento deve encontrar-se um meio que permita apagar facilmente as cinzas.

CAPITULO 14

INSTALACOES DE GAS LIQUEFEITO PARA USOS DOMESTICOS

Artigo 14.01

Generalidades

. As instalacdes de gds liquefeito consistem, essencialmente, numa unidade de distribui¢do que inclui um ou virios reci-

pientes com gds, um ou vérios reguladores de pressdo, uma rede de distribuicdo e aparelhos a gés.

Os recipientes de reserva e os recipientes vazios que se encontrem fora da unidade de distribuigio ndo devem ser
considerados como fazendo parte da instalagdo. E-lhes aplicdvel o artigo 14.05.

. As instalagdes apenas podem ser alimentadas com propano comercial.

Artigo 14.02

Instalagdes

. As instalacdes de gis liquefeito devem, em todas as suas componentes, ser adequadas ao uso do propano e ser cons-

truidas e instaladas de acordo com as melhores préticas.

. As instalagdes de gds liquefeito apenas podem servir para uso doméstico nos alojamentos e na casa do leme, bem

como para as utilizagdes correspondentes nas embarcagdes de passageiros.

. Podem existir a bordo vérias instalagdes de gés liquefeito separadas. Os alojamentos separados por um pordo ou por

um tanque ndo devem ser servidos por uma tnica instalagdo.

. Nenhuma parte da instalacdo de gés liquefeito se deve encontrar na casa das mdquinas.
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Artigo 14.03

Recipientes

1. Apenas sdo autorizados os recipientes cuja capacidade aprovada se situe entre 5 e 35 kg. No caso das embarcacdes de

passageiros, a comissdo de inspecgdo pode admitir a utilizacdo de recipientes com capacidade superior.

2. Os recipientes devem apresentar o selo oficial, que certifique terem sido aprovados nos ensaios requeridos.

Artigo 14.04

Localizacio e adaptacio das unidades de distribuicio

1. As unidades de distribuicdo devem estar instaladas no convés, num armdrio (ou armdrio embutido), situado fora da

zona dos alojamentos e colocado de forma a que a circulagdo a bordo ndo seja afectada. Ndo devem ser, todavia, insta-
lados contra a parte da frente ou de trds da borda falsa. O armdrio pode ser encastrado na superstrutura, desde que seja
estanque ao gds e de apenas abrir para fora. Deve estar colocado de maneira a que os encanamentos de distribui¢do até
aos locais de consumo de gés sejam tdo curtos quanto possivel.

S6 podem estar simultaneamente em servico os recipientes necessdrios ao funcionamento da instalagio. S6 podem
estar ligados vdrios recipientes se for utilizado um equipamento de engate de inversio. Podem estar ligados, no
méximo, quatro recipientes por unidade de distribui¢do. Ndo devem existir a bordo mais de seis recipientes por insta-
lagdo, incluindo os recipientes de reserva.

Nas embarcagdes de passageiros com cozinhas ou restaurantes para os passageiros podem estar ligados até seis reci-
pientes. Contando com os recipientes de reserva, ndo deve haver a bordo mais de nove recipientes por instalagdo.

Os reguladores de pressdo ou, no caso de uma reducio de pressio em dois andares, o primeiro regulador de pressio
deve estar fixado a uma diviséria, no mesmo armdrio dos recipientes.

. A instalagdo das unidades de distribuicdo deve ser tal que o gds que se escapa, em caso de fuga, possa ser evacuado

para o exterior do armdrio, sem risco de penetrar no interior da embarcagdo ou de entrar em contacto com materiais
inflaméveis.

. Os armdrios devem ser construidos em materiais dificilmente inflaméveis e ser suficientemente arejados por orificios

na sua parte inferior e superior. Os recipientes devem ser colocados verticalmente nos armdrios e de tal modo que ndo
possam cair.

. Os armdrios devem ser construidos e instalados de maneira a que a temperatura dos recipientes nio possa ultra-

passar 50°C.

. No lado exterior do armério deverd afixar-se a inscri¢do «Instalagio de gases liquefeitos» e um simbolo «Proibido fumar

ou fazer lume» com um didmetro minimo de 100 mm, tal como indicado na fig. 2 do apéndice L

Artigo 14.05

Recipientes de reserva e recipientes vazios

Os recipientes de reserva e os recipientes vazios que nio se encontrem na unidade de distribui¢io devem ser armazenados
no exterior da zona dos alojamentos e da casa do leme, num armério construido em conformidade com o disposto no
artigo 14.04.

Artigo 14.06

Reguladores de pressio

1. Os aparelhos a gds apenas podem estar ligados aos recipientes por intermédio de uma rede de distribuicdo equipada

com um ou vérios reguladores de pressio que baixem a pressdo do gds até esta atingir a pressio de utilizacdo. Esta
reducdo de pressdo pode ser realizada em uma ou duas fases. Todas os reguladores de pressio devem estar permanen-
temente regulados para uma pressdo determinada em conformidade com o artigo 14.07.

. Os aparelhos reguladores da pressdo final devem estar equipados ou acompanhados de um dispositivo que proteja

automaticamente a canalizacio contra um excesso de pressdo, em caso de avaria do regulador de pressdo. Em caso de
fuga no dispositivo estanque de protec¢do, serd necessario garantir que os gases que se escaparem serdo evacuados para
o ar livre sem risco de penetrarem no interior da embarcagio ou de entrarem em contacto com materiais inflaméveis;
em caso de necessidade, deve adaptar-se uma canalizacio especial para este efeito.

3. Os dispositivos de protecgdo e os respiradouros devem estar protegidos contra a entrada de dgua.
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Artigo 14.07
Pressdes

. No caso de sistemas reguladores em dois andares, o valor da pressio média deve ser, no maximo, de 2,5 bar acima da

pressdo atmosférica.

. A pressdo a saida do dltimo regulador de pressio ndo deve ultrapassar 0,05 bar acima da pressdo atmosférica, com

uma tolerancia de 10 %.

Attigo 14.08

CanalizagGes e tubagens flexiveis

. As canaliza¢des devem consistir em tubos de ago ou de cobre fixos.

Contudo, os encanamentos de ligagdo aos recipientes devem ser tubos flexiveis de alta pressdo ou tubos em espiral,
adequados ao propano. Os aparelhos a gés, que ndo estejam instalados de maneira fixa, podem ser ligados através de
tubos flexiveis apropriados, com 1 m de comprimento, no médximo.

. As canalizagdes devem resistir a todas as solicitagdes, especialmente em matéria de corrosdo e de resisténcia, que

possam ocorrer a bordo em condigdes normais de exploragio e devem garantir, pelas suas caracteristicas e disposicdo,
uma alimentagdo satisfatéria quanto ao débito e a pressdo dos aparelhos a gés.

. As canalizagdes devem ter o menor nimero de ligacdes possivel. As canalizacdes e ligacdes devem ser estanques ao

gds e conservar a sua estanquidade, apesar das vibracdes e dilatagdes a que possam ser sujeitas.

. As canalizagdes devem ser de facil acesso e estar convenientemente fixadas e protegidas em todos os pontos onde

possam sofrer choques ou atritos, em especial quando atravessam anteparas em ago ou divisérias metdlicas. Toda a
superficie dos encanamentos em aco deve ser tratada contra a corrosio.

. As tubagens flexiveis e as suas ligagdes devem resistir a todas as solicitacdes que possam ocorrer a bordo em condi¢des

normais de exploracdo. Devem estar instaladas de maneira a ndo sofrerem tensdes nem serem excessivamente aque-
cidas e a poderem ser inspeccionadas em toda a sua extensdo.

Artigo 14.09

Rede de distribuicio

. Deve ser possivel desligar toda a rede de distribui¢do mediante uma valvula central, de acesso facil e rdpido em quais-

quer circunstancias.

. Cada aparelho de consumo de gds deve ser montado a partir de uma derivagdo, sendo cada derivacdo comandada por

um dispositivo de fecho individual.

. As vélvulas devem ser instaladas ao abrigo das intempéries e dos choques.

. Depois de cada regulador de pressdo deve ser montada uma ligagdo para controlo posterior. Deve garantir-se, mediante

um dispositivo de fecho que, no momento dos ensaios de pressdo, o regulador de pressdo ndo serd submetido a
pressdo de ensaio.

Artigo 14.10

Instalagdo de aparelhos a gds

. $6 podem ser instalados aparelhos a gds que estejam autorizados a funcionar com gds propano num dos Estados-

-Membros e que estejam munidos de dispositivos que impecam eficazmente as fugas de gases, tanto no caso de extin¢io
da chama como no da extingdo da chama-piloto.

. Os aparelhos devem estar instalados e ligados de modo a ndo poderem cair nem serem acidentalmente deslocados e a

evitar qualquer risco de as tubagens de ligacdo poderem ser arrancadas acidentalmente.

. Os aparelhos de aquecimento, os esquentadores e os frigorificos devem estar ligados a um tubo de evacuacio dos gases

de combustdo para o exterior.

. A instalagdo de aparelhos a gds na casa do leme s6 é admitida se a construgdo desta tltima permitir que os gases que

se escapem acidentalmente ndo possam propagar-se para as partes inferiores da embarcacdo, nomeadamente pelas
passagens dos cabos dos comandos em direc¢do a casa das maquinas.

. Os aparelhos a gds ndo podem ser instalados nos quartos de dormir, a ndo ser que a combustdo se efectue independen-

temente do ar ambiente do quarto.

. Os aparelhos a gis cuja combustdo depende do ar dos locais onde estdo instalados devem ser colocados em locais de

dimensdes suficientemente grandes.
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Artigo 14.11
Ventilagio e evacuagio dos gases de combustio

1. Nos locais onde estdo instalados aparelhos a gds cuja combustdo se efectua com o ar ambiente, a chegada de ar fresco
e a evacuacdo dos gases de combustdo devem ser asseguradas através de aberturas de ventilagio de dimensdes suficien-
temente grandes, com pelo menos 150 cm? de secgdo livre por abertura.

2. As aberturas de ventilagio ndo devem dispor de dispositivos de fecho, nem dar para um quarto de dormir.

3. Os dispositivos de evacuacdo devem ser construidos de maneira a que os gases de combustio sejam evacuados de
modo seguro. Devem funcionar com seguranga e ser construidos em materiais ndo inflamdaveis e a ventilacio artificial
dos locais ndo deve afectar o seu bom funcionamento.

Artigo 14.12
Normas de funcionamento e de seguranca
Deverdo ser afixadas instrucdes num local apropriado a bordo. e incluirdo, no minimo, as seguintes informagdes:

«As vélvulas dos recipientes que ndo estejam ligadas a rede de distribuicio devem estar fechadas, mesmo que se pressu-
ponha que os recipientes estdo vazios.»

«Os tubos flexiveis devem ser substituidos logo que o seu estado o exija.»

«Todos os aparelhos a gds devem estar ligados, caso contrdrio os encanamentos de ligagio correspondentes devem ser
obturados.»

Artigo 14.13
Homologacio

Antes de uma instalagdo de gds liquefeito ser colocada em servigo, ap6s qualquer modificacdo ou reparagdo, bem como
aquando de cada renovagio do certificado referida no artigo 14.15, toda a instalagdo deve ser homologada por um perito
aprovado pela comissio de inspec¢do. Durante os ensaios de homologacdo, o perito deve verificar se a instalacdo estd
conforme com as prescri¢des do presente capitulo e enviar a comissdo de inspecgdo um relatério de homologagio.

Artigo 14.14
Ensaios

Os ensaios da instalacdo devem ser efectuados nas seguintes condigdes:

1. Encanamentos de média pressdo situados entre o dispositivo de fecho, referido no n.c 4 do artigo 14.09, do primeiro
regulador de pressio e as torneiras que precedem o regulador de pressdo final:

a) ensaio de pressdo, realizado com ar, com um gés inerte ou com um liquido, sob uma pressio de 20 bar acima da
pressao atmosférica;

b) ensaio de estanquidade, realizado com ar ou com um gis inerte, sob uma pressdo de 3,5 bar acima da pressio
atmosférica.

2. Encanamentos a pressdo de utilizacdo, situados entre o dispositivo de fecho, referido no n.c 4 do artigo 14.09, do regu-
lador de pressido tinico ou do regulador de pressido final e as torneiras colocadas antes dos aparelhos consumidores de
gds:

ensaio de estanquidade, realizado com ar ou com um gés inerte, sob uma pressdo de 1 bar acima da pressdo atmosfé-
rica.

3. Encanamentos situados entre o dispositivo de fecho, referido no n.° 4 do artigo 14.09, do regulador de pressdo tinico
ou do redutor de pressdo final e os comandos dos aparelhos a gds:

ensaio de estanquidade sob uma pressdo de 0,15 bar acima da pressdo atmosférica.

4. Aquando dos ensaios referidos no n.° 1, alinea b), e nos n. = 2 e 3, as condutas sio consideradas como estanques se,
ap6s ter decorrido um perfodo suficiente para a harmonizagio com a temperatura ambiente, ndo se verificar nenhuma
diminuigdo da pressdo de ensaio durante mais dez minutos de teste.

5. Ligagdes aos recipientes, juntas das tubagens e armagdes submetidas & pressdo dos recipientes, bem como as ligacdes
entre os reguladores de pressdo e os encanamentos de distribuicio:

ensaio de estanquidade, utilizando uma substancia espumante, a pressio de servigo.
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. Todos os aparelhos a gds devem ser postos em funcionamento a pressio nominal e verificada a sua combustio

correcta e regular em diferentes capacidades.

O bom funcionamento dos dispositivos de seguranga deve ser verificado.

. Depois do ensaio referido no n.c 6, deve verificar-se relativamente a cada aparelho a gis ligado a uma conduta de

evacuagdo, ap6s cinco minutos de funcionamento a capacidade nominal, com as janelas e portas fechadas e os disposi-
tivos de ventilagdo em servigo, se os gases de combustdo penetram no compartimento pelas entradas de ar.

Se tal se verificar, salvo se for momentaneamente, a causa deve ser imediatamente detectada e eliminada. O aparelho
ndo deve ser aprovado para utilizagdo antes de estarem reparadas todas as deficiéncias.

Artigo 14.15

Certificagdo

. Do certificado comunitdrio deve constar que todas as instalagdes de gases liquefeitos estio conformes com as prescri-

¢des do presente capitulo.

. O certificado, é emitido pela comissio de inspecgdo, no seguimento dos ensaios de homologagio referidos no

artigo 14.13.

. O prazo de validade do atestado ¢ de trés anos no méximo. Este prazo apenas pode ser renovado apds novos ensaios

de homologagio, nos termos do artigo 14.13.
Excepcionalmente, em caso de pedido fundamentado do proprietdrio ou do seu representante, a comissido de inspec¢io

poderd prorrogar por seis meses, no maximo, a validade deste certificado sem proceder a homologacio referida no
artigo 14.13. Esta prorrogagdo deve constar do certificado comunitdrio.

CAPITULO 15
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSAGEIROS

Artigo 15.01

Disposicoes gerais

. Néo sdo aplicdveis as seguintes disposicdes:

a) Alinea b) do n.° 1 do artigo 3.02;
b) Artigos 4.01 a 4.03;

¢

)
)
) Segundo periodo do n.° 2 e n.° 7 do artigo 8.08;
)

Segundo periodo do n.° 3 do artigo 9.14 para tensdes nominais superiores a 50 V.

. Nas embarcagdes de passageiros sdo proibidos os seguintes equipamentos:

a) Lampadas alimentadas com gés liquefeito ou combustivel liquido em conformidade com o n.° 3 do artigo 12.07;

b) Fogdes com queimador de vaporizagdo em conformidade com o artigo 13.04;

)

)
¢) Aquecedores a combustiveis s6lidos em conformidade com o artigo 13.07;
d) Aparelhos equipados com aquecedores com pavio em conformidade com os n. * 2 e 3 do artigo 13.02, e
)

e) Dispositivos a gés liquefeito em conformidade com o capitulo 14.

. Embarcagdes que ndo possuem os seus proprios meios de propulsio ndo podem ser licenciadas para o transporte de

passageiros.

. Nas embarcagdes de passageiros, devem ser previstas dreas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida em confor-

midade com o disposto no presente capitulo. Se a aplicagdo das disposi¢des do presente capitulo que atendem as
necessidades especificas de seguranca de pessoas com mobilidades reduzida for dificil na pratica ou originar custos
desproporcionais, a comissdo de inspeccio pode permitir excep¢des com base em recomendacdes formuladas nos
termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva. Estas excepgOes devem ser mencionadas no certificado comuni-
tario.

Artigo 15.02

Casco

1. Durante as inspecgdes referidas no artigo 2.09, a espessura do costado exterior das embarcagdes de passageiros em
aco deve ser determinada do seguinte modo:

a) A espessura minima tmin das chapas de fundo, do encolamento e do costado do casco exterior das embarcagdes
de passageiros ¢ determinada segundo o valor mais alto das seguintes formulas:

b = 0,006 - a - \/"f [mm};

. = 0,55 /Ly, [mm].
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10.

11.

Nestas formulas,
f=1+00013- (a — 500);

a = espacamento entre cavernas longitudinais ou transversais [mm], e quando esse espagamento for inferior
a 400 mm, a = 400 mm;

b) E possivel ficar aquém do valor minimo determinado segundo a alinea a) supra para a espessura das chapas
sempre que o valor autorizado tenha sido determinado e certificado com base numa prova matematica da solidez
suficiente do casco (longitudinal, transversal e local).

¢) A espessura calculada em conformidade com o disposto nas alineas a) ou b) ndo pode nunca ser inferior a 3mm
em todo o costado exterior.

d) As chapas devem ser substituidas quando a espessura das chapas do fundo, do encolamento ou do costado ficar
abaixo do valor minimo determinado de acordo com o disposto nas alineas a) ou b), em conjugacio com a
alinea ¢) supra.

. O namero e a localizagio das anteparas devem ser tais que a embarcagdo mantenha a flutuabilidade apds alagamento

em conformidade com os n. = 7 a 13 do artigo 15.03. Todas as partes da estrutura interna que influenciem a eficicia
da compartimentagdo da embarcagdo devem ser estanques e concebidas por forma a preservar a integridade da
compartimentacio.

. A distincia da antepara de abalroamento a perpendicular a vante deve ser no minimo igual a 0,04 Ly, sem todavia

ultrapassar 0,04 L, + 2m.

. Uma antepara transversal pode apresentar um nicho ou uma baioneta se todos os pontos do nicho ou da baioneta se

encontrarem na zona de seguranca.

. As anteparas tidas em conta no cdlculo de estabilidade ap6s avaria em conformidade com os n. » 7 a 13 do

artigo 15.03 devem ser estanques e elevar-se até ao convés das anteparas. Na auséncia de convés das anteparas, estas
anteparas devem elevar-se a uma altura no minimo 20 cm superior a linha de sobre-imers3o.

. O ntmero de aberturas nessas anteparas transversais deve ser tdo reduzido quanto o permitam o tipo de construgdo

e a operagdo normal da embarcagdo. As aberturas e passagens ndo devem afectar negativamente a funcio de imper-
meabilizacdo das anteparas.

. As anteparas de abalroamento ndo devem ter aberturas nem portas.

. As anteparas referidas no n.° 5 que separam as casas das maquinas dos locais de passageiros ou de alojamento da

tribulacdo e do pessoal de bordo nido devem ter portas.

. As portas accionadas manualmente sem comando a distincia nas anteparas referidas no n.° 5 s6 sdo admissiveis nos

locais vedados aos passageiros. Deverdo:
a) Permanecer permanentemente fechadas e ser abertas apenas momentaneamente para uma passagem.
b) Ser equipadas com dispositivos adequados para poderem ser fechadas com rapidez e seguranca;
¢) Ostentar a seguinte inscri¢gdo de ambos os lados:
«Fechar imediatamente a porta apds cada passagem.

As portas das anteparas referidas no n.o 5, abertas por periodos prolongados, devem obedecer aos seguintes requi-
sitos:

a) Devem poder ser fechadas de ambos os lados das anteparas e de um lugar de fécil acesso situado acima do convés
das anteparas.

b) Uma vez fechadas a distancia, as portas devem poder ser novamente abertas e fechadas no local de forma segura.
A operagdo de fecho ndo deve ser impedida nomeadamente por tapetes, guarda-pés ou outros obstéculos.

¢) A operagdo de fecho a distancia deve ter no minimo uma duracio de 30 segundos e ndo mais de 60 segundos.
d) Durante a operacdo de fecho, deve funcionar junto da porta um alarme acdstico automatico.

€) As portas e o alarme devem poder ser accionados independentemente da rede eléctrica a bordo. No local onde se
encontra o comando a distancia, deve haver um dispositivo que indique se a porta estd aberta ou fechada.

As portas das anteparas referidas no n.° 5 e os seus dispositivos de abertura e fecho devem encontrar-se na zona de
seguranga.
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13.

14.

15.

16.

Deve haver um sistema de alerta no posto de comando para indicar que uma porta das anteparas referidas no n.o 5
estd aberta.

Os encanamentos com orificios abertos e as condutas de ventilagdo devem ser dispostos de maneira a ndo dar lugar,
em caso algum, ao alagamento de outros locais ou reservatdrios.

a) Se vdrios compartimentos estiverem em comunicagio através de encanamentos ou condutas de ventilacio, estes
devem desembocar num lugar adequado, acima da linha de flutuacio correspondente ao alagamento mais desfa-
voravel.

b) A exigéncia referida na alinea a) pode ser derrogada se os encanamentos estiverem equipados com dispositivos de
fecho ao nivel das anteparas que possam ser accionados 2 distancia a partir de um ponto situado acima do convés
das anteparas.

¢) Se um sistema de encanamentos ndo possuir qualquer orificio aberto para um compartimento, o encanamento é
considerado intacto em caso de deterioracdo do dito compartimento, caso se encontre no interior da zona de
seguranca definida no n.° 5 e a uma distancia do fundo da embarcagdo superior a 0,50 m.

Os comandos a distancia das portas das anteparas em conformidade com o n.° 10 e dos dispositivos de fecho de
acordo com a alinea b) do n.c 13 situados acima do convés das anteparas devem ser claramente assinalados.

Para as embarcac¢des com duplo fundo, a respectiva altura minima deve ser de 0,60 m e, se estiverem equipadas com
costado duplo, a respectiva largura minima deve ser de 0,60 m.

Pode haver janelas abaixo da linha de sobre-imersdo desde que sejam estanques, ndo possam ser abertas e que a sua
resisténcia seja suficiente e conforme com o disposto no n. 14 do artigo 15.06.
Artigo 15.03

Estabilidade

. O requerente deve justificar que a estabilidade da embarcagdo intacta é suficiente através de uma prova de célculo

baseada nos resultados de um ensaio de estabilidade intacta. Todos os calculos devem ser efectuados com caimento e
calado

. A estabilidade intacta deve ser provada para as seguintes condigdes normais de carga:

a) No inicio da viagem:

100 % dos passageiros, 98 % do combustivel e da dgua potdvel, 10 % de dguas residuais;
b) Durante a viagem:

100 % dos passageiros, 50 % do combustivel e da dgua potével, 50 % de dguas residuais;
¢) No fim da viagem:

100 % dos passageiros, 10 % do combustivel e da dgua potavel, 98 % de dguas residuais;
d) Embarcagdo sem carga:

sem passageiros, 10 % do combustivel e da dgua potavel, nenhumas dguas residuais;

Para todas as condi¢des normais de carga, os tanques de lastro devem ser considerados vazios ou cheios em confor-
midade com as condigbes normais de funcionamento.

Para que o lastro possa ser alterado durante a viagem, deve ser provada o requisito constante da alinea d) do n.c 3
para a seguinte condicdo de carga:

100 % dos passageiros, 50 % do combustivel e da dgua potével, 50 % de dguas residuais, todos os restantes reservatd-
rios de liquidos (incluindo lastro) sdo considerados cheios a 50 %.

Se ndo for possivel cumprir esta condigdo, deve ser averbado na rubrica 52 do certificado comunitério que, durante
a viagem, os tanques de lastro s6 podem estar cheios ou vazios e que as condi¢des de lastro ndo podem ser alteradas.

. A prova de célculo da estabilidade suficiente deve ser apresentada com base nas seguintes defini¢des de estabilidade

intacta e condigdes normais de carga referidas nas alineas a) a d) do n.c 2:
a) O brago de alavanca de adricamento h__deve ser atingido a um 4ngulo de adornamento de ¢, > 15° e ndo ser
inferior a 0,20 m. Todavia, se ¢; < ¢,,,,, © brago de alavanca de adricamento para o angulo ¢; de alagamento ndo

deve ser inferior a 0,20 m.

b) O angulo de alagamento ¢; ndo deve ser inferior a 15°;
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¢) A drea A abaixo da curva do braco de alavanca de adricamento deve atingir pelo menos os seguintes valores em
fungdo da posicdo de ¢; e ¢,

Caso A
1 Poax = 15° 0,07 m-rad até ao angulo ¢ = 15°
2 15° < @, < 30° P < O 0,055+0.001 - (30- ¢,,,) mrad até ao
angulo ¢,
3 15° < ¢; < 30° Qrax > O 0,055+0.001 - (30- ¢,,,) m.rad até ao
angulo ¢,
4 Prax 2 30° € @ 2 30° 0,055 m-rad até ao angulo ¢ = 30°
sendo:
h,.. ¢éo braco de alavanca miximo
0 o0 angulo de adornamento
o o angulo de alagamento, ou seja o dngulo de adornamento a partir do qual sdo imersas as aberturas no

casco, na superestrutura ou nas casas de convés que nio podem ser fechadas de modo estanque.
¢ 0 angulo de adornamento correspondente ao brago de alavanca de adrigamento maximo

A a drea abaixo da curva dos bragos de alavanca de adricamento

d) Apés correccio para as superficies livres nos reservatorios de liquidos, a altura metacéntrica inicial ndo deve ser
inferior a 0,15 m;

¢) O angulo de adornamento ndo deve ultrapassar 12° nos seguintes dois casos:

aa) com base no momento de adornamento devido aos passageiros e ao vento em conformidade com os n.> 4
e5;

bb) com base no momento de adornamento devido aos passageiros e a manobra em conformidade com os n.> 4
e 6;

f) Para um momento de adornamento resultante de momentos devidos aos passageiros, ao vento e & manobra em
conformidade com os n.> 4, 5 e 6.°, 0 bordo livre residual ndo deve ser inferior a 200 mm;

g) Para embarcagdes com janelas ou outras aberturas no casco situadas abaixo do convés das anteparas ndo fechadas
de modo estanque, a distdncia residual de seguranga deve ser no minimo de 100 mm com base nos trés
momentos de adornamento resultantes da alinea f).

4. O momento de adornamento originado pela concentracdio num dos lados deve ser calculado de acordo com a

seguinte férmula:
M,=g-Pry=g: ) Py [kNm]
Nesta formula,
P = massa total das pessoas a bordo considerada em toneladas, resultante da soma do niimero méximo de pessoas
admissivel e do nimero maximo de membros do pessoal de bordo e da tripulagio em condigdes normais de

funcionamento, admitindo uma massa de 75 kg por pessoa.

y = distdncia medida lateralmente entre o centro de gravidade da massa total de pessoas P do eixo da quilha
expressa em [m]

= aceleracio gravitacional (g = 9,81 m/s?)

oQ
|

P, = massa das pessoas concentradas na drea A, expressa em [t]
P, =n,- 0,075 A [t]
sendo:

A, = drea ocupada por pessoas expressa em [m?]

i

n.

ntmero de pessoas por metro quadrado

n, = 4 para as superficies de convés livre e para as superficies de convés com méveis; para as superfi-
cies de convés com mobilidrio de assento fixo como bancos, ni deve ser calculado admitindo
uma largura de assento de 0,45 m e uma profundidade de 0,75 por pessoa

y;, = distdncia medida lateralmente entre o centro geométrico da drea A, e o eixo da quilha expressa em [m]
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O célculo deve ser efectuado tanto para uma deslocacdo de pessoas para estibordo como para bombordo.

A distribuicdo de pessoas deve corresponder a mais desfavordvel do ponto de vista da estabilidade. Admite-se que os
camarotes estejam desocupados para o cdlculo da deslocacio das pessoas.

Para o célculo das situagdes de carga, o centro de gravidade de uma pessoa deve ser tomado & altura de 1m acima do
ponto mais baixo do convés em 0,5 Ly, sem ter em conta a curvatura do convés e admitindo uma massa de 75 kg
por pessoa.

O célculo pormenorizado das superficies de convés ocupadas por pessoas ndo é necessdrio na condi¢io de serem
usados os seguintes valores:

P= 11-F, 0075 paraembarcacdes de excursdes didrias
1,5-F,, - 0075 para embarcagdes com camarotes
sendo:
F... = 0 nimero méaximo de pessoas admissivel a bordo
y = B[2 em [m]

. O momento resultante da pressio do vento (My,) deve ser calculado do seguinte modo:

My, = py - Ay * (+T/[2) [kNm]
sendo:

Pw
= a pressdo especifica do vento, de 0,25 kN/m?

AW
= o plano lateral da embarcagdo em m? acima do plano de calado correspondente a situacio de carga considerada;

ly, = a distincia entre o centro de gravidade do plano lateral Ay, e o plano de calado correspondente a situagdo de
carga considerada em m.

. O momento resultante da forca centrifuga (M) gerada pela manobra da embarcacio deve ser calculado segundo a

férmula seguinte:

M, = ¢, - Gy v D[Ly, + (KG — T/2) [kNm]

r

sendo:

¢, = um coeficiente de 0,45;

@)
@
1]

o coeficiente de finura total (se desconhecido, partir do valor 1,0)

v = avelocidade maxima da embarcacio [m/s];

KG = a distincia entre o centro de gravidade e o eixo da quilha, em metros.

Para embarcagdes de passageiros com instalagdes de propulsio de acordo com o artigo 6.06, o0 M, deve ser derivado
de ensaios a escala real ou de ensaios-modelo ou de célculos equivalentes.

. O requerente deve justificar que a estabilidade da embarcagdo intacta ¢ suficiente através de uma prova de célculo

baseada no método da flutuabilidade perdida em caso de alagamento. Todos os cdlculos devem ser efectuados com
caimento e calado.

. A flutuabilidade da embarcagdo em caso de alagamento deve ser provada para as condi¢des normais de carga refe-

ridas no n.° 2. Para tal, a prova matemadtica da estabilidade suficiente deve ser fornecida para os trés estddios intermé-
dios de alagamento (25 %, 50 % e 75 % de submersdo) e para o estddio final de alagamento.

. As embarcagdes de passageiros devem obedecer ao estatuto de compartimento 1 e ao estatuto de compartimento 2.

As seguintes exigéncias relativas a extensdo da avaria devem ser tidas em conta em caso de alagamento:

Estatuto de compartimento 1 Estatuto de compartimento 2

Dimensio da brecha lateral

longitudinal | em [m] 1,20 + 0,07 - Ly,

transversal b [m] B/5 0,59
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Estatuto de compartimento 1 | Estatuto de compartimento 2

vertical h [m] do fundo da embarcacdo para cima, sem limite

Dimensdo da avaria no fundo

longitudinal 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,
transversal b [m] B/5
vertical h [m] 0,59, presume-se que os encanamentos fixados de
acordo com a alinea c) do n.° 13 do artigo 15.02 estdo
intactos

a) Para o estatuto de compartimento 1, pode considerar-se que as anteparas sdo intactas se a distancia entre duas
anteparas adjacentes for superior a extensdo da brecha. As anteparas longitudinais situadas a uma distancia infe-
rior a B[3 do forro, medida perpendicularmente ao eixo, no plano de calado maximo, nio devem ser tidas em
conta para efeitos de célculo.

b) Para o estatuto de compartimento 2, cada antepara situada ao longo da brecha, serd considerada avariada. Isto
significa que a posi¢do das anteparas deve ser escolhida de modo a assegurar a flutuabilidade do navio de passa-
geiros apods alagamento de dois ou mais compartimentos adjacentes longitudinais.

¢) O ponto inferior das aberturas que ndo podem ser fechadas de modo estanque (por exemplo, portas, janelas, esco-
tilhas de acesso) deve estar localizado pelo menos a 0,10m acima do plano de flutuacdo em condicdes de avaria.
O convés das anteparas ndo deve estar submerso no estddio final de alagamento.

d) Assume-se uma permeabilidade de 95 %. Se for estabelecido por uma prova de calculo que num compartimento
qualquer, a permeabilidade média é inferior a 95 %, pode ser utilizado o valor calculado.

Os valores utilizados ndo devem ser inferiores a:

Salas 95 %
Casas das mdquinas e das caldeiras 85 %
Locais de bagagens e armazéns 75 %

Duplos fundos, bancas de combustiveis e outros tanques, devendo estes volumes ser considerados
cheios ou vazios consoante o fim a que se destinam, e estando o veiculo no plano de calado
maximo 0ou95%

O cilculo do efeito de superficie livre nos estddios intermédios de alagamento deve basear-se na superficie bruta
dos compartimentos avariados.

) Se uma avaria de menores dimensdes do que a acima referida tiver efeitos mais negativos sobre o adornamento
ou resultar na perda da altura metacéntrica, deve ser tida em conta para efeitos de calculo.

10. Para todos os estddios intermédios de alagamento referidos no n.c 8, devem ser cumpridos os seguintes critérios:
a) O angulo de adornamento j na posicio de equilibrio do estddio intermédio em causa ndo deve exceder 15°;

b) Para além do adornamento na posicdo de equilibrio no estddio intermédio em causa, a parte positiva da curva do
brago de alavanca de adricamento deve indicar um valor de GZ > 0,02 m antes da submersdo da primeira aber-
tura ndo protegida ou de se chegar a um angulo de inclinagdo ¢ de 25°

¢) As aberturas que ndo podem ser fechadas de modo estanque ndo devem ser submersas antes de se chegar ao
adornamento na posicdo de equilibrio no estddio intermédio em causa

11. Durante a fase final de alagamento, devem ser cumpridos os seguintes critérios, tendo em conta 0 momento de ador-
namento devido as pessoas de acordo com o n.° 4;

a) O angulo de adornamento ¢, ndo deve ultrapassar 10°%
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b) Para além da posi¢do de equilibrio, a parte positiva da curva do brago de alavanca de adricamento deve indicar
um valor de GZ; > 0,05 m com uma drea A > 0,0065 mrad. Estes valores minimos de estabilidade devem ser
observados até a submersdo da primeira abertura ndo protegida ou, em todo caso, antes de se atingir um angulo
de adornamento ¢, < 25%

Alavanc GZ [m]

A >0,065 mrad

GZ (alavanca devida a
deslocacao de pessoas)

equilibrio em
situacdo de
alagamento

primeira abertura n&o protegida na
agua,mas em < 25°

equilibrio em situagéo de
alagamento devido a
deslocagéo de pessoas

angulo de
adornamento ¢ [°]

\

¢) As aberturas que ndo podem ser fechadas de modo estanque ndo devem ser submersas antes de se chegar a
posicdo de equilibrio; se essas aberturas estiverem submersas antes deste estddio, os locais que ddo acesso sdo
considerados alagados para efeitos de célculo da estabilidade apds avaria.

12.

13.

estes devem preencher as seguintes condigdes:

Os dispositivos de fecho que devem poder ser fechados de modo estanque devem ser devidamente assinalados.

Nos casos em que estejam previstos dispositivos de estabilizagdo transversal para reduzir o alagamento assimétrico,

a) Para o cdlculo do alagamento transversal, aplica-se a Resolugdo A.266 (VIII) da OMJ;

b) Devem ser automaticos;

¢) Néo devem ser equipados com dispositivos de fecho;

d) O lapso de tempo para a compensagio total ndo deve exceder 15 minutos.

Artigo 15.04

Distancia de seguranca e bordo livre

1. A distancia de seguranga deve ser no minimo igual a soma:

a) Da imersdo lateral adicional, medida no costado exterior, resultante do angulo de adornamento autorizado de
acordo com a alinea €) do n.° 3 do artigo 15.03 ¢

b) Da distancia de seguranca residual de acordo com a alinea g) do n.° 3 do artigo 15.03.

Para as embarcagdes sem convés das anteparas, a distancia de seguranga deve ser no minimo de 500 mm.

. O bordo livre deve ser pelo menos igual a soma:

a) Da imersdo lateral adicional, medida no costado exterior, resultante do 4ngulo de adornamento de acordo com a
alinea ¢) do n.° 3 do artigo 15.03 e

b) Do bordo livre residual de acordo com a alinea g) do n.° 3 do artigo 15.03.

Todavia, o bordo livre deve ser no minimo de 300 mm.



30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/101

3. O plano de calado médximo deve ser fixado de modo a respeitar a distdncia de seguranca prescrita no n.° 1 e o bordo
livre de acordo com o n.° 2, e os artigos 15.02 e 15.03.

4. Por motivos de seguranga, a comissdo de inspec¢do pode determinar uma distincia de seguranga ou um bordo livre
superiores.

Artigo 15.05
Niimero mdximo de passageiros permitido

1. A comissdo de inspec¢do determinard o nimero maximo de passageiros permitido e averbard esse niimero no certifi-
cado comunitério.

2. O nimero méximo de passageiros permitido ndo deverd exceder nenhum dos seguintes valores:

a) Namero de passageiros para o qual exista comprovadamente uma zona de evacuagio de acordo com o n.° 8 do
artigo 15.06;

b) Namero de passageiros que foi tido em conta no célculo de estabilidade de acordo com o artigo 15.03;
¢) Namero de camas para passageiros em embarca¢des com camarotes utilizadas para viagens que incluem dormidas;
3. Para as embarcacOes de camarotes que também sdo exploradas para excursdes didrias, devem calcular-se os niimeros

de passageiros autorizados quer como embarcagdo de excursdes didrias quer como embarcagio de passageiros com
camarotes, e mencionar esses niimeros no certificado.

4. O nimero mdximo permitido de passageiros deve ser indicado em letreiros claramente legiveis e colocados em locais
de destaque a bordo da embarcagdo.

Artigo 15.06
Locais e zonas de passageiros

1. Os locais reservados aos passageiros devem:

a) Em todos os conveses, encontrar-se atrds da antepara de abalroamento e, caso se encontrem por baixo do convés
das anteparas, a frente da antepara de pique tanque de ré e

b) Estar separados das casas das mdquinas e das caldeiras estanques ao gas;
¢) Estar organizados por forma que ndo obstruam as linhas de visibilidade de acordo com o artigo 7.02.

2. Os armdrios e as divisdes referidos no artigo 11.13 destinados ao armazenamento de liquidos inflamdveis devem
encontrar-se fora das zonas de passageiros.

3. O ntmero e a largura das saidas dos locais reservados aos passageiros devem obedecer aos seguintes requisitos:

a) Os locais ou grupos de locais previstos ou adaptados para 30 passageiros ou mais, ou que incluam beliches
para 12 passageiros ou mais, devem ter pelo menos duas saidas. Nas embarcagdes de excursdes didrias, uma
dessas duas saidas pode ser substituida por duas saidas de emergéncia.

b) Se as divisdes estiverem situadas abaixo do convés das anteparas, uma das portas pode ser uma porta estanque
numa antepara, de acordo com o artigo 15.02, que dé acesso a um compartimento vizinho a partir do qual se
possa chegar ao convés superior. A outra saida deve conduzir directamente ou, caso tal seja autorizado de acordo
com a alinea a), servir de saida de emergéncia para o exterior ou para o convés das anteparas. Este requisito ndo é
aplicavel aos camarotes.

Ke¥

As saidas de acordo com as alineas a) e b) devem ser colocadas adequadamente e ter uma largura disponivel de
pelo menos 0,80 m e uma altura de pelo menos 2,00 m. Nas portas dos camarotes de passageiros e de outros
compartimentos pequenos essa largura pode ser reduzida para 0,70 m.

d) Nos locais ou grupos de locais previstos par amais de 80 passageiros, a soma das larguras de todas as saidas
previstas para os passageiros e que deverdo ser utilizadas por estes em caso de necessidade deve ser no minimo
de 0,01 m por passageiro.

e) Se a largura total das saidas referidas na alinea a) for determinada pelo nimero de passageiros, a largura de cada
saida deve ser no minimo de 0,005 m por passageiro.

f) As saidas de emergéncia devem ter um comprimento lateral minimo de 0,60 m ou um didmetro minimo
de 0,70 m. Devem abrir para o exterior e ser assinaladas de ambos os lados.

g) As saidas das divisdes destinadas a pessoas com mobilidade reduzida devem ter uma largura disponivel de pelo
menos 0,90 m. As saidas habitualmente utilizadas para o embarque ou desembarque de pessoas com mobilidade
reduzida devem ter uma largura disponivel de pelo menos 1,50 m.
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4. As portas dos locais reservados aos passageiros devem obedecer aos seguintes requisitos:

a) Com excepgdo das portas que ddo para corredores de comunicagdo, devem poder abrir-se para o exterior ou ser
construidas como portas corredigas;

b) As portas dos camarotes devem ser concebidas de modo a também poderem ser destrancadas em qualquer
momento pelo lado de fora.

¢) As portas equipadas com um dispositivo de abertura automdtica devem poder ser facilmente abertas em caso de
falta de energia.

d) Para as portas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida, deve haver, do lado para o qual a porta abre, uma
distancia minima de 0,60 m entre o bordo interior da ombreira do lado da fechadura e a parede perpendicular
adjacente.

. Os corredores de comunicacdo devem obedecer aos seguintes requisitos:

a) Devem ter uma largura disponivel de pelo menos 0,80 m ou, se derem para locais utilizados por mais de 80
passageiros, pelo menos 0,01 m por passageiro.

b) A altura livre ndo deve ser inferior a 2,00 m.
¢) Os corredores de comunicagdo destinados aos passageiros com mobilidade reduzida devem ter uma largura dispo-
nivel de pelo menos 0,80 m. Os corredores de comunicagdo com uma largura superior a 1,50 m devem ter corri-

maos dos dois lados.

d) Quando uma parte da embarcagdo ou um local destinado aos passageiros é servido por um tnico corredor de
comunicagdo, este deve ter uma largura livre de pelo menos 1,00 m.

e) Os corredores de comunicagdo ndo devem ter degraus.
f) Devem conduzir apenas para os conveses expostos, compartimentos ou escadarias.

g) Becos sem saida nos corredores ndo devem ter um comprimento superior a 2 metros.

. Para além do disposto no n.c 5, as vias de evacuacio devem obedecer também aos seguintes requisitos:

a) A disposicdo das escadas, saidas e saidas de emergéncia deve ser tal que, em caso de incéndio num local qualquer,
os outros locais possam ser evacuados em total seguranca.

b) As vias de evacuacio devem conduzir pelo caminho mais curto para as zonas de evacuagio de acordo com o n.
o 8

¢) As vias de evacuacdo ndo devem passar pelas casas de maquinas ou pelas cozinhas.
d) Nas vias de evacuagdo ndo deve haver degraus nem escadas demdo ou dispositivos semelhantes.

¢) As portas que ddo para as vias de evacuacdo devem ser concebidas por forma a ndo reduzir a largura minima da
via referida nas alineas a) ou d) do n.° 5.

f) As vias de evacuagdo e as saidas de emergéncia devem estar claramente indicadas. Essas indica¢des devem ser
iluminadas pela iluminagdo de emergéncia.

. As vias de evacuagdo e as saidas de emergéncia devem estar equipadas com um sistema de orientagdo de seguranca

adequado.

. Para todas as pessoas a bordo, deve haver zonas de reunido que obedecem aos seguintes requisitos:

a) A drea total das zonas de reuniio em m? deve corresponder pelo menos ao valor resultante das seguintes
formulas:

Embarcagdes para excursdes didrias:  Ag = 0,35 - F, . [m?]
Embarcagbes com camarotes: Ag=0,45-F . [m?]

max

Para estas formulas, aplica-se a seguinte definicdo:

F ndmero maximo de pessoas admissivel a bordo

max

=

Cada zona de reunido ou de evacuacdo deve ter uma superficie superior a 10 m2.
¢) Nas zonas de reunido ndo deve haver qualquer tipo de mobilidrio fixo ou mével.

d) Caso haja mobilidrio mével numa divisio que faz parte de zonas de reunido, deve ser devidamente fixo para evitar
deslocacdes.

e) Os equipamentos de salvagio devem ser facilmente acessiveis a partir das zonas de evacuagio.
f) Deve ser possivel evacuar as pessoas com seguranga dessas zonas por ambos os lados da embarcagdo.

g) As zonas de reunido devem estar situadas acima da linha de sobre-imersdo.
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10.

11.

12.

h) As zonas de reunido e de evacuacio devem ser identificadas no plano de seguranca e assinaladas a bordo da
embarcagio.

i) Se numa divisdo que faz parte das zonas de reunido houver assentos ou bancos, o nimero correspondente de
pessoas ndo precisa de ser tido em conta para efeitos do cdlculo da superficie total das zonas de reunido de
acordo com a alinea a). Todavia, o nimero de pessoas para as quais sdo tidos em conta assentos ou bancos fixos
em determinada divisio ndo deve exceder o niimero de pessoas para as quais existem zonas de reunido nessa
divisdo.

j) O disposto nas alineas d) e i) aplica-se igualmente aos conveses livres onde se encontram zonas de reunido.

k) Se a bordo estiverem disponiveis meios de salvagdo que satisfazem o disposto no n.° 5 do artigo 15.09, o niimero
de pessoas que podem dispor dos mesmos pode ndo entrar em linha de conta para efeitos do célculo da superficie

total das zonas de reunido referido na alinea a).

1) Todavia, sempre que sejam aplicadas reducdes as alineas i) a k), a drea total de acordo com a alinea a) deve ser
suficiente para pelo menos 50 % do nimero méximo de passageiros permitido.

. As escadas e respectivos patamares nas zonas reservadas aos passageiros devem obedecer aos seguintes requisitos:

a) Devem ser concebidos em conformidade com a Norma Europeia EN 13056: 2000.

b) Devem ter uma largura disponivel de pelo menos 0,80 m ou, se derem para corredores de comunica¢do ou locais
utilizados por mais de 80 passageiros, pelo menos 0,01 m por passageiro.

¢) Devem ter uma largura disponivel de pelo menos 1,00 m se constituirem o a tnica via de acesso ao local reser-
vado a passageiros.

d) As escadas devem situar-se na zona de seguranca se numa divisio ndo houver pelo menos uma escada em cada
lado da embarcagio.

e) Além disso, as escadas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida devem obedecer aos seguintes requisitos:
aa) A inclinacio das escadas ndo deve exceder 38°.
bb) As escadas devem ter uma largura disponivel de pelo menos 0,90 m.

CcC

~

Sdo proibidas escadas em caracol.
dd) As escadas ndo devem ser transversais a embarcagdo.

ee) Os corrimdos das escadas devem prolongar-se aproximadamente mais 0,30 m para além do cimo e do fundo
das escadas sem obstruir vias de comunicagio.

ff) Os corrimdos, e, pelo menos, os focinhos dos primeiro e tltimo degraus, bem como o revestimento do pavi-
mento nas extremidades das escadas devem ser assinaladas a cores.

Os elevadores destinados a pessoas com mobilidade reduzida e os equipamentos de elevagio como elevadores de
escada ou plataformas-elevador devem ser concebidos por forma a cumprirem as normas ou regulamentacdes corres-
pondentes de um Estado-Membro.

As partes do convés destinadas aos passageiros e que ndo estejam delimitadas devem obedecer aos seguintes requi-
sitos:

a) Devem ser cercadas por bordas falsas ou balaustradas fixas de uma altura minima de 1,00 m ou por um muro de
resguarda nos termos da Norma Europeia EN 711. 1995, tipo de construgdo PF, PG ou PZ. As bordas falsas ou
balaustradas dos conveses destinadas a pessoas com mobilidade reduzida devem ter uma altura minima
de 1,10 m.

b) As aberturas e os equipamentos de embarque ou desembarque, bem como as aberturas para o carregamento ou
descarregamento devem ser concebidas por forma a oferecerem seguranga e ter uma largura disponivel de pelo
menos 1,00 m. As aberturas habitualmente utilizadas para o embarque ou desembarque de pessoas com mobili-
dade reduzida devem ter uma largura disponivel de pelo menos 1,50 m.

¢) Caso as aberturas e estruturas de embarque ou desembarque nido sejam visiveis a partir da casa do leme, devem
ser previstos meios Gpticos ou electrénicos.

d) Os passageiros sentados ndo devem obstruir as linhas de visibilidade de acordo com o artigo 7.02.
As partes da embarcagdo ndo destinadas aos passageiros, em especial 0 acesso a casa do leme e as casas das mdquinas

¢ motores. devem poder ser protegidas para impedir a entrada de pessoas ndo autorizadas. Todos estes acessos devem
ostentar numa posi¢do de destaque um simbolo correspondente a figura 1 no apéndice L.

As rampas de desembarque devem ser concebidas em conformidade com a Norma Europeia EN 14206: 2003. Em
derrogacdo da alinea d) do n.c 2 do artigo 10.02, a sua largura pode ser inferior a 4 m.
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13

14

15.

16.

17.

18.

19.

. Os locais de passagem destinados as pessoas com mobilidade reduzida devem ter uma largura disponivel de 1,30 m
e ndo ter umbrais nem rebordos com altura superior a 0,025 m. As paredes dos locais de passagem destinados a
pessoas com mobilidade reduzida devem estar equipadas com corrimdos a uma altura de 0,90 m do pavimento.

. As portas e divisorias de vidro nos locais de passagem e os vidros das janelas devem ser fabricadas com vidro tempe-
rado ou laminado. Podem igualmente ser compostas por materiais sintéticos desde que esses materiais sejam autori-
zados no ambito da proteccio contra incéndios.

As portas e divisorias transparentes que vdo até ao pavimento nos locais de passagem devem ser devidamente assina-
ladas.

As superestruturas ou seus telhados inteiramente compostos por vidros panordmicos devem ser compostos exclusiva-
mente por materiais que, em caso de acidente, reduzam tanto quanto possivel o risco de causar ferimentos as pessoas
a bordo.

As instalacdes de dgua potavel devem, pelo menos, cumprir os requisitos constantes do artigo 12.05.

Deve haver casas de banho para passageiros. Deve ser instalada pelo menos uma casa de banho reservada a pessoas
com mobilidade reduzida de acordo com as normas e regulamenta¢des de um Estado-Membro que deve ser acessivel
a partir dos locais destinados a essas pessoas.

Os camarotes que ndo dispdem de janelas que possam ser abertas devem estar ligadas a um sistema de ventilacdo.
Por analogia, os compartimentos em que estdo alojados os membros da tripulacdo ou o pessoal de bordo devem
obedecer aos requisitos do presente artigo.

Artigo 15.07

Sistema de propulsio

Para além do sistema principal de propulsdo, as embarcagdes devem estar equipadas com um segundo sistema de

pro

pulsdo independente por forma a assegurar que, em caso de avaria do sistema principal, a embarcagdo possa prosseguir

a sua rota pelos seus proprios meios.

O s

egundo sistema de propulsio independente deve ser colocado numa casa de maquinas separada. Se ambas as casas das

maéquinas tiverem divisérias comuns, estas devem ser construidas de acordo com o disposto no n.° 2 do artigo 15.11.

Artigo 15.08

Dispositivos e equipamento de seguranga

1. Todas as embarcagdes de passageiros devem dispor de comunicagdes internas de acordo com o artigo 7.08. Estes
sistemas devem estar disponiveis nos locais de servico e, caso ndo haja comunicagdo directa com a casa do leme, nas
zonas de acesso e de evacuagdo para passageiros referidas no n.c 8 do artigo 15.06.

2. A comunicagdo via altifalantes deve ser assegurada em todas as zonas de passageiros. A instalagio deve ser concebida
por forma a que as informagdes transmitidas possam ser distinguidas claramente do ruido de fundo. A instalagdo de
altifalantes é facultativa sempre que seja possivel comunicar directamente entre a casa do leme e a zona de passageiros.

3. As embarcagdes devem estar providas de um sistema de alarme. Este sistema deve compreender:

a) Um sistema de alarme que permite aos passageiros, a tripulacio e ao pessoal de bordo alertar o comando da embar-
cagdo e a tripulagdo.

Este alarme s6 deve ser desencadeado nos locais reservados ao comando da embarcagdo e a tripulagdo; S6 deve
poder ser desligado pelo comando da embarcacdo: O alarme deve poder ser desencadeado pelo menos nos locais
seguintes:

aa) todos os camarotes;

bb

corredores, ascensores ¢ caixas de escada, de maneira a que a distdncia até ao accionador do alarme mais
préximo ndo ultrapasse 10m, com pelo menos um accionador por compartimento estanque;

CcC

saldes, salas de jantar e outras salas de estar;
dd) casas de banho destinadas a pessoas com mobilidade reduzida;

€e

casas das mdquinas, cozinhas e outros locais andlogos expostos ao perigo de incéndio;
ff) camaras frigorificas e outros armazéns.

Os accionadores do sistema de alarme devem ser instalados a uma altura de 0,85 a 1,10 m acima do pavimento.
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b) Um sistema de alarme que permite a0 comando da embarcagdo alertar os passageiros.

Este alarme deve ser claramente perceptivel, sem confusdo possivel, em todos os locais acessiveis aos passageiros.
Deve poder ser desencadeado a partir da casa do leme e de um local permanentemente ocupado pelo pessoal.

¢) Um sistema de alarme que permite ao comando da embarcacdo alertar a tripulagdo e o pessoal de bordo.

O sistema de alarme referido no n.° 1 do artigo 7.09 deve funcionar nas salas de estar do pessoal de bordo, nas
camaras frigorificas e noutros armazéns.

Os accionadores do sistema de alarme devem estar protegidos contra uma utilizagdo intempestiva.
4. Todos os compartimentos estanques devem estar providos de um alarme para o nivel do fundo.
5. Devem ser disponiveis duas bombas de esgoto motorizadas.
6. Deve ser instalado a bordo um sistema fixo de esgoto de acordo com o n.° 4 do artigo 8.06.
7. As portas das camaras frigorificas, mesmo fechadas, devem poder ser destrancadas do interior.

8. Quando as instalagdes de distribuicdo de CO, se encontrarem nos locais situados sob o convés, estes locais devem estar
providos de um sistema de ventilagdo que entra automaticamente em funcionamento quando a porta ou a escotilha do
local sdo abertas. As condutas de ventilagio devem desembocar a 0,05 m do pavimento deste local.

9. Para além do estojo de primeiros socorros de acordo com a alinea f) do n.c 2 do artigo 10.02, devem estar disponiveis
outros estojos em ndmero suficiente. Os estojos de primeiros socorros e sua distribuicdo devem obedecer aos requi-
sitos enunciados na alinea f) do n.° 2 do artigo 10.02.

Artigo 15.09
Equipamentos de salva¢io

1. Para além das béias salva-vidas referidas no n.° 1 do artigo 10.05, todas as partes do convés ndo vedadas e destinadas
aos passageiros devem estar providas de béias salva-vidas de acordo com a Norma Europeia 14144: 2003 em ambos
os lados da embarcacdo, com espagamentos ndo superiores a 20 m.

Metade das boias salva-vidas requeridas deve estar dotada de uma retenida (linha de salvac¢io) flutuante de 30 m de
comprimento com um didmetro entre 8 ¢ 11 mm. A outra metade deve estar dotada de fachos de auto-inflamagio
alimentados por baterias e inextinguiveis na dgua.

2. Para além das boias salva-vidas referidas no n.° 1, deve estar disponivel e pronto para ser utilizado o seguinte equipa-
mento:

a) Equipamento de salvacio individual de acordo com o n.c 2 do artigo 10.05 para o pessoal a bordo incumbido de
fun¢des nos termos do plano de seguranga;

b) Equipamentos de salvagdo individuais conformes com a norma europeia EN 395: 1998 ou EN 396: 1998 para o
restante pessoal de bordo.

3. As embarcagdes de passageiros devem estar providos de equipamentos adequados que permitam a transferéncia
segura de pessoas para dguas pouco profundas, a margem ou outra embarcagio.

4. Para além do equipamento salvacio referido nos n.s 1 e 2, devem estar disponiveis equipamentos individuais de
acordo com a Norma Europeia EN 395: 1998 ou EN 396: 1998 para 100 % do nimero mdximo de passageiros
permitido.

Quando o equipamento individual de salvacdo referido no n.° 1 nio for préprio para criancas, devem estar disponi-
veis equipamentos individuais de acordo com a Norma Europeia EN 395: 1998 para criangas com peso ndo superior
a 30 kg para 10 % do nimero méximo de passageiros permitido.

5. O termo «equipamentos de salvagdo colectivos» inclui as baleeiras de acordo com o artigo 10.04 e as jangadas de
salvagdo

As jangadas de salvagdo devem:

a) Possuir uma inscri¢do indicando a finalidade e 0 niimero de passageiros para o qual estdo aprovadas;
Oferecer lugares sentados adequados para o niimero de pessoas permitido;

Ter uma capacidade de sustentacio de pelo menos 750 N por pessoa na dgua doce;

Estar providos de um cordame ligado & embarcagdo para evitar a sua deriva;

Ser fabricadas num material adequado e ser resistentes ao 6leo e aos produtos dele derivados, bem como as
temperaturas inferiores ou iguais a 50°C;

f) Tomar e conservar uma posicdo estdvel e, nesta matéria, estar munidos de dispositivos adequados para poderem
ser agarrados, para o nimero de pessoas indicados;
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g) Ser cor-de-laranja fluorescente ou possuir superficies fluorescentes de pelo menos 100 cm?, visiveis de todos os
lados;

h) Poder ser colocadas rdpida e seguramente na dgua por uma sé pessoa a partir do local onde se encontram ou
flutuar livremente;

i) Estar providas de meios de evacuagio adequados a partir das zonas de evacuacio referidas no n.° 8 do
artigo 15.06 para dar acesso as jangadas de salvagdo se a distancia vertical entre o convés das zonas de evacuacio
e o plano do calado mdximo for superior a 1m.

. Equipamentos suplementares de salvagdo colectivos sdo equipamentos que asseguram a flutuagdo de virias pessoas

na 4gua. Devem
a) Possuir uma inscricdo indicando a finalidade e o ndmero de passageiros para o qual estdo aprovados;
b) Ter uma capacidade de sustentacdo de pelo menos 100 N por pessoa na dgua doce;

¢) Ser fabricados num material adequado e ser resistentes ao 6leo e aos produtos dele derivados, bem como as
temperaturas inferiores ou iguais a 50°C;

d) Tomar e conservar uma posicdo estdvel e, nesta matéria, estar munidos de dispositivos adequados para poderem
ser agarrados, para o nimero de pessoas indicado;

¢) Ser cor-de-laranja fluorescente ou possuir superficies fluorescentes de pelo menos 100 cm?, visiveis de todos os
lados;

f) Poder ser colocados rdpida e seguramente na dgua por uma s6 pessoa a partir do local onde se encontram ou
flutuar livremente;

. Os equipamentos insufldveis de salvamento colectivo devem, além disso:

a) Ser compostos de pelo menos dois compartimentos de ar separados;
b) Insuflar-se automaticamente ou por comando manual, quando lancados a dgua;

¢) Tomar e conservar uma posicio estével seja qual for a carga a suportar, mesmo que apenas metade dos comparti-
mentos de ar esteja insuflada;

. Os equipamentos de salvagio devem estar arrumados a bordo de maneira a poderem ser alcancados de modo fécil e

seguro, sempre que necessario. Os locais de arrumacio ocultos devem estar claramente assinalados.

. Os equipamentos de salvagio devem ser controlados de acordo com a instrugdes do fabricante.

A baleeira deve ser equipada com um motor e um projector.

Deve existir uma maca adequada.

Artigo 15.10

Instalacdes eléctricas

. A iluminagdo deve ser assegurada exclusivamente por instalagdes eléctricas.
. O n° 3 do artigo 9.16 aplica-se também aos corredores e s salas de estar destinadas aos passageiros.

. Deve ser assegurada uma iluminacio adequada e iluminagio de emergéncia para os seguintes compartimentos e

locais:

a) Locais onde sdo guardados os equipamentos de salvacdo e aqueles onde eles sio normalmente preparados para
utilizacdo;

b) Vias de evacuacdo, os acessos para passageiros, incluindo rampas, entradas e saidas, os corredores de comuni-
cacdo, os ascensores e as escadas dos alojamentos, da zona dos camarotes e dos alojamentos;

¢) Sinalizacdo das vias de evacuagio e saidas de emergéncia;

d) Noutros locais destinados a pessoas com mobilidade reduzida;

e) Locais de servigo, casas das maquinas, posto de governo e respectivas saidas;

f) Casa do leme;

@) Local onde se encontra a fonte de energia de emergéncia;

h) Locais onde estdo instalados os extintores e o controlo das instalagdes de extin¢do de incéndios;

i) Os locais onde os passageiros, o pessoal de bordo e a tripulagdo se retinem em caso de perigo.
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4. Deve estar disponivel uma instalagdo eléctrica de emergéncia, composta por uma fonte de energia e um painel de

10.

11.

1.

comando de emergéncia, que, em caso de um corte da alimentagdo do seguinte equipamento eléctrico, possa entrar
de imediato em funcionamento sempre que o equipamento seja desprovido de uma fonte de energia prépria;

a) Luzes de sinalizagio;

b) Aparelhos sonoros;

o
R

Iluminacdo de emergéncia de acordo com o n.° 3;

oL
=

Instalacdes de radiotelefonia;

e) Instalagdes de alarme, altifalantes e de comunicacdes internas;
f) Projectores de acordo com a alinea i) do n.° 2 do artigo 10.02;
g) Sistema de alarme de incéndio;

h) Outras instalagdes de seguranca tais como as instalagdes de extingdo de incéndios Sprinkler ou bombas de incén-
dios.

i) Ascensores e aparelhos de elevacio referidos no segundo periodo do n.c 9 do artigo 15.06.

. As fontes luminosas da iluminacio de emergéncia devem ser assinaladas.

. A instalagdo eléctrica de emergéncia deve ser instalada fora da casa principal das mdquinas, fora dos locais onde se

encontram as fontes de energia referidas no n.° 1 do artigo 9.02 e fora do local do quadro principal; deve estar sepa-
rada destes locais por divisérias de acordo com o n.° 2 do artigo 15.11.

Os cabos que alimentam as instalagdes eléctricas em caso de emergéncia devem ser instalados de modo a preservar a
continuidade do abastecimento dessas instalagdes em caso de incéndio ou alagamento. Estes cabos nunca devem
passar pela principal casa das mdquinas, cozinhas ou locais onde se encontram a principal fonte de energia o e equi-
pamento conexo, amenos que tal seja necessdrio para disponibilizar equipamento de emergéncia nessas zonas.

A instalagdo eléctrica de emergéncia deve estar situada acima da linha de sobre-imersdo.

. S30 admissiveis como fonte de energia eléctrica de emergéncia:

a) Um grupo auxiliar, com aprovisionamento auténomo de combustivel independente da méquina principal e um
sistema de arrefecimento independente, que, em caso de avaria da rede, arranque automaticamente ou possa ser
accionado manualmente se estiver instalado na proximidade imediata da casa do leme ou de outro lugar perma-
nentemente ocupado por pessoal qualificado, e possa em 30 segundos assegurar sozinho a alimentacdo em
corrente, ou

b) Acumuladores que, em caso de uma falta de energia, liguem automaticamente ou que, se se encontrarem nas
imediacdes da casa do leme ou de outro local permanentemente ocupado por membros da tripulagdo, possam ser
ligados manualmente. Devem ter capacidade para alimentar os aparelhos acima referidos durante o periodo pres-
crito sem recarga e sem redugdo inaceitdvel da voltagem.

. O periodo de funcionamento previsto da fonte de energia de emergéncia deve ser definido em fungdo da finalidade

da embarcagdo de passageiros. Ndo deve ser inferior a 30 minutos.

. A resisténcia do isolamento e a ligagdo a massa das instalacdes eléctricas devem ser testadas no ambito das inspec-

¢des de acordo com o artigo 2.09.
As fontes de energia de acordo com o n.° 1 do artigo 9.02 devem ser independentes uma da outra.

Uma avaria da instalagdo de alimentagdo principal ou de emergéncia ndo deve afectar a seguranga de funcionamento
das instalagdes.

Attigo 15.11
Proteccio contra incéndios

A adequacdo dos materiais e componentes em termos de proteccdo contra incéndios deve ser atestada por uma
instancia de controlo autorizada com base em prescri¢des de controlo adequadas.

a) A instancia de controlo deve:
aa) Cumprir o c6digo de procedimentos para testes de incéndio, ou

bb) A Norma Europeia EN ISO[IEC 17025: 2000 em matéria de requisitos gerais relativos a competéncia dos
laboratérios de ensaio e de calibragdo.
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b) Os métodos de ensaio reconhecidos para determinar a ndo inflamabilidade de materiais sdo:

aa) Anexo |, parte 1, do Cédigo de procedimentos para testes de incéndio e

bb) a regulamentagdo equivalente reconhecida por um dos Estados-Membros.

¢) Os métodos de ensaio reconhecidos para determinar as caracteristicas ignifugas de materiais s3o:

aa) os requisitos correspondentes constantes do anexo I, partes 5 (ensaio da inflamabilidade de superficie), 6
(ensaio para revestimentos de convés), 7 (ensaios para cortinados de tecido e plastico), 8 (ensaio para mobi-
lidrio estofado) e 9 (ensaio para a roupa de cama) e o C6digo para procedimentos para testes de incéndio, e

bb) a regulamentacio equivalente reconhecida por um dos Estados-Membros.

d) Os métodos de ensaio reconhecidos para determinar a resisténcia ao fogo sio:

aa) A resolucdo A. 754 (18) e

bb) a regulamentagdo equivalente reconhecida por um dos Estados-Membros.

2. As divisdrias de compartimentos devem ser concebidas de acordo com os seguintes quadros:

Quadro para as divisorias de compartimentos desprovidas de instalagdes de extin¢do de incéndios Sprinkler de
acordo com o artigo 10.03

Comparimencs | Commosde | Chde | Zomede | gy | Comdn | o | prmuns
Centros de controlo — A0 AO0/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Caixas de escadas — A0 A30 A60 A60 A60
Zonas de reunido — AO0[B15 () A60 A60 A60
Salas B15 () A60 A60 A60
Casas das mdquinas A60/AO (% A60 A60
Cozinhas A0 AG60/AO (%)
Armazéns —

(') As divisorias entre centros de controlo e zonas de reunido interiores devem corresponder ao tipo A0 e as zonas de reunido exte-
riores apenas ao tipo B15.
(%) As divisérias entre as salas e zonas de reunido interiores devem corresponder ao tipo A30 e as zonas de reunido exteriores apenas

ao tipo B15.

(%) As divisorias entre camarotes, entre camarotes e corredores e as divisorias verticais que separam as salas de acordo com o n.° 10
devem corresponder ao tipo B15, para compartimentos equipados com sistemas de extingdo de incéndios Sprinkler BO.

(*) As divisorias entre salas de maquinas de acordo com o artigo 15.07 e o n.° 6 do artigo 15.07 devem corresponder ao tipo A60;
nos restantes casos ao tipo A0.

(}) B15 é suficiente para as divisorias entre cozinhas, por um lado, e cAmaras frigorificas e dispensas, por outro.

Quadro para as divisrias de compartimentos equipados com instalacdes de extin¢do de incéndios Sprinkler de
acordo com o artigo 10.03

Compartimentos Centros de |~ Caixas de Zonaide Salas Cas as das Cozinhas Armazéns
controlo escadas reuniao maquinas
Centros de controlo — A0 AO/B15 (1) A0 A60 A60 A30
Caixas de escadas — A0 A0 A60 A30 A0
Zonas de reunido — A30/B15 () A60 A60 A60
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C . Centros de | Caixas de Zonas de Casas das . .

ompartimentos o Salas P Cozinhas Armazéns
controlo escadas reunido méquinas

Salas —/BO () A60 A30 A0

Casas das maquinas A60/AO (4 A60 A60

Cozinhas — B15

Armazéns —

(') As divisorias entre centros de controlo e zonas de reunido interiores devem corresponder ao tipo A0 e as zonas de reunido exte-
riores apenas ao tipo B15.

(&) As divisorias entre as salas e zonas de reunido interiores devem corresponder ao tipo A30 e as zonas de reunido exteriores apenas
ao tipo B15.

(%) As divisorias entre camarotes, entre camarotes e corredores e as divisorias verticais que separam as salas de acordo com o n.° 10
devem corresponder ao tipo B15, para compartimentos equipados com sistemas de extingdo de incéndios Sprinkler BO.

(*) As divisorias entre salas de maquinas de acordo com o artigo 15.07 e o n.° 6 do artigo 15.07 devem corresponder ao tipo A60;
nos restantes casos ao tipo AQ.

a) As divisérias do tipo A sdo anteparas, paredes e conveses que obedecem aos seguintes requisitos:

aa) Sdo fabricados em ago ou noutro material equivalente.

bb) Sio devidamente reforcadas.

cc) Sdo isoladas com um material incombustivel aprovado, de modo que a temperatura média do lado ndo
exposto ao fogo ndo ultrapasse os 140° acima da temperatura inicial e que a temperatura em nenhum ponto
da superficie, incluindo juntas, atinja mais de 180° da temperatura inicial decorridos os seguintes lapsos de
tempo:
Tipo A60 60 minutos
Tipo A30 30 minutos

Tipo A0 0 minutos

dd) Sdo concebidas para evitar a passagem de fumo e chamas até ao termo do ensaio normalizado de comporta-
mento ao fogo de uma hora.

=z

As divisorias do tipo B sdo as anteparas, paredes, conveses, tectos ou revestimentos que obedecem aos seguintes
requisitos:

aa) Sdo fabricadas de um material incombustivel aprovado. Além disso, todos os materiais utilizados no fabrico
e na montagem das divisérias devem ser incombustiveis, com excep¢do do revestimento que deve pelo
menos ser ignifugo.

bb) Devem possuir um grau de isolamento, de modo que a temperatura média do lado ndo exposto ao fogo nio
ultrapasse os 140° acima da temperatura inicial e que a temperatura em nenhum ponto da superficie,
incluindo juntas, atinja mais de 225° da temperatura inicial decorridos os seguintes lapsos de tempo:

Tipo B15 15 minutos

Tipo BO 0 minutos

CcC

-~

Sdo concebidas para evitar a passagem de fumo e chamas durante a primeira meia hora do ensaio normali-
zado de comportamento ao fogo.

o

A comissdo de inspecgdo pode, de acordo com o C6digo para procedimentos para testes de incéndio, exigir que
seja efectuado um ensaio numa qualquer diviséria por forma a certificar-se de que estdo a ser cumpridos os requi-
sitos em matéria de resisténcia e aumento de temperatura.

. As tintas, lacas e outros produtos de tratamento de superficies e revestimentos de convés utilizados nos locais inte-

riores, excepto nas casas das maquinas e nos armazéns, devem ser ignifugos. Alcatifas, tecidos, cortinados e outros
téxteis suspensos, bem como mobilidrio estofado e roupas de cama devem ser ignifugos se os compartimentos onde
se encontram ndo estiverem equipados com um sistema de extin¢do de incéndios (Sprinkler) de acordo com o
artigo 10.03a.

. Os tectos das salas e os revestimentos das paredes, incluindo as respectivas bases, se ndo estiverem equipados com

um sistema de extingdo de incéndios (Sprinkler) de acordo com o artigo 10.03a, devem ser fabricados com materiais
incombustiveis, com excep¢do das respectivas superficies que devem ser, pelo menos ignifugas.

. O mobilidrio e os moveis fixos nas salas que servem de zonas de reunido, se ndo estiverem equipados com um

sistema de extingdo de incéndios (Sprinkler) de acordo com o artigo 10.03a, devem ser feitos de materiais incombus-
tiveis.
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11.

12.

13.

14.

. As tintas, vernizes e outros materiais de tratamento de superficies ndo devem produzir fumos ou substincias téxicas

em quantidades excessivas. Tal deve ser certificado de acordo com o Cddigo para procedimentos para testes de
incéndio.

. Os materiais de isolamento nas salas devem ser incombustiveis. Esta prescricio ndo se aplica ao isolamento de

condutas de agentes refrigerantes. As superficies dos materiais de isolamento utilizadas nessas condutas devem ser
pelo menos ignifugas.

. As portas das divisérias de acordo com o n.° 2 devem obedecer aos seguintes requisitos:

a) Devem obedecer aos mesmos requisitos que os estabelecidos no n.° 2 para as divisérias.

b) Devem fechar automaticamente se se trata de portas nas paredes das divisorias de acordo com o n.> 10 ou de
vedagdes de casas das mdquinas, cozinhas e caixas de escadas.

) As portas com fecho automético que permanecem abertas durante o servico devem poder ser fechadas a partir de
um local permanentemente ocupado por pessoal de bordo ou membros da tripulacio. Depois de terem sido
fechadas a distancia, é necessdrio que as portas possam ser novamente abertas no local e fechadas de maneira
segura.

d) Nao é necessdrio isolar as portas estanques de acordo com o artigo 15.02.

. As paredes de acordo com o n.° 2 devem ser continuas de convés a convés ou terminar em tectos continuos que

obedecem aos mesmos requisitos que os referidos no n.o 2.

Os seguintes espagos para passageiros devem ser divididos por divisérias verticais de acordo com o n.c 2.
a) Os espagos para passageiros com uma superficie total superior a 800 m?
b) Os espagos para passageiros com camarotes com espagamentos ndo superiores a 40 m.

As divisorias verticais devem ser estanques ao fumo em condi¢bes normais e devem ser continuas de convés a
convés.

Os espagos livres acima dos tectos, sob os pavimentos e por detrds dos revestimentos devem estar subdivididos com
espagamentos ndo superiores a 14m no maximo por ecrds incombustiveis que, mesmo em caso de incéndio, ndo
permitam a passagem de ar.

As escadas devem ser construidas em ago ou outro material equivalente incombustivel.

As escadas e os ascensores interiores devem ser isolados a todos os niveis por paredes de acordo com o n.° 2. Sdo
autorizadas as seguintes excepcdes:

a) Uma caixa de escadas que liga apenas dois conveses ndo precisa de ser isolada se num dos conveses estiver
fechada de acordo com o n.° 2.

b) Numa sala, as escadas ndo precisam de ser isoladas se se encontrarem totalmente no interior da divisio, e
aa) se a divisdo se estender apenas por dois conveses, ou
bb) se em todos os conveses a sala estiver equipada com um sistema de extin¢do de incéndio de acordo com
artigo 10.03a e na sala existir um sistema de extrac¢do de fumo de acordo com o n. 16 e se em todos os
conveses a sala tiver um acesso a uma caixa de escadas.
Os sistemas de ventilagio e de abastecimento de ar devem obedecer aos seguintes requisitos:
a) Devem ser concebidos por forma a assegurar que ndo provoquem a propagacio do fogo e do fumo.

b) As aberturas para a entrada e saida do ar e as instala¢des de ventilagdo devem poder ser fechadas.

¢) As condutas da ventilagdo devem ser feitas de ago ou outro material incombustivel e interligadas de modo seguro
entre si e a superestrutura da embarcagcgo.

d) Se as condutas de ventilagio com uma sec¢do transversal superior a 2,02 m? passarem pelas divisorias referidas
no ne 2 do tipo A ou divisérias referidas no n.o 10 devem ser equipadas com portinholas automdticas de
incéndio que podem ser accionadas a partir de um local permanentemente ocupado por pessoal de bordo ou
membros da tripulacdo.

e) Os sistemas de ventilagdo das cozinhas e casas das mdquinas devem ser separados dos sistemas de ventilagio de
outros locais.

f) As condutas de evacuagdo de ar devem ser equipadas com aberturas munidas de um sistema de fecho para efeitos
de inspecgdo e limpeza. Estas aberturas devem encontrar-se perto das portinholas de incéndio.

g) Os ventiladores incorporados devem poder ser desligados a partir de um posto central situado no exterior da casa
das méquinas.
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16.

17.
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As cozinhas devem ser equipadas com sistemas de ventilagio e os fogdes com exaustores. As condutas ligadas aos
exaustores devem obedecer aos requisitos enunciados no n.> 14 e, além disso, ser equipados com portinholas de
incéndio de abertura manual nos orificios de entrada.

Os centros de controlo, as caixas de escada e as zonas interiores de evacuacdo devem ser equipados com sistemas de
extracgdo natural ou mecanica de fumos. Os sistemas de extracgdo de fumos devem obedecer aos seguintes requi-
sitos:

a) Devem ter capacidade e fiabilidade suficientes.

b) Devem ter em conta as condi¢des de funcionamento da embarcagdo para passageiros.

) Se os sistemas de extraccdo de fumos servirem igualmente de ventilagdo geral dos compartimentos, tal ndo deve
afectar a sua funcdo de extracgdo de fumos em caso de incéndio.

d) Os sistemas de extrac¢do de fumos devem poder ser accionadas manualmente.

e) Os sistemas de extrac¢do de fumos devem além disso poder ser accionados a partir de um local permanentemente
ocupado por pessoal de bordo ou membros da tripulagio.

f) Os sistemas de extrac¢do natural de fumos devem ser munidos de um mecanismo de abertura, accionado manual-
mente ou por uma fonte de energia situada no interior do sistema de extracgio.

g) Os dispositivos de accionamento manual e os mecanismos de abertura devem ser acessiveis do interior e do exte-
rior do compartimento a proteger.

As salas que ndo s3o objecto de vigilancia constante por parte do pessoal de bordo ou de membros da tripulacgio, as
cozinhas, as casas das mdquinas e outros compartimentos de risco devem estar ligados a um sistema de alerta de

incéndio eficaz. A ocorréncia de um incéndio e a sua exacta localizacdo devem ser assinaladas automaticamente num
local permanentemente ocupado por pessoal de bordo ou membros da tripulagio.

Artigo 15.12

Combate a incéndios

. Em complemento aos extintores portdteis prescritos no n.> 1 do artigo 10.03, devem encontrar-se a bordo pelo

menos os seguintes extintores portateis:
a) Um extintor portatil por 120 m? de superficie de piso nas zonas de passageiros;
b) Um extintor portatil por cada grupo de 10 camarotes, ou fraccio;

¢) Um extintor portdtil em cada cozinha e nas imedia¢des de qualquer compartimento onde sdo armazenados ou
utilizados liquidos inflaméveis. Nas cozinhas o material anti-fogo deve igualmente servir para a extin¢do de
gorduras em chamas.

Estes extintores complementares devem obedecer aos requisitos estabelecidos no n.° 2 do artigo 10.03 e ser insta-
lados e distribuidos na embarcagdo por forma a que, em caso de incéndio com origem em qualquer lugar e em qual-
quer momento, um extintor seja acessivel imediatamente. Um cobertor anti-fogo deve estar & mdo em cada cozinha
e também nos saldes de cabeleireiro e nas perfumarias.

. As embarcagdes de passageiros devem estar equipadas com um sistema de bocas de incéndio composto por:

a) Duas bombas de incéndio motorizadas com capacidade suficiente, uma das quais instaladas permanentemente;

b) Uma canalizacdo de extingdo com um nimero suficiente de bocas de incéndio armadas permanentemente com
mangueiras de pelo menos 20 m de comprimento e equipadas com um doseador que permite pulverizar e
produzir um jacto de d4gua com um dispositivo de fecho incorporado.

. Os sistemas de bocas de incéndio devem ser concebidos e dimensionados por forma a que:

a) Qualquer ponto da embarcagdo esteja acessivel a partir de pelo menos duas bocas de incéndio em locais dife-
rentes, cada uma das quais dispondo de uma mangueira tinica de comprimento ndo superior a 20 m.

b) A pressdo nas bocas de dgua seja de pelo menos 300 kPa, e
) Seja possivel atingir um comprimento de jacto de pelo menos 6 m.
Se as bocas de incéndio estiverem equipadas com um armério, deve ser afixado no exterior um distico de uma

largura minima de 10 cm com um simbolo de uma mangueira de incéndio semelhante ao reproduzido na figura 5
do apéndice I

. As vélvulas das bocas de incéndio com roscas ou torneiras devem ser concebidas por forma a que cada uma das

mangueiras possa ser separada e retirada durante o funcionamento das bombas de incéndio.

As mangueiras de incéndio que se encontram no exterior devem ser enroladas em carretel com ligacdo axial.
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6. Os materiais utilizados para o combate de incéndio devem ser resistentes ao calor ou devidamente protegidos contra
avarias quando expostos a temperaturas elevadas.

7. As condutas e as bocas de incéndio devem ser instaladas por forma a evitar o risco de gelo.

8. As bombas de incéndio devem:
a) Ser instaladas ou colocadas em locais distintos;
b) Ser concebidas para poderem funcionar independentemente uma da outra;

¢) Manter em todos os conveses a pressio necessaria nas bocas de incéndio e produzir o comprimento de jacto
exigido;

d) Ser instaladas antes da antepara de ré.

As bombas de incéndio podem igualmente ser utilizadas para fins gerais de servigo.

9. As casas das mdquinas devem estar equipadas com um sistema permanente de extin¢do de incéndios, em conformi-
dade com o artigo 10.03b.

10. As embarcagdes com camarotes devem estar equipadas com:

a) Dois conjuntos de aparelhos respiratérios independentes conformes com a Norma Europeia EN 137:1993 com
méscaras faciais completas conformes com a Norma Europeia EN 136:1998;

b) Dois conjuntos de equipamento compostos por pelo menos um fato de proteccdo, um capacete, botas, luvas, um
machado, um pé-de-cabra, uma lanterna e um cabo de seguranca, e

¢) Quatro mdscaras anti-fumo.

Artigo 15.13
Organizagdo relativa a seguranca

1. A bordo das embarcagdes de passageiros deve esta disponivel um plano de seguranga. Este plano descreve as obriga-
¢des da tripulagdo e do pessoal de bordo nas seguintes situagdes:

a) Avaria,

b) Incéndio a bordo,

¢) Evacuagdo dos passageiros;
d) Homem ao mar.

Devem ser previstas medidas especiais de seguranca para pessoas com mobilidade reduzida.

O plano de seguranca deve atribuir aos membros da tripulacdo e ao pessoal de bordo as respectivas obrigacdes em
fungdo do posto que ocupam. Instrugdes especiais a tripulagdo devem assegurar que, em caso de perigo, todas as aber-
turas e portas nas anteparas estanques referidas no artigo 15.02 serdo hermeticamente fechadas sem demora.

2. O plano de seguranca inclui um mapa da embarcagdo onde devem estar representados de forma clara e precisa:

a) As zonas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida;

b) As vias de evacuagdo, as saidas de emergéncia e as zonas de reunido e evacuagdo referidas no n.c 8 do artigo 15.06;

) Equipamento de salvacdo e baleciras;

d) Extintores e sistemas de extingdo de incéndio e de pulverizacdo de dgua (Sprinkler);
) Outros equipamentos de seguranga;

f) O sistema de alarme a que se refere a alinea a) do n.° 3 do artigo 15.08;

O sistema de alarme a que se referem as alineas b) e ¢) do n.° 3 do artigo 15.08;

As portas estanques referidas no n.° 5 do artigo 15.02 e a localizagdo dos seus comandos, bem como de outras
aberturas tais como as que sdo referidas nos n.* 9, 10 e 13 do artigo 15.02 e no n.° 12 do artigo 15.03;

) As portas referidas no n.° 8 do artigo 15.11;
j) As portinholas de incéndio,

) O sistema de alarme de incéndio;

A instalagdo eléctrica de emergéncia;

As unidades de controlo da instalagdo de alarme;
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n) As ligacdes a terra;

o) Os dispositivos de fecho das condutas de alimentagio de combustiveis;

p) As instalagdes a gds liquefeito;

q) As instalagdes de altifalantes;

1) As instalagdes de radiotelefonia;

s) Os estojos de primeiros socorros.

3. O plano de seguranca referido no n.° 1 e o mapa da embarcagio de acordo com o n.c 2 devem:

a) Ser visados pela comissdo de inspeccdo; e
b) Ser afixados em local de destaque adequado em cada convés.

4. Em cada camarote deve ser afixado um cddigo de conduta dos passageiros, bem como um plano de seguranca a
simplificado limitado as informagdes referidas nas alineas a) a f).

Este codigo de conduta deve incluir, pelo menos:
a) A designagdo das situacdes de emergéncia

— fogo,

— alagamento,

— perigo geral;
b) A descri¢do dos diferentes sinais de alarme;

C,

Instrugdes relativas:
— as vias de evacuagdo,
— a conduta,

— 2 necessidade de manter a calma;

&

Instrugdes relativas:

— ao fumo,

— a utilizagdo de fogo e lume ndo protegido,
— ajanelas abertas,

— a utilizagdo de certos equipamentos.

As ditas instru¢des devem ser afixadas em alemdo, inglés, francés e neerlandés.

Artigo 15.14
Instalagdes de recolha e eliminagdo de dguas usadas

1. As embarcagdes de passageiros devem estar equipadas com reservatérios de recolha das dguas usadas ou estagdes de
depuragio de bordo.

2. Os tanques de recolha das dguas usadas devem ter capacidade suficiente. Devem estar providos de um dispositivo que
permita medir o seu contetido. A embarcacdo deve ter bombas e tubagens préprias para esvaziar os tanques, através
das quais as dguas usadas possam ser transferidas dos dois lados da embarcacdo. Deverd ser possivel recolher dguas
usadas de outras embarcagdes.

As tubagens devem estar equipadas com uma ligacdo de evacuagdo das dguas usadas de acordo com a Norma Europeia
EN 1306:1996.

Attigo 15.15
Derrogagdes apliciveis a determinadas embarcacbes de passageiros

1. Em lugar da prova de estabilidade suficiente de acordo com os n.* 7 a 13 do artigo 15.03, as embarcacdes de
comprimento inferior a 25m, autorizadas a transportar até 50 passageiros devem obedecer aos seguintes critérios
apds avaria:

a) Apos alagamento simétrico, a embarcagdo ndo deve ficar submersa abaixo da linha de sobre-imersio e
b) A altura metacéntrica GMR ndo deve ser inferior a 0,10 m.

A flutuabilidade residual necessdria deve ser assegurada mediante a escolha adequada dos materiais utilizados na
construgdo do casco ou através de flutuadores de espuma alveolar, solidamente fixados ao casco. No caso das embar-
cagdes com cumprimento superior a 15 m, a flutuabilidade residual pode ser assegurada por uma combinagio de
flutuadores e uma compartimentagdo conforme ao estatuto de compartimento 1 de acordo com o artigo 15.03.
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11.

. A comissdo de inspec¢do pode autorizar desvios menores da altura livre prescrita na alinea ¢) do n.° 3 e na alinea b)

do ne 5 do artigo 15.06 para as embarcagdes de passageiros referidas no n.o 1. O desvio ndo deve ser superior
a 5 %. Em caso de desvio, as partes em causa devem ser assinaladas a cores.

. Em derrogacdo do n.c 9 do artigo 15.03, as embarcacdes de passageiros de comprimento inferior a 45 m destinadas

ao transporte de 250 passageiros no méximo ndo precisam de respeitar o estatuto de compartimento 2.

. (Sem contetido)

. A comissdo de inspec¢io pode autorizar a ndo aplicacdo do artigo 10.04 no caso das embarcagdes de passageiros de

comprimento inferior a 45 m destinadas ao transporte de 250 passageiros no maximo desde que estejam equipadas
com uma plataforma, acessivel de ambos os lados da embarcagdo, situada mesmo acima do plano de flutuacio por
forma a que pessoas possam ser resgatadas em seguranca da dgua. As embarcagdes de passageiros podem ser equi-
padas com uma instala¢gio comparével nas seguintes condigdes:

a) Uma pessoa deve bastar para a sua utilizagao;

b) Sdo permitidas instalacdes moveis;

¢) As instalagdes devem encontrar-se fora das zonas de risco dos sistemas de propulsio, e

d) Deve ser possivel a comunicagdo efectiva entre o condutor e o responsével pela instalagdo.

. A comissdo de inspeccdo pode autorizar a ndo aplicacdo do artigo 10.04 no caso das embarcagdes de passageiros de

comprimento ndo superior a 45 m destinadas ao transporte de 600 passageiros no maximo desde que estejam equi-
padas com uma plataforma de acordo com a primeira frase do n.° 5 ou com uma instalagio equivalente de acordo
com a segunda frase do n.° 5. Para além disso, a embarcacdo deve estar provida com

a) Uma hélice orientével, uma hélice Voith-Schneider ou com jacto de dgua para a propulsio principal, ou

b) Um sistema de propulsio principal composto por duas unidades, ou

¢) Um sistema de propulsdo principal e um leme de proa activo.

. Em derrogagdo do n. 9 do artigo 15.02, as embarcagdes de passageiros com um comprimento ndo superior

a 45 m, autorizadas a transportar um niimero mdximo de passageiros a bordo correspondente ao comprimento da
embarcagdo em metros, podem ter a bordo, na zona dos passageiros, uma antepara controlada manualmente sem
telecomando de acordo com o n.° 5 do artigo 15.02 se:

a) A embarcacio possuir apenas um convés;

b) Esta porta for directamente acessivel a partir do convés e ndo estiver distanciada mais de 10m do convés;

¢) O rebordo inferior da abertura da porta ficar pelo menos 30 cm acima do pavimento da zona dos passageiros; e

d) Cada compartimento separado pela porta deve estar provido de um alarme para o nivel de fundo.

. Nas embarcagdes de passageiros referidas no n.° 7 e em derrogagdo da alinea c) do n.° 6 do artigo 15.06, uma via de

evacuagdo pode passar pela cozinha desde que haja uma segunda via.

. As seguintes disposi¢des ndo se aplicam as embarcagdes com comprimento ndo superior a 45 m: A alinea e) do n.

° 2 do artigo 15.01 se as instalagdes a gds liquefeito estiverem munidas de sistemas adequados de alarme para as
concentragdes de CO prejudiciais para a satde e para as misturas potencialmente explosivas de gds e de ar.

As seguintes disposicdes ndo se aplicam a embarcagdes de passageiros com um comprimento inferior a 25 m.
a) Ultima frase do n.° 1 do artigo 15.04:

b) Alinea ¢) do n.° 6 do artigo 15.06 para as cozinhas desde que haja uma segunda via de evacuagio.

) Artigo 15.07;

O n.° 10 do artigo 15.12 ndo se aplica as embarcagdes de passageiros com comprimento ndo superior a 45 m, desde
que, em cada camarote, esteja disponivel o niimero de mdscaras anti-fogo correspondente as camas.

CAPITULO 15A

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE PASSAGEIROS AVELA

Artigo 154.01

Aplicagdo da parte II

Para além das disposi¢des da parte II, as embarcagdes de passageiros a vela estdo sujeitas as disposi¢des do presente capi-
tulo.
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Artigo 154.02

Derrogacdes apliciveis a determinadas embarcacdes de passageiros a vela

. As embarcagdes de passageiros a vela cujo LF ndo seja superior a 45 m e cujo niimero maximo de passageiros admis-

sivel ndo seja superior ao valor de LF expresso em metros ndo estdo sujeitas as seguintes disposi¢oes:
a) n°o 7 do artigo 3.03, se as ancoras ndo estiverem colocadas em escovéns;

b) alinea d) do n.c 2 do artigo 10.02, no que se refere ao comprimento;

¢) alinea a) do n.° 3 do artigo 15.08;

d) alinea a) do n.° 9 do artigo 15.15.

. Em derrogagdo do n.° 1, o nimero de passageiros pode ser aumentado até 1,5 vezes o valor de LF expresso em metros,

se as velas e os equipamentos do convés o permitirem.

Artigo 154.03

Exigéncias relativas a estabilidade das embarcagdes que naveguem a vela

. Para o cdlculo do momento de adornamento nos termos do n.c 3 do artigo 15.03, devem ser tomadas em conta,

aquando da determinagdo do centro de gravidade da embarcagdo, as velas desenroladas.

. Tendo em conta todas as condi¢bes de carga referidas no n.° 2 do artigo 15.03, e utilizando um arranjo padrio de

velas, o momento de adornamento causado pela pressio do vento ndo deve ter um valor tal que o angulo de adorna-
mento seja superior a 20°. Simultaneamente:

a) a pressdo constante do vento utilizada no cdlculo deve ser de 0,07 kN/m?,
b) a distdncia de seguranga residual ndo deve ser inferior a 100 mm, e

¢) o bordo livre residual ndo deve ser negativo.

. O brago de alavanca de estabilidade estatica deve:

a) atingir o seu valor mdximo para um 4ngulo de adornamento de pelo menos 25°,
b) ser igual a pelo menos 200 mm para um angulo de adornamento de pelo menos 30°,

¢) ser positivo para um angulo de adornamento até 60°.

. A drea sob a curva do braco de alavanca ndo deve ser inferior a:

a) 0,055 mrad até 30°

b) 0,09 mrad até 40° ou até ao angulo, desde que seja inferior a 40°, a partir do qual as aberturas ndo protegidas
ficam em contacto com a superficie da dgua.

Entre:
c) 30°e 40° ou

d) 30° e o angulo, desde que seja inferior a 40°, a partir do qual as aberturas ndo protegidas ficam em contacto com a
superficie da dgua,

a referida drea ndo deve ser inferior a 0,03 mrad.

Artigo 15a.04

Exigéncias relativas a constru¢io naval e as miquinas

. Em derrogagio do n.° 3 do artigo 6.01 e do n.° 3 do artigo 9.01, as instalagdes devem ser projectadas para bandas

permanentes até 20°.

. Em derrogacio da alinea a) do n.° 5 do artigo 15.06 e da alinea b) do n.> 9 do artigo 15.06, a comissdo de inspecgio

pode, para as embarcagdes de passageiros a vela de comprimento ndo superior a 25 m, autorizar uma largura dispo-
nivel dos corredores de comunicagio e das escadas inferior a 800 mm. Todavia, a largura disponivel deve ser de pelo
menos 600 mm.

. Em derrogagdo do n.° 10 do artigo 15.06, a comissdo de inspecgdo pode, em determinados casos, autorizar a utili-

zagdo de balaustradas amoviveis nas zonas em que seja necessario para manobrar as velas.

. As velas sdo consideradas um sistema principal de propulsdo na acep¢io do artigo 15.07.

. Em derrogacio da alinea c) do n.° 7 do artigo 15.15, a altura do rebordo inferior da abertura da porta pode ser redu-

zida para 200 mm acima do pavimento da zona dos passageiros. Apds abertura, a porta deve fechar-se e bloquear-se
automaticamente.



L 389/116 Jornal Oficial da Unido Europeia 30.12.2006

6. Se houver possibilidade de a hélice girar em falso durante a navegagdo a vela, as partes do sistema de propulsdo suscep-
tiveis de serem danificadas devem ser protegidas contra eventuais danos.

Artigo 154.05
Generalidades relativas ao aparelho
1. Os componentes do aparelho devem ser dispostos de modo a impedir fricgdes excessivas.

2. Se for utilizado um material que ndo seja a madeira, ou usados componentes especiais, a construgdo deverd garantir
um nivel de seguranca equivalente ao que é assegurado pelas dimensdes e resisténcias previstas no presente capitulo.
Para a prova da resisténcia:

a) deve ser realizado um célculo da resisténcia, ou

b) deve ter sido obtida confirmagdo de que a resisténcia ¢ suficiente junto de uma sociedade de classificagdo reconhe-
cida, ou

¢) as dimensdes devem basear-se nos procedimentos previstos numa regulamentagdo reconhecida (por exemplo:
Middendorf, Kusk-Jensen).

As provas devem ser apresentadas a comissdo de inspeccio.

Artigo 15a.06
Generalidades relativas & mastreacio
1. Todos os componentes da mastreagio devem ser fabricados num material de elevada qualidade.

2. A madeira utilizada para o fabrico dos mastros deve:
a) estar isenta de zonas de nés;
b

C,

)
) estar isenta de alburno dentro das dimensdes prescritas;
) na medida do possivel, ser de fio direito;

d) tanto quanto possivel, ndo apresentar torcimentos.

3. Se a variedade de madeira utilizada for o pinheiro rigido (pitch pine) ou o pinheiro-do-oregon de qualidade superior, os
valores de didmetro indicados nos quadros constantes dos artigos 15a.07 a 15a.12 podem ser reduzidos de 5 %.

4. Se a variedade de madeira utilizada para os mastros, mastaréus, vergas, retrancas, paus e gurupés nio for de sec¢io
circular, deverd apresentar uma resisténcia equivalente.

5. As bases dos mastros, as pias dos mastros e as fixagdes no convés, nos fundos interiores e na proa ou na popa devem
ser construidas de modo a poderem absorver as forgas a que estdo sujeitas ou a poderem transferi-las para outras
partes da estrutura a que estejam ligadas.

6. Em fun¢do da estabilidade da embarcacio e das forgas externas a que esta estd sujeita, bem como da reparti¢io da
superficie de velas disponivel, a comissdo de inspec¢do pode autorizar redugdes, em relacio as dimensdes prescritas no
presente capitulo, das secgdes transversais dos componentes da mastreagdo e, se for caso disso, do aparelho. Devem ser
apresentadas provas nos termos do n.° 2 do artigo 15a.05.

7. Se o periodo de oscilagio/periodo de balanco da embarcacio, em segundos, for inferior a trés quartos da boca da
embarcagdo, em metros, as dimensdes prescritas nos artigos que se seguem devem ser aumentadas. Devem ser apresen-
tadas provas nos termos do n.° 2 do artigo 15a.05.

8. Nos quadros constantes dos artigos 15a.07 a 15a.12 e 15a.14, os eventuais valores intermédios devem ser obtidos por
interpolacio.

Artigo 15a.07

Disposicoes especiais para os mastros

1. Os mastros de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (¥ Diametro ao nivel do convés Diametro ao nivel dos vaus Didmetro ao nivel da pega
(m) (cm) (cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
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Comprimento (*) Didmetro ao nivel do convés Diametro ao nivel dos vaus Diametro ao nivel da pega
(m) (cm) (cm) (cm)
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(*) Distancia entre os vaus e 0 convés.

Se o mastro tiver duas vergas, os didmetros constantes do quadro devem ser aumentados de pelo menos 10 %.

Se o mastro tiver mais de duas vergas, os didmetros constantes do quadro devem ser aumentados de pelo menos 15 %.

No caso de o mastro atravessar o convés, o diametro ao nivel do pé do mastro deve corresponder a pelo menos 75 %

do didmetro ao nivel do convés.

2. As ferragens e bracadeiras dos mastros, os vaus e as pegas devem ser de dimensdo suficiente e estar firmemente presos.

Artigo 15a.08

Disposicdes especiais para os mastaréus

1. Os mastaréus de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (*)

Didmetro ao nivel do pé

Didmetro a meia-altura

Diametro ao nivel da
ferragem (**)

(m) (cm) (cm) cm)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(*) Comprimento total do mastaréu sem o topo.
(**) Didmetro do mastaréu ao nivel da ferragem do topo

Se os mastaréus suportarem velas quadrangulares, as dimensdes constantes do quadro devem ser aumentadas de 10 %.

2. O comprimento da zona de sobreposi¢do entre o mastaréu e o mastro deve corresponder a pelo menos 10 vezes o

diametro prescrito para o pé do mastaréu.
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Artigo 15a.09
Disposicdes especiais para os gurupés

1. Os gurupés de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (¥) Didmetro ao nivel da proa Diametro a meio comprimento
(m) (cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(*) Comprimento total dos gurupés.

2. O comprimento da parte interna do gurupés deve corresponder a pelo menos quatro vezes o didmetro do gurupés ao
nivel da proa.

3. O diametro do gurupés na sua extremidade deve corresponder a pelo menos 60 % do seu didmetro ao nivel da proa.

Artigo 154.10
Disposicdes especiais para os paus de bujarrona

1. Os paus de bujarrona de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (*) (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Didmetro ao nivel da 7 10 14 17 21 24 28 31 35
proa (cm)

(*) Comprimento total do pau da bujarrona.

2. O didmetro do pau da bujarrona na sua extremidade deve corresponder a pelo menos 60 % do seu didmetro ao nivel
da proa.

Artigo 15a.11
Disposicdes especiais para as retrancas das velas grandes

1. As retrancas das velas grandes de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (*) (m) 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Didmetro (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 27

(*) Comprimento total da retranca da vela grande.

2. O didmetro ao nivel do tornel deve corresponder a pelo menos 72 % do didmetro especificado no quadro.
3. O diametro ao nivel do punho deve corresponder a pelo menos 85 % do didmetro especificado no quadro.
4. A retranca deve apresentar o seu didmetro mais elevado a dois ter¢os do seu comprimento, medido a partir do mastro.

5. Sempre que:

a) o angulo entre a valuma e a retranca da vela grande for inferior a 65° ¢ a escota da vela grande estiver fixada a
extremidade da retranca, ou

b) o ponto em que se prendem as escotas ndo estiver situado frente ao punho,

a comissdo de inspeccdo pode, nos termos do n.° 2 do artigo 15a.05, exigir um didmetro superior.
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6. Para superficies de vela inferiores a 50 m2, a comissdo de inspec¢do pode autorizar redugdes das dimensdes constantes

do quadro.

Artigo 154.12
Disposicdes especiais para as caranguejas

1. As caranguejas de madeira devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento (*) (m) 4 5 6 7 8 9 10

Didmetro (cm) 10 12 14 16 17 18 20

(*) Comprimento total da carangueja.

2. O comprimento ndo suportado da carangueja ndo deve ser superior a 75 % do seu comprimento total.
3. A resisténcia a ruptura da aranha deve corresponder a pelo menos 1,2 vezes a resisténcia a ruptura da adrica do pique.
4. O angulo superior da aranha deve ser no méximo de 60°.

5. Se, em derrogacdo do n.° 4, o angulo superior da aranha for superior a 60°, a resisténcia a ruptura deve ser adaptada
as forcas dai decorrentes.

6. Para superficies de vela inferiores a 50 m?, a comissdo de inspeccdo pode autorizar redugdes das dimensdes constantes
do quadro.
Artigo 154.13
Disposi¢des gerais para os massames fixo e de laborar

1. Os massames fixo e de laborar devem satisfazer os requisitos relativos a resisténcia constantes dos artigos 15a.14
e 15a.15.

2. As ligacdes entre cabos podem assumir a forma de:
a) costuras,
b) luvas de compressio, ou
¢) luvas de vedagio.

As costuras devem ser forradas e os chicotes falcagados.
3. As midos de cabo devem ser dotadas de sapatilhos.

4. Os cabos devem ser dispostos de modo a ndo entravar o acesso as entradas e escadas.

Artigo 15a.14
Disposi¢des especiais para o massame fixo

1. Os estais de proa e os brandais devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Comprimento do  mastro 11 12 13 14 15 16 17 18
(*) (m)

Resisténcia a ruptura do estai 160 172 185 200 220 244 269 294
de proa (kN)

Resisténcia a ruptura dos 355 415 450 485 525 540 630 720
brandais (kN)

Nimero de cabos e 3 3 3 3 3 3 4 4
cordames de brandais por

lado

(*) Distancia entre 0 topo ou 0s vaus e 0 convés.
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2. Os contra-estais, os mastaréus, os estais da giba, os paus da bujarrona e os patarrazes do gurupés devem satisfazer os
seguintes requisitos minimos:

Comprimento do mastro <13 13-18 >18
(*) (m)
Resisténcia a ruptura do 89 119 159

contra-estai (kN)

Resisténcia a ruptura do 89 119 159
mastaréu (kN)

Comprimento do mastaréu <6 6-8 >8
(m)
Resisténcia a ruptura do estai 58 89 119

da giba (kN)

Comprimento do pau da <5 5-7 >7
bujarrona (m)

Resisténcia a ruptura dos 58 89 119
patarrazes do gurupés (kN)

(*) Distancia entre o topo, 0s vaus e 0 convés.

3. De preferéncia, os cabos devem ser de construcio 6 x 7 FE na classe de resisténcia 1 550 N/mm2. Em alternativa, para

a mesma classe de resisténcia, podem ser utilizados cabos de construgdo 6 x 36 SE ou 6 x 19 FE. Devido a maior elas-
ticidade da construgdo 6 x 19, as resisténcias a ruptura indicadas no quadro devem ser aumentadas de 10 %. A utili-
zagdo de outras construgdes é autorizada, desde que apresentem propriedades compardveis.

4. Se for utilizado massame rigido, os valores de resisténcia a ruptura mencionados no quadro devem ser aumentados
de 30 %.

5. Para o massame, s6 podem utilizar-se forquilhas, olhais e parafusos aprovados.
6. Os parafusos, forquilhas, olhais e esticadores devem poder ser securizados.

7. A resisténcia a ruptura do cabresto do gurupés deve corresponder a pelo menos 1,2 vezes a resisténcia a ruptura dos
respectivos estais da bujarrona e da giba.

8. Para as embarcagBes que apresentem um deslocamento volumétrico inferior a 30 m?, a comissdo de inspecgdo pode
autorizar redugdes dos valores de resisténcia a ruptura em conformidade com o quadro abaixo:

Deslocamento volumétrico dividido pelo niimero de mastros (m3) Redugio (%)
>20a 30 20
10a 20 35
<10 60

Artigo 15a.15
Disposicdes especiais para o massame de laborar

1. Para o massame de laborar, devem ser utilizados cordames de fibra ou cabos de ago. A resisténcia a ruptura minima e
o diametro dos cordames e cabos de laborar devem satisfazer os seguintes requisitos minimos no que se refere a super-
ficie de velas:

Tipo de cordame ou cabo de Materi Superficie de velas Resisténcia a ruptura | Didmetro do cordame
aterial -
laborar (m?) minima (KN) ou cabo (mm)
Adrica de vela de estai Cabo de aco até 35 20 6
> 35 38 8
Fibras (polipro- Diametro de pelo menos 14 mm e uma roldana por cada
pileno — PP) seccdo de 25 m?, completa ou nio
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Tipo de cordame ou cabo de

Superficie de velas

Resisténcia a ruptura

Diadmetro do cordame

laborar Material (m?) minima (KN) ou cabo (mm)
Adrica de carangueja Cabo de aco até 50 20 6
Adrica de gévea
>50a 80 30 8
>80a120 60 10
>120 a 160 80 12

Fibras (polipro-
pileno — PP)

Diametro de pelo

menos 18 mm e uma roldana por cada
seccdo correspondente a 30 m2, completa ou ndo

Escotas de vela de estai

Fibras (polipro-
pileno — PP)

até 40

14

> 40

18

Para superficies de velas superiores a 30 m?, a escota deve assumir a forma de talha

ou estar equipada

com um guincho

Escotas de carangueja/gdvea

Cabo de aco

<100 60 10
100 a 150 85 12
> 150 116 14

Para as escotas de gdvea, s3o necessérios elementos de ligacdo

elasticos.

Fibras (polipro-
pileno — PP)

Diametro de pelo menos 18 mm e pelo menos trés roldanas.
Se a superficie de velas for superior a 60 m?, uma roldana por

cada 20 m?

2. Os cabos e cordames de laborar que fazem parte do estaiamento devem ter uma resisténcia a ruptura equivalente a dos

respectivos estais ou brandais.

3. Se forem utilizados materiais que ndo sejam os mencionados no n.° 1, deverdo ser respeitados os valores de resisténcia
indicados no quadro constante do n.° 1.

Nio devem ser utilizados cordames de fibras de polietileno.

Artigo 15a.16

Ferragens e componentes do aparelho

1. Se forem utilizados cabos de aco ou cordames de fibras, os didmetros das roldanas (medidos do meio do cordame até
ao meio do cordame) devem satisfazer os seguintes requisitos minimos:

Cabo de aco (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Cordame de fibras (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Roldana (mm) 100 110 120 130 145 155 165

aco, desde que o cabo de ago ndo esteja sempre a passar sobre roldanas.

. Em derrogagdo do previsto no n.° 1, o didmetro das roldanas pode corresponder a seis vezes o didmetro do cabo de

. A resisténcia a ruptura das ferragens (por exemplo, forquilhas, olhais, esticadores, chapas de olhal, parafusos, anéis e

manilhas) deve ser compativel com a resisténcia a ruptura dos cabos e cordames fixos ou de laborar a que estdo

fixadas.

4. As fixacdes das abatocaduras dos estais e dos brandais devem ser concebidas por forma a resistirem as forcas a que

5

estdo sujeitas.

utilizadas para esse efeito estar em bom estado.

tirem as forcas a que estdo sujeitas.

. A cada olhal s6 deve estar fixada uma manilha, juntamente com o estai ou brandal correspondente.

. Os moitdes das adricas e dos amantes devem estar fixados ao mastro de forma segura, devendo as aranhas giratérias

. As fixagdes dos parafusos de olhal, cunhos, malaguetas e mesas de malaguetas devem ser concebidas de modo a resis-
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Artigo 15a.17

Velas

. As velas devem poder ser baixadas de modo simples, rdpido e seguro.

. A superficie de velas deve ser adequada ao tipo de embarcacio e ao deslocamento volumétrico.

Artigo 154.18

Equipamentos

. As embarcagdes equipadas com um pau da bujarrona ou um gurupés devem estar igualmente equipadas com uma rede

de gurupés ou de bujarrona e com um ntimero suficiente de dispositivos adequados de suporte ¢ de fixacdo.

. Os equipamentos prescritos no n.> 1 ndo sio obrigatérios se o pau de bujarrona ou o gurupés estiverem equipados

com um apoio para as maos e um estribo de dimensoes adequadas para permitir a utilizacdo de um arnés de seguranca
a bordo.

. Para os trabalhos no massame, deve ser utilizada uma guindola.

Artigo 15a.19

Ensaios de controlo

. O massame deve ser sujeito a ensaios de controlo pela comissdo de inspecgdo a intervalos de dois anos e meio. Tais

ensaios devem, no minimo, incidir nos seguintes aspectos:

a) velas, incluindo bordas verticais, punhos e ilhoses das forras de rizes;

b) estado dos componentes da mastreacio;

¢) estado do massame fixo e de laborar, bem como das ligagdes entre cabos;

d) possibilidade de baixar a vela de modo rdpido e seguro;

e) fixacdo segura dos moitdes das adricas e dos amantes;

f) fixacdo das pias dos mastros e de outros pontos de fixagdio do massame fixo e de laborar presos a embarcagio;
g) guinchos necessdrios para manobrar as velas;

h) outros dispositivos previstos para a navegacdo a vela, tais como bolinas laterais e mecanismos que permitem
manobré-las;

i) medidas tomadas para evitar fric¢des entre os componentes da mastreagdo, o massame fixo e de laborar e as velas;

j) equipamentos previstos no artigo 15a.18.

2. A parte do mastro de madeira que passa através do convés e estd situada por baixo deste ltimo deve ser controlada

com uma frequéncia a determinar pela comissdo de inspecgdo e pelo menos aquando de cada inspecgdo periddica nos
termos do artigo 2.09. Para esse efeito, o mastro deve ser retirado.

. Deve encontrar-se a bordo um certificado da dltima inspeccdo realizada nos termos do n.c 1, emitido, datado e assi-

nado pela comissdo de inspecgdo.

CAPITULO 16

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DESTINADOS A FAZEREM PARTE DE UM

COMBOIO EMPURRADO, UM COMBOIO REBOCADO OU UMA FORMACAO DE BRACO DADO

Artigo 16.01

Veiculos aqudticos aptos a empurrar

1. Os veiculos aquaticos utilizados para empurrar devem possuir um dispositivo adequado para o efeito. Devem ser cons-

truidos e equipados de modo a

a) permitir que o pessoal passe com facilidade e sem perigo para o veiculo aqudtico empurrado, inclusivamente
quando os meios de acoplamento estdo em funcdes;
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b) poderem tomar uma posigdo fixa relativamente aos veiculos aquéticos acoplados;

¢) impedir o movimento transversal dos veiculos aqudticos entre si.

. Se os acoplamentos se fizerem através de cabos, os empurradores devem estar munidos de pelo menos dois guinchos

especiais ou de dispositivos de acoplamento equivalentes.

. Os dispositivos de acoplamento devem permitir assegurar uma juncdo rigida com o ou os veiculos aquiticos empur-

rados.

No caso dos comboios empurrados compostos por um empurrador e um tnico veiculo aqudtico empurrado, os dispo-
sitivos de acoplamento podem permitir uma articulagdo controlada. As instalagdes de comando necessdrias para este
efeito devem absorver sem dificuldade as forcas que vdo ser transmitidas e poder ser comandadas com facilidade e sem
perigo. Os artigos 6.02 a 6.04 sdo aplicdveis a estas instalagdes de comando, por analogia.

. Para os empurradores nio ¢ exigida a antepara de abalroamento referida no n.° 1, alinea a), do artigo 3.03.

Artigo 16.02

Veiculos aqudticos aptos a ser empurrados

. Néo sdo aplicdveis as barcacas que ndo disponham de sistema de governo, alojamento, casa das mdquinas ou das

caldeiras:
a) os capitulos 5a 7 e 12;
b) os n.s 2 a 8 do artigo 8.08, o artigo 10.02 ¢ o n.° 1 do artigo 10.05.

Caso existam sistemas de governo, alojamentos, casas das mdquinas ou das caldeiras, os requisitos correspondentes do
presente anexo sdo-lhes aplicaveis.

. As barcagas de navio com um comprimento L inferior ou igual a 40 m devem satisfazer, além disso, as seguintes pres-

crigdes de construgdo:

a) As anteparas transversais estanques referidas no n. 1 do artigo 3.03 ndo sio requeridas se a superficie frontal for
capaz de suportar uma carga pelo menos igual a 2,5 vezes aquela que estd prevista para a antepara de abalroamento
de uma embarcacio de navegagdo interior do mesmo calado, construida em conformidade com as prescri¢des de
uma sociedade de classificacdo reconhecida.

b) Em derrogacio do n.° 1 do artigo 8.08, os compartimentos de duplo fundo com acesso dificil apenas devem ter
bombas de esgoto se o seu volume exceder 5 % do deslocamento volumétrico da barcaga de navio com o calado
méximo autorizado.

. Os veiculos aquiticos destinados a ser empurrados devem estar munidos de dispositivos de acoplamento que permitam

assegurar uma ligacdo segura com outros veiculos aquaticos.

Artigo 16.03

Veiculos aquiticos aptos a assegurar a propulsio de uma formacio de braco dado

Os veiculos aqudticos que devem assegurar a propulsio de uma formacio de brago dado devem estar munidos de cabegos
de amarragdo ou de dispositivos equivalentes que pelo seu nimero e a sua disposi¢gio permitam a ligacdo segura da
formagdo.

Artigo 16.04

Veiculos aqudticos aptos a ser deslocadas em comboios

Os veiculos aquaticos destinados a serem deslocados em comboios devem estar munidos de dispositivos de acoplamento,
de cabegos de amarracdo ou dispositivos equivalentes que, pelo seu niimero e a sua disposi¢do, assegurem uma ligagdo
segura com o ou os outros veiculos aquéticos do comboio.

Attigo 16.05

Veiculos aquéticos aptos a rebocar

1. Os veiculos aquéticos destinados a efectuar operacdes de reboque devem obedecer as seguintes condigdes:

a) Os aparelhos de reboque devem estar dispostos de tal modo que a sua utilizagio ndo comprometa a seguranga da
embarcagdo, da tripulacio ou da carga.

=

Os veiculos aqudticos destinados a atoagem ou ao reboque devem estar munidos de um gancho de reboque que
deve poder ser solto de modo seguro a partir do posto de comando; tal ndo serd aplicivel se o tipo de construgdo
ou outros dispositivos impedirem que o veiculo aquatico se vire.

¢) Como dispositivos de reboque deve haver guinchos ou um gancho de reboque. Esses dispositivos de reboque devem
ser instalados a frente do plano dos hélices. Esta prescri¢do ndo se aplica aos veiculos aqudticos cujo comando é
assegurado por érgdos de propulsdo tais como as hélices Voith-Schneider ou hélices orientdveis.
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d) Em derrogacio das prescri¢des referidas na alinea c), para os veiculos aqudticos destinados a ser utilizados unica-
mente no reboque de refor¢o de veiculos aquéticos motorizados na acepgdo da regulamentagdo da autoridade de
navegacdo dos Estados-Membros, pode utilizar-se um dispositivo de reboque, tal como um cabeco de amarragio ou
equivalente. A alinea b) ¢ aplicavel por analogia.

e) Caso exista o risco de os cabos de reboque se prenderem na parte de trds da embarcagdo, deve haver guias de
cabos.

. Os veiculos aquiticos de comprimento L superior a 86 m ndo podem ser autorizados a fazer reboque para jusante.

Artigo 16.06

Ensaios de navegacio dos comboios

. Tendo em vista a emissdo do certificado de aptiddo de empurrador ou de embarcagio automotora para assegurar a

propulsdo de um comboio rigido e da meng¢do correspondente no certificado, a comissdo de inspec¢do decidird se e
quais comboios lhe devem ser apresentados e fard os ensaios de navegacdo referidos no artigo 5.02 com o comboio
na ou nas formagdes requeridas que lhe parecam mais desfavordveis. Os requisitos referidos nos artigos 5.02 a 5.10
devem ser preenchidos pelo dito comboio.

A comissdo de inspecgdo verificard se a jungdo rigida de todos os veiculos aqudticos do comboio é assegurada durante
as manobras prescritas no capitulo 5.

. Se no momento dos ensaios referidos no n.o 1 forem utilizadas instalagdes especiais que se encontrem nos veiculos

aqudticos empurrados ou propulsionados de braco dado, tais como sistemas de governo, instalacdes de propulsio ou
de manobra e acoplamentos articulados, para satisfazer os requisitos referidos nos artigos 5.02 a 5.10, é necessario
mencionar no certificado comunitdrio do veiculo aquitico que assegura a propulsio do comboio a formacio, a
posicdo, o nome e o nimero oficial dos veiculos aqudticos admitidos detentores das instalacdes especiais utilizadas.

Artigo 16.07

Inscri¢des no certificado comunitério

. Se um veiculo aquético se destinar a empurrar um comboio ou a ser empurrado num comboio, o certificado comuni-

tério deve mencionar a sua conformidade com as prescri¢des aplicdveis dos artigos 16.01 a 16.06.

. No certificado comunitério do veiculo aquético destinado a assegurar a propulsdo devem figurar as mengdes seguintes:

a) os comboios e formacdes admitidos;

o

os tipos de acoplamentos;

O

as forgas de acoplamento maximas transmitidas e,

)
)
)
d)

se for caso disso, a for¢a de ruptura minima dos cabos de acoplamento da ligagdo longitudinal, bem como o
ntimero de voltas dos cabos.

CAPITULO 17
DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS ESTRUTURAS FLUTUANTES

Artigo 17.01
Generalidades

Os capitulos 3, 7 a 14 e 16 sdo aplicdveis as estruturas flutuantes no que se refere a sua construgio e equipamento. As
estruturas flutuantes com um meio mecanico de propulsdo devem satisfazer também as disposi¢des dos capitulos 5 e 6.
Os meios de propulsdo que apenas permitem pequenas deslocacdes ndo constituem meios mecanicos de propulsio.

Artigo 17.02

Derrogacgoes

1. A comissdo de inspec¢do pode conceder derrogagdes no que respeita as seguintes disposi¢des:

a) osn. 1 e 2 do artigo 3.03 sdo aplicdveis por analogia;
b) o artigo 7.02 é aplicével por analogia;

) os niveis maximos de pressdo actistica prescritos no n.° 5, alinea b), do artigo 12.02 podem ser ultrapassados
enquanto as instalagdes do equipamento estiverem a trabalhar, na condi¢do de que durante o servigo ninguém
durma a bordo de noite.

d) sdo permitidas derrogagdes quanto as outras disposigdes relativas a construgdo e ao equipamento desde que, em
todos os casos, seja assegurada uma seguranga equivalente.

. A comissdo de inspec¢do pode prescindir da aplicacdo das disposi¢des seguintes:

a) Artigo 10.01: o n.° 1 ndo € aplicdvel quando, durante a operacdo dos dispositivos de trabalho, as estruturas flutua-
ntes puderem estar ancoradas de modo seguro por meio de uma 4ncora de trabalho ou de estacas. No entanto,
uma estrutura flutuante com meios de propulsio proprios deve possuir pelo menos uma ancora, tal como definido
no n.° 1 do artigo 10.01, tomando um coeficiente empirico k igual a 45 e para T a menor altura lateral.
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b) N.o 1 do artigo 12.02, segunda frase: se as salas de estar puderem ter iluminagdo suficiente com luz eléctrica.

. Sdo aplicaveis, além disso:

a) relativamente ao disposto no n.° 2, segundo periodo, do artigo 8.08, deve haver uma bomba motorizada em vez de
uma bomba manual;

b) relativamente ao disposto no n.° 3 do artigo 8.10, o ruido pode ultrapassar 65 dB(A) num perimetro de 25 m do
costado no caso de uma estrutura flutuante imével, durante o funcionamento dos aparelhos;

¢) relativamente ao disposto no n.> 1 do artigo 10.03, é necessirio, no minimo, um extintor manual suplementar se
houver instrumentos de trabalho situados no convés;

d) relativamente ao disposto no n.> 2 do artigo 14.02, além das instalagdes de gis liquefeito para uso doméstico,
podem existir igualmente outras instalacdes de gds liquefeito. Estas instalagdes e respectivos acessérios devem satis-
fazer as prescri¢des de um dos Estados-Membros.

Artigo 17.03

Prescri¢des suplementares

. As estruturas flutuantes em que hd pessoas presentes durante a utilizagio devem possuir um dispositivo de alarme

geral. O sinal de alarme deve distinguir-se inequivocamente dos outros sinais e atingir em todos os alojamentos e
postos de trabalho um nivel de pressdo actistica pelo menos 5 dB(A) superior ao nivel de pressdo actistica mdximo no
local. O dispositivo de alarme deve poder ser disparado a partir da casa do leme e dos principais postos de servico.

. Os equipamentos de trabalho devem possuir resisténcia suficiente para a sua carga e satisfazer as prescri¢des da Direc-

tiva 98/37/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Junho de 1998, relativa a aproximagdo das legislacdes
dos Estados-Membros respeitantes as mdquinas (?).

. A estabilidade e a resisténcia dos equipamentos de trabalho e, se for caso disso, da sua fixagdo, devem ser de molde a

permitir-lhes suportar as solicitagdes resultantes do adornamento, do caimento e dos movimentos da estrutura
flutuante que possam verificar-se.

. Se as cargas forem elevadas por meio de dispositivos de elevagdo, a carga mdxima autorizada resultante da estabilidade

e da resisténcia deve ser claramente indicada num letreiro afixado no convés e nos postos de comando. Se a capacidade
de elevagdo puder ser aumentada pelo acoplamento de equipamentos flutuantes suplementares, os valores permitidos
com e sem esses equipamentos flutuantes devem estar claramente indicados.

Artigo 17.04

Distincia de seguranca residual

. Para efeitos do presente capitulo, e em derrogacdo ao artigo 1.01 do presente anexo, a distdncia de seguranga residual

¢ a distancia vertical mais pequena entre o nivel de dgua e o ponto mais baixo da estrutura flutuante acima do qual
esta deixa de ser estanque, tendo em conta o caimento e o adornamento resultantes do efeito dos momentos referidos
no n.° 4 do artigo 17.07.

. Na acepcdo do n. 1 do artigo 17.07, uma distancia de seguranga residual de 300 mm ¢ suficiente para uma abertura

estanque a surriada e a intempérie.

. Se a abertura ndo for estanque a surriada e a intempérie, a distincia de seguranca residual deve ser, no minimo,

de 400 mm.

Artigo 17.05

Bordo livre residual

. Para efeitos do presente capitulo, e em derrogagdo ao artigo 1.01 do presente anexo, o bordo livre residual é a distancia

vertical mais pequena entre a superficie do plano de dgua e o bordo do convés, tendo em conta o caimento e o ador-
namento resultantes do efeito dos momentos referidos no n.c 4 do artigo 17.07.

. O bordo livre residual é suficiente, na acepcio do n.° 1 do artigo 17.07, se atingir 300 mm.
. O bordo livre residual pode ser reduzido desde que se prove que os requisitos do artigo 17.08 sdo preenchidos.

. Quando a forma da estrutura flutuante difere sensivelmente da forma de um pontéo, como acontece com as estruturas

flutuantes cilindricas ou com aquelas cuja sec¢do transversal possui mais de quatro lados, a comissdo de inspeccio
pode exigir e autorizar bordos livres residuais diferentes dos que sio referidos no n.° 2. Isto aplica-se igualmente no
caso de uma estrutura flutuante constituida por varios equipamentos flutuantes.

(') JOL 207 de 23.7.1998, p. 1. Directiva com a dltima redaccio que lhe foi dada pela Directiva 98/79/CE (JO L 331 de 7.2.1998, p. 1).
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Artigo 17.06

Ensaio de estabilidade transversal

. A prova de estabilidade referida nos artigos 17.07 e 17.08 deve ser estabelecida com base num ensaio de estabilidade

transversal efectuado em boa e devida forma.

. Se, por ocasido de um ensaio de estabilidade transversal, ndo for possivel atingir um adornamento suficiente, ou se o

ensaio de estabilidade transversal suscitar dificuldades técnicas ndo razodveis, pode efectuar-se em sua substituicio um
célculo do peso e do centro de gravidade. O resultado do cdlculo do peso deve ser controlado através de medigdes do
calado, ndo devendo a diferenca ultrapassar = 5 %.

Artigo 17.07
Justificacio da estabilidade

Deve justificar-se que, tendo em conta as cargas empregues no momento da utilizagio e do funcionamento das insta-
lagdes, o bordo livre residual e a distdncia de seguranga residual sdo suficientes. Deste ponto de vista, a soma dos
angulos de adornamento e de caimento ndo deve ultrapassar 10° e o fundo do casco ndo deve emergir.

A justificacdo da estabilidade deve incluir os dados e documentos seguintes:

a) desenhos a escala das estruturas flutuantes e dos equipamentos de trabalho, bem como os dados de pormenor e
aferentes necessdrios para a justificagio da estabilidade, tais como o contetido dos reservatérios e a abertura que
dé acesso ao interior da embarcacio;

b) dados ou curvas hidrostaticas;

Ke¥

curvas dos bragos de alavanca de estabilidade estitica na medida necessaria, de acordo com o n.> 5 do presente
artigo ou com o artigo 17.08;

&

descricdo das situagdes de utilizacdo com os dados correspondentes relativos ao peso e ao centro de gravidade,
incluindo o estado leve e a situacdo da estrutura flutuante para o seu transporte;

o

célculo dos momentos de adornamento, de caimento e de adricamento, com indicacio dos angulos de adorna-
mento e de caimento, bem como das distincias de seguranga e bordos livres residuais correspondentes;

f) conjunto dos resultados dos célculos com indicagdo dos limites de utilizagdo e de carga.
A verificacdo da estabilidade deve basear-se nas condigdes de carga seguintes:
a) massa especifica dos produtos de dragagem, para as dragas

— areias e cascalhos: 1,5 t/m?,

— areias muito molhadas: 2,0 t/m?,

— terras, em média: 1,8 t/m’,

— mistura de areia e de d4gua nas condutas: 1,3 t/m?

b

para as dragas de fateixa, os valores dados na alinea a) devem ser aumentados em 15 %;

C,

para as dragas hidrdulicas, deve considerar-se a poténcia méaxima de elevacio.
A verificacdo da estabilidade deve tomar em consideracdo os momentos que resultam:
a) da carga;

b) da construgdo assimétrica;

¢) da pressdo do vento;

d) da manobra em andamento, para as estruturas flutuantes autopropulsionadas;
€) da corrente de través, na medida em que seja necessdrio;

f) do lastro e das provisdes;

) das cargas de convés e, se for caso disso, da carga em geral;

h) das superficies livres ocupadas por liquidos;

i) das forgas de inércia;

j) de outras instalagdes mecanicas.

Os momentos que podem agir em simultdneo devem ser adicionados.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

O momento resultante da pressio do vento deve ser calculado segundo a férmula seguinte:

M, = c-py - A(lw + %) [kNm]
Nesta férmula,
¢ = coeficiente de resisténcia dependente da forma

Para as estruturas, deve tomar-se ¢ = 1,2 e ¢ = 1,6 para as vigas de alma cheia. Os dois valores tém em conta
as rajadas de vento.

Como superficie exposta ao vento, devem considerar-se as superficies compreendidas no revestimento da estru-
tura.

p, = pressdo especifica do vento; deve ser tomada com o valor uniforme de 0,25 kN/m?%
A = superficie lateral da embarcagio acima do plano de calado mdximo, em m?%

1, = distancia do centro de gravidade da superficie lateral da embarcagdo S no plano de calado méximo, em m.

Para a determina¢do dos momentos devidos a evolucdo em andamento referida no n.c 4.1, alinea d), para estruturas
flutuantes autopropulsionadas que naveguem livremente, deve ser utilizada a férmula do n.° 6 do artigo 15.03.

O momento resultante da corrente de través referida na alinea ¢) do n.o 4.1 apenas deve ser tomado em consideragio
para as estruturas flutuantes que, durante a operacdo, se encontram ancoradas ou amarradas obliquamente a
corrente.

Para o célculo dos momentos resultantes do lastro liquido e das provisdes liquidas referidas na alinea f) do n.o 4.1,
deve determinar-se o grau de enchimento dos reservatorios mais desfavordvel para a estabilidade e introduzir o
momento correspondente no célculo.

O momento resultante das forcas de inércia referido na alinea i) do n.c 4.1 deve ser considerado de maneira adequada
se os movimentos da carga e dos equipamentos da estrutura flutuante forem susceptiveis de influenciar a estabili-
dade.

Para os equipamentos flutuantes com divisdrias laterais verticais, os momentos de adricamento podem ser calculados
pela formula

M,=10-D- MG -sing [kNm]
donde

MG =  altura metacéntrica, em m;

¢ = angulo de adornamento em graus;

Esta férmula é aplicdvel até angulos de adornamento de 10° ou até um angulo de adornamento correspondente a
imersdo do bordo do convés ou a emersio do bordo do fundo. Neste aspecto, o adngulo mais pequeno é determi-
nante. Para as divisorias laterais obliquas, a formula ¢ aplicdvel até angulos de adornamento de 5° quanto ao resto,
as condi¢des limites dos n.* 3 e 4 sdo aplicveis.

Se a forma especial do ou dos equipamentos flutuantes ndo permitir esta simplificacdo, sdo requeridas as curvas dos
bracos de alavanca referidas no n.° 2, alinea c).

Artigo 17.08

Justificagdo da estabilidade em caso de bordo livre residual reduzido

Se for considerada a reduc¢do do bordo livre residual, nos termos do n.c 3 do artigo 17.05, é necessdrio verificar relativa-
mente a todas as situacdes de operacio:

a)

b)

9
d)
o)
f

que, apos correcgdo para as superficies livres de liquidos, a altura metacéntrica ndo é inferior a 15 cm;
que para os angulos de adornamento de 0° a 30° existe um braco de alavanca de adricamento com pelo menos
h=030-028 ¢, [m]

sendo ¢, angulo de adornamento a partir do qual a curva dos bragos de alavanca atinge valores negativos (limite de
estabilidade); ndo pode ser inferior a 20° ou 0,35 rad e ndo deve ser introduzido na férmula com valor superior a 30°
ou 0,52 rad, tomando por unidade de ¢ radiante (rad) (1° = 0,01745 rad).

que a soma dos angulos de adornamento e de caimento ndo ultrapassa 10°%

que subsiste uma distancia de seguranca residual na acepcio do artigo 17.04;

que subsiste um bordo livre residual de pelo menos 0,05 m;

que para 4ngulos de adornamento de 0° a 30°, subsiste um brago de alavanca residual de pelo menos
h=020-023-¢, [m]

sendo ¢, dngulo de adornamento a partir do qual a curva dos bragos de alavanca atinge valores negativos; nio deve
ser introduzido na férmula com um valor superior a 30° ou 0,52 rad.
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Por brago de alavanca residual, deve entender-se a diferenca maxima existente, entre 0° e 30° de adornamento, entre a
curva dos bragos de alavanca de adricamento e a curva dos bracos de alavanca de inclinagdo. Se uma abertura para o inte-
rior da embarcagdo for atingida pela d4gua num angulo de adornamento inferior ao que corresponde a diferenga maxima
entre as curvas dos bragos de alavanca, o brago de alavanca correspondente a este angulo de adornamento deve ser tido
em conta.

Artigo 17.09
Marcas de calado e escalas de calado

Devem apor-se marcas de calado e escalas de calado em conformidade com os artigos 4.04 e 4.06.

Artigo 17.10
Estruturas flutuantes sem justificacio da estabilidade

1. As estruturas flutuantes abaixo indicadas podem ser dispensadas da aplicagdo dos artigos 17.04 a 17.08:
a) aquelas cujas instalacdes ndo podem modificar de modo algum o adornamento ou o caimento e
b) aquelas para os quais estd absolutamente excluida uma deslocacdo do centro de gravidade.

2. Todavia,

a) para a carga mdxima, a distdncia de seguranca deve ser no minimo de 300 mm e o bordo livre de pelo
menos 150 mm;

b) para as aberturas que ndo podem ser fechadas de modo estanque a surriada e a intempérie, a distancia de seguranga

deve ser no minimo de 500 mm.

CAPITULO 18

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE ESTALEIRO

Artigo 18.01
Condicdes de operagio

As embarcagdes de estaleiro, como tal designadas no certificado referido na parte I ou II do anexo V ou apenas podem
navegar no exterior dos estaleiros no estado leve. Esta restri¢do deve ser mencionada no certificado comunitdrio.

Para este efeito, as embarcac¢des de estaleiro devem estar munidas de um certificado da autoridade competente relativo a
duragio e a delimitagdo geogrifica do estaleiro onde a embarcacio pode ser explorada.

Artigo 18.02
Aplicagdo da parte 11

Salvo disposi¢do em contrdrio do presente capitulo, a construgdo e o equipamento das embarcagdes de estaleiro deve
preencher os requisitos dos capitulos 3 a 14 da parte II.

Artigo 18.03
Derrogacoes

1. a) one 1 do artigo 3.03 é aplicivel por analogia;

b) os capitulos 5 e 6 sdo aplicdveis por analogia, desde que a embarcagdo esteja munida de meios de propulsio
proprios;

¢) on. 2, alineas a) e b), do artigo 10.02 é aplicdvel por analogia;

d) a comissdo de inspecgdo pode autorizar derrogagdes as outras disposicdes relativas a construgdo e ao equipamento,
desde que se prove uma seguranca equivalente em cada um dos casos.

2. A comissdo de inspec¢do pode prescindir da aplicacdo das disposi¢des seguintes:
a) n. 2 a 8 do artigo 8.08, se ndo houver tripulagdo prescrita;

b) no 1 e 3 do artigo 10.01, se a embarcacdo de estaleiro puder estar ancorada de modo seguro com ancoras de
trabalho ou estacas. Contudo, as embarcacdes de estaleiro munidas de meios de propulsio préprios devem estar
providas de pelo menos uma ancora nos termos do n.° 1 do artigo 10.01, sendo o coeficiente k igual a 45 e consi-
derando-se T igual a altura lateral mais pequena;

¢) alinea ¢) do no 1 do artigo 10.02, se a embarcacdo de estaleiro ndo estiver munida de meios de propulsio
proprios.
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Artigo 18.04
Distincia de seguranca e bordo livre
1. Se uma embarcacdo de estaleiro for operada como bateldo-tremonha e como draga de sucgdo, a distincia de seguranca
no exterior da zona dos pordes deve ser, no minimo, de 300 mm e o bordo livre de pelo menos 150 mm. A comissio
de inspecgdo poderd admitir um bordo livre inferior se for fornecida a prova de cdlculo de que a estabilidade é sufici-
ente para uma carga com uma densidade de 1,5 t/m’® e de que nenhum lado do convés atinge a dgua. O efeito da carga
liquida deve ser tomado em consideracio.
2. Para as embarcacgdes de estaleiro ndo referidas no n. 1 as disposicdes dos artigos 4.01 e 4.02 sdo aplicveis por
analogia. A comissdo de inspeccdo pode admitir valores derrogatdrios para a distincia de seguranca e o bordo livre.
Artigo 18.05

Baleeiras

As embarcagOes de estaleiro estdo dispensadas de baleeira quando
a) ndo estdo munidas de meios de propulsdo préprios ou
b) hd outra baleeira disponivel no estaleiro.

Esta derrogagdo deve ser mencionada no certificado comunitério.

CAPITULO 19

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES HISTORICAS

(Sem contetido)

CAPITULO 19A

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS BATELOES DE CANAL

(sem contetdo)

CAPITULO 19B

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS QUE NAVEGAM NAS VIAS DA ZONA 4

Artigo 19b.01
Aplicacio do capitulo 4

1. Em derrogagdo dos n. 1 e 2 do artigo 4.01, a distancia de seguranga das portas e das aberturas que ndo as escotilhas
dos pordes para os veiculos aqudticos que navegam nas vias da Zona 4 ¢é reduzida como segue:

a) para as aberturas que podem ser fechadas de modo a ficarem estanques a surriada e a intempérie, a 150 mm;
b) para as aberturas que ndo podem ser fechadas de modo a ficarem estanques a surriada e a intempérie, a 200 mm.

2. Em derrogacio do artigo 4.02, o bordo livre minimo dos veiculos aquiticos que navegam nas vias da Zona 4 ¢é
de 0 mm, desde que seja respeitada a distancia de seguranga nos termos do n.c 1.

CAPITULO 20

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS NAVIOS DE MAR

(sem contetido)

CAPITULO 21

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES DE RECREIO

Artigo 21.01
Generalidades

Apenas os artigos 21.02 e 21.03 sdo aplicaveis as embarcagdes de recreio no que se refere a construgio e ao equipa-
mento.
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Artigo 21.02
Aplicagdo da parte II

1. As embarcagdes de recreio devem cumprir as disposi¢des seguintes:
a) do capitulo 3:
artigo 3.01, n.° 1, alinea a), e n.° 2 do artigo 3.02, n.° 1, alinea a), e n.° 6 do artigo 3.03, e n.° 1 do 3.04;
b) do capitulo 5;
¢) do capitulo 6:

n.° 1 do artigo 6.01 e artigo 6.08;

&

do capitulo 7:

n> 1 e 2 do artigo 7.01, artigo 7.02, n. 1 e 2 do artigo 7.03, n.° 1 do artigo 7.04, n.° 2 do artigo 7.05 e
artigo 7.13, na presenca de uma casa do leme concebida para condugdo por radar por uma tnica pessoa;

e) do capitulo 8:

n> 1 e 2 do artigo 8.01, n. 1 e 2 do artigo 8.02, n.> 1 e 3 do artigo 8.03, artigo 8.04, n. 1 a 10 e 13 do
artigo 8.05, n. 1, 2, 5, 7 e 10 do artigo 8.08, n.> 1 do artigo 8.09 e artigo 8.10;

f) do capitulo 9:
n° 1 do artigo 9.01, por analogia;

do capitulo 10:

©

n 2,3 e5al4 do artigo 10.01, n.° 1, alineas a) a ), e n.° 2, alinea a) e alineas ¢) a h), do artigo 10.02, n.° 1,
alineas a), b) e d), do artigo 10.03, devendo, no entanto, encontrar-se no minimo dois extintores a bordo; os n.os 2
a 6 do artigo 10.03, o artigo 10.03a, o artigo 10.03b e o artigo 10.05;

h) do capitulo 13;

i) do capitulo 14.

2. No que se refere as embarcagdes de recreio abrangidas pela Directiva 94/25/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Junho de 1994, relativa a aproximacio das disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas dos
Estados-Membros respeitantes as embarcagdes de recreio ('), a primeira inspec¢do e as inspecgdes periddicas sé dizem
respeito aos seguintes artigos:

a) artigo 6.08, se existir um indicador da velocidade angular;

b) ne 2 do artigo 7.01, artigo 7.02, n.o 1 do artigo 7.03 e artigo 7.13, se existir uma casa do leme adaptada para a
condugdo por radar por uma tnica pessoa;

¢ ne° 2 do artigo 8.01, n° 1 do artigo 8.02, n° 3 do artigo 8.03, n°o 5 do artigo 8.05, n° 2 do artigo 8.08,
artigo 8.10;

d) no2, 3, 6 e 14 do artigo 10.01, n.° 1, alineas b) e ¢), e n.° 2, alinea a) e alineas ¢) a h), do artigo 10.02, n.> 1,
alineas b) e d), e n.2 a 6 do artigo 10.03 e artigo 10.07;

e) do capitulo 13;
f) do capitulo 14:
aa) artigo 14.12;
bb) artigo 14.13, sendo a recepgdo apds colocagdo em servio da instalagdo de gés liquefeito efectuada em confor-
midade com as prescri¢des da Directiva 94/25/CE e sendo apresentado um relatério de recepgio a comissdo de

inspecgdo;

cc) artigos 14.14 e 14.15; devendo a instalacio de gds liquefeito ser conforme com as prescri¢des da Directiva 94/
[25/CE;

dd) capitulo 14, na integra, caso a instalacdo de gds liquefeito tenha sido montada apés a entrada em circulagdo da
embarcagdo de recreio.

Artigo 21.03
(Sem contetido)

(') JOL 164 de 30.6.1994, p. 15. Directiva com a tiltima redacgio que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.> 1882/2003.
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1. As disposi¢des do presente capitulo sdo aplicdveis as embarcagdes que transportam contentores, quando os docu-
mentos relativos a estabilidade sdo exigidos em virtude da regulamentagio da autoridade de navegagio em vigor nos

CAPITULO 22

ESTABILIDADE DAS EMBARCACOES QUE TRANSPORTAM CONTENTORES

Artigo 22.01
Generalidades

Estados-Membros.

Os documentos relativos a estabilidade devem ser verificados por uma comissdo de inspecgdo e visados por esta.

2. Os documentos relativos a estabilidade devem fornecer informagdes compreensiveis para o condutor sobre a estabili-

dade da embarcagdo em cada caso de carregamento de contentores.

Os documentos relativos a estabilidade devem comportar no minimo:

a,

b
C

d

3. No caso de embarcagdes susceptiveis de transportar alternativamente contentores fixos ou contentores ndo fixos, sdo
exigidos documentos separados relativamente a estabilidade para o transporte de contentores fixos e para o transporte

os quadros dos coeficientes de estabilidade admissiveis, valores KG admissiveis ou alturas admissiveis do centro de

gravidade da carga;

os dados relativos aos volumes que podem ser cheios de dgua de lastro;

os formuldrios para o controlo da estabilidade;

um exemplo de célculo ou instrucdes de utilizagdo para o condutor.

de contentores nio fixos.

4. Um carregamento de contentores é considerado fixo se cada um dos contentores estiver solidamente preso ao casco da

embarcagdo com corredigas ou esticadores e a sua posi¢do ndo puder modificar-se durante a navegacio.

Condi¢oes-limite e modo de cdlculo para a justificacio da estabilidade das embarcacdes que transportam conten-

1. No caso de contentores ndo fixos, qualquer modo de calculo aplicado para determinar a estabilidade da embarcagio

Artigo 22.02

tores ndo fixos

deve estar conforme com as seguintes condigdes-limite:

a) A altura metacéntrica MG ndo deve ser inferior a 1,00 m.

b) Sob a acgdo conjugada da forca centrifuga resultante da manobra da embarcagdo, da pressio do vento e das superfi-
cies livres ocupadas por dgua, o dngulo de inclinagdo ndo deve ser superior a 5° ¢ o lado do convés ndo deve ficar

Ke¥

&

submerso.

O brago de alavanca de inclinagdo resultante da forca centrifuga devida a manobra da embarcacdo deve ser determi-

nado segundo a férmula:

hy, :CKZ'%‘<E_g) [m]

‘WL

donde:

CKZ
v
KG
T

pardmetro (c., = 0,04) [s2/m];
velocidade méxima da embarcagdo em relagdo a dgua [m/s];
altura do centro de gravidade da embarcacio carregado por cima da base [m];

calado médio da embarcacdo carregada [m].

O braco de alavanca de inclinagdo resultante da pressdo do vento deve ser determinada pela férmula:

hyw = cxw - % : (lw + %) [m]

Nesta formula,

CK\V

parametro (¢, = 0,025) [t/m?];

superficie lateral acima da dgua da embarcagdo carregada [m?];

deslocamento da embarcacio carregada [t];

altura do centro de gravidade da superficie lateral A’ acima da dgua em relacdo ao plano de dgua [m];

calado médio da embarcagio carregada [m].
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¢) O brago de alavanca de inclinagdo resultante das superficies expostas a dgua da chuva e as dguas residuais no inte-
rior do pordo ou do duplo fundo deve ser determinado segundo a férmula:

ho = S0 .37 (b-l- (b - 0,55\/B>> [m]

D

Nesta formula,

Cuo  parametro (i, = 0,015) [t/m?]

b largura do pordo ou da sec¢do de pordo considerada [m]; (*)

1 comprimento do pordo ou da secgdo de pordo considerada [m]; ()

D' deslocamento da embarcagio carregada [t].

f) Para cada situacdo de carga é necessdrio ter em conta metade do abastecimento de combustivel e de dgua doce.

2. A estabilidade de uma embarcagio carregada de contentores nio fixos é considerada como suficiente quando a KG a

(*

efectiva é inferior ou igual 2 KG,, resultante da formula. A KG
cubram o conjunto dos calados possiveis:

deve ser calculada para diferentes deslocamentos que

zul

m‘FB‘N*L'(Z'L“*th*hK(o)
2

2F

a) EzuI = [m]

M7+

2F
Para % ndo se tomard um valor inferior a 11,5 (11,5 = 1/tan5.9).
b) KG,,; = KM - 1,00 [m]
O valor menor de KG,,, segundo a férmula a) ou a férmula b) ¢ determinante.

Nas formulas

KG,, altura mixima admissivel do centro de gravidade da embarcagio carregada acima da base [m];
KM altura do metacentro acima da base [m] segundo a férmula aproximada do n.c 3;
F bordo livre efectivo a 1/2 L [m];
Z parametro para a forga centrifuga resultante da manobra;
2
v velocidade méxima da embarcacdo em relagdo a dgua [m/s];
T, calado médio [m];
hyy brago de inclinacdo resultante da pressdo de vento lateral (ver n.o 1, alinea d)) [m];
hyeo soma dos bracos de alavanca de inclinagdo resultante das superficies livres ocupadas por dgua (segundo o n.

© 1, alinea €)) [m].

. Férmula de aproximacdo para KM

Quando um plano das curvas ndo estd disponivel, o valor KM para o cdlculo segundo o n.° 2 e o n° 2 do
artigo 22.03 pode ser determinado por exemplo a partir das férmulas de aproximagio seguintes:

a) embarcagdes em forma de pontdo

— B3
KM = - + In [m]
(12,5 - T—m) T
H
b) outras embarcacdes
AV B%VI T
KM = : +?m [m]

(12,7 - 1,2 T—m) T
H

As secgdes de pordo que dio superficies livres expostas a 4gua provém da compartimentagdo longitudinal ou transversal estanque formando
secgdes independentes.
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Artigo 22.03

Condicdes-limite e modo de cdlculo para a justificacio da estabilidade das embarcacdes que transportam conten-

tores fixos

1. No caso de contentores fixos, qualquer modo de cdlculo aplicado para determinar a estabilidade da embarcagdo deve

estar conforme com as seguintes condigdes-limite:
a) A altura metacéntrica MG ndo deve ser inferior a 0,50 m.

b) Sob a acgdo conjugada da forca centrifuga resultante da manobra da embarcagdo, da pressdo do vento e das superfi-
cies livres ocupadas por dgua, nenhuma abertura do casco deve ficar submersa.

¢) Os bragos de inclinagdo que resultam da forga centrifuga devida & manobra da embarcacdo, da pressio do vento e
das superficies livres expostas a dgua devem ser determinados segundo as férmulas referidas no n. 1, alineas c) a ¢)
do artigo 22.02.

d) Para cada situacdo de carga é necessario ter em conta metade do abastecimento de combustivel e de dgua doce.

. A estabilidade de uma embarcagio carregada de contentores fixos é considerada como suficiente quando a KG  efec-

tiva ¢ inferior ou igual 3 KG,, resultante da férmula, KG,, sendo calculada para diferentes deslocamentos que
cubram o conjunto dos calados possiveis.

— I-i F BwL Tm
KM-—|1-15=[+0,75—2=| Z-- L —hgw -h
2V( J P ( ) KW — BKfO

F

a) Ezul = [m]

0,75-31%-Z+1

~ ’ BW]_ . .
Para ndo se tomard 3 qualquer valor inferior a 6,6 e

I-i F
para nenhum valor inferior a 0 2—;(1 - LSF] ;

b) KG,, = KM - 0,50 [m]
Para nio se tomard KG,, segundo a) e b) é determinante.

Além dos termos anteriormente definidos, nestas formulas:
I momento de inércia transversal da linha de flutuacdo Tm [m*], (para a férmula de aproximagdo ver n.c 3);

i momento de inércia transversal da linha de flutuacdo paralela a base, a altura
Tm + % F [m*]

Y  deslocamento volumétrico da embarcacio a T, [m?];
a: Bw
2-b
a  distancia vertical entre a aresta inferior da abertura submersa em primeiro lugar em caso de inclinagdo e a linha

de flutuacdo em posi¢do normal da embarcagdo [m];

F  bordolivreideal F=H — Tm [m]Jou F = [m] o menor valor é determinante;

b distdncia desta mesma abertura a partir do meio da embarcagdo [m];
1
0,9 - L - Bw,

q soma dos volumes dos rufos, escotilhas, troncos e outras superstruturas até uma altura de 1,0 m acima de H ou
até a abertura mais baixa do volume considerado, sendo o valor mais baixo determinante. As partes de volumes
situadas num sector de 0,05 L a partir das extremidades da embarcacio ndo sdo tomadas em consideragio [m?].

H vdoideal H = H +

. Férmula de aproximacio para I

Quando ndo existe plano das curvas, o valor necessdrio para o cdlculo do momento I de inércia lateral da linha de
flutuacdo pode ser obtido a partir das seguintes férmulas de aproximagio:

a) embarcagdes em forma de pontdo

b) outras embarcacdes



L 389/134

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.12.2006

Artigo 22.04
Procedimento relativo a avaliacio da estabilidade a bordo

O procedimento relativo a avaliacio da estabilidade pode ser determinado a partir dos documentos referidos no n.° 2 do
artigo 22.01.

CAPITULO 22A

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA OS VEICULOS AQUATICOS DE COMPRIMENTO SUPERIOR A 110 M

Artigo 224.01
Aplicacio da parte I

Além da disposigdo do n.° 3 do artigo 2.03, para os veiculos aqudticos de comprimento superior a 110 m, com excepgdo
dos navios de mar, a comissdo de inspeccdo que posteriormente deve emitir o certificado comunitdrio deve ser informada
pelo proprietdrio, ou pelo seu representante, antes do inicio da construgdo (veiculos aqudticos novos ou em servi¢o cujo
comprimento tenha sido aumentado). A referida comissio de inspeccdo procede a diversas inspec¢des durante a fase de
construgdo. E possivel prescindir-se das inspecgdes durante a fase de construgio se for apresentado um certificado, antes
do inicio da construgdo, no qual uma sociedade de classificagdo reconhecida assuma a vigilancia da construgdo.

Artigo 224.02
Aplicagdo da parte I

Além da parte I, sdo aplicdveis aos veiculos aqudticos de comprimento superior a 110 m os artigos 22a.03 a 22a.05.

Artigo 224.03
Solidez

A solidez suficiente do casco, na acep¢do do n.° 1, alinea a), do artigo 3.02 (solidez longitudinal, transversal e local), deve
ser comprovada mediante certificado de uma sociedade de classificagio reconhecida.

Artigo 22a.04

Flutuabilidade e estabilidade

1. Os n.s 2 a 9 sdo aplicéveis aos veiculos aqudticos de comprimento (L) superior a 110 m, com excepgdo das embarca-
¢oes de passageiros.

2. Deve ser provada a estabilidade suficiente, incluindo a estabilidade em condi¢es de avaria, para o estado de carrega-
mento mais desfavoravel.

Os valores de base para o cdlculo da estabilidade, ou seja, o deslocamento leve e a posi¢io do centro de gravidade,
devem ser determinados mediante

— uma prova de estabilidade transversal ou

— um cdlculo pormenorizado do peso. O resultado do célculo do deslocamento leve deve ser controlado através de
medi¢des do calado, ndo devendo a massa resultante do célculo do peso exceder +/- 5 % do deslocamento leve
determinado por leitura do calado.

3. Deve ser provada a flutuabilidade em condigdes de avaria do veiculo com a carga maxima.

Para tal importa fornecer a prova de célculo da estabilidade suficiente para os estddios intermédios criticos e para os
estddios finais de alagamento. Caso surjam valores de estabilidade negativos nos estidios intermédios, a autoridade
competente poderd aceiti-los na condi¢do de se provar uma estabilidade suficiente nos estddios intermédios subse-
quentes.

4. Em caso de avaria hd que ter em conta o seguinte:
a) dimensdes de avaria no costado
extensdo longitudinal: no minimo 0,10 L,
extensdo transversal: 0,59 m,

extensdo vertical: da linha de base para cima, sem limite,
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b)

o

&

o

dimensdes de avaria no fundo
extensdo longitudinal: no minimo 0,10 L,
extensdo transversal: 3,00 m,

extensdo vertical: da linha de base para cima sem limite, com excep¢io do pogo.

Quaisquer anteparas localizadas na drea danificada devem ser consideradas avariadas, o que significa que a locali-
zagdo das anteparas deve ser tal que o veiculo mantenha a flutuabilidade apés alagamento de dois ou mais compar-
timentos adjacentes longitudinais.

Relativamente a casa das mdquinas principal, s6 é necessdrio provar a flutuabilidade para a situacio de um s6
compartimento, ou seja, as anteparas delimitadoras da casa das maquinas ndo se consideram avariadas.

Em caso de avaria no fundo devem também considerar-se alagados os compartimentos adjacentes transversais.
Permeabilidades

Assumir-se-d uma permeabilidade de 95 %.

Em derrogagdo, poderdo assumir-se as seguintes permeabilidades:

— Casas das médquinas e postos de trabalho: 85 %

— Duplos fundos, bancas de combustiveis, tanques de lastro, etc., devendo estes volumes ser
considerados cheios ou vazios consoante o fim a que se destinam, e estando o veiculo com o
calado mdximo autorizado: 0% ou95%

Se for estabelecido por uma prova de cdlculo que a permeabilidade média de um qualquer compartimento ¢ infe-
rior, pode ser utilizado o valor calculado.

Na fase final de alagamento, o bordo inferior de aberturas que ndo podem ser fechadas de modo estanque (por
exemplo, portas, janelas, escotilhas de acesso) deve estar localizado pelo menos 100 mm acima do plano de
flutuagdo em condigdes de avaria.

5. A estabilidade em condicdes de avaria € suficiente se, com base nas condicdes referidas no n.c 4,

&

na fase final de alagamento a distancia de seguranga residual ndo for inferior a 100 mm e o angulo de inclinagdo
ndo ultrapassar 5° ou

os célculos efectuados de acordo com o procedimento definido para o célculo da estabilidade em condigdes de
avaria na parte 9 do ADNR apresentarem um resultado positivo.

6. Nos casos em que estdo previstos dispositivos de estabilizagdo transversal para reduzir o alagamento assimétrico, o
tempo de estabilizacdo ndo deve exceder 15 minutos se no estadio intermédio tiver sido provada uma estabilidade sufi-
ciente em condi¢des de avaria.

7. Se as aberturas através das quais podem ser alagados adicionalmente compartimentos ndo avariados puderem ser
fechadas de modo estanque, estes dispositivos de fecho devem estar devidamente assinalados.

8. Considera-se ter sido fornecida a prova prevista nos n. 2 a 5 se os cilculos da estabilidade em condicdes de avaria
estabelecidos na parte 9 do ADNR apresentarem um resultado positivo.

9. Se tal for necessario para o preenchimento dos requisitos previstos no n.° 2 ou 3, o plano de calado maximo deve ser
determinado de novo.

Artigo 224.05

Prescri¢des suplementares

1. Os veiculos aquéticos de comprimento (L) superior a 110 m devem

a)

estar equipados com uma instalagio de propulsio de hélices multiplos com pelo menos duas mdquinas indepen-
dentes de igual poténcia e um sistema de governo com leme de proa activo, comandado a partir da casa do leme e
que seja igualmente eficaz quando a embarcagdo se encontra vazia, ou

estar equipados com uma instalagio de propulsdo de um hélice e um sistema de governo com leme de proa activo,
comandado a partir da casa do leme e que disponha de um sistema proprio de alimentagdo de energia, igualmente
eficaz quando o veiculo se encontra vazio e que permita que o veiculo navegue pelos seus proprios meios em caso
de falha da instalacdo de propulsdo principal;
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b) estar equipados com uma instalacdo de radar de navegacdo com indicador da velocidade angular em conformidade
com o n.° 1 do artigo 7.06;

¢) estar equipados com uma instalagdo de esgoto fixa em conformidade com o artigo 8.08;

d) satisfazer as prescri¢des do n.° 1.1 do artigo 23.09.

. Para os veiculos aqudticos — excepto embarcagdes de passageiros — de comprimento superior a 110 m que, para

além de serem conformes com o n.° 1,

a) em caso de avaria, possam ser cindidos no terco central sem recurso a dispositivos de enchimento pesados, estando
garantida a flutuabilidade das diferentes partes do veiculo apés a cisdo;

b) possuam um atestado de uma sociedade de classificacdo reconhecida relativo a flutuabilidade, ao adornamento e a
estabilidade das partes cindidas do veiculo aquédtico no qual esteja também indicado o nivel de carregamento a

partir do qual a flutuabilidade das duas partes deixa de estar garantida, devendo este atestado ser conservado a
bordo;

¢) possuam um casco duplo em conformidade com o ADNR, devendo as embarcacdes automotoras ser conformes
com os ndmeros 9.1.0.91 a 9.1.0.95 e as embarcagdes-tanque ser conformes com os numeros 9.3.2.11.7
€ 9.3.2.13 a 9.3.2.15 da parte 9 do ADNR;

d) disponham de uma instalagdo de propulsdo de hélices mltiplos, nos termos do n.° 1, alinea a), primeira parte,

deve estar indicado na rubrica 52 do certificado comunitério que respeitam todas as prescri¢des das alineas a) a d).

. Para as embarcagdes de passageiros de comprimento superior a 110 m que, para além de serem conformes com o n.

° ’

a) sejam construidas ou transformadas, para a classe mais elevada, sob a supervisdo de uma sociedade de classificacio
reconhecida, o que deverd ser atestado por um certificado estabelecido por essa sociedade, mas ndo sendo exigida a
manutencio de tal classe;

b) ou:

possuam um fundo duplo de uma altura minima de 600 mm e uma reparticio das anteparas que permita assegurar
que, em caso de alagamento de dois compartimentos estanques proximos, quaisquer que eles sejam, a embarcagio
ndo fique submersa abaixo da linha de sobre-imersio e que subsista uma distincia de seguranga residual
de 100 mm

ou

possuam um fundo duplo de uma altura minima de 600 mm e um duplo casco com um intervalo de 800 mm
entre a divisoria lateral da embarcagdo e a antepara longitudinal;

o

estejam equipadas com uma instalagio de propulsio de hélices miltiplos com pelo menos duas maquinas indepen-
dentes de igual poténcia e um sistema de governo com leme de proa activo que possa ser comandado a partir da
casa do leme e que possa operar tanto no sentido longitudinal como no sentido transversal;

d) possuam 4ancoras de proa que possam ser comandadas a partir da casa do leme,

deve estar indicado na rubrica 52 do certificado comunitério que respeitam todas as prescri¢des das alineas a) a d).

Artigo 22a.06

Aplicagio da parte IV em caso de transformacio

No caso dos veiculos aquéticos que sejam transformados em veiculos aquéticos de comprimento superior a 110 m, a
comissdo de inspecgdo apenas pode aplicar o capitulo 24 com base em recomendacdes especiais do comité.

CAPITULO 22B

DISPOSICOES ESPECIAIS PARA AS EMBARCACOES RAPIDAS

Artigo 22b.01

Generalidades

1. As embarcagdes rdpidas ndo devem ser construidas como embarcagdes com camarotes.

2. A bordo das embarcagdes rdpidas sdo proibidas as seguintes instalagdes:

a) aparelhos equipados com aquecedores com pavio em conformidade com o artigo 13.02;
b) fogdes com queimador de vaporizacio em conformidade com os artigos 13.03 e 13.04;
¢) aparelhos de aquecimento a combustiveis sélidos em conformidade com o artigo 13.07;

d) instalacdes a gés liquefeito em conformidade com o capitulo 14.
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Artigo 22b.02
Aplicacio da parte I
1. Para além do disposto no artigo 2.03, as embarca¢des rdpidas devem ser construidas e classificadas sob a supervisdo
de uma sociedade de classificacdo reconhecida que disponha de regras especiais destinadas as embarcacdes rdpidas em
conformidade com as suas prescri¢des de classificagdo. A classe deve ser mantida.
2. Em derrogacio do artigo 2.06, o prazo de validade dos certificados das embarcagdes estabelecidos em conformidade
com o disposto no presente capitulo é de cinco anos, no maximo.
Artigo 22b.03
Aplicagdo da parte II

1. Sem prejuizo do disposto no n.> 2 do presente artigo e no n.° 2 do artigo 22b.02, os capitulos 3 a 15 sdo aplicéveis
as embarcacdes rdpidas, com excepgdo das seguintes disposi¢oes:

a) artigo 3.04, n.° 6, segundo paragrafo;

b) artigo 8.08, n.° 2, segunda frase;

)
)
¢) artigo 11.02, n.° 4, segunda e terceira frases;
d) artigo 12.02, n.° 4, segunda frase;

)

e) artigo 15.06, n.° 3, alinea a), segunda frase.

2. Em derrogagio do n.° 9 do artigo 15.02 e do n.° 7 do artigo 15.15, todas as portas de anteparas devem poder ser
comandadas a distancia.

3. Em derrogagdo do n.° 1 do artigo 6.02, em caso de falha ou de avaria do sistema de comando do aparelho de governo,
deve ser imediatamente accionado um segundo sistema de comando independente ou um comando manual.

4. Para além do disposto na parte II, as embarcagdes rapidas devem cumprir o disposto nos artigos 22b.04 a 22b.12.

Artigo 22b.04
Assentos e cintos de seguranca
Devem estar disponiveis assentos para o niimero maximo admissivel de pessoas a bordo. Os assentos devem estar equi-
pados com cintos de seguranca. Os cintos de seguranca ndo sio obrigatérios se existir uma protec¢do adequada contra os
impactos ou nos casos em que ndo sejam exigidos nos termos do Cédigo HSC 2000, capitulo 4, parte 6.
Artigo 22b.05

Bordo livre

Em derrogacdo dos artigos 4.02 e 4.03, o bordo livre deve ser de pelo menos 500 mm.

Artigo 22b.06
Flutuabilidade, estabilidade e subdivisao

Em relagdo as embarcagdes rapidas, deve ser feita prova adequada das seguintes caracteristicas:

a) caracteristicas de flutuabilidade e de estabilidade que asseguram a seguranga da embarcagio quando esta é operada
com deslocamento volumétrico, tanto no estado intacto como em condi¢des de avaria;

b) caracteristicas de estabilidade e sistemas de estabilizagio que asseguram a seguranga da embarcacio quando esta é
operada durante a fase de flutuabilidade dinamica e a fase de transi¢io;

¢) caracteristicas de estabilidade durante a operagio em fase de flutuabilidade dindmica e em fase de transicio que
permitem que a embarcacio passe de forma segura para a fase de deslocamento volumétrico em caso de avaria do
sistema.

Artigo 22b.07
Casa do leme

1. Organizagdo do espago

a) Em derrogacio do n.° 1 do artigo 7.01, a casa do leme deve ser concebida de tal modo que o timoneiro e um
segundo membro da tripulagdo possam fazer sempre o seu trabalho durante o trajecto.
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b)

a)

b)

A casa do leme deve ser concebida de tal modo que as pessoas referidas na alinea a) ai disponham de um posto de
trabalho. Os instrumentos de navegacdo, de manobra, de vigilancia e de transmissdo de informagdes, bem como os
outros aparelhos importantes para o funcionamento da embarcagdo, devem estar suficientemente préximos uns dos
outros para que um segundo membro da tripulacio possa dispor, estando sentado, das informagdes necessdrias, e
possa intervir, se for caso disso, nos equipamentos e sistemas de comando. Sdo aplicdveis em todos os casos as
seguintes prescricoes:

aa) o posto de comando do timoneiro deve ser concebido de modo a permitir a condu¢do por radar por uma
Unica pessoa;

bb) o segundo membro da tripulacdo deve dispor, no seu posto de trabalho, do seu préprio visor de radar («slave»),
e deve estar em condi¢es de intervir, a partir do seu posto de trabalho, na transmissdo de informagdes e na
propulsdo da embarcacio.

As pessoas referidas na alinea a) devem poder operar os sistemas referidos na alinea b) sem qualquer impedimento,
mesmo quando tenham os cintos de seguranca devidamente apertados.

. Visdo desobstruida

Em derrogacdo do n.° 2 do artigo 7.02, a zona de ndo visibilidade para vante da proa para o timoneiro em posi¢io
sentada ndo deve ser superior ao comprimento de uma embarcacio, qualquer que seja o estado de carregamento.

Em derrogagdo do n.° 3 do artigo 7.02, a soma dos sectores de ndo visibilidade lateral de vante para ré até 22,5°
ndo deve ser superior a 20° de cada lado. Nenhum dos sectores de nio visibilidade deve ser superior a 5°. O sector
com visibilidade entre dois sectores de ndo visibilidade ndo deve ser inferior a 10°.

. Instrumentos

Os painéis de instrumentos para o comando e a vigilancia dos sistemas referidos no artigo 22b.12 devem estar
situados na casa do leme em posicdes separadas e claramente assinaladas. O mesmo se aplica, se for caso disso, aos
sistemas destinados a langar a dgua os meios de salvamento colectivos.

. Iluminagdo

Devem ser iluminadas a vermelho as zonas ou partes do equipamento que devam estar iluminadas durante a operagdo.

. Janelas

Devem ser evitados os reflexos. Devem estar disponiveis meios de evitar o encandeamento pela luz do sol.

. Materiais de revestimento

Deve evitar-se a utilizagdo de materiais de revestimento reflectivos na casa do leme.

Artigo 22b.08

Equipamento suplementar

As embarcagdes rapidas devem dispor do seguinte equipamento:

a) um aparelho de radar e um indicador de velocidade angular conformes com o disposto no n.c 1 do artigo 7.06;

b) meios individuais de salvamento conformes com a norma europeia EN 395: 1998 para o niimero mdximo admissivel
de pessoas a bordo.

Artigo 22b.09

Zonas fechadas

1. Generalidades

Os espacos e zonas de alojamento acessiveis ao publico e respectivos equipamentos devem ser concebidos por forma a
evitar que as pessoas possam ficar feridas aquando de um arranque ou de uma paragem normal, de um arranque ou
de uma paragem urgentes ou ainda durante manobras realizadas em condigdes normais de navegagio ou em condigdes
de avaria ou de falha humana.

2. Comunicagdo

a)

b)

9

para efeitos de informacdo sobre medidas de seguranga, todas as embarcacdes de passageiros devem estar equipadas
de sistemas acusticos e visuais visiveis e audiveis por todos os passageiros;

os sistemas referidos na alinea a) devem permitir que o condutor dé instru¢des aos passageiros;

cada passageiro deve dispor, em local préximo do seu assento, de instruges relativas as situagdes de urgéncia que
contenham, nomeadamente, um esquema geral da embarcagdo no qual estejam indicadas todas as saidas, vias de
evacuacdo, equipamentos de socorro e meios de salvamento e que contenha indicagdes sobre a utilizagdo dos
coletes salva-vidas.

Artigo 22b.10

Saidas e vias de evacuacio

Sdo aplicaveis as vias de evacuagdo e de salvamento os seguintes requisitos:

a) deve estar garantido o acesso facil, seguro e rdpido do posto de comando aos espagos e zonas de alojamento acessiveis
ao publico;
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b) as vias de evacuagdo conducentes as saidas de emergéncia devem estar assinaladas de forma clara e permanente;

¢) todas as saidas ndo aparentes devem estar suficientemente assinaladas. O funcionamento do mecanismo de abertura
deve ser claramente visivel tanto do exterior como do interior.

d) as vias de evacuagdo e as saidas de emergéncia devem estar equipadas com um sistema de orientacdo de seguranga
adequado;

e) perto das saidas deve haver espaco suficiente para um membro da tripulaco.

Artigo 22b.11
Proteccdo e combate a incéndios

1. Os corredores, as salas e as zonas de alojamento acessiveis ao piiblico, bem como as cozinhas e as casas das mdquinas,
devem estar ligados a um sistema de alerta de incéndio eficaz. A ocorréncia de um incéndio e a respectiva localizagio
devem ser automaticamente assinalados num local permanentemente ocupado por membros da tripulagdo.

2. As casas das mdquinas devem estar equipadas com um sistema permanente de extingdo de incéndios, em conformidade
com o artigo 10.03b.

3. As salas e as zonas de alojamento acessiveis ao publico, bem como as respectivas vias de evacuacdo, devem estar equi-
padas com um sistema de pulverizacdo de dgua sob pressdo, em conformidade com o artigo 10.03a. A dgua utilizada
para a extingdo deve poder ser evacuada para o exterior de forma rdpida e directa.

Attigo 22b.12
Disposicoes transitorias

As embarcacdes rdpidas na acepgdo do n.° 22 do artigo 1.01 que estejam na posse de um certificado comunitdrio vélido
em 31 de Margo de 2003 devem cumprir plenamente as prescri¢des constantes das seguintes disposi¢des do presente
capitulo:

a) em caso de renovacdo do prazo de validade do certificado comunitario:

artigos 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10 e n.° 1 do artigo 22b.11
b) em 1 de Abril de 2013:

n> 1,3, 4,5 e 6 do artigo 22b.07;
¢) em 1 de Janeiro de 2023:

todas as outras disposi¢des.

PARTE III
CAPITULO 23
EQUIPAMENTO DAS EMBARCA(;()ES NO QUE SE REFERE A TRIPULA(;AO

Artigo 23.01

(Sem contetido)

Artigo 23.02

(Sem contetido)

Artigo 23.03

(Sem contetido)

Attigo 23.04

(Sem contetido)

Attigo 23.05

(Sem contetido)

Artigo 23.06

(Sem conteiido)

Artigo 23.07

(Sem contetido)

Artigo 23.08

(Sem contetido)
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Attigo 23.09

Equipamento das embarcagdes

1. Para as embarcagdes automotoras, os empurradores, os comboios empurrados e as embarcagdes de passageiros, o
cumprimento ou incumprimento das prescri¢des dos n.>s 1.1 ou 1.2 deve ser indicado no n.° 47 do certificado
comunitdrio pela comissdo de inspecgdo.

1.1 Norma S1

a)

As instalagdes de propulsio devem estar dispostas de modo a permitir a alteragdo da velocidade e a inversdo do
sentido da propulsdo a partir da casa do leme.

As méquinas auxiliares necessdrias para efeitos funcionais devem poder ser ligadas e desligadas a partir da casa
do leme, a ndo ser que essa operacdo seja realizada automaticamente ou que as méaquinas funcionem sem inter-
rupcdo durante cada viagem.

No que se refere aos dominios criticos:
— da temperatura da dgua de arrefecimento dos motores principais,
— da pressdo do 6leo de lubrificacio dos motores principais e dos 6rgdos de transmissao,

— da pressdo de 6leo e da pressio de ar dos dispositivos de inversio dos motores principais, dos érgdos de
transmissao reversivel ou das hélices,

— dos niveis de enchimento do fundo da casa das mdquinas principais,

devem existir dispositivos de controlo que desencadeiem sinais actsticos e visuais na casa do leme em caso de
falha. Os sinais de alarme actsticos podem estar reunidos num tnico dispositivo de alarme sonoro e podem ser
desligados logo que a falha tenha sido constatada. Os sinais de alarme visuais s6 devem poder ser desligados
quando tiver sido corrigida a falha que levou ao seu accionamento.

¢) A alimentacido em combustivel e o arrefecimento dos motores principais devem ser automadticos.

d) O aparelho de governo deve poder ser manobrado por uma sé pessoa sem esfor¢o especial, mesmo no plano de
calado méximo.

€) Os sinais actisticos e visuais exigidos pelas regulamentagdes das autoridades de navega¢do nacionais ou interna-
cionais, consoante adequado, devem poder ser emitidos a partir da casa do leme.

f) Se ndo houver comunica¢io directa entre a casa do leme e a proa, a popa, os alojamentos e as casas das
maéquinas, deve ser prevista uma ligacdo fonica. Para a comunicagdo com as casas das méaquinas, a ligagdo fénica
pode ser substituida por sinais visuais ou actsticos.

g) A baleeira prescrita deve poder ser lancada a dgua, em tempo util, por um s6 membro da tripulacio.

h) Deve existir um projector manobrével a partir da casa do leme.

i) A forca necessdria para manobrar manivelas e dispositivos giratorios andlogos de aparelhos de elevagdo ndo deve
ser superior a 160 N.

k) Os guinchos de reboque mencionados no certificado comunitério devem ser motorizados.

1) As bombas de esgoto e de lavagem do convés devem ser motorizadas.

m) Os principais comandos e instrumentos de controlo devem estar dispostos de modo ergondémico.

n) O equipamento prescrito no n.° 1 do artigo 6.01 deve poder ser comandado a distancia a partir da casa do leme.
1.2 Norma S2

a) Para as embarcagOes automotoras que naveguem isoladamente:

b)

Norma S1; além disso, devem estar equipadas com um leme de proa activo que possa ser comandado a partir da
casa do leme;

Para as embarca¢des automotoras em formagio de brago dado:

Norma S1; além disso, devem estar equipadas com um leme de proa activo que possa ser comandado a partir da
casa do leme;
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¢) Para as embarcagdes automotoras que asseguram a propulsdo de um comboio empurrado composto pela embar-
cacdo automotora propriamente dita e por um veiculo aquético colocado a frente da mesma:

Norma S1; além disso, devem estar equipadas com guinchos de acoplamento com comando hidréulico ou eléc-
trico. Todavia, este equipamento ndo ¢ exigido se o veiculo colocado a frente do comboio estiver equipado com
um leme de proa activo que possa ser comandado a partir da casa do leme da embarcagdo automotora que asse-
gura a propulsio do comboio;

d) Para os empurradores que asseguram a propulsdo de um comboio empurrado:

Norma S1; além disso, devem estar equipados com guinchos de acoplamento com comando hidrdulico ou eléc-
trico. Todavia, este equipamento ndo é exigido se o veiculo colocado a frente do comboio estiver equipado com
um leme de proa activo que possa ser comandado a partir da casa do leme do empurrador;

e) Para as embarcacdes de passageiros:

Norma S1; além disso, devem estar equipadas com um leme de proa activo que possa ser comandado a partir da
casa do leme. Todavia, este equipamento ndo é exigido se a instalagdo de propulsio e o sistema de comando da
embarcagdo de passageiros garantirem uma manobrabilidade equivalente.

Artigo 23.10

(Sem contetido)

Attigo 23.11

(Sem contetido)

Artigo 23.12

(Sem contetido)

Artigo 23.13

(Sem contetido)

Artigo 23.14

(Sem contetido)

Attigo 23.15

(Sem contetido)

PARTE IV
CAPITULO 24

DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

Artigo 24.01
Aplicabilidade das disposicdes transitérias para os veiculos aquiticos ji em servico

1. As disposigdes dos artigos 24.02 a 24.04 aplicam-se apenas aos veiculos aquéticos que, em 30 de Dezembro de 2008,
se encontrem munidos de um certificado de embarcagdo vélido emitido nos termos do Regulamento de inspec¢do de
embarcagdes do Reno em vigor em 31 de Dezembro de 1994 e aos veiculos aqudticos que estavam em fase de cons-
trugdo ou de transformagdo em 31 de Dezembro de 1994.

2. Para os veiculos aquéticos ndo abrangidos pelo n.c 1, sdo aplicéveis as disposi¢des do artigo 24.06.

Artigo 24.02
Derrogagdes aplicdveis aos veiculos aquiticos ji em servigo

1. Sem prejuizo dos artigos 24.03 e 24.04, os veiculos aquiticos que ndo cumpram as disposicdes da presente directiva
devem:

a) ser adaptados por forma a ficarem conformes com essas disposicdes de acordo com as disposigdes transitorias
enumeradas no quadro a seguir apresentado, e

b) até que sejam adaptados, satisfazer o Regulamento de inspec¢do de embarcacdes do Reno em vigor em 31 de
Dezembro de 1994.
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2. No quadro a seguir apresentado:

— O termo «N.S.T.»: significa que a disposi¢do ndo se aplica aos veiculos aqudticos que jd estejam em servigo, salvo se
as partes em causa forem substituidas ou transformadas, ou seja, que a disposi¢do se aplica apenas aos veiculos
aquéticos Novos, as partes Substituidas e as partes Transformadas. Se algumas partes existentes forem substituidas
por pecas de substituicio da mesma tecnologia e do mesmo tipo, tal ndo constitui uma substituicio («S») na
acepcdo das presentes disposigdes transitorias.

— A expressdo «emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio»: significa que a disposicdo deverd estar satisfeita
aquando da emissdo ou da renovagdo do certificado comunitario apés a data indicada.

Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

3.03 ne 1 alinea a)

ne 2

ne 4

n.° 5 2.0 paragrafo

ne7

3.04 n.° 3 segundo periodo
n.° 3, terceiro e quarto

periodos

3.04 n° 6

CAPITULO 3

Localizagdo da antepara de abalroamento

Alojamentos

Equipamentos de seguranca

Separagdo estanque ao gds dos alojamentos relativamente
as casas das maquinas, das caldeiras e dos pordes
Vigilancia das portas na antepara do pique tanque de ré
Ancoras nio salientes nas estruturas da proa

Material isolante nas casas das maquinas

Aberturas e mecanismos de fecho

Saidas das casas das mdquinas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2041

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitario

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

As casas das mdquinas que ndo eram consideradas casas
das méquinas de acordo com o artigo 1.01 antes de 1995
devem estar equipadas com uma segunda saida nos casos
N.S.T, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

5.06 n.° 1, primeiro periodo

CAPITULO 5

Velocidade minima (em marcha a vante)

Para os veiculos aquéticos cuja quilha tenha sido colocada
antes de 1996: o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vacdo do certificado comunitério apds 1.1.2035

6.01 no1

ne 3

ne 7

6.02 ne 2

CAPITULO 6

Manobrabilidade prescrita no capitulo 5

Bandas permanentes e temperaturas ambientes

Concepgdo das passagens dos veios das madres de leme

Manipulagio dnica suficiente para por em servico o
segundo sistema de comando

Manobrabilidade prescrita no capitulo 5 assegurada pelo
segundo sistema de comando

Ligagdo de outros aparelhos consumidores ao comando
hidrdulico do aparelho de governo

Reservatorios hidrdulicos separados

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

Para os veiculos aqudticos cuja quilha tenha sido colocada
antes de 1996: N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo
ou renovagdo do certificado comunitério apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010
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Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

6.05n°1

6.06 n°o 1

6.07 n.° 2 alinea a)

n.° 2 alinea e)

6.08 ne 1

Roda de comando manual ndo accionada por comando
motorizado

Dois sistemas de comando independentes

Dispositivos de controlo para o nivel do reservatorio
hidrdulico e a pressdo de servigo

Controlo dos dispositivos-tampdo

Exigéncias relativas as instalagdes eléctricas de acordo com
o artigo 9.20

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

7.02 n.° 3 segundo pari-
grafo

ne s

7.03 ne 7

no 8

7.04 ne 1

n.oe 2

7.09

7.12 primeiro pardgrafo

segundo e
terceiro pardgrafos

CAPITULO 7

Visdo desobstruida no eixo normal de visio do timoneiro

Grau de transparéncia minimo

Paragem dos sinais de alarme

Comutacdo automética a outra fonte de energia
Comando das mdquinas principais e dos sistemas de
governo

Comando da mdquina principal

Sistema de alarme

Casas do leme rebaixdveis

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério, salvo se a casa do leme tiver sido
concebida para a condugdo por radar por uma tnica
pessoa

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério

Se as casas do leme tiverem sido concebidas para a
condugdo por radar por uma tnica pessoa: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovagio do certificado
comunitario ap6s 1.1.2035 se a inversio de marcha puder
ser obtida directamente; N.S.T., o mais tardar aquando da
emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio apds
1.1.2010 para as outras maquinas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

Sistema de rebaixamento ndo hidrdulico: o mais tardar
aquando da emissdo ou renovacio do certificado comuni-
tdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio

8.01 n° 3

8.02ne1

no 4

8.03 ne 2

n° 3

CAPITULO 8

Apenas motores de combustdo interna que utilizem
combustiveis com um ponto de inflamacio superior a 55°
C

Protec¢do das mdquinas contra um arranque ndo inten-
cional

Protec¢do de elementos das maquinas

Dispositivos de controlo

Protec¢do contra velocidade excessiva

Concepgdo das aberturas para a passagem dos veios

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
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Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

8.05n°1

n.° 6, terceiro a
quinto perfodos
8.05n°7

n.° 9 primeiro periodo

ne° 13

8.08 n° 8

n° 9

8.09 ne 2

8.10n° 3

Reservatdrios de ago para os combustiveis liquidos
Fecho automético das valvulas dos reservatdrios
Nenhum reservatério de combustivel a vante da antepara

de abalroamento

Nenhum reservatério de combustivel ou seu suporte por
cima dos motores ou dos tubos de escape

Instalacdo e dimensdes dos tubos de ventilagio e dos
tubos de ligagdo

Dispositivo de fecho accionével a partir do convés
Indicadores de nivel legiveis até ao nivel de enchimento
maximo

Vigilancia do nivel de enchimento ndo s6 para as
maéquinas principais mas também para os outros motores
necessarios & navegagdo segura da embarcagio

Simples sistema de fecho insuficiente para ligar os pordes
adaptados para servirem de tanques de lastro aos encana-

mentos de esgoto

Dispositivos de medicdo para os esgotos do pordo

Instalagbes para a recolha de dguas com dleo e de 6leos
usados

Limite de emissdo de 65 dB(A) para as embarcacdes amar-
radas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitario

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010 Até essa data, a
evacuagdo segura dos combustiveis deve ser garantida por
dispositivos adequados.

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

CAPITULO 8a

Sdo aplicaveis as disposi¢des transitérias do capitulo 8a
do Regulamento de inspecgdo de embarcagdes do Reno

9.01 n.° 1 segundo periodo

n.° 2 segundo travessio

ne 3

9.02ns1a3

9.05n° 4

9.11 ne 4

9.12 n.° 2 alinea d)

n.° 3 alinea b)

CAPITULO 9

Apresentacdo  dos documentos correspondentes  a

comissdo de inspecgdo
Planos de comutagdo a bordo para o quadro principal, o
quadro da instalagdo de emergéncia e os quadros de distri-

buicio

Temperaturas ambientes interiores e temperaturas no
convés

Sistemas de alimentagdo de energia eléctrica

Sec¢do dos condutores de ligacdo a massa

Ventilacdo eficaz de compartimentos, armdrios ou caixas
fechadas onde estdo instalados acumuladores

Instalacdes de conexdo

Instalagdo adequada para o controlo do isolamento em
relacio a massa munida de um alarme dptico e acidstico

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010
N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacgao do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010
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Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

9.13

9.14 n.° 3 segundo periodo

9.15n° 2

9.16 n.° 3 segundo periodo

Dispositivos de corte de emergéncia

Proibi¢do dos interruptores unipolares nas lavandarias,
lavabos e casas de banho

Sec¢do minima de 1,5 mm? por cabo

Cabos que interligam as casas do leme rebaixdveis

Segundo circuito

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitario ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

9.19 Sistemas de alarme e de seguranca para as instalagdes | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
mecanicas certificado comunitdrio apds 1.1.2015
9.20 Instalagdes electronicas N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2035
9.21 Compatibilidade electromagnética N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2035
CAPITULO 10
10.01 Ferros, amarras e cabos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

10.02 n.° 2 alinea a)

10.03 ne 1

ne 2

10.03.a

10.03b

10.04

10.05 n° 2

Certificado para os cabos e outros cordames de amarra¢io

Norma europeia
Adequagdo para incéndios de categoria A, B e C
Relacdo entre o contetido de CO, e a dimensdo do local

Sistemas permanentes de extin¢do de incéndios em zonas
de alojamento, casas do leme e zonas de passageiros

Sistemas permanentes de extingdo de incéndios nas casas
das méquinas, casas das caldeiras e casas das bombas

Aplicagdo da norma europeia as baleeiras

Coletes de salvagdo insufldveis

certificado comunitdrio apds 1.1.2010

Primeiro cabo a ser substituido na embarcagdo: N.S.T., o
mais tardar em 1.1.2008

Segundo e terceiro cabos: 1.1.2013

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 1.1.2010

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 1.1.2010

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

()

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apdés 1.1.2010 Os coletes de
salvacdo presentes a bordo em 30.9.2003 podem ser utili-
zados até a emissdo ou renovagdo do certificado comuni-
tario apds 1.1.2010.

. Os sistemas permanentes de extingdo de incéndios a CO, instalados antes de 1 de Outubro de 1980 podem continuar a ser utilizados até a emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apés 1 de Janeiro de 2035, desde que satisfagam as prescri¢des do n.° 5 do artigo 7.03, de acordo com o Regulamento de inspecgdo de embar-
cagdes do Reno em vigor em 1 de Abril de 1976.
2. Os sistemas permanentes de extingdo de incéndios a CO, instalados entre 1 de Abril de 1992 e 31 de Dezembro de 1994 podem continuar a ser utilizados até a
emissdo ou renovacdo do certificado comunitério ap6s 1 de Janeiro de 2035, desde que satisfacam as prescri¢des do n.© 5 do artigo 7.03 do Regulamento de inspec¢io
de embarcagdes do Reno em vigor em 31 de Dezembro de 1994.

w

. As recomendagdes da Comissdo Central para a Navegacdo do Reno emitidas entre 1 de Abril de 1992 e 31 de Dezembro de 1994 relativas ao n.° 5 do artigo 7.03 do

Regulamento de inspec¢do de embarcacdes do Reno em vigor em 31 de Dezembro de 1994 permanecem vilidas até a emissdo ou renovagio do certificado comuni-
tério ap6s 1 de Janeiro de 2035.
4. A alinea a) do n.° 2 do artigo 10.03b s6 € aplicdvel até a emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio apds 1 de Janeiro de 2035 para as instalagdes a bordo de
embarcagdes cuja quilha tenha sido colocada apds 1 de Outubro de 1992.
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11.02 ne 4

11.04

11.05n°1

ne2e3

ne 4

11.06 n° 2

11.07 n 1 segundo periodo

ne2e3

11.10

11.11

11.12n>*2a6e8all

CAPITULO 11

Equipamento dos bordos exteriores dos conveses e trinca-
nizes e dos postos de trabalho

Trincanizes
Acesso aos postos de trabalho
Portas e acessos, saidas e vias de circulagdo que incluam

diferengas de nivel superiores a 0,50 m

Escadas nos postos de trabalho ocupados de forma
permanente

Saidas e saidas de emergéncia

Dispositivos de subida

Tampas de escotilha

Guinchos

Gruas: placa do fabricante, cargas mdximas admissiveis,
dispositivos de proteccdo, célculos demonstrativos,
inspecgdo por peritos, certificados a bordo

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2015

(") Emissdo ou primeira renovagdo do certificado comuni-
tério apds 1.1.2035, se a largura for superior a 7,30 m

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

Emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio
N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

Emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

11.13 Armazenamento de liquidos inflaméveis N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio
CAPITULO 12
1201 ne1 Alojamentos para as pessoas que vivem habitualmente a | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
bordo certificado comunitdrio apds 1.1.2035
12.02n° 3 Situagdo dos pavimentos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035
ne 4 Salas de estar e quartos de dormir N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035
ne 6 Altura livre para a posi¢do de pé nos alojamentos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035
ne 8 Superficie de solo disponivel nas salas de estar comuns N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacdo do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035
ne9 Volume das salas e quartos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035
ne 10 Volume de ar por pessoa N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035
ne 11 Dimensdes das portas N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

n.° 12 alineas a) e b)

Disposicdo das escadas

certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

(") Esta disposigdo aplica-se as embarcagdes cuja quilha tenha sido colocada ap6s 31.12.1994 e as embarcagdes em servigo, nas seguintes condigdes:
Em caso de renovacdo de toda a zona dos pordes, devem ser respeitadas as prescri¢des do artigo 11.04;
Em caso de transformagdes que afectem todo o comprimento da zona do trincaniz e modifiquem a largura livre do trincaniz,
a) O artigo 11.04 deve ser respeitado, quando a largura livre do trincaniz deva ser reduzida para um nivel de 0,90 m ou a largura livre acima desse nivel deva ser redu-

zida;

b) A largura livre do trincaniz, até ao nivel de 0,90 m, ou a altura livre acima desse nivel, existentes antes da transformagdo, ndo devem ser reduzidas se as suas dimensdes
forem inferiores as prescritas no artigo 11.04.
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ne 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 n 1 segundo periodo

Condutas de gases ou liquidos perigosos

Instalagdes sanitdrias

Cozinhas

Instalagdo de dgua potével

Aquecimento e ventilagio

Outras instalacdes dos alojamentos

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar em 31.12.2006

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

15.01 n.°o 1 alinea d)

n.° 2 alinea c)

alinea e)

15.02 ne 2

n.° 5 segundo perfodo

n.° 10 alinea c)

ne 12

ne° 15

1503n>51a6

nes7es8

n° 9

ne10a13

15.05 n.° 2 alinea a)

alinea b)

15.06 n.o 1 alinea a)

n.° 3 alinea c) primeiro
periodo

CAPITULO 15

Nio aplicagdo do segundo periodo do n.° 3 do artigo
9.14 para tensdes nominais superiores a 50V

Proibi¢do dos aquecedores com combustiveis s6lidos nos
termos do artigo 13.07

Proibi¢do dos dispositivos a gés liquefeito em conformi-
dade com o capitulo 14

Nuamero e localizagdo das anteparas

Linha de sobre-imersio na auséncia de convés das ante-
paras

Duragdo da operacio de fecho
Sistema de alerta na casa do leme para indicar qual a
porta das antepares que estd aberta

Altura minima dos duplos fundos ou largura minima dos
costados duplos

Estabilidade intacta

Estabilidade apds avaria

Estatuto de compartimento 2

Estabilidade apds avaria

Nuamero de passageiros para o qual tenha sido provada a
existéncia de uma zona de evacuagio de acordo com o n.°

8 do artigo 15.06

Namero de passageiros que tenha sido tido em conta no
célculo de estabilidade de acordo com o artigo 15.03

Locais reservados aos passageiros em todos os conveses
atrds da antepara de abalroamento e a frente da antepara

de pique tanque de ré

Altura livre das saidas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

Esta disposicdo ndo se aplica aos veiculos aqudticos com
motores alimentados por combustiveis slidos (mdquinas a
vapor).

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros cuja quilha tenha sido
colocada antes de 1.1.1996: N.S.T, o mais tardar aquando
da emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio aps
1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T,, e em caso de aumento do niimero méximo de passa-
geiros, 0 mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T.

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045
N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2045
N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2045
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segundo perfodo

15.06 n.o 3 alinea f)
primeiro periodo

alinea g)

n.° 4 alinea d)

n.° 6 alinea b)

alinea d)

ne 7

ne9
n.° 10 alinea a) primeiro
periodo

segundo periodo

15.06 n.° 10 alinea b)
segundo periodo

n.° 17 segundo periodo

ne 18

15.07

Largura disponivel das portas dos camarotes de passa-
geiros e de outros compartimentos pequenos

Dimensdes das saidas de emergéncia

Saidas das divisdes destinadas a pessoas com mobilidade
reduzida

Portas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida

Exigéncias relativas aos corredores de comunicacio

Vias de evacuacio para as zonas de evacuagdo

Nenhuns degraus, escadas de mdo ou dispositivos seme-
lhantes nas vias de evacuagio

Sistema de orientagdo de seguranca adequado

Exigéncias relativas as zonas de reunido

Exigéncias relativas as escadas e respectivas plataformas
nas zonas de passageiros

Muro de resguardo nos termos da norma europeia EN
711: 1995

Altura das bordas falsas e muros de resguardo dos
conveses destinados a pessoas com mobilidade reduzida

Largura disponivel das aberturas habitualmente utilizadas
para o embarque ou desembarque de pessoas com mobili-
dade reduzida

Locais de passagem e paredes dos locais de passagem
destinados a pessoas com mobilidade reduzida

Concepgdo das portas e divisrias de vidro nos locais de
passagem e dos vidros das janelas

Exigéncias relativas as superestruturas ou seus telhados
inteiramente compostos por vidros panoramicos

Instalagdes de dgua potdvel conformes com o artigo
12.05

Exigéncias relativas as instalagdes sanitdrias destinadas a
pessoas com mobilidade reduzida

Sistema de ventilagdo dos camarotes que ndo dispdem de
janelas que possam ser abertas

Exigéncias do artigo 15.06 relativas aos compartimentos
em que estdo alojados os membros da tripulagio ou o
pessoal de bordo

Exigéncias relativas a instalagdo de propulsdo

Para a dimensdo de 0,7 m: N.S.T., o mais tardar aquando
da emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio apds
1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério apds 31.12.2006

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitédrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacdo do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045
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15.08 ne 2

ne° 3

ne 4

15.09 ne 3

15.09 ne 4

n.° 5 alineas b) e ¢)

alinea f)

alinea i)

15.10 n° 2

ne 3

Exigéncias relativas as instalagdes de altifalantes nas zonas
de passageiros

Exigéncias relativas ao sistema de alarme

Sistema de alarme para o nivel do fundo para cada
compartimento estanque

Duas bombas de esgoto motorizadas

Instalagdo de esgoto fixa

Sistema de ventilagio para as instalacdes de distribuicio
de CO, nos locais situados sob o convés

Equipamento de transferéncia adequado

Equipamentos de salvagdo individuais para criancas

Equipamentos de salvagio

Lugares sentados suficientes, capacidade de sustentagdo de
pelo menos 750 N

Posicdo estdvel e dispositivos adequados para poderem ser
agarrados

Meios apropriados para a passagem das zonas de
evacuagdo para as jangadas de salvacdo

Baleeira equipada com um motor e um projector

O n.° 3 do artigo 9.16 é também aplicdvel aos corredores
e salas de estar destinados aos passageiros

Iluminacdo de emergéncia adequada

Para as embarcacdes de passageiros com LF inferior a 40 m
ou destinadas a ndo mais de 75 pessoas: N.S.T, o mais
tardar aquando da emissio ou renovagdo do certificado
comunitdrio apés 1.1.2010

Para as embarcagOes de excursdes didrias: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovacdo do certificado
comunitdrio ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

Até a emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio
apds 1.1.2010, estes equipamentos sio considerados uma
alternativa aos equipamentos de salvacdo individuais

Para as embarcagdes de passageiros equipadas com meios
de salvagio colectivos conformes com o n.° 5 do artigo
15.09 antes de 1.1.2005, estes meios sio considerados
uma alternativa aos equipamentos de salvacio individuais.

Para as embarcagdes de passageiros equipadas com meios
de salvagdo colectivos conformes com o n.° 6 do artigo
15.09 antes de 1.1.2005, estes meios serdo considerados
uma alternativa aos equipamentos de salvacdo individuais
até a emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio ap6s
1.1.2010.

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

[luminacdo de emergéncia N.S.T., o mais tardar aquando da
emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio apds
1.1.2015
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15.10 ne 4

alinea f)

alinea i)

n.e 6

15.11

nel

n.oe 2

ne 4

ne 6

ne 8

1511 ne 11

n.° 12 segundo periodo

Instalagdo eléctrica de emergéncia

Alimentagdo eléctrica de emergéncia para os projectores
referidos na alinea i) do n.c 2 do artigo 10.02

Alimentagdo eléctrica de emergéncia para os ascensores e
aparelhos de elevagio referidos no segundo periodo do n.o
9 do artigo 15.06

Exigéncias relativas a instalagdo eléctrica de emergéncia:

— Divisérias de acordo com o n.° 2 do artigo 15.11

— Instalacdo dos cabos

— Instalagdo eléctrica de emergéncia situada acima da
linha de sobre-imersdo

Proteccdo contra incéndios

Adequabilidade dos materiais e componentes em termos
de protec¢do contra incéndios

Concepgdo das divisorias

As tintas, lacas e outros produtos de tratamento de super-
ficies e revestimentos de convés utilizados nos locais inte-
riores, excepto nas casas das mdquinas e nos armazéns,
devem ser ignifugos

Os tectos das salas e os revestimentos das paredes devem
ser fabricados com materiais incombustiveis

O mobilidrio e os moveis fixos nas zonas de reunido
devem ser fabricados com materiais incombustiveis

Testes realizados de acordo com o Cédigo

Materiais de isolamento nas salas

Exigéncias relativas as portas nas divisérias

Paredes

Divisérias

Ecras

As escadas devem ser construidas em aco ou outro mate-
rial equivalente incombustivel

Para as embarcacdes de excursdes didrias com LF inferior
ou igual a 25 m: N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo
ou renovacdo do certificado comunitério apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., 0 mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitédrio apds 1.1.2045

Nas embarcagdes de passageiros com camarotes sem dispo-
sitivos automdticos de aspersdo, extremidades das paredes
entre camarotes: N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo
ou renovagdo do certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2045
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ne 13

n° 15

1512 ne1

n.e 6

1512 n° 7

n. 8 alinea b)

alinea ¢)

alinea d)

15.14 ne1

15.15n°1

Enclausuramento das escadas interiores
Sistemas de ventilacdo e de abastecimento de ar
Sistemas de ventilagdo nas cozinhas e fogdes com sistemas

de extracgdo

Centros de controlo, caixas de escada, zonas de reunido e
sistemas de extraccdo de fumos

Sistema de alarme de incéndios

Extintores portdteis

Sistema de bocas de incéndio

Exigéncias relativas aos sistemas de bocas de incéndio

Materiais, proteccdo contra avarias

Prevencdo contra o risco de gelo das condutas e bocas de

incéndio

Funcionamento independente das bombas de incéndio

Comprimento do jacto de d4gua em todos os conveses

Instalacdo das bombas de incéndio

Instalagdo de extingdo nas casas das maquinas

Instalagdes de recolha e eliminagdo de dguas usadas

Exigéncias relativas aos tanques de recolha das dguas
usadas

Estabilidade apés avaria

Sem contetdo

Presenca de uma baleeira, de uma plataforma ou de uma
instalacdo equivalente

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitédrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

Para as embarcagOes de excursdes didrias: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovacdo do certificado
comunitdrio apés 1.1.2010

Extintor e cobertor anti-fogo nas cozinhas, saldes de cabe-
leireiro e perfumarias: N.S.T., o mais tardar aquando da
emissdo ou renovagdo do certificado comunitério

Segunda bomba de incéndio: N.S.T., 0 mais tardar aquando
da emissdo ou renovacdo do certificado comunitdrio ap6s
1.1.2010

Pressdo e comprimento do jacto de dgua: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovagdo do certificado
comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros com camarotes que ndo
disponham de mais de 50 camas e para as embarcagdes de
excursdes didrias: N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo
ou renovacdo do certificado comunitério apds 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros com camarotes que ndo
disponham de mais de 50 camas e para as embarcacdes de
excursdes didrias que ndo transportem mais de 50 passa-
geiros: N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vacdo do certificado comunitdrio apds 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros autorizadas para um
nimero maximo de 250 passageiros ou 50 camas: N.S.T., o
mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do certifi-
cado comunitario apés 1.1.2010



L 389/152

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.12.2006

Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

15.15n° 6

n.° 9 alinea a)

Presenca de uma baleeira, de uma plataforma ou de uma
instalacdo equivalente

Sistemas de alarme para as instalagdes de gis liquefeito

Para as embarcagdes de passageiros autorizadas para um
nimero maximo de 250 passageiros ou 50 camas: N.S.T., o
mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do certifi-
cado comunitdrio apés 1.1.2010

N.S.T, o mais tardar aquando da renovagio do atestado
referido no artigo 14.15

alinea b) Meios de salvagdo colectivos de acordo com o n.° 5 do | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
artigo 15.09 certificado comunitdrio apés 1.1.2010
CAPITULO 16

16.01 no 2 Guinchos especiais ou dispositivos de acoplamento equi- | Para os veiculos aquéticos autorizados antes de 1.1.1995 a

16.01 n.° 3 dltimo periodo

valentes

Exigéncias relativas as instalacdes de comando

empurrar sem estarem munidos de dispositivos de acopla-
mento adequados: unicamente N.S.T., o mais tardar
aquando da emissdo ou renovagdo do certificado comuni-
tdrio ap6s 1.1.2035

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2035

17.02 ne 3

17.03 ne 1

ne 4

17.04n>s2e3

17.05n>52e3

17.06,17.07 ¢ 17.08

CAPITULO 17

Disposicdes suplementares
Sistema de alarme geral

Carga méxima autorizada
Distancia de seguranca residual
Bordo livre residual

Ensaio de estabilidade transversal e prova de estabilidade

Aplicam-se as disposi¢des transitorias tal como indicadas
para os artigos mencionados.

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitédrio

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

17.09 Marcas de calado e escalas de calado N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério
CAPITULO 20
Sdo aplicdveis as disposicdes transitorias do capitulo 20
do Regulamento de inspecgdo de embarcagdes do Reno
CAPITULO 21
21.01 a 21.03 Para as embarcagdes de recreio construidas antes de

1.1.1995: unicamente N.S.T,, o mais tardar aquando da
emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio apds
1.1.2035

Artigo 24.03

Derrogagdes apliciveis aos veiculos aquiticos cuja quilha tenha sido colocada em 1 de Abril de 1976 ou antes

dessa data

1. Para além das disposi¢des do artigo 24.02, os veiculos aqudticos cuja quilha tenha sido colocada em 1 de Abril
de 1976 ou antes dessa data estdo sujeitos as disposi¢des a seguir enunciadas.

No quadro a seguir apresentado:

— O termo «S.T.»: significa que a disposi¢do ndo se aplica aos veiculos aqudticos que jd estejam em servigo, salvo se as
partes em causa forem substituidas ou transformadas, ou seja, que a disposicdo se aplica apenas as partes Substi-
tuidas e as partes Transformadas. Se algumas partes existentes forem substituidas por pegas de substituigdo da
mesma tecnologia e do mesmo tipo, tal ndo constitui uma substitui¢do («S») na acep¢do das presentes disposi¢des
transitorias.

— A expressdo «emissdo ou renovagdo do certificado comunitdrio»: significa que a disposicdo deverd estar satisfeita
aquando da emissdo ou da renovagdo do certificado comunitdrio apés a data indicada.
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Artigo e nimero

Conteddo

Prazo e observagdes

3.03 no 1 alinea a)

CAPITULO 3

Localizagdo da antepara de abalroamento

S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou
certificado comunitdrio apés 1.1.2035

renovacgio do

3.04n° 2 Superficies comuns das bancas e dos alojamentos e zonas | S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagdo do
de passageiros certificado comunitdrio apds 1.1.2035
ne 7 Nivel de pressdo actistica mdxima admissivel Emissdio ou renovagio do certificado comunitdrio
ap6s 1.1.2015
CAPITULO 4
4.01 n° 2, 4.02 ¢ 4.03 Distancia de seguranca, bordo livre, bordo livre minimo | Emissio ou renovagdo do certificado comunitdrio

apos 1.1.2015

CAPITULO 7

7.01ne2 Pressdo actistica do ruido préprio da embarcagio S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
7.05n° 2 Controlo das luzes de sinalizagdo Emissdo ou renovagdo do certificado comunitdrio
CAPITULO 8
8.08 n.x 3 e 4 Caudal minimo e didmetro interno dos encanamentos de | Emissio ou renovacgio do certificado comunitdrio
esgoto ap6s 1.1.2015
8.10 n 2 Ruido produzido por uma embarcagio em marcha S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
CAPITULO 9
9.01 Exigéncias relativas as instalagdes eléctricas S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
9.03 Protec¢do contra o contacto, a penetragio de corpos | S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
solidos e a entrada de dgua certificado comunitdrio apés 1.1.2015
9.06 Tensdes mdximas admissiveis S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015
9.10 Geradores e motores S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério apds 1.1.2015
9.11 n°2 Instalagdo de acumuladores S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
9.12 Instalagdes de conexdo S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 1.1.2015
9.14 Material de instalacdo S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015
9.15 Cabos S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 1.1.2015
9.17 Luzes de sinalizacio S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2015
CAPITULO 12
12.02 n° 5 Ruido e vibragdes nos alojamentos Emissio ou renovagio do certificado comunitdrio

ap6s 1.1.2015

15.02 n° 5, n.° 6 primeiro
periodo, n. 7 a 11 e n.o 13
15.02n° 16

15.04

15.05

15.10 n° 4, n° 6,n.° 7, n.
°8encoll

CAPITULO 15

Linha de sobre-imersio na auséncia de convés das ante-
paras

Janelas estanques

Distancia de seguranga, bordo livre, medidas de imersdo

Nuamero de passageiros

Instalagdo eléctrica de emergéncia

S.T., o mais tardar aquando da emissio ou
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

S.T., o mais tardar aquando da emissio ou
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

S.T., o mais tardar aquando da emissio ou
certificado comunitdrio apés 1.1.2045

Emissio ou do certificado

ap6s 1.1.2015

renovacao

S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou
certificado comunitdrio apds 1.1.2045

renovacgio do
renovagio do
renovacdo do

comunitario

renovacdo do
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2. O n° 3, alinea a), do artigo 15.11 s6 se aplica as embarcagdes de excursdes didrias cuja quilha tenha sido colocada em

1 de Abril de 1976 ou antes dessa data, devendo estar satisfeito aquando da emissdo ou renovagio do certificado
comunitario ap(’)s 1.1.2045, nas seguintes condigées: apenas as tintas, vernizes, revestimentos e outros materiais de
tratamento de superficies utilizados nas superficies voltadas para as vias de evacuagdo tém obrigatoriamente de ser difi-
cilmente inflamdveis e ndo podem dar lugar a uma libertacio perigosa de fumos ou vapores tdxicos.

. O ne 12 do artigo 15.11 s6 se aplica as embarcagdes de excursdes didrias cuja quilha tenha sido colocada em

1 de Abril de 1976 ou antes dessa data nas seguintes condigdes: as escadas que servem de via de evacuacdo ndo tém
obrigatoriamente de ter uma estrutura de ago se tiverem sido concebidas de modo a poderem ser utilizadas, em caso
de incéndio, durante tanto tempo, aproximadamente, como as escadas com estrutura de ago.

Artigo 24.04

Outras derrogacdes

. Para os veiculos aqudticos cujo bordo livre minimo tenha sido determinado nos termos do artigo 4.04 do Regula-

mento de inspec¢do de embarcagdes do Reno em vigor em 31 de Margo de 1983, a comissdo de inspec¢do, a pedido
do proprietério, pode determinar o bordo livre nos termos do artigo 4.03 do Regulamento de inspeccdo de embarca-
¢des do Reno em vigor em 1 de Janeiro de 1995.

. Os veiculos aqudticos cuja quilha tenha sido colocada antes de 1 de Julho de 1983 ndo estdo sujeitos ao disposto no

capitulo 9; todavia, devem satisfazer pelo menos o previsto no capitulo 6 do Regulamento de inspeccio de embarca-
¢des do Reno em vigor em 31 de Marco de 1983.

. As alineas a) a e) do n.° 3 do artigo 15.06 e a alinea a) do n.> 3 do artigo 15.12, no que se refere a regra relativa a um

unico comprimento de mangueira de incéndio, s6 sdo aplicdveis aos veiculos aqudticos cuja quilha tenha sido colocada
ap6s 30 de Setembro de 1984 e as transformagdes das partes em causa, o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vacdo do certificado comunitdrio apds 1 de Janeiro de 2045.

. Se for dificil, em termos praticos, aplicar as prescri¢des do presente capitulo apds a expiracdo das disposi¢des transité-

rias, ou se essa aplicacdo der lugar a custos excessivamente elevados, a comissdo de inspec¢do pode conceder derroga-
¢des as referidas prescri¢des, com base nas recomendagdes do Comité. Essas derrogacdes devem ser mencionadas no
certificado comunitério.

. Sempre que a uma prescri¢do remeta, no que se refere as exigéncias relativas a concepgdo dos equipamentos, para uma

norma europeia ou internacional, e que essa norma tenha sido revista, os equipamentos em causa podem continuar a
ser utilizados por um perfodo de 20 anos a contar da data da revisio da norma.

Attigo 24.05

(Sem contetido)

Artigo 24.06

Derrogagdes apliciveis aos veiculos aquiticos nio abrangidos pelo artigo 24.01

. As disposi¢des a seguir enunciadas aplicam-se:

a) aos veiculos aqudticos que tenham obtido o seu primeiro certificado de embarcagdo em conformidade com o Regu-
lamento de inspec¢do de embarcacdes do Reno entre 1 de Janeiro de 1995 e 30 de Dezembro de 2008, desde que
ndo estivessem em fase de construgdo ou de transformacio em 31 de Dezembro de 1994;

b) aos veiculos aqudticos que tenham obtido outra autorizagdo de navegacdo entre 1 de Janeiro de 1995 e 30 de
Dezembro de 2008.

. Deve ser provada a conformidade desses veiculos aqudticos com o Regulamento de inspeccio de embarcagdes do Reno

em vigor na data da emissdo do certificado de embarcacdo ou da outra autorizagdo de navegagio.

. O veiculo aquético deve ser adaptado por forma a satisfazer as disposi¢des que tenham entrado em vigor apds a

concessdo do primeiro certificado de embarcacdo, ou da outra autorizagdo de navegagio, de acordo com as disposigdes
transitérias constantes do quadro a seguir apresentado.

. Osn. 4 ¢ 5 do artigo 24.04 aplicam-se mutatis mutandis.

. No quadro a seguir apresentado:

— O termo «N.S.T.»: significa que a disposi¢do ndo se aplica aos veiculos aquéticos que ji estejam em servigo, salvo se
as partes em causa forem substituidas ou transformadas, ou seja, que a disposi¢do se aplica apenas aos veiculos
aquaticos Novos, as partes Substituidas e as partes Transformadas. Se algumas partes existentes forem substituidas
por pecas de substituicio da mesma tecnologia e do mesmo tipo, tal ndo constitui uma substituicio (<S») na
acepgdo das presentes disposi¢des transitorias.
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— A expressdo «emissdo ou renovagdo do certificado comunitdrio»: significa que a disposicdo deverd estar satisfeita
aquando da emissdo ou da renovagdo do certificado comunitdrio ap6s a data indicada.

Artigo e niimero

Contetdo

Prazo e observagdes

Aplicével para os veiculos
aquéticos que tenham
obtido um certificado de
embarcagdo ou outra
autorizagdo de navegagdo

antes de
CAPITULO 3
3.03n°7 Ancoras ndo salientes nas estruturas da proa N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.10.1999
renovacgio do  certificado  comunitdrio
apos 1.1.2041
3.04 n.° 3 segundo Material isolante nas casas das maquinas N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.4.2003
periodo renovagdo do certificado comunitdrio
ne 3 3.°e 4.0 periodos | Aberturas e mecanismos de fecho N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.10.2003
renovacdo do certificado comunitdrio
CAPITULO 8
8.02n° 4 Proteccdo das pegas das mdquinas N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.4.2003
renovacio do certificado comunitdrio
8.03n°3 Proteccdo contra velocidade excessiva N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.4.2004
renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
8.05 n.° 9 primeiro Indicadores de nivel legiveis até ao nivel de | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.4.1999
periodo enchimento méximo renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
ne 13 Vigilancia do nivel de enchimento néo s6 para | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.4.1999
as maquinas principais mas também para os | renovagio do  certificado  comunitdrio
outros motores necessarios a navegagio ap6s 1.1.2015
CAPITULO 8a
Sdo aplicaveis as disposi¢des transitorias do
capitulo 8a do Regulamento de inspeccdo de
embarcagdes do Reno
CAPITULO 10
10.02 n.° 2 alinea a) Certificado para os cabos e outros cordames Primeiro cordame a ser substituido na embar- 1.4.2003
cacdo: N.S.T, o mais tardar em 1.1.2008
Segundo e terceiros cordames: 1.1.2013.
10.03 n° 1 Norma europeia Em caso de substituicdio, o mais tardar em 1.4.2002
1.1.2010
n° 2 Adequagdo para incéndios de Categoria A, B e | Em caso de substituicdo, o mais tardar em 1.4.2002
1.1.2010
10.03.a Sistemas permanentes de extingdo de incén- | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.4.2002
dios em zonas de alojamento, casas do leme ¢ | renovagio  do  certificado  comunitdrio
zonas de passageiros ap6s 1.1.2035
10.03b Sistemas permanentes de extingdo de incén- | () , o mais tardar aquando da emissdo ou 1.4.2002
dios nas casas das mdquinas, casas das | renovagio do  certificado  comunitdrio
caldeiras e casas das bombas ap6s 1.1.2035
10.04 Aplicagio da norma europeia as baleeiras N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.10.2003

renovacio do  certificado  comunitdrio

ap6s 1.1.2015

(') 1 Os sistemas permanentes de extingdo de incéndios a CO, instalados entre 1 de Janeiro de 1995 e 31 de Margo de 2003 podem continuar a ser utilizados até a emissdo
ou renovagdo do certificado comunitario apds 1 de Janeiro de 2035, desde que satisfacam as prescri¢des do n.c 5 do artigo 10.03 do Regulamento de inspeccio de
embarcagdes do Reno em vigor em 31 de Marco de 2002.

2. As recomendagdes da Comissdo Central para a Navegacdo do Reno emitidas entre 1 de Janeiro de 1995 e 31 de Margo de 2002 relativas ao n.° 5 do artigo 10.03 do
Regulamento de inspec¢do de embarcagdes do Reno em vigor em 31 de Marco de 2002 permanecem vdlidas até a emissdo ou renovacio do certificado comunitdrio
ap6s 1 de Janeiro de 2035.

3. A alinea a) do n.° 2 do artigo 10.03b s6 € aplicdvel até a emissdo ou renovacio do certificado comunitério apés 1 de Janeiro de 2035 para as instalacdes a bordo de
embarcagdes cuja quilha tenha sido colocada apds 1 de Outubro de 1992.
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Artigo e niimero

Conteddo

Prazo e observacdes

Aplicével para os veiculos
aqudticos que tenham
obtido um certificado de
embarcagdo ou outra
autorizagdo de navegagio

antes de
10.05 ne 2 Coletes de salvacdo insufldveis N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.10.2003
renovacdo  do  certificado  comunitirio
apés 1.1.2010. Os coletes de salvagio
presentes a bordo em 30.9.2003 podem ser
utilizados até a emissdo ou renovacdo do certi-
ficado comunitdrio apds 1.1.2010.
CAPITULO 11
11.13 Armazenamento de liquidos inflaméveis N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.10.2002
renovacdo do certificado comunitério
CAPITULO 15
15.01 n.°o 1 alinea c) Nio aplicagdo do segundo periodo do n.° 2 do | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
artigo 8.06 renovagdo do certificado comunitdrio
Alinea d) Nio aplicagdo do segundo periodo do n.> 3 do | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
artigo 9.14 para tensdes nominais superiores | renovagio  do  certificado  comunitdrio
a 50v ap6s 1.1.2010
n.° 2 alinea b) Proibi¢do dos fogdes com queimador de vapo- | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
rizagdo em conformidade com o artigo 13.04; | renovagdo do certificado comunitdrio
alinea ¢) Proibicio dos aquecedores com combustiveis | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
solidos nos termos do artigo 13.07 renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
alinea e) Proibi¢do dos dispositivos a gis liquefeito em | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
conformidade com o capitulo 14 renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
15.02 n° 2 Ntimero e localizagio das anteparas N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
renovacgio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n. 5 segundo periodo Linha de sobre-imersdo na auséncia de convés | Para as embarcacdes de passageiros cuja quilha 1.1.2006
das anteparas tenha sido colocada antes de 1.1.1996: N.S.T,
o mais tardar aquando da emissio ou reno-
vagdo do certificado comunitario
ap6s 1.1.2045
ne 15 Altura minima dos duplos fundos ou largura | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
minima dos costados duplos renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
1503 n>1a6 Estabilidade intacta NST, e em caso de aumento do ndmero 1.1.2006
méximo de passageiros, o mais tardar aquando
da emissdo ou renovagio do certificado comu-
nitdrio apdés 1.1.2045
1503n>7¢e8 Estabilidade apos avaria N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne9 Estatuto de compartimento 2 N.S.T. 1.1.2007
n>10a13 Estabilidade apés avaria N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
15.05 n.° 2 alinea a) Nuamero de passageiros para o qual tenha sido | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006

provada a existéncia de uma zona de
evacuacdio de acordo com o ne° 8 do
artigo 15.06

renovagio  do  certificado  comunitdrio

ap6s 1.1.2045
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Artigo e niimero

Conteddo

Prazo e observacdes

Aplicével para os veiculos
aqudticos que tenham
obtido um certificado de
embarcagdo ou outra
autorizagdo de navegagio

antes de
Alinea b) Numero de passageiros que tenha sido tido em | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
conta no cédlculo de estabilidade de acordo | renovacio do  certificado  comunitério
com o artigo 15.03 ap6s 1.1.2045
15.06 no 1 Locais reservados aos passageiros em todos os | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
conveses a frente da antepara de pique tanque | renovagdio  do  certificado  comunitdrio
de ré ap6s 1.1.2045
ne 2 Armarios e divisdes referidos no artigo 11.13 | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
destinados ao armazenamento de liquidos | renovagdo do certificado comunitdrio
inflaméveis
n. 3 alinea c) primeiro | Altura livre das saidas N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
periodo renovagdio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
segundo perfodo Largura disponivel das portas dos camarotes | Para a dimensdo de 0,7 m: N.S.T, o mais 1.1.2006
de passageiros e de outros compartimentos | tardar aquando da emissio ou renovagio do
pequenos certificado comunitdrio apds 1.1.2045
15.06 n.° 3 alinea f) Dimensdes das saidas de emergéncia N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
primeiro periodo renovacgio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
alinea g) Saidas das divisdes destinadas a pessoas com | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
mobilidade reduzida renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n.° 4 alinea d) Portas destinadas a pessoas com mobilidade | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
reduzida renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
nes Exigéncias relativas aos corredores de comuni- | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
cagio renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n. 6 alinea b) Vias de evacuagdo para as zonas de evacuacdo | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
alinea c) As vias de evacuagdo ndo devem atravessar as | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
casas das médquinas nem as cozinhas renovagdo do certificado comunitdrio
alinea d) Nenhuns degraus, escadas de mdo ou disposi- | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
tivos semelhantes nas vias de evacuagdo renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne7 Sistema de orientacdo de seguranga adequado | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
renovacio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 8 Exigéncias relativas as zonas de reunido N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n.° 9 alineas a) a ), Exigéncias relativas as escadas e respectivas | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
alinea e), e dltimo plataformas nas zonas de passageiros renovagio  do  certificado  comunitdrio
periodo ap6s 1.1.2045
n.° 10 alinea a) primeiro | Muro de resguardo nos termos da norma | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
periodo europeia EN 711: 1995 renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
Segundo periodo Altura das bordas falsas e muros de resguardo | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
dos conveses destinados a pessoas com mobili- | renovagio  do  certificado  comunitdrio
dade reduzida ap6s 1.1.2045
alinea b) segundo Largura disponivel das aberturas habitualmente | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006

periodo

utilizadas para o embarque ou desembarque de
pessoas com mobilidade reduzida

renovagio do  certificado  comunitdrio

ap6s 1.1.2045
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antes de
ne 12 Rampas de desembarque conformes com a | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
Norma Europeia EN 14206: 2003 renovagdo do certificado comunitario
ne 13 Locais de passagem e paredes dos locais de | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
passagem destinados a pessoas com mobili- | renovagio  do  certificado  comunitdrio
dade reduzida ap6s 1.1.2045
n.° 14 primeiro perfodo | Concepcdo das portas e divisorias de vidro nos | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
locais de passagem e dos vidros das janelas renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 15 Exigéncias relativas as superestruturas ou seus | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
telhados inteiramente compostos por vidros | renovagio  do  certificado  comunitdrio
panoramicos ap6s 1.1.2045
ne 16 Instalagdes de dgua potdvel conformes com o | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
artigo 12.05 renovagdo do certificado comunitdrio
n.° 17 segundo periodo | Exigéncias relativas as instalacdes sanitdrias | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
destinadas a pessoas com mobilidade reduzida | renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 18 Sistema de ventilagdo dos camarotes que ndo | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
dispdem de janelas que possam ser abertas renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
15.07 Exigéncias relativas ao sistema de propulsio N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2007
renovacdio  do  certificado  comunitirio
ap6s 1.1.2045
15.08 n 2 Exigéncias relativas as instalacdes de altifa- | Para as embarcagdes de passageiros com LF 1.1.2006
lantes nas zonas de passageiros inferior a 40 m ou destinadas a ndo mais
de 75 pessoas: N.S.T, o mais tardar aquando
da emissdo ou renovacio do certificado comu-
nitdrio apés 1.1.2010
ne3 Exigéncias relativas ao sistema de alarme Para as embarcagdes de excursdes didrias: N.S. 1.1.2006
T., 0 mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vagdo do certificado comunitario
ap6s 1.1.2010
n. 3 alinea c) Sistema de alarme que permite ao comando da | Para as embarcacdes de excursdes didrias: N.S. 1.1.2006
embarcacdo alertar a tripulagdo e o pessoal de | T., o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
bordo vagdo do certificado comunitdrio
ne 4 Sistema de alarme para o nivel do fundo para | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
cada compartimento estanque renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
nes Duas bombas de esgoto motorizadas N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacio  do  certificado  comunitirio
ap6s 1.1.2010
ne 6 Instalagio de esgoto fixa de acordo com o n. | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
° 4 do artigo 8.06 renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2015
ne 7 Abertura das cdmaras frigorificas pelo interior | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacdo do certificado comunitdrio
ne g8 Sistema de ventilacio para as instalacdes de | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
distribui¢io de CO, nos locais situados sob o | renovagdio  do  certificado  comunitdrio
convés ap6s 1.1.2010
ne9 Estojos de primeiros socorros N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006

renovacio do certificado comunitdrio
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15.09 n.° 1 primeiro Bobias salva-vidas N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
periodo renovacdo do certificado comunitério
ne 2 N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacdo do certificado comunitdrio
n.e 3 N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
15.09 no 4 Equipamentos  de  salvagdo  individuais | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
conformes com a norma europeia EN 395: | renovagdo do certificado comunitdrio
1998 ou EN 396: 1998 disponiveis para 100 %
dos passageiros
Equipamentos de salvagdo individuais para | Até a emissdo ou renovagio do certificado 1.1.2006
criancas comunitirio apés 1.1.2010, estes equipa-
mentos sdo considerados uma alternativa aos
equipamentos de salvagdo individuais
Equipamentos de salvacdo Para as embarcagdes de passageiros equipadas 1.1.2006
com meios de salvagdo colectivos conformes
com o n° 5 do artigo 15.09 antes
de 1.1.2005, estes meios sdo considerados
uma alternativa aos equipamentos de salvacio
individuais.
Para as embarcagdes de passageiros equipadas
com meios de salvacdo colectivos conformes
com o n° 6 do artigo 15.09 antes
de 1.1.2005, estes meios serdo considerados
uma alternativa aos equipamentos de salvacdo
individuais até a emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2010.
n.° 5 alineas b) e ¢) Lugares sentados suficientes, capacidade de | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
sustentagdo de pelo menos 750 N renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
alinea f) Posicdo estdvel e dispositivos adequados para | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
poderem ser agarrados renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
alinea i) Meios apropriados para a passagem das zonas | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
de evacuacio para as jangadas de salvacdo renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
ne9 Controlo dos equipamentos de salvagio de | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
acordo com as instrugdes do fabricante renovacio do certificado comunitdrio
ne° 10 Baleeira equipada com um motor e um | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
projector renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010
nell Maca N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacdo do certificado comunitdrio
Instalagdes eléctricas 1.1.2006
15.10 ne 2 O n.° 3 do artigo 9.16 é também aplicdvel aos | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
corredores e salas de estar destinados aos | renovagio do  certificado  comunitdrio
passageiros ap6s 1.1.2015
ne 3 Iluminagdo de emergéncia adequada [luminagdo de emergéncia: N.S.T, o mais 1.1.2006

tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitario ap6s 1.1.2015
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antes de
ne 4 Instalagdo eléctrica de emergéncia Para as embarcagdes de excursdes didrias com 1.1.2006
LF inferior ou igual a 25 m: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apds 1.1.2015
alinea f) Alimentacdo eléctrica de emergéncia para os | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
projectores referidos na alinea i) do n.° 2 do | renovagdio  do  certificado  comunitdrio
artigo 10.02 ap6s 1.1.2015
alinea i) Alimentacio eléctrica de emergéncia para os | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
ascensores ¢ aparelhos de elevacio referidos | renovagio  do  certificado  comunitdrio
no segundo periodo do n.° 9 do artigo 15.06 | apds 1.1.2015
ne 6 Exigéncias relativas a instalacdo eléctrica de 1.1.2006
emergéncia:
— Divisérias de acordo com o n.e 2 do | NS.T, o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
artigo 15.11 renovagdio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2015
— Instalacdo dos cabos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2015
— Instalacdo eléctrica de emergéncia situada | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
acima da linha de sobre-imersdo renovagio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2015
15.11 Protecgdo contra incéndios 1.1.2007
nel Adequabilidade dos materiais e componentes | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
em termos de proteccdo contra incéndios renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
15.11 n° 2 Concepgdo das divisorias N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 3 As tintas, lacas e outros produtos de trata- | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
mento de superficies e revestimentos de | renovagio do  certificado  comunitdrio
convés utilizados nos locais interiores, excepto | ap6s 1.1.2015
nas casas das mdquinas e nos armazéns,
devem ser ignifugos
ne 4 Os tectos das salas e os revestimentos das | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
paredes devem ser fabricados com materiais | renovagio  do  certificado  comunitdrio
incombustiveis ap6s 1.1.2045
ne s O mobilidrio e os méveis fixos nas zonas de | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
reunido devem ser fabricados com materiais | renovacio  do  certificado  comunitdrio
incombustiveis ap6s 1.1.2045
ne 6 Testes realizados de acordo com o Cddigo N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacdo  do  certificado  comunitério
ap6s 1.1.2045
ne’7 Materiais de isolamento nas salas N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n. 8 alinea a), b), ¢) Exigéncias relativas as portas nas divisorias N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006

segundo perfodo e d)

renovacgio do  certificado  comunitdrio

ap6s 1.1.2045
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ne9 Paredes Nas embarcacdes de passageiros com cama- 1.1.2006
rotes sem dispositivos automdticos de
aspersdo, extremidades das paredes entre
camarotes: N.S.T., o mais tardar aquando da
emissdo ou renovacdo do certificado comuni-
tario ap6s 1.1.2010
ne 10 Divisérias N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
n.° 12 segundo periodo | As escadas devem ser construidas em ago ou | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
outro material equivalente incombustivel renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne13 Enclausuramento  das escadas interiores, | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
segundo o n.° 2 renovagio  do  certificado  comunitério
ap6s 1.1.2045
n° 14 Sistemas de ventilagdo e de abastecimento de | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
ar renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 15 Sistemas de ventilagdo nas cozinhas e fogdes | N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
com sistemas de extrac¢io renovacdo  do  certificado  comunitirio
ap6s 1.1.2045
ne 16 Centros de controlo, caixas de escada, zonas | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou 1.1.2006
de reunido e sistemas de extraccio de fumos | renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045
ne 17 Sistema de alarme de incéndios Para as embarcagdes de excursdes didrias: N.S. 1.1.2006
T., o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vacdo do certificado comunitdrio
ap6s 1.1.2010
1512 n°1 Extintores portateis Extintor e cobertor anti-fogo nas cozinhas, 1.1.2006
saloes de cabeleireiro e perfumarias: N.S.T,, o
mais tardar aquando da emissdo ou renovagio
do certificado comunitdrio
ne 2 Sistema de bocas de incéndio Segunda bomba de incéndio: N.S.T., o mais 1.1.2006
tardar aquando da emissio ou renovacio do
certificado comunitério apés 1.1.2010
ne 4 Vilvulas das bocas de incéndio N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacdo do certificado comunitério
nes Carretel com ligacdo axial N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacio do certificado comunitdrio
ne 6 Materiais, protec¢do contra avarias N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
renovacio  do  certificado  comunitirio
ap6s 1.1.2010
ne 7 Prevengdo contra o risco de gelo das condutas | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006

e bocas de incéndio

renovagio  do  certificado  comunitdrio

ap6s 1.1.2010
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n. 8 alinea b)

alinea d)

n°9

1512n°9

15.13

1514 ne1

n.o 2

15.15

ne 5

ne 6

Funcionamento independente das bombas de
incéndio

Instalacdo das bombas de incéndio

Instalagdo de extingdo nas casas das mdquinas

Instalagio de extingdo nas casas das maquinas
construidas em ago ou noutro material com
propriedades equivalentes

Organizacdo relativa a seguranga

Instalagdes de recolha e eliminacdo de dguas
usadas

Prescri¢des relativas aos tanques de recolha das
dguas usadas

Derrogagdes aplicdveis a determinadas embar-
cagdes de passageiros

Estabilidade apds avaria

Sem contetido

Presenca de uma baleeira, de uma plataforma
ou de uma instalagdo equivalente

Presenca de uma baleeira, de uma plataforma
ou de uma instalagio equivalente

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou
renovacdo  do  certificado  comunitirio
ap6s 1.1.2010

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou
renovacio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou
renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou
renovacgio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045. O perfodo transitério ndo se
aplica as embarcagdes de passageiros cuja
quilha tenha sido colocada apds 31.12.1995
cujo casco seja construido em madeira,
aluminio ou plidstico e cujas casas das
maéquinas ndo sejam construidas num material
referido nos n.»s 3 e 4 do artigo 3.04.

Para as embarcagdes de excursdes didrias: N.S.
T., o mais tardar aquando da emissdo ou reno-
vagdo do certificado comunitdrio

Para as embarcacdes de passageiros com cama-
rotes que ndo disponham de mais de 50 camas
e para as embarcagdes de excursdes didrias: N.
S.T., o mais tardar aquando da emissio ou
renovacio do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros com cama-
rotes que ndo disponham de mais de 50 camas
e para as embarcagdes de excursdes didrias
autorizadas a transportar um niimero maximo
de 50 passageiros: N.S.T., o mais tardar
aquando da emissdo ou renovacgdo do certifi-
cado comunitario ap6és 1.1.2045

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou
renovacio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2045

Para as embarcagdes de passageiros autori-
zadas para um nimero maximo de 250 passa-
geiros ou 50 camas: N.S.T., o mais tardar
aquando da emissdo ou renovacdo do certifi-
cado comunitario ap6s 1.1.2010

Para as embarcagdes de passageiros autori-
zadas para um nimero maximo de 250 passa-
geiros ou 50 camas: N.S.T., o mais tardar
aquando da emissdo ou renovacgdo do certifi-
cado comunitario ap6s 1.1.2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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15.15 n.° 9 alinea a) Sistemas de alarme para as instalacdes de gds | N.S.T,, o mais tardar aquando da renovagio do 1.1.2006
liquefeito certificado referido no artigo 14.15
Alinea b) Meios de salvacio colectivos de acordo com o | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou 1.1.2006
n.° 5 do artigo 15.09 renovagio  do  certificado  comunitdrio
ap6s 1.1.2010

Artigo 24.07

(Sem contetido)

CAPITULO 24a

DISPOSICOES TRANSITORIAS APLICAVEIS AOS VEICULOS AQUATICOS QUE NAO NAVEGUEM NAS VIAS

DA ZONA R

Artigo 244.01

Aplicagdo das disposicdes transitrias aos veiculos aqudticos jd em servico e validade dos certificados comuniti-

rios antigos

1. As disposigdes a seguir enunciadas aplicam-se:

a) aos veiculos aquéticos que tenham obtido o seu primeiro certificado comunitdrio antes de 30 de Dezembro de
2008, e

b) aos veiculos aquticos que tenham obtido outra autoriza¢do de navegacio antes de 30 de Dezembro de 2008.

. Deve ser provado que esses veiculos aqudticos estavam conformes com as disposi¢des dos capitulos 1 a 13 do anexo II

da Directiva 82/714/CEE de 4 de Outubro de 1982 na data da emissdo do certificado comunitério ou da outra autori-
zagdo de navegacio.

. Os certificados comunitdrios emitidos antes de AA.BB.CC 30 de Dezembro de 2008(24 meses apds a publicagio da direc-

tiva) continuam validos até a data de expiracio mencionada no certificado. E aplicdvel o n.c 2 do artigo 2.09.

Artigo 244.02

Derrogagdes apliciveis aos veiculos aqudticos ji em servigo

. Sem prejuizo dos artigos 24a.03 e 24a.04, os veiculos aqudticos que ndo satisfagam plenamente as disposicdes da

presente directiva devem ser adaptados por forma a satisfazerem as disposi¢des que tenham entrado em vigor apés a
concessdo do primeiro certificado comunitério, ou da outra autorizacdo de navegacdo, de acordo com as disposi¢des
transitorias constantes do quadro a seguir apresentado.

. No quadro a seguir apresentado:

— O termo «N.S.T.»: significa que a disposi¢do ndo se aplica aos veiculos aqudticos que ja estejam em servigo, salvo se
as partes em causa forem substituidas ou transformadas, ou seja, que a disposi¢do se aplica apenas aos veiculos
aquaticos Novos, as partes Substituidas e as partes Transformadas. Se algumas partes existentes forem substituidas
por pecas de substituicio da mesma tecnologia e do mesmo tipo, tal ndo constitui uma substituicdo (<S») na
acepcdo das presentes disposigdes transitorias.

— A expressdo «emissdo ou renovagio do certificado comunitdrio»: significa que a disposicdo deverd estar satisfeita
aquando da emissdo ou da renovagdo do certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2008. Se o certificado
expirar entre 30 de Dezembro de 2008 ¢ um dia antes de 30 de Dezembro de 2009, a disposi¢io s6 ¢ obrigatdria
a partir de 30 de Dezembro de 2009.
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3.03 n.o 1 alinea a)

3.03 2

3.03 2

3.03 n° 4

3.03 5, segundo pardgrafo

3.03 7

3.04 3 segundo periodo

3.04 3 terceiro e quarto
periodos

CAPITULO 3

Localizagdo da antepara de abalroamento

Alojamentos

Equipamentos de seguranga

Separagdo estanque ao gds

Vigilancia das portas na antepara do pique tanque de ré

Ancoras ndo salientes nas estruturas da proa

Material isolante nas casas das maquinas

Aberturas e mecanismos de fecho

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitédrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

N.S.T., 0 mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

3.04n° 6 Saidas dos locais classificados como casas das médquinas | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
na sequéncia da presente directiva certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049
CAPITULO 4

4.04 Marcas de calado N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

5.06 n.° 1 primeiro periodo

CAPITULO 5

Velocidade prescrita (em marcha a vante)

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

6.0l ne 1

6.01 ne 7

6.02 ne 2

6.03ne1

6.05ne1

CAPITULO 6

Manobrabilidade prescrita no capitulo 5

Bandas permanentes e temperaturas ambientes

Concepgdo das passagens dos veios das madres de leme

Manipulagdo tUnica suficiente para por em servico o
segundo sistema de comando

Manobrabilidade prescrita no capitulo 5 assegurada pelo
segundo sistema de comando/ comando manual

Ligagdo de outros aparelhos consumidores de electricidade
ao comando hidrdulico do aparelho de governo

Reservatorios hidrdulicos separados

Desacoplamento automético da roda de comando manual

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024
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6.06 n° 1

6.07 n.o 2 alinea a)

Dois sistemas de comando independentes

Alarme de nivel para os dois reservatorios hidrulicos e
para a pressdo do sistema

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

alinea e) Controlo dos dispositivos-tampdo N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio
6.08 no 1 Exigéncias relativas as instalacdes eléctricas de acordo com | N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
o artigo 9.20 certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029
CAPITULO 7
7.02nos2a7 Visdo desobstruida a partir da casa do leme, com | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

7.02 n.° 3 segundo paré-
grafo

ne 5

7.03 7

7.04 1

7.04 ne 2

7.09

primeiro parégrafo

Segundo e terceiro para-
grafos

excepgdo dos niimeros seguintes:

Visdo desobstruida no eixo normal de visio do timoneiro
Grau de transparéncia minimo

Paragem dos sinais de alarme

Comutacdo automética a outra fonte de energia

Comando das mdquinas principais e dos sistemas de

governo

Comando da maquina principal

Sistema de alarme

Casas do leme rebaixdveis

certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitério

Se as casas do leme tiverem sido concebidas para a
conducdo por radar por uma Gnica pessoa: N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovagdo do certificado
comunitario apés 30 de Dezembro de 2049, se a inversdo
de marcha puder ser obtida directamente; N.S.T., o mais
tardar aquando da emissio ou renovagdo do certificado
comunitario apés 30 de Dezembro de 2024 para as outras
maquinas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitario. Na auséncia de dispositivo de
rebaixamento automatico: N.S.T., o mais tardar aquando da
emissdo ou renovagdo do certificado comunitdrio apds 30
de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitario

8.01 3

8.02 1

8.03 n° 2

ne 3

sec. 5

CAPITULO 8

Apenas motores de combustdo interna que utilizem
combustiveis com um ponto de inflamagdo superior a 55
0

C

Protec¢do das mdquinas contra um arranque ndo inten-
cional

Protecgdo de elementos das maquinas

Dispositivos de controlo

Proteccdo automdtica contra velocidade excessiva

Concepgdo das aberturas para a passagem dos veios

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitario

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029
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8.05n°1

8.05n° 2

ne 3

n.e 4

n.° 6 terceiro a quinto

periodos

ne 7

n.° 9 primeiro periodo

n° 13

8.06

8.07

8.08 n° 8

8.08 n° 9

8.09 ne 2

8.10 n° 3

Reservatdrios de ago para os combustiveis liquidos

Fecho automético das valvulas dos reservatérios

Nenhum reservatério de combustivel a vante da antepara
de abalroamento

Nenhum reservatério de combustivel ou seu suporte por
cima dos motores ou dos tubos de escape

Instalacdo e dimensdes dos tubos de ventilagio e dos
tubos de ligagdo

Dispositivo de fecho acciondvel a partir do convés

Indicadores de nivel legiveis até ao nivel de enchimento
maximo

Vigilancia do nivel de enchimento ndo s6 para as
maquinas principais mas também para os outros motores
necessarios a navegagdo segura da embarcagio

Armazenamento de 6leo de lubrificagdo, tubagens e aces-
sérios

Armazenamento de 6leos utilizados nos sistemas de trans-
missdo de energia, nos sistemas de comando e de acti-
vacdo, nos sistemas de aquecimento, nas tubagens e aces-
sorios

Simples sistema de fecho insuficiente para ligar os pordes
adaptados para servirem de tanques de lastro aos encana-

mentos de esgoto

Dispositivos de medicdo para os esgotos do pordo

Instalagdes para a recolha de dguas com dleo e de 6leos
usados

Limite de emissdo de 65 dB(A) para as embarca¢des amar-
radas

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024.
Até essa data, a evacuagdo segura dos combustiveis deve ser
garantida por dispositivos adequados.

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

9.01 n.° 1 segundo periodo

9.01 n.° 2 segundo periodo

n° 3

9.02n°s1a3

9.03

9.05 n° 4

9.11 ne 4

CAPITULO 9

Apresentacdo  dos  documentos

comissdo de inspecgdo

correspondentes

Planos de comutagdo a bordo para o quadro principal, o
quadro da instalagdo de emergéncia e os quadros de distri-
buigdo

Temperaturas ambientes interiores e temperaturas no
convés

Sistemas de alimentagdo de energia eléctrica

Protec¢do contra o contacto, a penetragio de corpos
solidos e a entrada de dgua

Secgdo dos condutores de ligagio a massa

Ventilagdo eficaz de compartimentos, armdrios ou caixas
fechadas onde estdo instalados acumuladores

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2029

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitério
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9.12

9.12 n.° 3 alinea b)

9.13

9.14

9.14 n.° 3 segundo periodo

9.15n° 2

n.° 10

9.16 n.° 3 segundo periodo

Instalacdes de conexdo

Instalagio adequada para o controlo do isolamento em
relagdo & massa munida de um alarme dptico e aciistico
Dispositivos de corte de emergéncia

Material de instalacdo

Proibi¢do dos interruptores unipolares nas lavandarias,
lavabos e casas de banho

Sec¢do minima de 1,5 mm? por cabo

Cabos que interligam as casas do leme rebaixdveis

Segundo circuito

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitério ap6s 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., 0 mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029

9.19 Sistemas de alarme e de seguranga para as instalagdes | N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
mecanicas certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029
9.20 Instalacdes electrénicas N.S.T,, o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049
9.21 Compatibilidade electromagnética N.S.T.,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049
CAPITULO 10
10.01 Ferros, amarras e cabos N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

10.02 n.° 2 alinea a)

10.03 ne 1

10.03a

10.03b

10.04

10.05 ne 2

Certificado para os cabos e outros cordames de amarra¢io

Norma europeia

Adequagio para incéndios de categoria A, B e C

Relacdo entre o contetido de CO, e a dimensdo do local
Sistemas permanentes de extingdo de incéndios em zonas

de alojamento, casas do leme e zonas de passageiros

Sistemas permanentes de extingdo de incéndios nas casas
das méquinas, casas das caldeiras e casas das bombas

Aplicagdo da norma europeia as baleeiras

Coletes de salvacdo insuflaveis

certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

Primeiro cabo a ser substituido na embarcacdo: N.S.T,, o
mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do certifi-
cado comunitario apés 30 de Dezembro de 2024

Segundo e terceiro cabos: 30 de Dezembro de 2029

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 30 de Dezembro
de 2024

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 30 de Dezembro
de 2024

Em caso de substitui¢do, o mais tardar em 30 de Dezembro
de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

Os sistemas permanentes de extingdo de incéndios a CO,
instalados antes de 1 de Outubro de 1985 podem conti-
nuar a ser utilizados até a emissdo ou renovacio do certifi-
cado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049, desde
que satisfacam as prescri¢des do artigo 13.03 do anexo II
da Directiva 82/714/CEE.

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

Os coletes de salvagdo presentes a bordo um dia antes de
30 de Dezembro de 2008 podem ser utilizados até a reno-
vagdo do certificado comunitério apds 30 de Dezembro de
2024
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11.02 4

11.04

1105 1

s2e3

n.° 4

11.06 2

11.07 1 segundo periodo

no2e3

11.10

11.11

11.12n>2a6e8all

CAPITULO 11

Equipamento dos bordos exteriores dos conveses e trinca-
nizes e dos postos de trabalho

Trincanizes
Acesso aos postos de trabalho
Portas e acessos, saidas e vias de circulagdo que incluam

diferengas de nivel superiores a 0,50 m

Escadas nos postos de trabalho ocupados de forma
permanente

Saidas e saidas de emergéncia

Dispositivos de subida

Tampas de escotilha

Guinchos

Gruas: placa do fabricante, cargas mdximas admissiveis,
dispositivos de protecgdo, cdlculos demonstrativos,
inspeccdo por peritos, certificados a bordo

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

(")Emissdo ou primeira renovacdo do certificado apds 30
de Dezembro de 2049, se a largu ra for superior a 7,30 m

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitario

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2024

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagdo do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029

11.13 Armazenamento de liquidos inflaméveis N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio
CAPITULO 12
12.01 1 Alojamentos para as pessoas que vivem habitualmente a | N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovagio do
bordo certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049
12.02n° 3 Situagdo dos pavimentos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049
ne 4 Salas de estar e quartos de dormir N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049
12.02 n° 5 Ruido e vibragdes nos alojamentos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2029
ne 6 Altura livre para a posi¢do de pé nos alojamentos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049
ne 8 Superficie de solo disponivel nas salas de estar comuns N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio ap6s 30 de Dezembro de 2049
ne9 Volume das salas e quartos N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049
ne 10 Volume de ar por pessoa N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apos 30 de Dezembro de 2049

(") Esta disposicdo aplica-se as embarcagdes cuja quilha tenha sido colocada dois anos apés a data de entrada em vigor da presente directiva as embarcagdes em servigo, nas

seguintes condigdes:

Em caso de renovacdo de toda a zona dos pordes, devem ser respeitadas as prescri¢des do artigo 11.04;
Em caso de transformagdes que afectem todo o comprimento da zona do trincaniz e modifiquem a largura livre do trincaniz:
a) O artigo 11.04 deve ser respeitado, quando a largura livre do trincaniz deva ser reduzida para um nivel de 0,90 m ou a largura livre acima desse nivel deva ser redu-

zida;

b) A largura livre do trincaniz, até ao nivel de 0,90 m, ou a altura livre acima desse nivel, existentes antes da transformacdo, ndo devem ser reduzidas se as suas dimensdes
forem inferiores as prescritas no artigo 11.04.
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no 11

n.° 12 alineas a) e b)

ne 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 n 1 segundo periodo

Dimensdes das portas

Disposicdo das escadas

Condutas de gases ou liquidos perigosos

Instalacdes sanitdrias

Cozinhas

Instalagdo de dgua potével

Aquecimento e ventilagdo

Outras instalagdes dos alojamentos

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., 0 mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério

N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2049

CAPITULO 15

Embarcagdes de passageiros

Ver artigo 8.° da presente directiva

CAPITULO 15a

Embarcagdes de passageiros a vela

Ver artigo 8.° da presente directiva

16.01 ne 2

n.° 3 dltimo periodo

CAPITULO 16

Guinchos especiais ou dispositivos de acoplamento equi-
valentes

Prescri¢des para as instalagdes de comando

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

N.S.T., o mais tardar aquando da emissio ou renovacao do
certificado comunitdrio apés 30 de Dezembro de 2049

CAPITULO 17

Estruturas flutuantes

Ver artigo 8.0 da presente directiva

CAPITULO 21

Embarcagdes de recreio

Ver artigo 8.0 da presente directiva

22b.03

CAPITULO 22b

Segundo comando de governo independente

N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitério apés 30 de Dezembro de 2024

Artigo 244.03

Derrogacdes apliciveis aos veiculos aquéticos cuja quilha tenha sido colocada antes de 1 de Janeiro de 1985

1. Para além das disposi¢des do artigo 24a.02, os veiculos aquticos cuja quilha tenha sido colocada antes de 1 de Janeiro
de 1985 estdo também isentos das disposicOes a seguir enunciadas, nas condi¢des descritas na coluna 3 do quadro a
seguir apresentado, desde que a seguranga da embarcagdo e da sua tripulagdo esteja assegurada de qualquer outro modo

adequado.

2. No quadro a seguir apresentado:

— O termo «N.S.T.»: significa que a disposi¢do ndo se aplica aos veiculos aquéticos que ji estejam em servigo, salvo se
as partes em causa forem substituidas ou transformadas, ou seja, que a disposi¢do se aplica apenas aos veiculos
aquaticos Novos, as partes Substituidas e as partes Transformadas. Se algumas partes existentes forem substituidas
por pecas de substituicio da mesma tecnologia e do mesmo tipo, tal ndo constitui uma substituicio (<S») na
acepgdo das presentes disposi¢des transitorias.
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— A expressdo «emissdo ou renovagdo do certificado comunitdrio»: significa que a disposicdo deverd estar satisfeita
aquando da emissdo ou da renovagdo do certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2008. Se o certificado
expirar entre 30 de Dezembro de 2008 e um dia antes de 30 de Dezembro de 2009, a disposi¢do s6 é obrigatéria
a partir de 30 de Dezembro de 2009.

Artigo e nimero

Contetdo

Prazo e observagdes

CAPITULO 3

3.03n°1 Anteparas de abalroamento estanques N.S.T.
3.03n°2 Alojamentos, instalagdes de seguranga N.S.T.
3.03n°5 Aberturas nas anteparas estanques N.S.T.
3.04n°2 Superficies das bancas N.S.T.
3.04n°7 Niyel de pressdo actstica mdxima admissivel nas casas das | N.S.T.
méquinas
CAPITULO 4
4.01 Distincia de seguranca N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2019
4.02 Bordo livre NS.T.
CAPITULO 6
6.01 n° 3 Requisitos relativos ao sistema de governo NS.T.
CAPITULO 7
7.01 ne° 2 Nivel de pressdo actistica mdxima admissivel na casa do | N.S.T.
leme
7.05 ne° 2 Controlo das luzes de sinalizagdo NS.T.
7.12 Casas do leme rebaixdveis N.S.T.
CAPITULO 8
8.01n°3 Proibi¢do de determinados combustiveis liquidos NS.T.
8.04 Tubos de escape dos motores N.S.T,, o mais tardar aquando da emissdo ou renovacio do
certificado comunitdrio
8.05n°13 Dispositivo de alarme para o nivel de enchimento de | N.S.T.
combustivel
8.08 n.o 2 Presenca de bombas de esgoto N.S.T.
8.08n>3e4 Diametro dos encanamentos de esgoto e caudal minimo | N.S.T.
das bombas de esgoto
8.08 no 5 Bombas de esgoto auto-ferrantes NS.T.
8.08 n.° 6 Presenca de ralos N.S.T.
8.08 ne 7 Dispositivo de fecho automaitico para o pique tanque de | N.S.T.
ré
8.10 n° 2 Ruido produzido pelas embarcagdes N.S.T.
CAPITULO 9
9.01 ne 2 Documentos relativos as instalagdes eléctricas NS.T.
9.01 n° 3 Configura¢do das instalagdes eléctricas N.S.T.
9.06 Tensdes mdximas admissiveis N.S.T.
9.10 Geradores e motores N.S.T.
9.11 n° 2 Acumuladores N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do
certificado comunitdrio apds 30 de Dezembro de 2029
9.12n°2 Interruptores, aparelhos de proteccdo N.S.T., o mais tardar aquando da emissdo ou renovagio do

certificado comunitdrio apds30 de Dezembro de 2029
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Artigo e nimero Contetido Prazo e observagdes
9.14n°3 Comutacdo simultanea N.S.T.
9.15 Cabos NS.T.
9.16 no 3 Iluminagdo nas casas das mdquinas NS.T.
9.17 ne 1 Quadros de comando das luzes de sinalizacio N.S.T.
9.17 no 2 Alimentagio das luzes de sinalizacio NS.T.

CAPITULO 10
10.01 n° 9 Ancoras equipadas com guinchos N.S.T.
10.04 no 1 Baleeiras conformes com a norma N.S.T.
10.05n.e 1 Boias salva-vidas conformes com a norma N.S.T.
10.05 n.°o 2 Coletes de salvacdo conformes com a norma N.S.T.
CAPITULO 11
11.11 ne 2 Seguranca dos guinchos NS.T.
CAPITULO 12
12.02n°13 Condutas de gases ou liquidos perigosos N.S.T.

Se for dificil, em termos praticos, aplicar as prescri¢des do presente capitulo apds a expiragdo das disposigdes transitorias,
ou se essa aplicagdo der lugar a custos excessivamente elevados, a comissdo de inspec¢do pode conceder derrogagdes as
referidas prescri¢des, com base nas recomendagdes do comité. Essas derrogagdes devem ser mencionadas no certificado

comunitdrio.

Artigo 24a.04

Outras derrogagdes
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Apéndice |

Sinalizacio de seguranga

Esquema n.o 1

Entrada proibida a pessoas ndo autori-
zadas

Cor: vermelho/branco/preto

Esquema n.o 2

E proibido o uso de fogo e de chama nua
e é proibido fumar

Cor: vermelho/branco/preto

Esquema n.o 3

Extintor

Cor: vermelho/branco

Esquema n.o 4

Perigo geral

Cor: pretofamarelo

Esquema n.o 5

Mangueira de incéndio

H>EO®

Cor: vermelho/branco
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Esquema n.o 6

Instalacdo de combate a incéndios

Cor: vermelho/branco

Esquema n.o 7

Usar equipamento de proteccio actistica

Cor: azul/branco

Esquema n.o 8

Estojo de primeiros socorros

Cor: verde/branco

Os simbolos utilizados na realidade podem diferir ligeiramente dos apresentados no presente apéndice, ou ser mais
pormenorizados do que estes dltimos, desde que o significado ndo seja alterado e que as diferencas e modificagdes em

causa ndo os tornem incompreensiveis.
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Ne 1:
N.o 2:

Apéndice 11

Instrucdes administrativas

Exigéncias relativas a capacidade de desvio e viragem

Exigéncias relativas a velocidade mdxima prescrita, a capacidade de paragem e a capacidade de navegacdo em
marcha a ré

Exigéncias relativas aos sistemas e dispositivos de acoplamento para os veiculos aquaticos destinados a empurrar
um conjunto rigido de veiculos aquaticos ou a serem empurrados num tal conjunto

Medi¢io do ruido

Ancoras especiais de massa reduzida

Resisténcia das janelas estanques

Exigéncias relativas aos dispositivos automadticos de aspersdo

Emissdo do certificado comunitdrio

Reservatdrios de combustivel nos veiculos aquaticos flutuantes

Espessura minima do casco dos bateldes

Instalagdes de recolha dos 6leos usados

Embarcagdo com capacidade de assegurar a sua propria propulsio

Sistema de alarme de incéndio adequado

Prova da flutuabilidade, do adornamento e da estabilidade das partes cindidas da embarcacio
Equipamento das embarcagdes que tém de ser exploradas com a tripulagio minima
Cabos

Visibilidade da casa do leme
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ANEXO I

ASPECTOS EM QUE ~]:Z POSSIVEL ESTABELECER PRESCRICC)ES TECNICAS ADICIONAIS APLICAVEIS AS
EMBARCACOES QUE NAVEGUEM EM VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES DAS ZONAS 1E 2

As prescrigdes técnicas complementares adoptadas por um Estado-Membro, em conformidade com o n.° 1 do artigo 5.
da presente directiva, relativas as embarcacdes que operem nas zonas 1 efou 2 do territério desse Estado-Membro
limitam-se aos seguintes dominios:

1. Definicoes

— Necessdrias para a compreensdo das prescri¢des adicionais.
2. Estabilidade

— Reforgo da estrutura

— Certificado/atestado de uma sociedade de classificagdo reconhecida
3. Distancia de seguranga e bordo livre

— Bordo livre

— Disténcia de seguranga
4. Estanquidade das aberturas do casco e das superestruturas

— Superestruturas

— Portas

— Janelas e clarabdias

— Escotilhas de pordo

— Ooutras aberturas (tubos de ventilagdo, tubos de escape, etc...)
5. Equipamento

— Ferros e amarras

— Luzes de sinalizagdo

— Sinais sonoros

— Agulha de marear

— Radar

— Instalagdes de radiocomunicagdes

— Equipamentos de salvagio

— Disponibilidade de cartas nduticas
6. Disposi¢des complementares para as embarcagdes de passageiros

— Estabilidade (forca do vento, critérios)

— Equipamentos de salvagdo

— Bordo livre

— Disténcia de seguranca

— Visibilidade da casa do leme
7. Comboios e transporte de contentores

— Ligagdo empurradores-batelio

— Estabilidade da embarcagdo ou dos bateldes que transportam contentores
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ANEXO IV

ASPECTOS EM QUE E POSSIVEL A REDUCAO DAS PRESCRICOES TECNICAS APLICAVEIS AS EMBARCA-
COES QUE NAVEGUEM EM VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES DAS ZONAS 3 E 4

A redugdo das prescricdes técnicas adoptada por um Estado-Membro, em conformidade com o n.° 7 do artigo 5.° da
presente directiva, para as embarcagdes que navegam exclusivamente nas vias da zona 3 ou 4 no territorio desse Estado-
-Membro limitar-se-d aos seguintes dominios:

Zona 3

— Ferros, amarras e cabos, incluindo o comprimento das amarras
— Velocidade (em marcha a vante)

— Equipamentos de salvacio colectivos

— Estatuto de compartimento 2

— Visibilidade da casa do leme

Zona 4

— Ferros, amarras e cabos, incluindo o comprimento das amarras
— Velocidade (em marcha a vante)

— Equipamentos de salvagdo

— Estatuto de compartimento 2

— Visibilidade da casa do leme

— Segundo sistema de propulsio independente
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ANEXO V

MODELOS DE CERTIFICADOS COMUNITARIOS PARA EMBARCACOES DE NAVEGA(;;\O INTERIOR

Parte I
MODELO DE CERTIFICADO COMUNITARIO PARA EMBARCACAO DE NAVEGACAO INTERIOR

CERTIFICADO COMUNITARIO PARA EMBARCAGAO DE NAVEGAGAO INTERIOR

(Espaco reservado ao emblema do Estado)

DESIGNACAO DO ESTADO

(Assinatura)

Observagdes:
estado descrito no certificado.

de efectuar qualquer nova viagem.

CERTIFICADO N.O ittt ettt E ettt h et h e e e 2o E e btk e s bt ek e bt en e e e bt e et e st e bt et e et e

(Local) (data)
JORTEL TN Comisséo de Inspeccdo
0‘ .0
. .
.0 *
.
L) .
' Selo N
'
. x
A .
+ .
$‘ *
- o'

A embarcacgdo apenas pode ser utilizada para a navegagdo em virtude do presente certificado enquanto se encontrar no
Na eventualidade de modificagdo ou reparacdo importante, a embarcagcio deve ser objecto de uma inspecgéo especial antes

O proprietario da embarcagéo, ou o seu representante, deve comunicar a uma Comissdo de Inspecgdo qualquer eventual
mudang¢a no nome ou na propriedade da embarcagdo, bem como qualquer alteragdo da arqueacdo ou do numero oficial,
numero de registo ou porto de origem, e remeter a essa comisséo o certificado de inspec¢do, com vista a sua alteragao
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Certificado N.°............

da Comissé&o de Inspecgio de

1. Nome da embarcagéo

2. Tipo de embarcacéo

3. Numero oficial

4. Nome e enderego do proprietario

5. Local e numero de registo

6. Porto de origem

7. Ano de construgéo

8. Designacao e localizagdo do estaleiro

O presente certificado substitui o certificadon.®................................ emitidoem ............................
pela Comissdo de Inspeccdo de..........coooiviiiiiiiiiiiiiice

10.

A embarcacéo atras designada,

apOs INSPECGAO EFECIUATA BIM () ..ot ettt et et e oot oottt e e st e e et e e ettt e et e et et e e
ViSto 0 Certificado @MITIAO EIM (F) ..ottt
pela Sociedade de ClassSifiCaG80 rECONNECIAA ...........c.ui ittt ettt et et e et e e te e et e e eteeaneeeeneeenee e

é reconhecida apta a navegar
— nas vias comunitarias da(s) zona(s)) (*)

[designagéo dos Estados (*)]
[T Ty (oT=T o Tor= Lo I [T PSPS TP

com o calado méaximo autorizado e 0 equipamento a seguir indicado.

11.

A validade do presente certificado expiraem ........................

@)

@)

[\Y[oTo ) Tor=Toz= Lol (o1=E-) W g ToT (=3 W o ¥ 1 1=T g €= Lo PSPPSR

[N Lo3Y oI ()4 (o LU PPNt

(Assinatura)

(*) Riscar o que néo interessa.
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Certificado N.°

da Comissé&o de Inspecgdo de.................

12. O n.° do certificado (1), o n.° oficial (2), o n.° de registo (3) e o n.° de arqueacéo (4) estdo indicados, com os simbolos
correspondentes, nos seguintes locais da embarcagéo

13. O calado maximo autorizado ¢é indicado em ambos os costados da embarcacéo
— POrdUAS — ... — marcas de calado (*).
— pelas marcas superiores de arqueagao (*).
Estdo marcadas duas escalas de calado (*).

As escalas de arqueagdo a ré servem de escalas de calado: sdo completadas, para tal efeito, por nimeros que indicam os
calados (*).

14. Sem prejuizo das restricdes (*)adas nos pontos 15 e 52, a embarcacéo esta apta a

1. empurra (¥) 4. propulsionado de brago dado (*)

1.1 em formagéo rigida (*) 5. rebocar (*)

1.2 com articulagéo guiada (*) 51 embarcacgdes desprovidas de meios de propulséo (*)

2. serempurrada (*) 5.2 embarcagdes motorizadas (*)

2.1 em formacao rigida (*) 53 apenas para montante (*)

2.2 acabecga de uma formagéo rigida (*) 6. ser rebocada (*)

2.3 com articulagéo guiada (*) 6.1 como embarcagdo motorizada (*)

3. propulsionar de brago dado (*) 6.2 como embarcacéo desprovida de meios de propulsdo (*)

(*) Modificag&o(des) no(s) numero(s):

(%) et

Comisséo de Inspecgéo

*ramar

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.
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Certificado N.° ...........

da ComisSE0 de INSPECGAD A ........cuiiiiiiiiii et e

15. Formagdes admitidas

1. A embarcagdo esta autorizada a propulsar as seguintes formagdes:

Qutras formagdes:

Es- Restri¢cdes resultantes dos capitulos 5 e 16
quema
de Dimens6es max.. Sentido da navegacao e condi¢cdo de carga Seccdo imersa
forma- . o ) Observacoes
cao m para montante para jusante maxima em m
numéro | 0M- boca carre- vazia carre- vazia para _para
primento gadat gadat montante jusante
z: 3 4
! 2 5
] o. Stb.
6 7 8 9
13
17

]

(*) Riscar o que ndo interessa

(Assinatura)

Explicagdo dos esquemas: N
xplicag qu empurrador embarcagio automotora barcaga
2. Acoplamentos:
Tipo de acoplamentos: ............ccoooviiiiiii i Numero de acoplamentos por costado: .............ccccoeeeeiiinne...
Numero de cabos de acoplamento: ..o, Comprimento de cada cabo de acoplamento: ................... m
Resisténcia a ruptura por acoplamento longitudinal; ....... kN Numero de voltas de cabo: .............cooociiiiiiiiiieee
Resisténcia a ruptura por cabo de acoplamento: ............. kN
(*) Modificagio(8€s) NO(S) NUMEIO(S): .......oivivriiiiiiiieic e
[N (o3 o TR (=4 (o SO P SO PP PPURRRRRRP
(*) A presente pagina foi substituida.
(Local) (Data)
o G .p;éc.;é.é.c.) ...............................
H Selo !




30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/181
Certificado N.° .......... da ComisSE0 dE INSPECGAD T ........cuiiiiiiiiii ettt
16. Certificado de arqueagé&on.° ............ do servigo de arqueagdo de ...............c.ccoceeeiieiiennn emdatade .............
17 a. Comprimento max m 18 a. Boca méx. m 19. Calado méaximo m 20. Bordo livre cm
17 b. Comprimento L m 18 b. Boca B m
21. Porte bruto/Deslocamento (*) 22. Numero de passageiros 23. Numero de camas para passageiros::
t/m® (*)
24 Numero de compartimentos estanques| 25. Numero de porées 26. Tipo de cobertura das escotilhas
27. Nngro_de maquinas propulsoras 28. Poténcia total da propulséo principal 29. Numero de hélices principais
principais o
30. Numero de molinetes de vante 31. Numero de molinetes de popa
dos quais ............. a motor dos quais ............ a motor
32. Numero de gatos de reboque 33. Numero de guinchos de reboque
dos quais..........ceeeeiiiie. a motor
34. Sistema de governo
Numero de portas do leme | Comando do leme principal — manual (*) — eléctrico/hidraulico (*)
principal — eléctrico (%) — hidraulico (*)
Outros sistemas: sim/néo (*) Tipo:
Leme de flanking Comando do leme de flanking: — manual (*) — eléctrico/hidraulico (*)
sim/n&o (*) — eléctrico (*) — hidraulico (*)
Sistema de governo de — leme de proa (*) — Comando a distancia | Accionamento a distancia
vante — leme de proa activo a reacgao (*) sim/nao (*) sim/ndo (*)
sim/n&o (*) — outro sistema (*)
35. Instalagbes de esgoto
Capacidade total calculada Numero de bombas de esgoto Débito Numero de bombas de esgoto
motorizadas manuais
............................. I/min S PORRRUR /1 1o H RSP
* Modificagao(8eS) NO(S) NUMETO(S): .....coiivieiiiiiie ettt
[N oA eI (= (o S ST
*) A presente pagina foi substituida.
................................. (Local) (Data)
'mmmm'“'mmm“'Cué'ﬁ}i's's'éé'ﬁé'iﬁ's'éé'cééé ..............................
Selo .:

(*) Riscar o que nao interessa.

(Assinatura)
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Certificado N.° .......... da ComisSE0 de INSPECGAD A ........cuiiuiiiiiii ettt
36. Numero e posigo dos 6rgdos de fecho referidos nos n.** 10 e 11 do artigo 8.08
37. Ferros
Numero de ferros de proa | Massa total dos ferros de proa | Numero de ferros de popa Massa total dos ferros de popa
....................................................................... kg e KQ
38. Amarras
Numero de amarras de Comprimento de cada amarra | Resisténcia a ruptura de cada
proa amarra
...................................................................... m PR OPRRPPRR )\
Numero de amarras de Comprimento de cada amarra | Resisténcia a ruptura de cada
popa amarra
...................................................................... m SO PORURRPR |\
39. Cabos de amarragéo
1.2 cabo: comprimento ........................ m e resisténcia aruptura ... kN
2.° cabo: comprimento ......................... m e resisténcia aruptura ... kN
3.2 cabo: comprimento ......................... m e resisténciaaruptura ...............cocooe i kN
40. Cabos de reboque
.......... de........... m de comprimento e com uma resisténcia a rupturade....................... kN
.......... de............ m de comprimento e com uma resisténcia a rupturade......................... kN
41. Sinais 6pticos e sonoros
As luzes, bandeiras, baldes, flutuadores e avisadores sonoros para sinalizacdo da embarcacao e emissdo dos sinais opticos e
sonoros prescritos pelos regulamentos da autoridade de navegagéo em vigor nos Estados-Membros encontram-se a bordo, tal
como as luzes de emergéncia independentes da rede de bordo para as luzes de amarragdo prescritas pelos regulamentos da
autoridade de navegagéo em vigor nos Estados-Membros..
(*)  Modificagao(8€s) NO(S) NUMEIO(S): ...ciiiiieiiiieieiiee ettt e e e s
N o e (= SO U TP PSP PURTPPRTP
(*) Modificagéo(bes) no(s) numero(s):.

(*) Riscar o que ndo interessa.

Comisséo de Inspecgéo

(Assinatura)
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Certificado N.° .......... da ComisSE0 dE INSPECGAD A ........cuiiuiiiiiii et
42.  Qutros equipamentos

retenida Ligag&o fonica — bidireccional alternada (*)

prancha de embarque com corrim&o — bidireccional simultanea/telefone (*)

— ligacdo interna de servigo por radiotele-
fonia (*)
croque Instalagéo de radiotelefonia — rede embarcacédo — embarcagéo
estojo de primeiros socorros — rede informagdes nauticas

— rede embarcacao — autoridade portuaria

par de binéculos
letreiro relativo ao salvamento de naufragos

recipientes resistentes ao fogo Gruas — de acordo com o n.° do artigo 11.12 (*)
— outras gruas com carga util até 2 000 kg
™)

escada de embarque — escada do portalé (*)
43. Instalagbes de Numero de extintores portateis Instalagdes fixas Sprinkler N&o. Numero (*) .........

combate a incéndios

.............................................. Outras instalagées fixas N&o. Numero (*) ..........

Numero de bombas de incéndio Numero de bocas de incéndio Numero de mangueiras de incéndio

A bomba de esgoto motorizada substitui uma bomba de incéndio Sim/N&o (*)
44.  Meios de salvagéo

Numero de boias de salvagéo

Um colete de salvagdo para cada pessoa normalmente a bordo.

Outros meios de salvagdo nas embarcagdes de passsageiros (*)

Uma baleeira com um jogo de remos, um cabo de amarragéo, um bartedouro (*)

Meios de salvacgdo colectivos nas embarcagdes de PasSSAGEINOS (¥).. ... ii i ittt
45.  Adaptacao especial da casa do leme para a condugéo por radar por uma unica pessoa:

Aprovada para condugéo por radar por uma unica pessoa (*).
(*)  ModificagBo(8e8) NO(S) NUMEIO(S): .. ..iiiuieiiiieiieeiie et et e et et e etee e e s e aae e e e aneeeaeeaeeeaneeas

LI Y I L= SO POPPRORR
o)

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.
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Certificado N.° ...........

da ComisSE0 de INSPECGAD T ........cuiiuiiiiiii ettt

46. Modos de exploracdo em conformidade com os requisitos da legislag&o nacional ou internacional relativa a tripulagdo (**)

47. Equipamento da embarcagdo em conformidade com o artigo 23.09

A embarcac3o (estd) (*)/(n&o esta) (*) em conformidade com o (n.°. 1.1) (*)/(n.° 1.2) (*) do artigo 23.09

Indicag&o da tripulag&o minima em conformidade com os
requisitos da legislagéo nacional ou internacional (**)

Indicagéo dos modos de exploragdo em conformidade

com a rubrica 46

regulamentag&o nacional ou internacional (**)

48. Indicagdo da tripulagdo minima para as embarcagdes ndo abrangidas pelas prescrigbes estabelecidas ao abrigo da

Indicagdo dos modos de exploragdo (**)

(*)  Modificacao(8e8) NO(S) NUMETO(S): ...eiiiiiieiiiiee et ettt et e et e et e s e e

[N Lo Ao TR o) (o O UURRRUR

(*) A presente pagina foi substituida.

Comisséo de Inspecgédo

(Assinatura)

(*) Riscar o que n&o interessa.
(**) Os Estados-Membros podem decidir aplicar requisitos da legislagéo nacional ou internacional, ou ndo estabelecer quaisquer requisitos.




30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/185

Certificado N.° .......... da ComisSE0 de INSPECGAD T ........cuiiuiiiiiii ettt

49.

Prorrogagao/renovacao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodicalespecial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcago em.............occoviiiiiiiiiiiciie ™.

Um atestado datado de................occoeviiiiiinne da Sociedade de Classificagéo reconhecida
foi apresentado a Comisséo de Inspecgéo (*)

O motivo dessa inspecgdo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.

49.

Prorrogagao/renovacao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodical/especial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcagdo em ..o, *).
Um atestado datado de.............ccccoviiiiiinnnn da Sociedade de Classificagio reconhecida

foi apresentado a Comissdo de Inspecgéo (*)
O motivo dessa inspecgdo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que néo interessa.

49.

Prorrogagaol/renovagao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodica/especial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcago em.............oocoveiiiiiiiiiiciis *).
Um atestado datado de..................cooo da Sociedade de Classificagio reconhecida

foi apresentado a Comisséo de Inspecgéo (*)
O motivo dessa inspecgéo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.
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Certificado N.° .......... da ComisSE0 de INSPECGAD T ........cuiiuiiiiiii ettt

49.

Prorrogagao/renovacao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodicalespecial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcago em.............occoviiiiiiiiiiiciie ™.

Um atestado datado de................occoeviiiiiinne da Sociedade de Classificagéo reconhecida
foi apresentado a Comisséo de Inspecgéo (*)

O motivo dessa inspecgdo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.

49.

Prorrogagao/renovacao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodical/especial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcagdo em ..o, *).
Um atestado datado de.............ccccoviiiiiinnnn da Sociedade de Classificagio reconhecida

foi apresentado a Comissdo de Inspecgéo (*)
O motivo dessa inspecgdo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que néo interessa.

49.

Prorrogagaol/renovagao (*) da validade do certificado (*) inspecgao periodica/especial (*)
A Comisséo de Inspecgao vistoriou a embarcago em.............oocoveiiiiiiiiiiciis *).
Um atestado datado de..................cooo da Sociedade de Classificagio reconhecida

foi apresentado a Comisséo de Inspecgéo (*)
O motivo dessa inspecgéo/atestado (*) foi:

(Assinatura)

(*) Riscar o que ndo interessa.
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Certificado N.° da Comissé&o de Inspecgio de

50. Atestado relativo as instalagoes de gas liquefeito

As instala¢des compreendem os aparelhos seguintes:

As instalagdes de gés liquefeito a bordo foram inspeccionadas pelo perito (*)

(*) Riscar o que n&o interessa.

Instalacdo N.° de série Tipo Marca Modelo Localizacéo
O presente atestado € VAlIAO @& ... ... i ettt ettt ettt et e ettt er e e rae e e aeeens
(Local) (Data)
Perito () T I I I NNTR
Comisséo de Inspeccéo
:' Selo : (Assinatura)
(*)  Modificagao(6€S) NO(S) NUIMEIO(S) ... .eeiiiiieeiiiee ettt ettt e ettt e et e et e e et e e tee e e antee e e aneeeeseneeas
LI LoV o I (=4 o PSP SR RURUTRRTRN
(*) A presente pagina foi substituida.
(Local) (Data)
." “‘ Comisséo de Inspecgéo
H Selo !

(Assinatura)
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Certificado N.° .......... da ComisSE0 de INSPECGAD T ..........oouiiiiiiiiii et
51. Prorrogacao do atestado relativo as instalagées de gas liquefeito
A validade do atestado relativo as instalagbes de gas liquefeito
B o éprorrogada até ...
— no seguimento da iNSPecGa0 PEriOdiCA PEIO PEIIEO .........iii ittt
— ViSto O relatorio de @PrOVAGEOD TE .........oi ittt e ke oo e e et e sttt et ettt e
...................................... (Local) (Data)
. Leea, . ”"'"”m””'“”“'””'"é'é}ﬁié's'éb'&é'ihéﬁéé'g‘éb ...............................
L USI0  l e
'.‘ . (Assinatura)
51. Prorrogacao do atestado relativo as instalagdes de gas liquefeito
A validade do atestado relativo as instalagbes de gas liquefeito
Lo L= SRS U PP PRPR PRSPPI eprorrogada até ...
— no seguimento da INSPecGa0 PEriOAICA PEIO PO .........oiiiiiiii et
— ViSO O relatOorio de APrOVAGEOD T ..........oi it
...................................... (Local) (Data)
. . m'"”"'m'"”"'m'm(':'c')'r:riié's;é'bncié'ih'sﬁéééé'b ...............................
L SEI0 l e
'.‘ N (Assinatura)
51. Prorrogacdo do atestado relativo as instalagdes de gas liquefeito
A validade do atestado relativo as instalagbes de gas liquefeito
O o s eprorrogada até ............cccoiiiiii e
— no seguimento da INSPecGa0 PEriOAICA PEIO PEIIEO ........iiii ittt et e e e
— ViStO O relatOorio de @PIOVAGEOD T .........ooiiiiiiiie ettt e
(Local) (Data)
.m.“..“..“..“..“..“...‘é.(;}ﬁi.s.s.é.é).‘(i;iﬁ.s“béc.;éét.) ...............................
Selo ' ................................................................................................
'.‘ 5 (Assinatura)
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Certificado N.°

da Comissé&o de Inspecgio de

52, ANEX0 A0 CEIITICAUO N0 L i

"

"

Modificagao(6€8) NO(S) NMUMEBIO(S): «....ueeeiiiiieee ittt sttt e

N[0 1o TR (o) (o U RO OO PP PRUSRRRPPP

A presente pagina foi substituida.
(Local) (Data)
Selo -: Comisséo de Inspecgéo
........................................ (Assmatura)
(*) Riscar o que ndo interessa.
Segue Na PAGING (*) ..o
Fim do certificado de visita (*)
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Parte II

MODELO DE CERTIFICADO COMUNITARIO SUPLEMENTAR PARA EMBARCACAO DE NAVEGACAO INTERIOR

Anexo ao atestado de navegabilidade para O RenNO N ... ... e, Pagina 1

CERTIFICADO COMUNITARIO SUPLEMENTAR PARA EMBARCACAQ DE NAVEGACAOQ INTERIOR
(Espacgo reservado ao emblema do Estado)
NOME DO ESTADO

Designacgéo e enderego da autoridade emissora do certificado suplementar

1. N oY ToR o F= =T g o] 7= o= o= o SRR
2. NUMeEro oficial da @MDAICAGAD: .........ooiiiiiiiii ettt e et e e ettt e et e e et e e et e e e s b e e et e e e ent e e e eneeas
3. [WoTor- Rl o 10 g L=T do R (SR (=T o (o SRS TUPRTRTP
4, Pais €/0U POt A TEGISTO (1) ... oottt ettt ettt et e et et ee ettt ettt
5.

6.

7.

8. O presente certificado suplementar € VAIIO @& ... e
9. Emitido em ... B L e
10.

. ‘Q
. .
' e
. .
: Selo ' A autoridade competente
. ]
\J x
\J .
h¢ .
. .
. *

(Assinatura)

(") Riscar o que nao se aplica.
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Pagina 2 Anexo ao atestado de navegabilidade para O RENO N.% ...
11. Zona e/ou via navegavel (')
4 3 2 1
Bordo livre com poréo
(cm) fechado
com poréo
aberto

12. Derrogagdes ao atestado de navegabilidade para o Reno n.°

13. As observagdes do atestado de navegabilidade para o Reno relativas ao numero de membros da tripulagdo n&o se aplicam

14. Porforga do atestado de navegabilidade para o Reno n.°

........................................................... valido até

~

, A autoridade competente
Carimbo

x
¥
.
.
.

(Assinatura)

(") Riscar o que nao se interessa..
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Parte III
MODELO DE CERTIFICADO COMUNITARIO PROVISORIO PARA EMBARCACAO DE NAVEGACAO INTERIOR

Certificado comunitario provisério (*)/Certificado de aprovagéo provisério (*) N
1. Nome da embarcacéo 2. Tipo de embarcagao 3. Numero oficial
4. Nome e endereco do proprietario
3. Comprimento L/ILwe (*) cvveeeveeiieceee e NUMeEro de passageiros .........ccceevcuvieiiiieeeiiiee e
NUmero de camas (*) .......oooeeviiiiiiiiieiiiiiiiiieee e
6. INdiCagOes relativas @ tIPUIAGEOD ..ottt e e ettt oot e et o4 et e ettt et n e
6.1  Modos de exploragdo em conformidade com os requisitos da legislagdo nacional ou internacional (**)
6.2 Equipamento da embarcagéo em conformidade com o artigo 23.09
A embarcagéo (estd) (*)/(ndo esta) (*) em conformidade com o (n.° 1.1)*/(n.® 1.2) (*) do artigo 23.09
Indicagéo da tripulagdo minima em conformidade com os | Indicagdo dos modos de exploragdo em conformidade
requisitos da legislacdo nacional ou internacional (**) com o ponto 6.1
6.3. Indicagdo da tripulagdo minima para as embarcagbes n&o abrangidas pelas prescricdes estabelecidas ao abrigo da
regulamentagéo nacional Ou INTEIMACIONEAIL (F¥) ...ttt et e et e e et e e e sttt e e et e e et e e et e e e anaeee s
7. Instalagbes de gas liquefeito
O atestado € VAIAO @& ... ettt ettt et e a et e e e ae ettt eas
8. Condigdes particulares
9. Transporte de matérias perigosas — ver casa separada (*)
10. Validade
O certificado provisorio (*)/o certificado de aprovagéo provisério (*) é vélido até para a Navegagao............ccoooceeeieiieiie e
para uma unica viagem (*) (Data)
A embarcacgao é reconhecida apta a navegar:
— nas vias COMUNItArias da(S) ZONQA(S) (¥) .rereecrrrrssorrisssrrssscrnrsssssrssssmsrsssansrsssasseasssnssssansnsssanssessansssssnnsssssnssessanssessansesssnnnssssnsnssssnns
LT CR T Eo R0 F= 1= B oY T T = I )
em..... [designagao dos Estados (*)]
LT =) 07T o o Lo T L=
— nas seguintes vias em: [designacao do EStad0) (*)]..ccicccaerrrriimsssssmmmmiimsssssmmssnssssssssmssssssssssssssnssssssssmmsssssssssssnssssnssssssnnssnsssnss
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Tl PP RPN
(Local) (Data) (Local) (Data)
Autoridade competente para o certificado de aprovagéo provisério Comisséo de Inspecgdo
JECERYON Assinatura PP T Assinatura
Selo E Selo ':

(*) Riscar o que ndo interessa.

(**) Os Estados-Membros podem decidir aplicar requisitos da legislagéo nacional ou internacional, ou ndo estabelecer quaisquer requisitos.

Transporte de matérias perigosas

(Indicar se a embarcagéo satisfaz as prescricdes nacionais ou internacionais, caso existam)
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ANEXO VI

MODELO DE REGISTO DOS CERTIFICADOS COMUNITARIOS PARA EMBARCACOES DE NAVEGACAO INTERIOR
Autoridade competente/Comissdo de INSPECGE0 ........ocovvvviieiiiiiieieeee

Registo dos certificados comunitarios para embarcagbes de navegagéo interior



(Pagina da esquerda)

Certificado comunitario para
embarcacdes de navegagdo

interior

dia

Nome da embarcacéo

Numero oficial

Proprietario

Registo da embarcagéo

nome

endereco

local n.°

Tipo de embarcagéo

900C°C10¢

1d

erodoung oprun ep [epYQ [ewof

S61/68¢ 1



(Pagina da direita)

Porte bruto segundo o certificado de arqueagéo
ou deslocamento volumétrico (*)

Percurso

Averbamentos relativos a inspecgbes

data do
certificado de
arqueacao

marca de
arqueacao

3
t/m

de

suplementares, retirada e anulagdo do
certificado de inspecgéo

Certificado comunitario para
embarcacdes de navegagao interior
valido até

Outras observagdes

(*) Na falta de certificado de arqueacgdo, dar uma estimativa do porte bruto ou do deslocamento volumétrico.

961/68¢ 1

[ Ld ]

erodong oprun ep [epYQ [euof

900C°C10¢
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ANEXO VII

SOCIEDADES DE CLASSIFICACAO

INDICE

Parte . Critérios para o reconhecimento de sociedades de classificagio

Parte [I.  Procedimentos para o reconhecimento de sociedades de classificagio

Parte III: Lista das Sociedades de Classificagdo reconhecidas

Parte [

Critérios para o reconhecimento de sociedades de classificacio

Uma sociedade de classificacdo reconhecida ao abrigo do artigo 10.° da presente directiva, deve satisfazer todos os
seguintes critérios:

1

=
A=)

(11

A sociedade de classificagio deve poder comprovar que dispde de vasta experiéncia na avaliagdo do projecto e cons-
trugdo de embarcagdes de navegagdo interior, incluindo as que transportam mercadorias perigosas. A sociedade de
classificagdo deverd dispor de um sistema global de regras e regulamentagdes relativas ao projecto, construgdo e
inspecgdo periddica das embarcacdes de navegacdo interior, incluindo as que transportam mercadorias perigosas,
publicadas pelo menos em alemdo, inglés, francés ou neerlandés, e continuamente actualizadas e melhoradas através
de programas de investigacdo e desenvolvimento. Estas regras e regulamentagdes ndo devem ser incompativeis com
o direito comunitério e os acordos internacionais em vigor.

A sociedade de classificagdo deve publicar anualmente o registo das embarcagdes que classificam.

A sociedade de classificagio ndo deverd ser controlada por armadores, empresas, ou quaisquer outras entidades
comercialmente implicadas no projecto, construcio, equipamento, manutencio, exploracdo ou seguro de embarca-
¢des, nem deve o seu rendimento depender substancialmente de uma s6 entidade comercial.

A sede, ou uma filial da sociedade de classificacio que tenha poderes de deliberagdo e de accdo em todos os domi-
nios que lhe incumbem no quadro dos regulamentos que regem a navegacdo interior, deverd estar localizada num
Estado-Membro.

A sociedade de classificacdo e os respectivos peritos deverdo ter uma boa reputacio no sector da navegacdo interior.
Os peritos devem poder comprovar um elevado grau de competéncia, devendo agir sob a responsabilidade da socie-
dade de classificacio.

A sociedade de classificagdo deverd dispor de pessoal técnico suficiente para o niimero de tarefas e de navios classifi-
cados, para efectuar trabalhos de gestdo, apoio, controlo, inspec¢do e investigagio e para velar pela actualizagio
permanente das qualificacdes e das regras e regulamentagdes. Assegurard ainda a presenca de inspectores pelo menos
num Estado-Membro.

A sociedade de classificagdo deve reger-se por um c6digo de deontologia.

A sociedade de classificacdo é gerida e administrada de modo a garantir a confidencialidade das informacdes solici-
tadas por um Estado-Membro.

A sociedade de classificagdo estd apta a fornecer informacdes pertinentes aos Estados-Membros.

A direcgio da sociedade de classificagio deve definir e documentar a sua politica, objectivos e empenho no que se
refere a qualidade e assegurar que essa politica seja entendida, aplicada e mantida a todos os niveis da sociedade de
classificagdo.

A sociedade de classificagio deve elaborar, aplicar e actualizar um sistema de qualidade interno eficaz, baseado nos
elementos pertinentes das normas de qualidade internacionalmente reconhecidas e em conformidade com as normas
EN 45004 (organismos de inspecgdo) e EN 29001, segundo a interpretagio dada pelas disposi¢des da IACS relativas
a regulamentacdo da certificacdo dos sistemas de garantia da qualidade. Este sistema de garantia da qualidade deve
ser certificado por um organismo independente reconhecido pela administragdo do Estado no qual a sociedade de
classificagdo estabeleceu a sua sede ou a filial referidas no n.o 4 supra e deve, nomeadamente, garantir que:

a) As regras e regulamentagdes da sociedade de classificagdo sejam estabelecidas e mantidas de forma sistematica;
b) Sejam respeitadas as regras e regulamentacdes da sociedade de classificacao;

¢) Sejam satisfeitos os requisitos relativos aos trabalhos definidos por lei que a sociedade de classificacdo estd autori-
zada a desempenhar;

d) Sejam definidas e documentadas as responsabilidades, autoridade e inter-relagdo do pessoal cujo trabalho afecta a
qualidade dos servicos da sociedade de classificagio;

e) Todo o trabalho seja levado a cabo em condigdes controladas;
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f) Seja estabelecido um sistema de supervisdo que controle as ac¢des e o trabalho efectuado pelos inspectores e pelo
pessoal técnico e administrativo empregado directamente pela sociedade de classificagio;

Os requisitos referentes aos principais trabalhos definidos por lei que a organizacio estd autorizada a desempe-
nhar s6 sejam aplicados ou directamente controlados por inspectores préprios seus ou por inspectores de outras
sociedades de classificagdo reconhecidas

©

=

Seja aplicado um sistema de qualificagdo dos inspectores e de actualizagdo continua dos seus conhecimentos;

—
=

Sejam mantidos registos que comprovem o cumprimento das normas aplicaveis nos dominios abrangidos pelos
servigos prestados, bem como o bom funcionamento do sistema de qualidade; e

Seja criado um sistema global de auditorias internas planeadas e documentadas relativas as actividades relacio-
nadas com a qualidade, em todos os locais de trabalho.

—
=

(12

Este sistema de garantia da qualidade deverd ser certificado por um organismo independente reconhecido pela admi-
nistragdo do Estado no qual a sociedade de classificagdo estabeleceu a sua sede ou a filial referidas no ponto 4 supra.

(13

A sociedade de classificacio obriga-se a adaptar as suas regras e regulamentacdes, tendo em conta as directivas perti-
nentes da Unido Europeia e a notificar imediatamente quaisquer informacdes tteis ao comité.

(14

A sociedade de classificagdo deve proceder periodicamente a consultas com as sociedades de classificacio reconhe-
cidas, a fim de assegurar a equivaléncia das respectivas normas técnicas e da sua aplicacdo, e deve permitir que cola-
borem no desenvolvimento das suas regras efou regulamentagdes representantes de um Estado-Membro e outras
partes interessadas.

Parte II
Procedimentos para o reconhecimento de sociedades de classificacio

A decisdo de reconhecer uma sociedade de classificagdo nos termos do artigo 10.° da presente directiva deve ser tomada
pela Comissdo nos termos do n.° 2 do artigo 19.° da presente directiva. Além disso, deve ser respeitado o seguinte proce-
dimento:

1. O pedido de reconhecimento deve ser apresentado a Comissdo pelo representante do Estado em que a sociedade de
classificagio tem a sua sede ou uma filial que tenha poderes de deliberagio e de ac¢do em todos os dominios que lhe
incumbem no quadro dos regulamentos que regem a navegagdo interior. Além disso, os representantes desse Estado
devem enviar todas as informagdes e a documentagdo necessdria para verificar se foram respeitados todos os critérios
para o reconhecimento.

2. Qualquer membro do comité pode pedir uma audi¢do da sociedade de classificagio em questdo ou o fornecimento de
outras informagdes.

3. A revogagdo do reconhecimento processa-se de um modo semelhante. Qualquer membro do comité pode pedir a revo-
gacdo do reconhecimento. Os representantes do Estado que pede a revogagdo devem apresentar as informacdes e a
documentacdo que justifiquem o seu pedido.

4. Quando tomar as suas decisdes, a Comissdo deve ter em conta as decisdes da Comissdo Central para a Navegagdo do
Reno relativas ao reconhecimento da sociedade de classificagio em questdo. Antes de proceder ao reconhecimento de
uma sociedade de classificacio que ndo tenha sido reconhecida pela Comissdo Central para a Navegacdo do Reno, a
Comissdo deve consultar o secretariado da Comissdo Central.

5. Na sequéncia de cada decisdo de reconhecimento de uma sociedade de classificagdo ou de revogagdo do reconheci-
mento, a lista das sociedades reconhecidas deve ser alterada.

6. A Comissdo deve informar as sociedades de classificagdo em questdo das suas decisdes.

Parte III
Lista das sociedades de classificagio reconhecidas

Com base nos critérios enunciados nas partes I e II, sio actualmente reconhecidas, ao abrigo do artigo 10.° da presente
directiva, as seguintes sociedades de classificagdo:

1. Bureau Veritas
2. Germanischer Lloyd
3. Lloyd’s Register of Shipping.

Até serem reconhecidas em conformidade com as partes I e II, as sociedades de classificacdo que tenham sido reconhecidas
e autorizadas por um Estado-Membro nos termos da Directiva 94/57/CE do Conselho, de 22 de Novembro de 1994, rela-
tiva a regras comuns para as organizagdes de vistoria e inspeccdo dos navios e para as actividades relevantes das adminis-
tragdes maritimas (') apenas sdo actualmente reconhecidas, ao abrigo do artigo 10.° da presente directiva, no que respeita
aos navios que naveguem exclusivamente nas vias navegdveis desse Estado-Membro.

(') JOL 319 de 12.12.1994, p. 20. Directiva com a tiltima redacgio que lhe foi dada pela Directiva 2002/84/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 324 de 29.11.2002, p. 53).
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ANEXO VIII

REGRAS PARA A REALIZACAO DAS INSPECCOES

Artigo 1.°

Se a autoridade competente verificar, durante uma inspec¢do, que o certificado que se encontra a bordo ndo ¢ vélido ou
que os dados nele referidos ndo correspondem a embarcacio, mas que a ndo validade do certificado ou a ndo correspon-
déncia dos dados ndo representam um perigo manifesto, o proprietdrio da embarcacdo ou o seu representante deverd
tomar todas as medidas necessdrias para sanar a situagdo. A autoridade que emitiu o certificado ou que o renovou pela
ultima vez deverd ser notificada no prazo de 7 dias.

Artigo 2.°

Se verificar, durante a inspec¢do referida no n.° 1, que o certificado ndo se encontra a bordo ou que a embarcagdo repre-
senta um perigo manifesto, a autoridade competente poderd imobilizar a embarcagdo até que tenham sido tomadas as
medidas necessérias para sanar a situacdo.

A autoridade competente poderd igualmente prescrever medidas que permitam a embarcacio, eventualmente apds a reali-
zagdo da operagdo de transporte, navegar sem perigo até um local onde possa ser inspeccionada e reparada. A autoridade
que emitiu o certificado ou que o renovou pela dltima vez deverd ser notificada no prazo de 7 dias.

Artigo 3.°

Um Estado-Membro que imobilize uma embarcagdo, ou notifique o respectivo proprietdrio da sua inten¢do de o fazer
caso ndo sejam corrigidas as anomalias detectadas, notificard num prazo de 7 dias a autoridade competente do Estado-
-Membro que emitiu o certificado ou que o renovou pela tltima vez da medida que adoptou ou tenciona adoptar.

Artigo 4.°

Qualquer decisdo ao abrigo do disposto na presente directiva no sentido de imobilizar uma embarcagdo deve ser devida-
mente fundamentada. Esta decisdo deverd ser notificada imediatamente aos interessados, com a indicagdo das vias de
recurso e respectivos prazos previstos na legislacio em vigor nos Estados-Membros.
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ANEXO IX

PRESCRICOES PARA SINAIS LUMINOSOS, INSTALACOES DE RADAR E INDICADORES DE VARIACAO DE

Parte I

Parte II:

Parte III:

Parte IV:

Parte V:

Parte VI:

GUINADA

[NDICE

Prescri¢des relativas a cor e intensidade luminosa das luzes de bordo e a homologagio dos faréis de sinalizagdo
para a navegacdo interior

Prescrigdes relativas as condigdes de ensaio e homologacio dos fardis de sinalizagdo para a navegacdo interior
Prescri¢des minimas e condigdes de ensaio dos equipamentos de radar para a navegagdo interior
Prescricdes minimas e condicdes de ensaio dos indicadores da velocidade angular para a navegagdo interior

Prescrigdes relativas a instalacdo e aos ensaios de funcionamento dos equipamentos de radar e dos indicadores
da velocidade angular para a navegagdo interior

Modelo de lista dos institutos de ensaio, dos equipamentos homologados e das empresas de instalagio apro-
vadas

PARTE |
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CAPITULO 1

DEFINICOES

Artigo 1.01
Faréis de sinalizacdo

1. «Far6is» sdo os aparelhos que servem para a reparti¢do da luz proveniente de fontes luminosas artificiais, incluindo os
componentes necessarios para filtrar, refractar ou reflectir a luz e para fixar ou fazer funcionar as fontes luminosas.

2. Os fardis para a emissdo de sinais a bordo de embarcacdes sio denominados fardis de sinalizagdo.

Artigo 1.02
Luzes de sinalizagdo

1. Luzes de sinalizagdo sdo as emissdes de luz irradiadas por faréis de sinalizacdo.

2. Luz de mastro designa uma luz branca, visivel num arco de horizonte de 225.° e que projecta uma luz uniforme e
continua em 112.°30" para cada bordo, ou seja, desde a proa até 22.°30" para ré do través de cada bordo.

3. Luz de borda designa uma luz verde a estibordo e uma luz vermelha a bombordo, ambas visiveis num arco de hori-
zonte de 112.°30" e que projecta uma luz uniforme e continua, ou seja, desde a proa até 22.°30" para ré do través de
cada bordo.

4. Luz de popa designa uma luz branca, visivel num arco de horizonte de 135.° ¢ que projecta uma luz uniforme e
continua, ou seja, num sector de 67.°30" para cada bordo a partir da ré.

5. Luz de popa amarela designa uma luz amarela, visivel num arco de horizonte de 135.° e que projecta uma luz
uniforme e continua, ou seja, num sector de 67.°30" para cada bordo a partir da ré.

6. Luz visivel em todo o horizonte designa uma luz visivel num arco de horizonte de 360.° e que projecta uma luz
uniforme e continua.

7. a) Luz cintilante designa uma luz por impulsos com uma frequéncia de 40 a 60 impulsos por minuto.
b) Luz cintilante rdpida designa uma luz por impulsos com uma frequéncia de 100 a 120 impulsos por minuto.
Luz cintilante é uma série de impulsos luminosos regulares por unidade de tempo
8. As luzes de sinalizagio sdo divididas de acordo com a sua intensidade luminosa em:
— luz normal,
— luz clara,

— luz forte.

Artigo 1.03
Fontes luminosas

As fontes luminosas sdo equipamentos eléctricos ou ndo destinados a produzir luz em faréis de sinalizacdo.

Artigo 1.04
Optica
1. A Optica é o equipamento constituido por elementos de refraccio, de reflexio ou de refracgio e reflexdo opticas,

incluindo as suas fixagdes. Através destes elementos, os raios emitidos por uma fonte luminosa sdo orientados numa
nova direc¢do previamente estabelecida.

2. Uma Optica colorida é aquela que altera a cor e a intensidade da luz emitida.

3. Uma Optica neutra é aquela que altera a intensidade da luz emitida.

Artigo 1.05
Filtros

1. Um filtro de cor é um filtro selectivo que altera a cor e a intensidade da luz emitida.

2. Um filtro neutro é um filtro ndo selectivo que altera a intensidade da luz emitida.
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Artigo 1.06
Relagdo entre I, , I; e t

I, € aintensidade luminosa medida em candelas (cd) da luz eléctrica em tensdo nominal.
I, ¢ aintensidade luminosa de funcionamento em candelas (cd).

t € o alcance em quilémetros (km).

Em caso, por exemplo, de deterioragdo da fonte de luz, de sujidade da dptica e de variagdes de tensdo da rede de bordo,
considera-se IB menor em 25 % do que I1O.

Assim:
I,=075.1,
A relagdo ente IB e t das luzes de sinalizagdo é expressa pela seguinte equagio:
,=02.22.q

O factor de transmissdo atmosférico q ¢ fixado em 0,76, o que equivale a um alcance visual meteoroldgico de 14,3 km.

CAPITULO 2

REQUISITOS DAS LUZES DE SINALIZA(;[\O

Artigo 2.01
Cor das luzes de sinalizacio

1. As luzes de sinalizagio aplica-se um sistema de sinais de cinco cores:
— branco,
— vermelho,
— verde,
— amarelo,
— azul

Este sistema corresponde as Orientacdes da Comissdo Internacional de Iluminacdo, publicagio CIE n.° 2.2 (TC-1.6)
1975, «Cores das Luzes de Sinaliza¢io».

As cores correspondem a luz emitida pelos fardis de sinalizagdo.

2. As linhas-limite das cores e os campos de cores sdo determinados pelos dados dos pontos de encontro dos campos do
diagrama de cores, de acordo com a publicagdo CIE n.c 2.2 (TC-1.6) 1975 (v. diagrama de cores), do seguinte modo:

Cor da luz de sinalizacdo Coordenadas dos pontos de encontro
X 0,310 0,443 0,500 0,500 0,453 0,310
Branco y 0,283 0,382 0,382 0,440 0,440 0,348
X 0,690 0,710 0,680 0,660
Vermelho y 0,290 0,290 0,320 0,320
X 0,009 0,284 0,207 0,013
Verde y 0,720 0,520 0,397 0,494
X 0,612 0,618 0,575 0,575
Amarelo y 0,382 0,382 0,425 0,406
X 0,136 0,218 0,185 0,102
Azul y 0,040 0,142 0,175 0,105




30.12.2006 Jornal Oficial da Unido Europeia L 389/203

Diagrama de cores segundo a CIE

sendo que: 2930 K corresponde a luz de uma lampada de incandescéncia de vécuo;

2856 K corresponde a luz de uma lampada de incandescéncia de gés.
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Artigo 2.02

Intensidade e alcance das luzes de sinalizagio

A tabela seguinte indica os valores-limite autorizados de I, I, e t (utilizagdo diurna e nocturna) consoante a natureza das
luzes de sinalizagdo Os valores indicados sdo aplicaveis a luz emitida pelos faréis de sinalizagdo.

I, e I, sdo expressos em cd, e t em km.
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Valores-limite

Cor da luz de sinalizagio

Tipos de luzes de sinalizacio Branco Verde/Vermelho Amarelo Azul
min. mix. min. méx. min. méx. min. mix.
Io 2.7 10.0 1.2 4.7 1.1 3.2 0.9 2.7
normal I 2.0 7.5 0.9 3.5 0.8 2.4 0.7 2.0
t 2.3 3.7 1.7 2.8 1.6 2.5 1.5 2.3
Io 12.0 33.0 6.7 27.0 4.8 20.0 6.7 27.0
claro I 9.0 25.0 5.0 20.0 3.6 15.0 5.0 20.0
t 3.9 5.3 3.2 5.0 2.9 4.6 3.2 5.0
Iy 47.0 133.0 - - 47.0 133.0 - -
forte I 35.0 100.0 - - 35.0 100.0 - -
t 5.9 8.0 - - 5.9 8.0 - -

No entanto, para a utilizacdo diurna da luz cintilante amarela, aplica-se uma intensidade luminosa (I,) minima de 900 cd.

Artigo 2.03
Reparticio da intensidade luminosa das luzes de sinalizagio

1. Reparti¢io horizontal da intensidade luminosa

1.1 A intensidade luminosa indicada no artigo 2.02 deve manter-se em todas as direc¢des tteis no plano horizontal
através do foco da optica ou através do centro de gravidade luminoso da fonte de luz posicionada correctamente
proveniente de um farol de sinalizagdo colocado na vertical.

1.2 As luzes de mastro, de popa e de borda devem ter a intensidade luminosa prescrita, no arco de horizonte e nos
limites do sector prescrito, até, pelo menos, 5.° das linhas-limite.

A partir de 5° dentro do sector prescrito, a intensidade luminosa pode diminuir, sem ultrapassar as linhas-limite, em
50 %; a partir deste ponto, deve diminuir gradualmente de modo a que, para além de 5.° das linhas-limite do sector,
apenas constitua uma luz difusa negligencidvel.

1.3 As luzes de borda devem ter a intensidade luminosa prescrita quando na posigdo paralela ao eixo frontal do navio.
Neste caso, a intensidade luminosa deve diminuir praticamente até zero entre 1.° e 3.° para além do sector de irra-
diagdo prescrito.

1.4 Em faréis de sinalizagdo de cor dupla ou tripla, a reparticdo da intensidade luminosa deve ser uniforme, de modo a
que, para além do campo de 3.° em cada lado dos sectores prescritos, ndo seja ultrapassada a intensidade luminosa
méxima autorizada nem seja atingida a intensidade minima autorizada.

1.5 A reparticdo horizontal da intensidade da luz dos fardis de sinalizacdo deve ser de tal modo idéntica em todo o
angulo de irradiagdo que os valores fotométricos minimos e maximos da intensidade da luz ndo difiram entre si em
mais do que 1,5 vezes.

2. Reparticdo vertical da intensidade luminosa

Em caso de inclinagdo do farol de sinalizacdo até + 5° ou + 7,5° relativamente a horizontal, a intensidade luminosa
deve manter-se pelo menos igual a 80 % e 60 %, respectivamente, da intensidade luminosa correspondente a 0.°de
inclinacdo, ndo devendo, no entanto, ultrapassar em mais de 1,2 vezes a intensidade luminosa a 0.".
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CAPITULO 3

REQUISITOS DOS FAROIS DE SINALIZACAO

Artigo 3.01

Requisitos técnicos

1. A construgdo e os materiais dos fardis de sinalizagdo devem garantir seguranga e durabilidade.

2. A intensidade luminosa, as cores das luzes e a sua repartigio ndo devem ser afectadas pelos componentes (por

exemplo, as juntas) dos fardis de sinalizacdo.

3. Os fardis de sinalizagdo devem poder ser fixados a bordo de modo simples e na posi¢io correcta.

4. As fontes luminosas devem poder ser substituidas com facilidade.

CAPITULO 4

ENSAIO, HOMOLOGACAO E MARCACAO

Artigo 4.01

Ensaio do tipo

O ensaio do tipo de acordo com as «Disposi¢des relativas ao ensaio e homologagio de fardis de sinalizacio para a nave-
gacdo interior» destina-se a verificar se os fardis de sinalizagdo e as suas fontes luminosas cumprem os requisitos previstos
nestas normas.

Artigo 4.02

Procedimento de ensaio

. O pedido de ensaio do tipo deve ser apresentado pelo requerente a autoridade verificadora competente, acompanhado

de pelo menos duas copias dos desenhos e dois exemplares do farol, bem como das fontes luminosas necessarias.

. Se o ensaio do tipo ndo der origem a quaisquer objec¢des, serdo devolvidos ao requerente uma cépia dos desenhos

apresentados, com a indicagdo da aprovacio, e um dos exemplares aprovado. Os duplicados dos documentos e o
segundo exemplar do farol ficam com a autoridade verificadora.

. O fabricante deve esclarecer a autoridade verificadora que os fardis produzidos em série correspondem em todos os

componentes ao farol sujeito ao ensaio de tipo.

Artigo 4.03

Certificado de homologacio

. Se o ensaio do tipo revelar que os requisitos previstos nestas normas foram cumpridos, o tipo é homologado, sendo

entregue ao requerente um certificado de homologacio baseado no modelo do apéndice com a marcagdo referida no
artigo 4.05.

. O detentor do certificado de homologacio

— tem o direito de apor a marcagio referida no artigo 4.05 nos diferentes componentes,

— s6 pode proceder ao fabrico em conformidade com os desenhos aprovados pela autoridade verificadora e segundo
as técnicas de construgdo do farol sujeito ao ensaio de tipo,

— s6 pode introduzir alteragdes aos desenhos e aos tipos homologados com a autorizacio da autoridade verificadora;
esta decide também se deve fazer-se apenas um aditamento ao certificado de homologagdo ou se deve ser requerido
um novo certificado.

Artigo 4.04

Inspeccao

1. A autoridade verificadora tem o direito de retirar fardis de sinaliza¢do produzidos em série para inspecgdo.

2. Se na inspeccdo se apurarem deficiéncias graves, a homologacdo pode ser revogada.



L 389/206

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.12.2006

1. Os fardis de sinalizagdo, Gpticas e fontes luminosas homologados devem ser marcadas da seguinte forma:

Artigo 4.05

Marcagdo

%e.X.YY.nnn

Em que « $ e» ¢ o sinal de homologagdo;

[X] o Estado em que foi emitida a homologacio, sendo:

1
2
3
4
5
6
7
8

9

11
12
13
17

Alemanha
Franca

Itdlia

Paises Baixos
Suécia
Bélgica
Hungria
Republica Checa
Espanha
Reino Unido
Austria
Luxemburgo

Finlandia

18
20
21
23
24
26
27
29
32
36
49
50

Dinamarca
Poldnia
Portugal
Grécia
Irlanda
Eslovénia
Eslovaquia
Estonia
Let6nia
Lituania
Chipre
Malta

«AA» os dois tltimos algarismos do ano de homologagdo e

«ann» o niimero de homologagdo emitido pela autoridade verificadora.

2. A marcagdo deve ser bem legivel e ser aposta de modo indelével.

3. A marcacio nos invdlucros deve ser aposta de maneira a que a sua leitura a bordo seja possivel sem que os fardis de
sinalizacdo tenham de ser desmontados. No caso de a dptica e o invélucro se encontrarem indivisivelmente ligados,
basta uma marcagdo no invélucro.

4. Apenas os faréis de sinalizacdo, as dpticas e as fontes luminosas homologados podem receber a marcagdo prevista no
ne 1.

5. A autoridade verificadora comunica imediatamente a marcacdo ao comité.
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Apéndice

MODELO DO CERTIFICADO DE HOMOLOQACAO DE FAROIS DE SINALIZACAO PARA A
NAVEGAGCAO INTERIOR

O farol de SINANIZAGAO ..........ccoiiiii ettt ettt
(Denominacéo do tipo, espécie, indicagdes de origem)

esta autorizado para utilizagéo na navegacdo interior no ambito de aplicagdo da Directiva 2006/87/CE do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de Dezembro de 2006, que estabelece as prescrigdes
técnicas dos veiculos aquaticos de navegacéo interior e revoga a Directiva 82/714/CEE

Tem a marcagéo n.° ?B © e

Os componentes do farol devem ser marcados nos termos do artigo 4.05 da parte | do anexo IX da
Directiva 2006/87/CE.

O detentor da homologagdo deve, nos termos do artigo 4.03 da parte | do anexo IX da Directiva
2006/87/CE garantir que o fabrico se processa apenas de acordo com os desenhos aprovados pela
autoridade verificadora e segundo as técnicas de construgédo dos farois ensaiados. As alteragdes a estas
apenas s&o admissiveis com a autorizagdo da autoridade verificadora.

Observag8es especiais:

(Local) (Data)

(Assinatura)




L 389/208 Jornal Oficial da Unido Europeia 30.12.2006

PARTE II

PRESCRI(;C)ES RELATIVAS AS CONQICOES DE ENSAIO E HOMOLOGA(;AO DOS FAROIS DE SINALI-
ZACAO PARA A NAVEGACAO INTERIOR
SUMARIO
Capitulo 1 Disposi¢des gerais
Artigo 1.01  Tensdo nominal
1.02 Requisitos de funcionamento
1.03 Fixacdo
1.04 Requisitos fotométricos
1.05 Componentes
1.06 Manutencdo
1.07 Requisitos de seguranca
1.08 Equipamentos acessorios
1.09  Fardis de sinalizacdo ndo eléctricos
1.10 Fardis de sinalizacdo biformes
Capitulo 2 Requisitos fotométricos e colorimétricos
Artigo 2.01 Requisitos fotométricos
2.02 Requisitos colorimétricos
Capitulo 3 Requisitos técnicos de construgdo
Artigo 3.01 Fardis de sinalizacdo eléctricos
3.02 Filtros, vidros e vidros Gpticos
3.03 Fontes luminosas eléctricas
Capitulo 4 Procedimento de ensaio e homologagio
Artigo 4.01 Normas processuais gerais
4.02 Pedido
4.03 Ensaio
4.04 Homologagio
4.05 Cessagdo da homologacio
Apéndice Ensaios ambientais

1. Ensaio da proteccdo contra jactos de dgua e deposi¢do de poeiras

2. Ensaio de humidade
3. Ensaio de frio

4. Ensaio de calor

5. Ensaio de vibragio

6. Ensaio acelerado de resisténcia as intempéries

7. Ensaio de resisténcia a dgua salgada e as intempéries (ensaio de nevoeiro salino).

CAPITULO 1

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.01
Tensio nominal

A tensdo nominal dos fardis de sinalizagio empregues na navegacdo interior deve ser de 230 V, 115V, 110 V, 24 Ve
12 V. Sempre que possivel, devem ser utilizados aparelhos para 24 V.
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Artigo 1.02
Requisitos de funcionamento
O funcionamento regular dos fardis de sinalizacdo e dos seus equipamentos acessorios ndo deve ser afectado pelas condi-
¢des de bordo. Em especial, todos os elementos Opticos utilizados e as partes necessarias a sua fixacdo e ajustamento
devem ser construidos de modo a que a sua posicdo, uma vez determinada, nio possa ser alterada durante o funciona-
mento.
Artigo 1.03
Fixacdo
As partes dos fardis de sinalizacdo que asseguram a sua fixagdo a bordo devem estar preparadas de maneira a que, apds o
ajustamento dos fardis, a posi¢do em que inicialmente foram fixados ndo possa ser alterada durante o funcionamento.
Artigo 1.04
Requisitos fotométricos
Os fardis de sinalizagdo devem produzir a reparti¢do da intensidade luminosa exigida; deve ser assegurada a identificagdo
cromatica e a intensidade luminosa requerida deve ser alcangada logo que o farol seja aceso.
Artigo 1.05
Componentes
Nos fardis de sinalizacdo apenas devem ser utilizados componentes luminotécnicos que tenham sido construidos para esse
efeito.
Artigo 1.06
Manutencdo
O método de construcdo dos fardis de sinalizacdo e dos seus equipamentos acessérios deve permitir a sua manutengio
regular, e, se necessdrio, a substituicdo facil das fontes luminosas, mesmo na escuriddo.
Artigo 1.07
Requisitos de seguranga
Os faréis de sinalizacio e os seus equipamentos acessorios devem ser construidos e dimensionados de forma a que o seu
funcionamento, comando e vigilancia ndo apresentem qualquer perigo para as pessoas.
Artigo 1.08
Equipamentos acessorios
Os equipamentos acessorios dos fardis de sinalizacio devem ser concebidos e construidos modo a que a sua colocagdo,
montagem ou ligagio ndo afecte a utilizacdo normal e o bom funcionamento dos fardis.
Artigo 1.09
Faréis de sinalizacdo ndo eléctricos
Os fardis de sinalizacdo ndo eléctricos devem ser concebidos e construidos em conformidade com os artigos 1.02 a 1.08
do presente capitulo e de forma a cumprir os requisitos estabelecidos no capitulo 3. Sdo aplicdveis, mutatis mutandis, os
requisitos previstos no capitulo 2 das presentes condi¢des de ensaio e homologacio.
Artigo 1.10
Faréis de sinalizagio biformes
Deve ser possivel utilizar dois faréis justapostos num mesmo invélucro (farol de sinalizagio biforme) como um farol de

sinalizacdo simples. As duas fontes luminosas dos fardis de sinalizacdo biformes ndo devem em caso algum ser postas em
funcionamento simultaneamente.
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CAPITULO 2

REQUISITOS FOTOMETRICOS E COLORIMETRICOS

Artigo 2.01
Requisitos fotométricos
1. As especificacdes fotométricas dos fardis de sinalizagdo estdo estabelecidas na parte L.

2. O método de construgdo dos fardis de sinalizagio deve garantir que a luz ndo possa ser reflectida nem interrompida.
Nio é permitida a utilizagdo de reflectores.

3. No caso dos fardis de cor dupla ou tripla, deve ser prevenida eficazmente a projeccdo de luz de uma cor que ultrapasse
os limites do sector prescrito para essa cor, mesmo no interior do corpo de vidro.

4. Estes requisitos s3o aplicdveis mutatis mutandis aos fardis de sinalizagdo ndo eléctricos.

Artigo 2.02
Requisitos colorimétricos
1. As especificagdes colorimétricas dos fardis de sinalizacdo estdo estabelecidas na parte .

2. A cor da luz emitida pelos far6is de sinalizacio deve situar-se, & temperatura de funcionamento da fonte luminosa,
dentro dos limites dos sectores cromdticos previstos na parte I.

3. A cor da luz dos faréis de sinaliza¢do coloridos deve apenas ser produzida pelos filtros (Gpticas, lentes) e vidros épticos
coloridos, desde que cada um dos pontos cromdticos da luz irradiada ndo apresente um desvio entre as suas coorde-
nadas superior a 0,01, de acordo com o diagrama de cores da CIE. Ndo devem ser utilizadas lampadas de cor.

4. A transparéncia dos vidros de cor (filtros opticos) deve permitir que a intensidade luminosa exigida seja alcancada a
temperatura de funcionamento cromdtico da fonte luminosa.

5. A reflexdo da luz da fonte luminosa em partes do farol de sinalizagio ndo deve ser selectiva, ou seja, as coordenadas
tricromdticas x e y da fonte luminosa utilizada no farol de sinalizagio ndo devem, a temperatura de funcionamento
cromadtico, apresentar um desvio superior a 0,01 apds a reflexdo.

6. Os filtros de vidro incolor ndo devem, a temperatura do funcionamento cromatico, afectar selectivamente a luz emitida
pela fonte luminosa. Do mesmo modo, na sequéncia de um periodo de funcionamento prolongado, as coordenadas
tricromdticas x e y da fonte luminosa utilizada no farol de sinalizagdo ndo devem apresentar um desvio superior
a 0,01 ap6s a passagem da luz pelo filtro.

7. A cor da luz emitida por faréis de sinalizacdo ndo eléctricos deve situar-se, a temperatura de funcionamento cromético
da fonte luminosa, dentro dos limites dos sectores cromdticos previstos na parte L.

8. A cor da luz de fardis de sinalizagdo ndo eléctricos deve apenas ser produzida em vidros de silica coloridos na massa.
No caso dos fardis de sinaliza¢do ndo eléctricos de cor, todos os vidros de silica coloridos devem estar dimensionados
de modo a que, a temperatura cromdtica mais proxima da fonte luminosa ndo eléctrica, possa ser atingida a intensi-
dade luminosa exigida.

CAPITULO 3

REQUISITOS TECNICOS DE CONSTRUCAO

Artigo 3.01
Faréis de sinalizagdo eléctricos

1. Todas as partes dos fardis de sinalizagio devem poder resistir as condigdes especiais do funcionamento do navio,
resultantes do seu movimento, das vibragdes, da corrosdo, das oscilagdes de temperatura, de eventuais choques da
carga durante o carregamento, da navega¢do no gelo, e de outras condi¢des que possam ocorrer a bordo.

2. O tipo de construcio, os materiais e o acabamento dos fardis de sinalizacio devem garantir a sua estabilidade e asse-
gurar que, na sequéncia das solicitagdes mecanicas e térmicas e da exposicdo a luz ultravioleta de acordo com os
presentes requisitos, a eficiéncia do farol de sinalizagio ndo seja prejudicada; em especial, as propriedades fotométricas
e colorimétricas ndo devem sofrer alteracdo.

3. Os componentes expostos a corrosdo devem ser fabricados com materiais anti-corrosivos ou ser equipados com uma
proteccio eficaz contra a corroso.
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4. Os materiais utilizados ndo devem ser higroscépicos na medida em que isso possa afectar o funcionamento das insta-
lagdes, dos aparelhos e equipamentos acessorios.

5. Os materiais utilizados devem ser dificilmente inflamaveis.

6. A autoridade verificadora pode autorizar derrogagdes relativamente as propriedades dos materiais utilizados, desde
que a construgdo garanta a seguranca necessaria.

7. O ensaio dos faréis de sinalizagdo deve garantir a sua aptiddo para serem utilizados a bordo. Para o efeito, os ensaios
serdo dividido em funcdo de requisitos ambientais e de funcionamento.

8. Requisitos ambientais:
a) Categorias ambientais
— Categorias climdticas:
X Aparelhos destinados a ser utilizados em locais expostos as condigdes atmosféricas.

S Aparelhos destinados a ser submersos ou a estar em contacto permanente com dgua salgada.

— Categorias de vibragdo:

V Aparelhos e dispositivos destinados a ser colocados em mastros e outros locais particularmente sujeitos a
vibragdes.

— Categorias de rigor:
As condi¢des ambientais sdo divididas em 3 categorias de rigor:
(1) Condigdes normais:
Podem ocorrer regularmente a bordo durante um periodo prolongado.
(2) Condigoes extremas:
Podem ocorrer excepcionalmente a bordo em casos pontuais.
(3) Condigoes de transporte:

Podem ocorrer durante o transporte e imobilizagdo, excepto durante o funcionamento de determinadas insta-
lagdes, aparelhos e equipamentos acessorios.

Os ensaios realizados em condi¢des normais sdo designados «ensaios em condi¢des normais», os realizados em
condi¢des ambientais extremas, «ensaios em condicbes extremas» e os realizados em condi¢des ambientais de
transporte, «ensaios em condi¢des de transporte».

b) Requisitos

Os fardis de sinalizagdo e os respectivos equipamentos acessorios devem ser adequados para funcionar permanen-
temente sob a influéncia do movimento das ondas, da vibragdo, da humidade e das oscilagdes de temperatura que
sdo de prever a bordo.

Os fardis de sinalizagdo e os respectivos equipamentos acessorios devem, quando expostos as condi¢des ambien-
tais enumeradas no apéndice, satisfazer os requisitos da respectiva categoria ambiental, definidos na alinea a) do
ponto 8.

9. Aptiddo funcional

a) Alimentacdo em energia: em caso de flutuagdes dos valores de tensio e frequéncia da alimentacdo em energia rela-
tivamente aos seus valores nominais ('), nos limites da tabela a seguir indicada, e em caso de oscilagdes da tensdo
alternativa de alimentacdo de 5 %, os fardis de sinalizacdo e os respectivos equipamentos acessorios devem
funcionar dentro dos limites de tolerancia autorizados para o funcionamento a bordo que lhes sio aplicveis com
base nas condigdes de ensaio e homologacdo. Em principio, a tensdo de alimentacdo dos faréis de sinalizagdo ndo
deve desviar-se mais de + 5 % da tensdo nominal seleccionada.

Flutuagdes da tensdo e da frequéncia da alimentacdo em
energia eléctrica dos fardis de sinalizacio e respectivos

Alimentagdo equipamentos acessorios
(Tensdo nominal)
Flutuacdes da Flutuacdes da -
~ . Duragdo
tensdo frequéncia
Corrente continua superior a 48 V +10 % 5% continua
e corrente alternativa +20 % +10 % méx. 3 s
Corrente continua até 48 V (inclusive) £10% - continua

(") As tensdes e frequéncias nominais sdo as indicadas pelo fabricante.

Também podem ser indicados sectores de tensdo e/ou frequéncia.
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10.

Picos de tensdo até £ 1 200 V com uma durac¢do de aumento de 2 a 10 ps e uma duragdo méaxima de 20 ps, bem
como a inversio da tensdo de alimentacdo ndo devem causar danos nos faréis de sinalizagdo e respectivos equipa-
mentos acessorios. Apds a sua ocorréncia — e eventual intervencdo dos dispositivos de seguranca —, os fardis de
sinalizagdo e respectivos equipamentos acessorios devem funcionar dentro dos limites de tolerdncia autorizados
para o funcionamento normal a bordo que lhes s3o aplicdveis com base nas condigdes de ensaio e homologacio.

b) Compatibilidade electromagnética: devem ser tomadas todas as medidas préticas e razodveis para eliminar e
reduzir todos os efeitos electromagnéticos reciprocos dos fardis de sinalizagdo e respectivos equipamentos acessd-
rios, e de outras instalagdes ou aparelhos que fagam parte do equipamento do navio.

Condi¢des ambientais a bordo de navios

As condigdes ambientais normais, extremas e de transporte referidas na alinea a) do ponto 8 baseiam-se nos adita-
mentos propostos as publicagdes 92-101 e 92-504 da CEL Os valores que delas se afastam tém a indicacdo *.

Condigdes ambientais Normais Extremas
De transporte

a) Temperatura do ar ambiente:
Categorias climaticas: -25a -25a -25a
Categorias climdticas X e S nos termos da | + 55°C* + 55°C* +70°C*
alinea a) do ponto 8

b) Humidade do ar ambiente:
Temperatura constante +20°C +35°C +45°C
Humidade relativa mais elevada 95 % 75 % 65 %

Variagoes de temperatura

Possivel alcance do ponto de condensacio

) Condigdes atmosféricas no conves:

Exposigdo solar 1120 W/m?2
Vento 50 m/s
Precipitagdo 15 mm/min
Velocidade da d4gua em movimento | 10 m/s
(ondas)
Salinidade da dgua 30 kg/m?

d) Campo magnético:
Intensidade do campo magnético em | 80 A/m

qualquer direc¢do

e) Vibragio:

Vibragdo sinusoidal de qualquer direc¢io

Categoria de vibragdo V nos termos da alinea a) do ponto 8 (forte solicitagdo, por exemplo, nos mastros)

Frequéncia 2a10Hz 2a13,2 Hz*
Amplitude + 1,6 mm + 1,6 mm
Frequéncia 10 a 100 Hz 13,2 a 100 Hz*
Amplitude de aceleragdo + 7 mfs? + 11 mfs? *
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Os fardis de sinalizacdo devem passar os ensaios ambientais indicados no apéndice:

Os componentes dos fardis de sinalizacdo fabricados com materiais organicos ndo devem ser sensiveis as radia¢des
ultravioletas.

Apds um ensaio de 720 horas continuas, nos termos previstos no ponto 6 do apéndice ndo devem verificar-se quais-
quer alteragdes que diminuam a qualidade e as coordenadas tricromdticas x e y ndo devem apresentar desvios supe-
riores a 0,01 relativamente as superficies transparentes ndo expostas a luz e a dgua.

As superficies transparentes e os deflectores dos fardis de sinalizagio devem ser concebidos e construidos de forma a
que, em condi¢des normais a bordo e em funcionamento prolongado a uma sobretensdo de 10 % ¢ uma temperatura
ambiente de + 45°C ndo sejam deformados, alterados ou destruidos .

Os fardis de sinalizagio devem, em funcionamento prolongado a uma sobretensdo de 10 % e a uma temperatura
ambiente de + 60.°C, resistir inc6lumes nos seus suportes durante 8 horas a uma carga continua de 1 000 N
(Newton).

Os fardis de sinalizacio devem poder resistir a submersdes tempordrias. Devem, em funcionamento continuo a uma
sobretensdo de 10 % e a uma temperatura ambiente de + 45°C, poder resistir sem alteracdes a descarga de um recipi-
ente de 10 litros de dgua entre + 15°C e + 20°C.

Deve ser assegurada a resisténcia dos materiais utilizados, em condi¢des de funcionamento; em especial, os materiais
devem poder suportar, em funcionamento, temperaturas maximas que correspondam as suas temperaturas de utili-
zagdo continua.

Caso os far6is contenham componentes de materiais ndo metdlicos, deve ser determinada a temperatura de utilizagdo
continua destes nas condigdes de bordo a uma temperatura ambiente de + 45°C.

Caso a temperatura de utilizagdo continua produzida nos materiais nio metdlicos exceda as temperaturas-limite indi-
cadas na publicacdo CEI 598, parte 1, tabelas X e XI, devem ser efectuadas inspeccdes especiais para determinar a
resisténcia a solicitagdes continuas em termos mecanicos, térmicos e climdticos destes componentes dos faréis de
sinalizagdo.

Para o ensaio da indeformabilidade dos componentes a temperatura de utilizacdo continua, os faréis de sinalizagio
devem ser postos em posicdo de funcionamento, em condigdes de movimento de ar constante (v = cerca de 0,5 m/s)
e a uma temperatura ambiente de + 45°C nas condi¢des de bordo. Durante o periodo de aquecimento e apds ter sido
alcangada a temperatura de funcionamento, os componentes ndo metalicos serdo sujeitos a uma for¢a mecanica de
acordo com o fim a que se destinam, ou a uma possivel manipulagdo. As superficies transparentes dos fardis de sina-
lizagio feitas de outro material que ndo seja silica serdo sujeitas a pressio de um pontalete metilico
de 5 mm x 6 mm com uma forca constante de 6,5 N (equivalente a pressio de um dedo) a meia distancia entre os
bordos superior e inferior da superficie transparente.

O componente ndo deve apresentar quaisquer deformacdes plasticas apés ter sido sujeito a estas condi¢des meca-
nicas.

Para o ensaio da resisténcia dos componentes aos agentes atmosféricos, os far6is de sinalizagdo com componentes
ndo metdlicos sujeitos as intempéries, devem ser colocados numa cimara climdtica em periodos alternados de doze
horas a uma temperatura de 45°C e uma humidade relativa de 95 % e a uma atmosfera de — 20°C e funcionar inter-
mitentemente nas condi¢des de bordo, de modo a estarem expostos aos ciclos de calor hiimido e de frio, bem como
a alternincia entre baixas e altas temperaturas por periodos correspondentes ao seu funcionamento.

A duragdo total minima deste ensaio é de 720 horas. Apés este ensaio, os componentes ndo metalicos ndo devem ter
sofrido qualquer alteragdo que afecte a funcionalidade do farol.

As partes dos fardis de sinalizacdo montadas em alcance imediato ndo devem, a uma temperatura ambiente de + 45°
C, alcancar uma temperatura superior a + 70°C, se forem de metal, e + 85°C se ndo forem de metal.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Os faréis de sinalizagdo devem ser construidos e fabricados de acordo com normas técnicas reconhecidas. Em espe-
cial, devem obedecer a publicagio CEI 598, parte 1, Far6is — Requisitos Gerais e Ensaios. Nestes termos, devem ser
cumpridas as normas dos seguintes capitulos:

— Protecgdo dos condutores de corrente (n.© 7.2);

— Protec¢io contra choques eléctricos (n.° 8.2);

— Resisténcia do isolamento e estabilidade da tens3o (n.>s 10.2 e 10.3);

— Linhas térreas e aéreas (n.c 11.2);

— Durabilidade e aquecimento (n.° 12.1, tabelas X, XI e XII);

— Resisténcia ao calor, ao fogo e estabilidade da corrente térrea (n. 13.2, 13.3 ¢ 13.4);
— Bornes (n.> 14.2, 14.3 e 14.4).

As secgdes transversais das ligagdes eléctricas devem ser iguais a 1,5 mm2 Nas tomadas devem ser utilizadas, no
minimo, ligacdes do tipo HO 7 RN-F ou equivalentes.

O tipo de proteccdo dos fardis de sinalizacdo para sectores de perigo de explosdo deve ser determinado e certificado
pelas autoridades verificadoras previstas para o efeito.

O método de construgdo dos faréis de sinalizagdo deve prever que:

(1) seja facil proceder a limpeza, nomeadamente no interior dos faréis, bem como a troca da fonte luminosa, mesmo
na escuriddo;

(2) seja evitada a acumulacio de dgua por condensagio;
(3) sejam utilizadas exclusivamente juntas eldsticas durdveis nas partes amoviveis para garantir a estanquicidade;
(4) o farol de sinalizacdo ndo possa emitir uma luz de cor diferente da prevista.

Qualquer farol de sinalizagdo a ser instalado deve vir acompanhado de instrugdes de instalagdo e de montagem, das
quais constem o local onde deve ser instalado, bem como a sua finalidade e o tipo das partes permutdveis do farol.
Os fardis de sinalizacdo moéveis devem poder ser movidos de forma simples e segura.

Os dispositivos de fixacdo devem ser concebidas de modo a que, na posicdo prevista, a direccdo de sinal zero do farol
esteja acertada com a marcacdo da direcgdo de sinal zero do navio.

Em cada farol de sinalizagdo devem ser apostas de modo claro e duradouro as seguintes indica¢des, numa posi¢io
visivel ap6s a sua instalacio a bordo:

(1) a poténcia nominal da fonte luminosa, na medida em que poténcias nominais diferentes podem determinar
alcances diferentes;

(2) o tipo de farol, caso se trate de faréis de circulo parcial;

(3) a direccdo de sinal zero através de uma marcagdo nos fardis de circulo parcial, imediatamente acima ou abaixo da
superficie transparente;

(4) o tipo da luz de sinalizagdo, por exemplo, «forte»;
(5) a indicagdo de origem;

(6) o campo destinado a inser¢do da marcagdo, por exemplo, F.91.235.
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Artigo 3.02

Filtros e vidros 6pticos

. Os filtros (lentes, vidros) e vidros dpticos podem ser fabricados a partir de vidro organico (vidro sintético) ou de vidro

anorganico (vidro de silica).

Os filtros e vidros Gpticos de silica devem ser fabricados a partir de, pelo menos, um tipo de vidro da classe hidrolitica
da classe VI da norma ISO 719 para garantir a durabilidade da sua resisténcia a dgua.

Os filtros e vidros 6pticos sintéticos devem garantir uma durabilidade da sua resisténcia a dgua idéntica a do vidro de
silica.

Os vidros opticos devem ser fabricados com vidro estabilizado.

. Os filtros e vidros dpticos devem, tanto quanto possivel, estar livres de estrias e bolhas, bem como de impurezas. As

suas superficies superiores ndo devem apresentar quaisquer defeitos, como partes nio polidas, riscos profundos, etc..

. Os filtros e vidros 6pticos devem satisfazer os requisitos do artigo 3.01. As propriedades fotométricas e colorimétricas

ndo devem sofrer alteracdes sob estas condicdes.

. Os vidros opticos vermelhos e verdes dos fardis de sinalizacdo ndo devem ser intermutdveis.

. Além da marca de origem, o niimero de homologacio e a indicagdo do tipo devem estar assinaladas de forma bem

clara e duradoura nos filtros e vidros 6pticos, num local que continue a ser visivel apds a sua instalagio nos faréis de
sinalizagdo.

Estas inscri¢des ndo devem prejudicar o cumprimento dos requisitos fotométricos e colorimétricos minimos.

Artigo 3.03

Fontes luminosas eléctricas

. Nos fardis de sinalizagdo apenas devem ser utilizadas 1ampadas de incandescéncia construidas para esse efeito. Devem

estar disponiveis nas tensdes normalizadas. Em casos excepcionais, podem ser admitidas derrogagdes.

. As lampadas de incandescéncia devem ser fixadas nos fardis de sinalizacdo apenas no local previsto para o efeito.

Apenas sdo admitidos, no maximo, dois locais inequivocos em cada farol de sinalizacdo. Sdo excluidas quaisquer posi-
¢des incorrectas ou intermédias. Para efeitos de ensaio, é escolhido o local menos adequado.

. As lampadas de incandescéncia ndo devem apresentar quaisquer caracteristicas que afectem negativamente a sua efici-

éncia, tais como riscos ou manchas no vidro ou ainda uma disposi¢do deficiente dos filamentos.

. A temperatura de funcionamento cromdtico da lampada incandescente ndo deve exceder 2 360 K.

. Devem ser utilizados encaixes e ligagdes que sejam adequados as condigdes especiais do sistema Optico e as exigéncias

mecanicas da opera¢do a bordo.

. O casquilho da lampada de incandescéncia deve estar forte e solidamente fixado & ampola por forma a que, apds um

periodo de funcionamento de 100 horas a uma sobretensdo de 10 %, resista sem alteracdes ou danos a uma rotagio
uniforme com um momento de 25 kgem.

. Na ampola ou no casquilho das 1ampadas de incandescéncia devem estar indicadas, de forma bem legivel e duradoura,

a marca de origem, a tensdo nominal e a poténcia nominal efou a intensidade luminosa nominal, bem como a marca
de homologacio.
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8. As lampadas de incandescéncia devem respeitar as seguintes tolerancias:

a) Lampadas de incandescéncia para tensdes nominais de 220 V, 115V, 110 Ve 24 V

Desvio admissivel do
eixo do filamento em
relagdo ao eixo do
casquilho no centro do
feixe de luminosidade:
1,5 mm

~

Centro do feixe de Iuminosidade/ E
|- o~

Cor clara =] +1

n

<

Marcac&o \\:5;‘ I
1

i

L~ i

|

1

1

Posicién del casquillo: L (%)

Posicdo do casquilho: P 28s

Valores de ensaio® Corpo luminoso mm
Tensdo Poténcia Poténcia Tempo de I idad
nominal nominal gn amt.ga(z) vida nominal ntensidade Temperatura
v W absorvidal h luminosa cromatica b 1
W horizontal® K mm mm
od
24 40 43 45 2360 0,72 P! 13,5 3%
110 60 69 1 000 a a 15.% 11,5 %7
ou 115
230 65 69 65 2 856 15 i 11,5 4%
Observagoes:

(1) Tolerancia relativa a distancia do centro luminoso da luz da lampada de 24 V/40 W: ¢ 1,5 mm.

(2) L: a patilha larga do casquilho P 28 S encontrase a esquerda da lampada, quando colocada em posicio vertical, no sentido
contrdrio ao da direc¢do da luz.
(3) Antes da medigdo dos valores iniciais, as limpadas de incandescéncia devem ser postas em funcionamento durante 60 minutos
a tensdo nominal.
(4) Estes valores ndo devem ser excedidos, no campo de irradiagio de + 10° relativamente a uma linha horizontal sobre o centro

do corpo luminoso, durante a rotagdo em 360° da lampada sobre o seu eixo.
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b) Lampadas de incandescéncia para poténcias nominais de 24 Ve 12 V

Desvio admissivel do eixo do filamento
em relagdo ao eixo do casquilho no
centro do feixe de luminosidade:

1 mm ™~

Centro do feixe de — |
luminosidade

Corclara — |

35+ 1 mm

Casquilho, por exemplo. BAY 15d /’/[

Pino de posicionamanto

. Valores de ensaio (!)
Tensdo Poténcia ma;ﬁnxsop Tempo de vida : Corpo lumi-
nominal nominal ida ( nominal Intensidade noso
\% w vida () h luminosa (3) Temperatura I mm
W horizontal cd cromdtica K
12 10 18 12 20 9a13
24 1000 2360 9al7
12 30 48 2 856 9a13
” 25 26.5
Observagoes:

(") Antes da medicdo dos valores iniciais, as lampadas de incandescéncia devem ser postas em funcionamento durante 60 minutos
a tensdo nominal.

(3) Estes valores ndo devem ser excedidos, no campo de irradiacio de + 30° relativamente a uma linha horizontal sobre o centro
do corpo luminoso, durante a rotagdo em 360° da lampada sobre o seu eixo.

¢) As lampadas de incandescéncia devem ter assinaladas no casquilho a marca correspondente a sua dimensdo. Se esta
indicagdo for feita na ampola, isso ndo deve afectar a eficiéncia das lampadas.

d) Se em vez das lampadas de incandescéncia forem utilizadas lampadas de descarga, serdo aplicéveis as disposicdes
relativas as lampadas de incandescéncia.

CAPITULO 4

PROCEDIMENTO DE ENSAIO E HOMOLOGA(;AO

Artigo 4.01
Normas processuais gerais

Ao processo de ensaio e homologacio aplica-se a parte L.

Artigo 4.02
Requerimento

1. O fabricante ou o seu representante legal devem juntar ao pedido de homologagdo os seguintes elementos e docu-
mentos, bem como provetes dos fardis e dos eventuais equipamentos acessorios:

a) O tipo de luz (por exemplo, forte»);

b) A denominagdo comercial e a identificagio do tipo do farol de sinalizacdo, a sua fonte luminosa e eventuais equipa-
mentos acessorios;
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¢) No caso de fardis de sinalizac¢do eléctricos, a indicagdo da tensdo nominal a qual devem funcionar na sua utilizagdo
prevista;

d) a especificacio de todas as propriedades e capacidades;

¢) Uma breve descri¢do técnica com a indicagdo dos materiais de que é composto o provete do farol de sinalizagdo,
bem como um esquema das comutag¢des acompanhado de uma breve descrigdo técnica, no caso de serem incluidos
equipamentos acessorios susceptiveis de influenciar o funcionamento.

f) quanto aos provetes dos fardis de sinalizacdo e, aos eventuais equipamentos acessorios, duas copias:

i) das instrucdes de instalacio ou montagem com dados sobre a fonte luminosa e o dispositivo de fixagdo ou de
suporte;

=
=

do esquema com as dimensdes e denominagdes e indicagdes de tipo necessarias a identificagio do provete de
ensaio e dos fardis de sinalizagdo montados ou instalados a bordo, bem como dos eventuais equipamentos aces-
sorios.

iii) outros elementos, tais como desenhos, listas de pecas, esquemas de comutagdes, instrucdes de funcionamento e
fotografias de todos os pormenores importantes referidos nos capitulos 1 a 3 das presentes condigdes de ensaio
e homologacdo, na medida em que sejam necessarios para comprovar a conformidade dos aparelhos a construir
com o provete de ensaio. S3o especialmente relevantes os seguintes elementos:

— um corte longitudinal que revele os detalhes da estrutura do filtro e o perfil da fonte luminosa (lampada de
incandescéncia com filamentos), bem como a localizagdo e a fixagdo;

— um corte transversal através do farol a meio do filtro que mostre os detalhes da disposi¢do da fonte lumi-
nosa, do filtro e, eventualmente, do vidro dptico, bem como o angulo de irradiacdo dos fardis de circulo
parcial;

— uma perspectiva da parte traseira dos fardis de circulo parcial, que contenha os detalhes do suporte ou da
fixagdo;

— uma perspectiva do farol de circulo inteiro, que contenha os detalhes do suporte ou da fixagao;

iv)

dados relativos as tolerancias das massas das fontes luminosas, dos filtro, dos vidros 6pticos e dos equipamentos
de fixagdo ou de suporte fabricados em série, bem como da fonte luminosa instalada no farol de sinalizagdo em
relacdo ao filtro incorporado;

v) dados sobre a intensidade luminosa horizontal das fontes luminosas fabricadas em série a tensdo nominal;

vi) dados sobre as tolerancias exigidas dos vidros de cor fabricados em série relativamente ao tipo de cor e transpa-
réncia a luz normalizada A (2 856 K) ou ao tipo de luz da fonte luminosa prevista.

2. O pedido deve ser acompanhado de dois provetes prontos a ser postos em funcionamento, cada um com 10 fontes
luminosas de cada tensdo nominal e, eventualmente, cinco vidros dpticos de cada cor dos sinais, bem como da insta-
lagdo de fixagdo ou suporte.

Além disso, devem ser postos a disposicdo, sempre que solicitado, os equipamentos auxiliares necessirios a execugdo
dos ensaios de homologacio.

3. O provete deve corresponder em todos os detalhes a construgdo prevista e estar equipado com todos os acessorios
necessarios a sua instalagdo ou montagem no local de utilizagdo normal a bordo de acordo com o fim a que se destina.
Com o consentimento da autoridade verificadora competente, podem ser retiradas algumas pecas acessorias.

4. Devem ser fornecidos, quando solicitados, outros provetes, documentos e elementos.

5. Os documentos devem estar redigidos na lingua do pais da autoridade verificadora que procede ao ensaio e a homolo-
gacdo.

6. No caso de apresentagdo de um pedido de homologagdo para equipamentos acessorios sdo aplicdveis, respectivamente,
os nimeros 1 a 5, entendendo-se que esses equipamentos apenas podem ser homologados em conjunto com os faréis
de sinaliza¢do homologados.

7. Os fardis de circulo parcial devem ser sempre apresentados num jogo completo.
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Artigo 4.03

Ensaio

. No ensaio de um novo tipo de farol de sinalizacdo ou de um farol de sinalizagio alterado, bem como de equipamentos

acessorios alterados, verificar-se-d se o provete enviado cumpre os requisitos das presentes condi¢des de ensaio e
homologagdo e se corresponde aos documentos referidos na alinea f) do n. 1 do artigo 4.02.

. Os ensaios de homologagdo sdo realizados nas condi¢des que se verificam a bordo do navio. Os ensaios abrangem

todas as fontes luminosas, vidros 6pticos e equipamentos acessorios que devem ser fornecidos e que se destinam aos
fardis de sinalizacdo.

. O ensaio fotométrico e colorimétrico deve ser levado a cabo s respectivas tensdes nominais.

A avaliagdo dos fardis de sinalizacdo é realizada tendo em conta a intensidade luminosa horizontal de funcionamento
IB e a temperatura cromdtica de funcionamento.

. O ensaio de uma pega ou de um equipamento acessério € realizado apenas com o tipo de farol de sinalizagio a que se

destina.

. Os ensaios realizados por outras autoridades competentes para prova do cumprimento dos requisitos previstos no capi-

tulo 3 podem ser reconhecidos, na medida em que seja comprovada a sua equivaléncia nos termos do apéndice.

Artigo 4.04

Homologacio

. A homologacio dos fardis de sinalizagdo deve ser efectuada com base nos artigos 4.01 a 4.05 da parte L.

. Pode ser emitida uma homologacio dos faréis de sinalizagdo e dos seus equipamentos acessérios, fabricados ou a

fabricar em série, na sequéncia de um ensaio de homologagdo suportado pelo requerente, se este der garantias de um
exercicio sério dos direitos que venha a adquirir com a homologagio.

. Em caso de homologacio, é emitido, para o tipo de farol correspondente, o certificado de homologagdo previsto no

artigo 4.03 da parte [, sendo aposta uma marca de homologagdo nos termos do artigo 4.05 da referida parte L.

A marca de homologagio e o ntimero de série de cada farol de sinalizacio fabricado de acordo com o provete devem
ser apostos de forma clara e duradoura, num local que continue a ser visivel apds a sua instalagio a bordo. A marcagio
e a indicacdo do tipo devem ser bem legiveis e ser apostas de modo indelével. Ndo devem ser apostas nos fardis de
sinalizacdo marcas que possam levar a confusdes com a marca de homologagio .

. A homologacio pode ser emitida por um prazo limitado e sujeita a condigdes.

. As modifica¢des de um farol de sinalizacdo homologado e a jungdo de acessérios aos fardis de sinalizacdo homolo-

gados necessitam de autorizagio da autoridade verificadora.

. Caso seja retirada a homologagdo de um farol de sinalizagdo, o requerente é directamente informado do facto.

. A autoridade verificadora que procedeu a homologagdo deve conservar um provete de cada tipo de farol de sinalizagdo

homologado.

Attigo 4.05

Cessagio da homologagio

1. A homologagio de um exemplar cessa por caducidade, por revogagdo e por retirada.
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. A homologacio pode ser revogada se:

posteriormente tiverem deixado de se verificar, de forma definitiva, as condi¢des para a sua emissdo,
tiverem deixado de ser cumpridas as condi¢des de ensaio e homologacio,

o farol de sinalizagdo ndo for conforme ao provete homologado,

ndo tiverem sido cumpridas as condi¢des impostas, ou

se tiver verificado que o titular da homologacio nio é fidvel.

Deve ser retirada se as condigdes estabelecidas aquando da sua emissdo ndo tiverem sido respeitadas.

. A autoridade verificadora deve ser informada imediatamente em caso de interrup¢do do fabrico de um tipo de farol de

sinalizagdo homologado.

. A retirada ou a revogagdo da homologacio tém por consequéncia a interdi¢io da utilizacio do néimero de homolo-

gacio atribuido.

. Apés a cessagio da homologacdo, o certificado de homologagdo deve ser apresentado a autoridade verificadora

emitente para anotacdo da cessagdo.

1.1.

1.2.

2.1.

Apéndice

Ensaios ambientais
Ensaio da protec¢io contra jactos de dgua e deposicio de poeiras
O tipo de protecgdo do farol deve obedecer ao disposto na classificagdo IP 55 da publicacdo CEI, parte 598-1.

O ensaio relativo a protecgdo do provete contra os jactos de dgua e deposi¢do de poeira, e a avaliagdo dos resul-
tados, serdo efectuados de acordo com a classificacdo IP 55 da publicacdo CEI 529.

O primeiro algarismo «5» corresponde a protec¢do contra a deposi¢do de poeira. Significa: proteccio total das
pegas sob tensdo contra o contacto de poeiras e protec¢do contra depésitos nocivos de poeiras. Ndo é completa-
mente evitada a penetragdo de poeiras .

O segundo algarismo «5» corresponde & proteccio contra jactos de dgua. Significa que um jacto de dgua lancado
de todas as direc¢des contra o farol ndo deve provocar quaisquer danos.

A protecgdo contra a dgua do provete é avaliada do seguinte modo: a protecgdo ¢é considerada suficiente se a dgua
que tiver penetrado no provete ndo afectar negativamente o seu funcionamento.

Nido devem formar-se depésitos de dgua nos isolamentos, se com isso ndo puderem ser atingidos os valores
minimos das linhas de fuga. As pecas sob tensio ndo devem ser molhadas nem devem ser afectadas por uma
eventual acumulagdo de dgua no interior do farol.

Ensaio de humidade
Objecto e aplicagdo

Este ensaio visa determinar os efeitos do calor hiimido e da humidade em caso de alteragdes de temperatura, tal
como descritas na alinea b) do n.° 10 do artigo 3.01, durante o funcionamento ou durante o transporte e armaze-
nagem, em equipamentos, aparelhos e instrumentos nduticos cujas superficies possam sofrer humidade por
condensagio.

Essa condensacdo é andloga ao efeito da precipitagdo de poeiras ou de uma pelicula salina higroscépica verificado
em grupos de elementos ndo encapsulados durante o seu periodo de funcionamento.

As se§uintes especificagdes tém por base a publicagio CEI 68, parte 2-30, conjugada com as alineas a) e b) do n.
© 10 do artigo 3.01. Se necessario, podem obter-se informagdes adicionais na publicacdo.

As unidades e os grupos de elementos apresentados em forma ndo encapsulada, para homologagio de tipo,
devem ser ensaiados ndo encapsulados ou, se isso ndo for possivel dada a natureza dos componentes, com os
dispositivos de seguranga minimos que o requerente considere necessarios para a sua utilizagdo a bordo.
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2.2.

Execucdo

(1) O ensaio é efectuado numa camara de ensaio no interior da qual, se necessério através de um dispositivo de

—
oo
=z

—
O
=

(10)

11

12

(14

Ry

-

=

=

=

ventilagdo, a temperatura e a humidade do ar sdo praticamente iguais em todos os pontos. A circulagio do
ar ndo deve arrefecer significativamente o provete sujeito a ensaio, mas deve ser suficiente para assegurar
que, na sua proximidade imediata, sejam respeitados os valores prescritos para a temperatura e a humidade
do ar.

A dgua de condensacdo deve ser continuamente evacuada da cdmara de ensaio. Ndo deve cair qualquer dgua
de condensacdo no provete. A dgua de condensagdo s6 pode ser utilizada para humidificagdo apds novo
tratamento, em especial apds a eliminagdo dos compostos quimicos provenientes do provete.

O provete ndo deve ser exposto a qualquer radiacido de calor através do aquecimento da camara.

Imediatamente antes do ensaio, o provete ndo deve ter estado em funcionamento durante um perfodo de
tempo suficiente para que todas as suas partes estejam a temperatura ambiente.

O provete ¢ instalado na cdmara de ensaio a uma temperatura ambiente de + 25 + 10 °C correspondente a
sua utilizacdo normal a bordo.

A camara ¢ fechada. A temperatura do ar é colocada a — 25 + 3 °C com uma humidade relativa entre 45 %
e 75 %, devendo estas condigdes ser mantidas até que o provete tenha atingido a mesma temperatura.

A humidade relativa é aumentada até, pelo menos, 95 % durante o perfodo miximo de uma hora,
mantendo-se constante a temperatura do ar. Este aumento deve ocorrer durante a tltima hora do equilibrio
de temperatura do provete.

A temperatura do ar na cdmara é progressivamente aumentada para + 40 + 2 °C durante um periodo
de 3 h £ 0,5 h. Durante o0 aumento da temperatura, a humidade relativa ¢ mantida a um nivel constante de,
pelo menos, 95 % e, nos dltimos 15 minutos, de, pelo menos, 90 %. Durante a subida de temperatura, o
provete deve ficar hiimido.

A temperatura do ar é mantida a + 40° + 2 °C durante um periodo de tempo de 12 h * 0,5 h desde o inicio
da fase (7), com uma humidade relativa de 93 % £ 3 %. Durante os primeiros e os Gltimos 15 minutos do
periodo em que a temperatura é de + 40° * 2 °C, a humidade relativa do ar pode situar-se
entre 90 % e 100 %.

A temperatura do ar é reduzida para + 25 £ 3 °C durante um periodo de trés a seis horas. Neste periodo, a
humidade relativa do ar deve manter-se constantemente acima de 80 %.

A temperatura do ar é mantida a + 25 £ 3 °C até terem decorrido 24 horas sobre o inicio da fase (7),
devendo a humidade relativa do ar manter-se acima de 95 %.

Repeticdo da fase (7).
Repeticdo da fase (8).

Pelo menos 10 horas apés o inicio da fase (12), sdo postas em funcionamento as instalagdes de climatizacio
do provete. Decorrido o tempo necessdrio para atingir os dados climdticos indicados pelo fabricante, o
provete é posto em funcionamento segundo as indicacdes do fabricante, a tensdo nominal da rede de bordo,
com uma tolerancia de * 3 %.

Decorrido o tempo necessario para atingir o funcionamento normal de acordo com as instru¢des do fabri-
cante, sdo examinadas as fungdes e medidos e determinados os dados de funcionamento relevantes para a
sua utilizacdo a bordo. Se a cAmara de ensaio tiver de ser aberta para esse efeito, deve voltar a ser fechada
no mais curto espaco de tempo.

Se forem necessdrios mais de 30 minutos para alcancar o funcionamento normal, esta fase é prolongada
pelo tempo necessario para que, apds ter sido alcangado o estado de operagdo normal, fiquem disponiveis
pelo menos 30 minutos para exame das funcdes e medigdo dos dados de funcionamento.

No periodo de uma a trés horas, com o provete de novo em funcionamento, a temperatura do ar é reduzida
até a temperatura ambiente, com uma tolerdncia de + 3 °C, e a humidade do ar é reduzida até menos
de 75 %.

(16) A camara é aberta e o provete exposto a temperatura e 3 humidade normais do ar ambiente.
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(17) Decorridas trés horas, e depois de terem desaparecido todos os vestigios visiveis de humidade no provete,
sdo examinadas novamente as fungdes do exemplar, e medidos e anotados os dados de funcionamento rele-
vantes para a utilizagdo a bordo.

(18) O provete é sujeito a um exame visual. E aberto o invélucro do exemplar e o interior é examinado em
relagdo aos efeitos do ensaio climético e a restos de dgua de condensagio.
2.3.  Resultados exigidos

2.3.1 O proveter deve funcionar normalmente nas condigdes estipuladas nas fases (12) a (18). Ndo devem verificar-se
quaisquer danos.

2.3.2  Os dados de funcionamento para as fases (12) e (18) devem situar-se dentro dos limites de tolerancia estabelecidos
para o provete com base nas presentes condi¢des de ensaio e homologagio.

2.3.3  Nio devem existir no interjor do farol sinais de corrosdo nem restos de dgua de condensagdo que, na sequéncia
da acgio prolongada de uma alta humidade atmosférica, conduzam a perturbagdes do funcionamento.

3. Ensaio de frio

3.1.  Objecto

Este ensaio visa determinar os efeitos do frio durante o funcionamento ou durante o transporte e armazenagem,
em conformidade com os n. 8 e 10 do artigo 3.01. Podem obter-se informagdes adicionais na publicagio
CEI 68, parte 3-1.

3.2 Execucdo

(1) O ensaio ¢ efectuado numa cidmara de ensaio no interior da qual, se necessdrio através de um dispositivo de
ventilagdo, a temperatura do ar é praticamente igual em todos os pontos. A humidade do ar deve ser suficien-
temente reduzida para garantir que o provete ndo seja humedecido por condensagdo em qualquer fase do
ensaio.

(2) O provete ¢ instalado na cdmara de ensaio a uma temperatura ambiente de + 25 + 10 °C correspondente a
sua utilizacio normal a bordo.

(3) A temperatura da cAmara ¢ reduzida até — 25 * 3 °C a uma velocidade ndo superior a 45 °C/h.

(4) A temperatura da cdmara é mantida a — 25° £ 3 °C até que o provete atinja o equilibrio de temperatura, e
depois durante mais 2 horas pelo menos.

(5) A temperatura da cAmara é aumentada até 0 + 2 °C a uma velocidade ndo superior a 45 °C/h.
A todos os provetes referidos na alinea a) do n.c 10 do artigo 3.01 é também aplicdvel o seguinte:

(6) Durante a tltima hora da fase (4), no caso da classe climdtica X, o provete é posto em funcionamento
segundo as instru¢des do fabricante, a tensio nominal da rede de bordo, com uma tolerdncia de + 3 %. As
fontes de calor presentes no provete devem ser postas em funcionamento.

Decorrido o tempo necessdrio para atingir o funcionamento normal, sio examinadas as fungdes e medidos e
anotados os dados de funcionamento relevantes para a utilizagdo a bordo.

(7) A temperatura da cdmara é aumentada até atingir a temperatura ambiente, a uma velocidade ndo superior
a 45 °Ch.

(8) Depois de o provete ter atingido o equilibrio da temperatura, é aberta a cAmara.

(9) Sdo de novo examinadas as fungdes do provete, ¢ medidos e anotados os dados de funcionamento relevantes
para a sua utilizagdo a bordo.
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3.3.  Resultados exigidos

O provete deve funcionar normalmente nas condigdes estipuladas nas fases (7), (8) e (9). Ndo devem verificar-se

quaisquer danos.

Os dados de funcionamento para as fases (7) e (9) devem situar-se dentro dos limites de tolerdncia estabelecidos

para o provete com base nas presentes condi¢des de ensaio e homologagio.

4. Ensaio de calor
4.1.  Definigao e aplicagdo

Este ensaio tem por objecto os efeitos do calor no funcionamento, transporte e carga, nos termos da alinea a) do

ne° 8 e da alinea a) do n.° 10 do artigo 3.01. As seguintes especificacdes tém por base a publicacio CEI 68,

parte 2-2, conjugada com a alinea a) do n.° 10 do artigo 3.01. Se necessdrio, podem obter-se informagdes adicio-

nais na publicacio CEL
Condi¢des normais Condigdes extremas
Ensaio ambiental
Categorias climéticas X e S +55°C +70°C
Tolerancia admissivel + 2°C
O ensaio ambiental em condigdes extremas deve, em principio, ser efectuado em primeiro lugar. Se as tolerancias
aplicaveis as condigdes ambientais normais forem observadas, pode-se prescindir do ensaio ambiental normal.
4.2. Execucdo

(1) O ensaio ¢ efectuado numa cidmara de ensaio no interior da qual, se necessdrio através de um dispositivo de
ventilagdo, a temperatura e a humidade do ar sdo praticamente iguais em todos os pontos. A circulagdo do ar
ndo deve arrefecer sensivelmente o provete sujeito a ensaio. O provete ndo deve ser exposto a qualquer
radiagio de calor proveniente do aquecimento da camara. A humidade do ar deve ser suficientemente redu-
zida para garantir que o provete ndo seja humedecido por condensagio em qualquer fase do ensaio.

(2) O provete ¢é instalado na cdmara de ensaio a temperatura ambiente de + 25 + 10 °C correspondente a sua
utilizagdo normal a bordo. O provete é posto em funcionamento segundo as instrucdes do fabricante, a
tensdo nominal da rede de bordo com uma tolerancia de + 3 %.

Apds o decurso do tempo necessdrio para atingir o funcionamento normal, sio examinadas as funcdes e
medidos e determinados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizacdo a bordo.

(3) A temperatura do ar na cAmara é aumentada a uma velocidade ndo superior a 45 °C/h até a temperatura
prevista na alinea a) do n.c 10 do artigo 3.01.

(4) A temperatura da cidmara é mantida aos valores da temperatura de ensaio até que o provete atinja o equilibrio
de temperatura, e depois durante mais 2 horas pelo menos.

Durante cada uma das duas dltimas horas, sio de novo examinadas as func¢des do provete e medidos e deter-
minados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizacio a bordo.

(5) A temperatura do ar é reduzida até a temperatura ambiente durante um perfodo ndo inferior a uma hora. A
camara ¢ entdo aberta.

Depois de o provete ter atingido a temperatura ambiente, sio de novo examinadas as suas funcdes e medidos
e anotados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizagdo a bordo.
43 Resultados exigidos

O provete deve funcionar normalmente nas condicdes estipuladas em todas as fases do ensaio. Ndo devem veri-
ficar-se quaisquer danos. Os dados de funcionamento obtidos nas fases (2), (4) e (5) devem situar-se dentro dos
limites de tolerdncia estabelecidos para o provete nos ensaios ambientais em condi¢des normais, com base nas
presentes condi¢des de ensaio e homologacio.
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5.1

5.2.

Ensaio de vibragio
Objecto e aplicagdo

Este ensaio tem por objecto os efeitos funcionais e estruturais das vibragdes, conforme previsto na alinea e) do n.
° 10 do artigo 3.01. Os efeitos estruturais dizem respeito ao comportamento de pegas mecénicas, em especial as

vibragdes de ressonancia e a fatiga dos materiais, sem produzirem necessariamente efeitos directos no funciona-
mento ou alteracdes dos dados de funcionamento.

Os efeitos funcionais prendem-se directamente com o modo e os dados de funcionamento do provete. Podem
estar ligados a efeitos estruturais.

A seguinte especificacio tem por base a publicacio CEI 68, parte 2-6, conjugada com a alinea ¢) do n.° 10 do
artigo 3.01. Os valores que apresentem desvios sdo assinalados com *. Podem obter-se informagdes adicionais na
publicacdo CEI 68, parte 2-6.

Exigéncias dos ensaios:

Os ensaios sdo levados a cabo através de vibragdes sinusoidais com as seguintes frequéncias nas amplitudes a
seguir indicadas:

Condi¢des normais Condi¢des extremas

Ensaio ambiental

Classe de vibragdo V:

Frequéncias 2a10Hz 2a13,2 Hz*
Amplitude + 1,6 mm + 1,6 mm
Frequéncias 10 a 100 Hz 13,2 a 100 Hz*
Amplitude da aceleracdo t 7 mfs? + 11 m/s?

O ensaio ambiental em condicdes extremas deve, em principio, ser efectuado em primeiro lugar. Se os dados de
funcionamento estiverem dentro dos limites das tolerdncias aplicdveis as condi¢bes ambientais normais, pode-se
prescindir do ensaio ambiental em condigdes normais.

Os provetes destinados a ser utilizados com amortecedores de vibracdes sdo ensaiados com estes. Se, em casos
excepcionais, ndo for possivel o ensaio com os amortecedores de vibragdes previstos para o funcionamento, os
aparelhos devem ser ensaiados sem os amortecedores mas com uma carga alterada para ter em conta a ac¢do dos
amortecedores.

E também admissivel o ensaio sem amortecedores para determinagdo de frequéncias caracteristicas.

O ensaio de vibracdes deve ser realizado em trés direcgOes principais perpendiculares entre si. No caso dos
provetes que, em virtude da sua concepc¢do, possam estar sujeitos a solicitagdes especiais de vibragdes obliquas em
relacdo as direcgdes principais, deve ser também efectuado um ensaio nas direcgdes de sensibilidade especial.

Execucdo
(1) Instalacdo de ensaio

O ensaio ¢ realizado com recurso a um dispositivo vibrador, denominado mesa vibradora, que permite sujeitar
o provete a vibragdes mecanicas de acordo com as seguintes condigdes:

— O movimento bésico deve ser sinusoidal e provocar a deslocagdo dos pontos de apoio do provete, essen-
cialmente em fase e em linhas paralelas.

— A amplitude méxima do movimento transversal em qualquer ponto de apoio ndo deve exceder 25 % da
amplitude especificada do movimento basico.

— A importéncia relativa da vibragdo parasita, expressa pela formula

7 _ .2
d =Y Z 3 100 (em %)

a
em que al é o valor efectivo da aceleracdo produzida pela frequéncia aplicada;
e atot é o valor efectivo da aceleragdo total, incluindo al, medido nas frequéncias < 5 000 Hz,

ndo deve exceder 25 % no ponto de apoio escolhido como ponto de referéncia para a medicdo da acele-
racao;
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— A amplitude da vibragdo ndo deve diferir do seu valor teérico em mais de

+ 15 % no ponto de apoio escolhido como ponto de referéncia e

I+

25 % em qualquer outro ponto de apoio.

Para determinacdo das frequéncias caracteristicas, deve ser possivel ajustar a amplitude de vibragio em inter-
valos pequenos entre zero e o valor tedrico .

— A frequéncia da vibragdo ndo deve diferir do seu valor teérico em mais de

+ 0,05 Hz para frequéncias até 0,25 Hz;

+20% para frequéncias superiores a 0,25 Hz e até 5 Hz;
+1Hz para frequéncias superiores a 5 Hz e até 50 Hz;
2% para frequéncias superiores a 50 Hz.

Para efeitos de comparagdo de frequéncias caracteristicas, as frequéncias de vibragdo devem poder ser regu-
ladas, no inicio e no fim do ensaio de vibragdo, com um desvio maximo de

-+

0,05 Hz para frequéncias até 0,5 Hz;
+10% + 0,5 Hz ara frequéncias até 5 Hz;

+ 0,5 Hz ara frequéncias superiores a 5 Hz e até 100 Hz;

=+

0,5 % para frequéncias superiores a 100 Hz.

Para o varrimento das frequéncias, a frequéncia da vibragdo deve poder ser alterada, de forma continua e
exponencial, em ambos os sentidos dentro dos limites inferiores e superiores dos sectores de frequéncia indi-
cados no n.° 5.1, a uma velocidade de 1 oitava/minuto + 10 %.

Para determinagdo das frequéncias caracteristicas, a velocidade da frequéncia de vibragdo deve poder ser discri-
cionariamente reduzida.

— A intensidade do campo magnético provocado pela instalacdo vibradora nas imediacdes do provete nio
deve exceder 20 kA[m. A autoridade verificadora pode exigir valores admissiveis mais baixos para alguns
provetes.

Exame inicial, montagem e colocagdo em funcionamento

O provete é examinado visualmente para verificar se o seu estado é impecdvel, em especial, tanto quanto se
possa observar, se a montagem de todos os componentes e grupos de componentes é impecavel do ponto de
vista da construgio.

O provete ¢ instalado na mesa vibradora de acordo com o tipo de fixagdo previsto para a sua instalagdo a
bordo. Os provetes cuja fungdo e comportamento sob a influéncia de vibracdes dependam da sua posicdo
relativamente a vertical devem ser examinados na sua posicdo normal de funcionamento. As fixacoes e dispo-
sitivos necessdrios a montagem ndo devem alterar significativamente a amplitude da vibragdo nem os movi-
mentos do provete no sector de frequéncias do ensaio.

O provete é posto em funcionamento segundo as instru¢des do fabricante, a tensio nominal da rede de bordo
com uma tolerdncia de £ 3 %.

Decorrido o tempo necessério para atingir o funcionamento normal, sio examinadas as fungdes e medidos e
anotados os dados de funcionamento relevantes para a utilizagdo a bordo.

Exame preliminar do comportamento quando sujeito a vibragdes

Esta fase de ensaio deve ser realizada em todos os provetes. Para os provetes que podem ser utilizados para
fins diferentes sob efeitos de vibragdes diversas, deve ser efectuado o ensaio para vérias dessas utilizagdes ou
para todas elas.

Na mesa vibradora ¢ aplicado um ciclo de frequéncias em que seja percorrido o sector de frequéncias previsto
no ensaio indicado no n.° 5.1, com as respectivas amplitudes, desde o limite minimo ao méximo das frequén-
cias e inversamente, a velocidade de uma oitava por minuto. Durante essa operacdo, o provete é observado
com os meios de medi¢do adequados e visualmente, se necessdrio com o auxilio de um estroboscépio, para
analisar cuidadosamente quaisquer problemas de funcionamento, alteracdes dos dados de funcionamento e
fenémenos mecanicos, tais como vibragdes por ressondncia ou ruidos a determinadas frequéncias. Estas
frequéncias sdo descritas como «caracteristicas».
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Se necessdrio, a fim de determinar frequéncias caracteristicas e efeitos vibratdrios, a variacdo da frequéncia
pode ser abrandada, parada ou invertida e a amplitude da vibragdo reduzida. Durante as alteragdes graduais
dos dados de funcionamento é necessario esperar até que seja alcangado o valor final a frequéncia de vibragio,
mas ndo mais de cinco minutos.

Durante o varrimento de frequéncias, devem ser notados, pelo menos, as frequéncias e os dados de funciona-
mento relevantes para a utilizagio a bordo e apontadas todas as frequéncias caracteristicas e os seus efeitos
para posterior comparagdo na fase (7).

Se a resposta do provete as vibracdes mecanicas ndo puder ser determinada adequadamente durante o seu
funcionamento, deve ser realizado um ensaio adicional de resposta as vibragdes com o provete desligado.

Se, durante o varrimento de frequéncias, os dados de funcionamento excederem significativamente as toleran-
cias admissiveis, o funcionamento for perturbado de modo inadmissivel ou ocorrerem oscilagdes de resso-
nancia estruturais que possam provocar uma destrui¢do caso o ensaio de vibragdo seja prosseguido, o ensaio
pode ser interrompido.

Ensaio da funcio de comutagio

Esta fase de ensaio deve ser realizada em todos os provetes nos quais a aplicagio de vibragdes, por exemplo,
por relés, possa afectar as funcdes de comutagio.

O provete ¢ sujeito a vibragdes do sector de frequéncias indicado no n.° 5.1, em escaldes de variagio de
frequéncias de acordo com a série E-12 ('), com as respectivas amplitudes. Em cada escaldo de frequéncia sdo
executadas, pelo menos duas vezes, todas as fungdes de comutagio eventualmente sensiveis a vibragdes,
incluindo a sua abertura e fecho, se necessario.

As funcdes de comutagio também podem ser examinadas a frequéncias entre os valores da série E-12.

Ensaio prolongado

Esta fase de ensaio deve ser realizada em todos os provetes. Nos provetes que podem ser utilizados para fins
diferentes sob efeitos de vibragdes diversas a primeira parte desta fase — com o provete em funcionamento
— deve ser realizada virias vezes, em virias dessas utilizacdes ou para todas elas.

O provete em funcionamento, como referido na fase (2), é sujeito a cinco ciclos de frequéncias, em que o
sector de frequéncias indicadas como geradoras de esfor¢o no n.° 5.1, com as respectivas amplitudes, é percor-

rido desde o limite minimo ao mdximo das frequéncias e inversamente, a velocidade de uma oitava por
minuto.

Apds o quinto ciclo, com a mesa vibradora em repouso, as funcdes podem ser examinadas, sendo medidos e
anotados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizacdo a bordo.

Ensaio prolongado a frequéncia fixa

Esta fase de ensaio deve ser realizada se, na sequéncia do exame do comportamento sob vibragdo durante a
fase (3), forem observadas ressonincias mecanicas durante o varrimento do sector de frequéncias superiores
a 5 Hz que sejam admissiveis para a sua utilizacdo prolongada a bordo segundo as instrugdes do fabricante
ou do seu representante legal, mas para as quais ndo possa ser garantida a resisténcia das pecas em causa. Esta
fase tem por objecto, principalmente, os aparelhos munidos de amortecedores de vibragdes, cuja frequéncia
de ressonancia se situe no sector de frequéncia indicado no n.° 5.1 e ultrapasse 5 Hz.

O provete em funcionamento tal como referido na fase (2) é sujeito, durante duas horas para cada frequéncia
de ressonncia em questdo, a vibragdes com a amplitude prevista no ensaio ambiental em condigbes extremas
e a correspondente frequéncia, conforme disposto no n.° 5.1, na direc¢do da vibragio em que, em utilizagio
normal, se verifique o maior esforco das partes em causa. Se necessdrio, a deve rectificar-se frequéncia apli-
cada de modo a que as vibragdes de ressonancia se mantenham pelo menos a 70 % da sua amplitude médxima,
ou fazé-la variar continuamente entre dois valores 2 % abaixo e 2 % acima da frequéncia de ressonincia
inicialmente verificada, a velocidade minima de 0,1 oitava/minuto e maxima de 1 oitava/minuto. Durante o
esforco sob vibragdes, devem ser observadas as fun¢des do provete até que comecem a verificar-se perturba-
¢oes das fungdes resultantes da perda ou deslocacio de pecas mecanicas, ou de quebra ou curto-circuito das
ligagdes eléctricas.

(') Valores bésicos da série CEIE-12:1,0;1,2;1,5;1,8; 2,2;2,7; 3,3; 3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2.
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5.3.

6.1.

Os provetes para os quais seja relevante a realizagdo destes ensaios estando desligados, podem ser ensaiados
nesse estado, desde que o esforco mecanico imposto as partes em causa ndo seja inferior ao da utilizagio
normal.

(7) Exame final do comportamento quando sujeito a vibragdes
Esta fase de ensaio deve ser efectuada se necessario.

O exame do comportamento sob vibracdes a que se refere a fase (3) é repetido utilizando as frequéncias e
amplitudes aplicadas nessa fase. As frequéncias caracteristicas observadas e os efeitos da aplicacdo de vibragdes
observados sdo comparados com os resultados obtidos na fase (3) para determinar quaisquer alteracdes ocor-
ridas durante o ensaio de vibracdes.

Conclusdes do exame

—
(&)
=z

Apds a colocagdo em repouso da mesa vibradora e decorrido o tempo necessrio para atingir o funciona-
mento normal sem o esforco causado por vibragdes, sdo examinadas as fungdes e medidos e anotados os
dados de funcionamento relevantes para a sua utilizagdo a bordo.

Por tltimo, o provete é examinado visualmente para verificar se o seu estado é impecavel.

Resultados exigidos

O provete e os seus componentes e grupos de componentes nio devem apresentar qualquer vibragdo por resso-
nancia mecanica nos limites dos sectores de frequéncia indicados no n.° 5.1. Nos casos em que estas vibragdes de
ressonancia ndo possam ser evitadas, devem ser tomadas medidas a nivel da construcdo para que ndo ocorram
quaisquer danos no provete, nos seus componentes e grupos de componentes.

Durante e depois do ensaio de vibracdes ndo devem verificar-se quaisquer efeitos sensiveis da aplicacdo de vibra-
¢des e, especialmente, ndo deve registar-se nenhum desvio das frequéncias caracteristicas observadas na fase (7)
relativamente ao valores apurados na fase (3), nem devem ser observados quaisquer danos ou perturbagdes do
funcionamento como resultado de vibragdes prolongadas.

Nos ensaios ambientais em condi¢des normais, os dados de funcionamento obtidos nas fases (3) a (8) devem
situar-se dentro dos limites de tolerancia permitidos com base nas presentes condi¢des de ensaio e homologacio.

No ensaio das fungdes de comutacio na fase (4) ndo podem ocorrer perturbagdes nem avarias.

Ensaio acelerado de resisténcia as condi¢des atmosféricas
Objecto e aplicagdo

O ensaio acelerado de resisténcia as condigdes atmosféricas (simulacio de exposicio aos elementos através da
exposicdo a radiagdo de lampadas de xénon e por aspersio) dos fardis de sinalizagdo ¢ levado a cabo segundo a
publicacdo CEI 68, partes 2-3, 2-5 e 2-9, com os seguintes requisitos adicionais:

Nos termos desta publicagdo, o ensaio acelerado de resisténcia as condi¢des atmosféricas destina-se a simular
condi¢des atmosféricas naturais através de um aparelho de ensaio e em condigdes especificas que possam ser
reproduzidas, por forma a provocar alterades rdpidas das propriedades dos materiais.

O ensaio acelerado é realizado num aparelho com uma radiagio de lampadas de xénon filtrada e aspersdo inter-
mitente. Apds a exposicdo aos elementos, medida através do produto da intensidade de radiagdo pela sua duragdo,
sdo comparadas as propriedades do provete com as de outro da mesma origem que ndo tenha sido sujeito a essa
exposicdo. Em primeiro lugar, devem ser determinadas as propriedades relevantes para a utilizagdo pratica, tais
como a cor, as caracteristicas da superficie, a resisténcia ao choque, a resisténcia a trac¢do e a resisténcia meca-
nica.

A fim de comparar os resultados com os da exposi¢do a condicdes atmosféricas naturais, assume-se que a alte-
ragdo das propriedades por efeito das condicdes atmosféricas naturais se deve sobretudo a radiagdo natural e a
accdo simultanea do oxigénio, da dgua e do calor sobre os materiais.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Assim, no ensaio acelerado, deve ser tido especialmente em conta o facto de a radiagdo no aparelho de ensaio ser
muito proxima da radiagdo natural (ver publicagdo CEI). A radiacdo da lampada de xénon com um filtro especial
simula a radiagdo natural.

A experiéncia revela que, nas condi¢des de ensaio previstas, existe uma forte correlagdo entre a resisténcia as
condi¢des atmosféricas no ensaio acelerado e a resisténcia as condigdes atmosféricas naturais. O ensaio acelerado,
que ndo depende do local, clima e estacio do ano, apresenta, em relagio as condi¢des atmosféricas naturais, a
vantagem de poder ser reproduzido e de ser possivel reduzir a sua duragdo, uma vez que ndo depende da alter-
nancia entre os dias e as noites e das estagdes do ano.

Quantidade de provetes

No ensaio da resisténcia as condi¢des atmosféricas € utilizada uma quantidade adequada de provetes, salvo decisio
em contrdrio. E necessdria uma quantidade adequada de provetes ndo expostos as condi¢des atmosféricas para
comparagao.

Preparacdo dos provetes

Os provetes sdo sujeitos aos ensaios no seu estado em que sdo entregues, salvo decisio em contrdrio. Os provetes
que serdo utilizados para comparagio sio mantidos no escuro e a temperatura ambiente durante os ensaios.

Aparelho de ensaio

O aparelho de ensaio consiste essencialmente numa cidmara ventilada no centro da qual se encontra a fonte de
radiagio. A volta da fonte de radiagio sio colocados filtros 6pticos. Os dispositivos de fixagio dos provetes rodam
sobre o eixo longitudinal do sistema a distdncia exigida da fonte de radiacio e dos filtros para alcancar a intensi-
dade da radiagdo prevista no n.c 6.4.1.

A intensidade da radiacio em qualquer componente de todas as superficies expostas dos provetes ndo se deve
desviar em mais de + 10 % da média aritmética da intensidade de radiagio em cada uma das superficies.

Fonte de radiagdo

Como fonte de radiacio é utilizada uma lampada de xénon. O fluxo de radiacio deve ser escolhido de maneira a
que a intensidade da radiagdo na superficie do provete seja de 1 000 £ 200 W, m no comprimento de ondas
de 300 a 830 nm (aparelho de medicdo da radiagdo: ver artigo 6.9).

No caso de serem utilizadas 1ampadas de xénon arrefecidas a ar, o ar ji utilizado que contém ozono nido deve
penetrar na cimara de ensaio e deve ser evacuado separadamente.

Os valores experimentais revelam que o fluxo de radiacdo da lampada de xénon baixa para 80 % do valor inicial
ap6s cerca de 1 500 horas de funcionamento. Apés este periodo, nota-se também uma redugio significativa das
radiagdes ultravioletas relativamente as outras radiagdes. Por isso, a lampada de xénon deve ser substituida apos
decorrido este tempo (ver também os dados fornecidos pelo fabricante das lampadas de xénon).

Filtros épticos

Entre a fonte de radiagdo e as fixacdes do provete devem ser colocados filtros dpticos, de modo a que a radiagdo
filtrada da lampada de xénon seja 0 mais possivel semelhante a radiagdo natural (ver publicagdo CEI 68, partes 2
a9).

Todos os filtros de vidro devem ser regularmente limpos para evitar qualquer reducdo indesejével da intensidade
da radiagdo. Os filtros devem ser substituidos se similaridade da radiagdo filtrada da lampada de xénon com a
radiacdo global deixar de se verificar.

No que se refere aos filtros 6pticos adequados, devem ser respeitados os dados fornecidos pelo construtor do
aparelho de ensaio. Aquando do fornecimento de aparelhos de ensaio, o fabricante deve garantir que os mesmos
satisfazem as exigéncias estabelecidas no n.° 6.4.
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6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

Dispositivos de aspersio e de humidificagdo do ar

A humidificagdo do provete deve ser efectuada de maneira a que os efeitos sejam semelhantes aos da chuva e
humidade naturais. O dispositivo de aspersio dos provetes deve estar construido de modo a que, durante a
aspersdo, todas as superficies do provete em ensaio sejam molhadas. Deve ser comandado de modo a respeitar o
ciclo perfodo de aspersdofperiodo seco previsto no n.° 6.10.3. O ar na camara de ensaio deve ser humedecido de
modo a manter a humidade relativa estabelecida no n.° 6.10.3. Na aspersdo e humedecimento do ar deve ser utili-
zada dgua destilada ou dessalinizada (condutibilidade eléctrica < 5 uS/cm).

Os contentores, tubagens e agulhetas de dgua destilada ou dessalinizada devem ser feitos com materiais resistentes
a corrosdo. A humidade relativa do ar na cdmara de ensaio é medida e regulada por meio de um higrémetro a
prova de 4gua e radiagdo directa.

Quando se utiliza dgua dessalinizada ou dgua em circuito fechado existe o perigo (tal como nos ensaios ao verniz)
de formagdo de um depdsito na superficie dos provetes ou de abrasdo desta por substancias em suspensdo.

Dispositivo de ventilacio

A temperatura do painel negro prevista no n.° 6.10.2 é mantida na cdmara de ensaio por meio da circulagio
sobre o provete de ar limpo, filtrado, humedecido e cuja temperatura tenha sido controlada, se necessdrio. O
débito e a velocidade do ar devem ser seleccionados de forma a assegurar uma temperatura uniforme em todas as
superficies externas das fixacdes dos provetes no sistema.

Fixagdes dos provetes

Podem ser utilizadas quaisquer fixacdes em ago inoxidével que permitam fixar os provetes nas condigdes previstas
no n.° 6.10.1.

Termdmetro de painel negro

Para medigdo da temperatura do painel negro durante o periodo seco do ciclo é utilizado um termémetro de
painel negro. Este termémetro é constituido por uma placa em ago inoxidédvel, isolado termicamente dos seus
apoios de fixagdo, do mesmo tamanho da fixa¢do do provete e com uma espessura de 0,9 = 0,1 mm. As duas
faces desta placa sdo revestidas de um verniz negro brilhante com uma boa resisténcia as condi¢des atmosféricas
e com um poder de reflexdo maximo de 5 % para comprimentos de onda acima de 780 nm. A temperatura da
placa é medida por meio de um termémetro bimetélico cujo sensor de temperatura se situa no meio da placa,
assegurando um bom contacto térmico.

Nio é aconselhdvel que o termémetro permanega no aparelho durante todo o periodo de ensaio referido no n.
© 6.10. Basta colocar o termémetro no aparelho de ensaio em cada perfodo de 250 horas durante cerca de 30

minutos, e verificar a temperatura do painel negro durante o periodo seco.

Aparelho de medigdo de irradiacdes

A irradiagdo (unidade: W - s m?) € o produto da intensidade de irradiagdo (unidade: W - m2) e da duragdo da irra-
diacio (unidade: s). A irradiacdo das superficies do provete no aparelho de ensaio é medida por meio de um
aparelho de medigdo de irradiacdes adequado, adaptado a funcdo de radiacdo do sistema fonte de radiacioffiltro.
O aparelho de medigdo de irradiacdes deve estar regulado ou calibrado de modo a que ndo seja tida em conta a
radiacdo infravermelha acima de 830 nm.

A capacidade de um aparelho de medigdo de irradiagdes depende fundamentalmente da resisténcia do seu sensor
de radia¢des as condigdes atmosféricas e ao desgaste e da sua sensibilidade espectral a radiagdo natural.

Um aparelho de medigdo de irradiagdes pode ser constituido pelas seguintes partes:
a) Um sensor de radiacdes constituido por uma célula fotoeléctrica de silicio;
b) Um filtro dptico colocado na frente da célula fotoeléctrica; e

¢) um contador de electricidade (coulémetro) que mega o produto (unidade C = A.s) da corrente fotoeléctrica
proporcional & intensidade de irradiagdo (unidade: A) e a duragdo da irradiagdo (unidade: s).

O mostrador do aparelho de medigdo da irradiacdo deve ser calibrado. Esta calibragem deve ser examinada apds
um ano de funcionamento e, caso necessario, corrigida.
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A intensidade da irradiagdo na superficie do provete depende da distancia da fonte de radiagdo. Por conseguinte,
as superficies do provete devem estar, na medida do possivel, a mesma distincia da fonte de radiacio que o sensor
do aparelho de mediacio da irradiagdo. Se tal ndo for possivel, a irradiacio medida no aparelho de medigdo deve
ser multiplicada por um factor de correccio.

6.10.  Execucdo

6.10.1. Os provetes sdo fixados nos seus suportes de modo a que a ndo se acumule dgua na superficie posterior. A
fixagdo do provete deve provocar o menor esforco mecanico possivel. A fim de assegurar uma irradiacdo e
aspersdo tdo uniformes quanto possivel, os provetes devem rodar durante o ensaio a uma velocidade de 1 a 5
rotagbes por minuto em volta do sistema fonte de radiacioffiltros e da instalacdo de aspersdo. Normalmente,
apenas um lado do provete é exposto as condicdes atmosféricas. Consoante as disposicdes aplicdveis da publi-
cagdo CEL ou outras disposicdes acordadas, podem também ser expostas as intempéries as superficies anterior e
posterior de um tnico e mesmo provete. Neste caso, cada superficie deve ser exposta a mesma radiacio e a
mesma aspersao.

A exposi¢do das superficies anterior e posterior de um tnico e mesmo provete a mesma radiacdo e aspersdo pode
ser efectuada mediante a rotacdo periddica do provete. Em aparelhos rotativos, tal pode ser realizado automatica-
mente se a fixagdo for em forma de um quadro aberto.

6.10.2. A temperatura do painel negro no local onde sio colocados os provetes durante o perfodo seco é fixada e regu-
lada de acordo com as disposi¢des das publicagdes CEI aplicdveis ao equipamento em causa. Salvo disposicio em
contrario, a temperatura média do painel negro deve manter-se a + 45 °C. Por temperatura média do painel negro
entende-se a média aritmética da temperatura do painel negro no final dos periodos secos. Durante o periodo
seco, ¢ admissivel um desvio local de = 5 °C e, em casos-limite, de + 3 °C.

A fim de manter a temperatura exigida do painel negro e, se necessrio, assegurar a exposicdo das superficies
anterior e posterior do provete a uma radiagdo igual (ver n.° 6.10.1), os provetes podem ser automaticamente
voltados 180.° apds cada rotagdo (ciclo rotativo). Neste caso, o termémetro de painel negro e o aparelho de
medigdo de irradiagdes devem ser incluidos no ciclo rotativo.

6.10.3. Os provetes montados nas fixacdes e o sensor do aparelho de medigdo de irradiagdes referido no n.c 6.9 devem
ser regularmente expostos a radiacdo e aspergidos de acordo com o seguinte ciclo, que é repetido sucessivamente:

Aspersdo: 3 minutos

Periodo seco: 17 minutos

No periodo seco, a humidade relativa do ar deve manter-se entre 60 e 80 %.

6.11.  Duragdo e processo do ensaio

O ensaio segue o processo B da publicagido CEI 68, parte 2-9. A duracio do ensaio é de 720 horas, com o ciclo
de aspersdo descrito no n.° 6.10.3.

E aconselhavel que o ensaio de resisténcia as condi¢des atmosféricas seja realizado quer num tnico provete (no
caso de ensaio ndo destrutivo para ensaio das altera¢des das propriedades, tais como o ensaio de resisténcia clima-
tica) quer em vérios provetes (no caso de ensaios destrutivos, tais como o ensaio de resisténcia ao choque) em
vérios graus de irradiacdo, a serem acordados. Deste modo, podem-se verificar as alteragdes das propriedades de
um determinado material a longo do ensaio de resisténcia as condigdes atmosféricas.

6.12.  Apreciacdo

Depois de concluida a exposi¢do as intempéries, os provetes devem ser guardados, durante, pelo menos, 24 horas,
no escuro, a temperatura do ar de + 23 °C, a uma temperatura do ponto de orvalho de + 12 °C, a humidade rela-
tiva de 50 %, a uma velocidade do ar de 1 m/s e a uma pressdo atmosférica entre 860 hPa e 1 060 hPa. (O desvio
admissivel da temperatura do ar é de + 2 °C e o da humidade relativa de £ 6 %).

Estes provetes, bem como os utilizados para comparacio referidos nos n.s 6.2 ¢ 6.3, sdo examinados para deter-
minar as propriedades de acordo com os requisitos dos n.% 1 e 2 do artigo 2.01 e do n.° 12 do artigo 3.01.
7. Ensaio de resisténcia a dgua salgada e as condicdes atmosféricas

(Ensaio de nevoeiro salino)
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7.1.  Objecto e aplicagdo
Este ensaio tem por objecto determinar os efeitos da dgua salgada e da atmosfera salina no funcionamento, trans-
porte e armazenagem, em conformidade com o artigo 3.01.
Pode ser limitado aos provetes ou a amostras dos materiais utilizados.
As especificagdes seguintes tém por base a publicagdo CEI 68, parte 2-52. Podem obter-se informacdes adicionais
na publicagdo.
7.2. Execucdo

(1) Aparelho de ensaio

—

=

O ensaio € realizado numa camara de ensaio utilizando um pulverizador e uma solugio salina de acordo com
as seguintes condigdes:

— os materiais da cdmara de ensaio e o pulverizador ndo devem afectar o efeito corrosivo do nevoeiro
salino.

— No interior da cdmara de ensaio deve ser difundido um nevoeiro fino, uniforme, hiimido e denso, cuja
dispersdo ndo seja afectada pela formagdo de turbilhdes nem pela presenca do provete. O jacto ndo deve
atingir directamente o provete. As gotas que se formem no interior da cdmara ndo devem poder cair em
cima do provete.

— A camara de ensaio deve ser suficientemente ventilada e a evacuacdo de ar deve estar protegida contra
alteracdes stibitas do movimento do ar, por forma a evitar a formagdo de uma forte corrente de ar na
camara.

— A solugdo salina utilizada deve consistir, em massa, em 5 £ 1 partes de cloreto de soédio puro — com um
méximo de 0,1 % de iodeto de sédio e um teor maximo de 0,3 % de impurezas, em seco — para 95 * 1
partes de dgua destilada ou dessalinizada. O seu pH deve situar-se entre 6,5 ¢ 7,2 a uma temperatura de
+20 £ 2 °C e manter-se dentro destes limites durante a operagdo. Uma solugdo ji pulverizada ndo deve
ser reutilizada.

— O ar comprimido utilizado para a pulverizagio deve estar livre de impurezas tais como 6leo e poeira e ter
uma humidade minima de 85 % para evitar o entupimento do orificio.

— O nevoeiro salino disperso na cimara deve ter uma densidade tal que, num recipiente limpo, com uma
superficie horizontal aberta de 80 c¢m? colocado em qualquer ponto da cimara, a precipitagio média
registada durante todo o perfodo seja de 1,0 ml a 2,0 ml por hora. Para controlo da densidade do
nevoeiro s3o necessarios pelo menos dois recipientes que devem ser colocados na camara de tal modo
que ndo sejam cobertos pelo provete nem possam cair sobre eles gotas de condensagdo. Para uniformizar
a quantidade de solugdo pulverizada, a pulverizagdo deve durar, pelo menos, oito horas.

O periodo de exposi¢do & humidade entre as fases de pulverizagdo ¢é efectuado numa cdmara climatizada
na qual o ar se possa manter a uma temperatura de + 40 + 2 °C e a uma humidade relativa de 93 + 3 %.

Exame preliminar

O provete é examinado visualmente para verificar se o seu estado é impecdvel, e especialmente se foi correcta-
mente montado e se todas as aberturas fecham correctamente. As superficies exteriores sujas com gordura,
6leo ou lama devem ser limpas. Todos os comandos e partes méveis sio manipulados e examinados quanto a
sua operacionalidade. Todos os fechos, coberturas e pecas méveis destinadas a ser destacadas ou deslocadas
durante o funcionamento ou a manuten¢do devem ser examinados quanto a sua mobilidade e voltados a
colocar correctamente.

O provete ¢ posto em funcionamento segundo as instrucdes do fabricante, a tensio nominal da rede de bordo
com uma tolerancia de + 3 %.

Decorrido o tempo necessdrio para atingir o funcionamento normal, sio examinadas as fungdes e medidos e
anotados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizagdo a bordo, bem como para a avaliagdo
dos efeitos do nevoeiro salino. Em seguida, o provete é desligado de modo a ser exposto a pulverizago.

Fase de pulverizacio

O provete é colocado na cdmara de nevoeiro salino e exposto ao nevoeiro salino durante duas horas a uma
temperatura de + 15 °C a + 35 °C.
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Periodo de exposicdo a humidade

O provete é colocado na cdmara climatizada de modo a que a menor quantidade possivel de solugdo salina
escorra do provete. Este é deixado sete dias na cdmara climatizada a uma temperatura de + 40 + 2 °C e a
uma humidade relativa de 93 + 3 %. Ndo deve estar em contacto com quaisquer outros provetes ou objectos
metélicos. Caso existam vdrios provetes, devem estar dispostos de modo a excluir qualquer influéncia miitua.

Repeti¢do do ciclo de ensaio
O ciclo de ensaio, que inclui as fases (3) e (4), é repetido trés vezes.
Tratamento subsequente

Apds o termo do quarto ciclo de exposigdo, o provete é retirado da cidmara climatizada e imediatamente
lavado durante cinco minutos com 4gua corrente e enxaguado em dgua destilada ou dessalinizada. As gotas
que permanecerem sdo eliminadas por um jacto de ar ou sacudidas a mao.

O provete é exposto as condi¢des de ambiente normais durante pelo menos 3 horas, e em todo o caso
durante um periodo de tempo suficiente para se terem evaporado quaisquer vestigios de humidade, antes de
ser sujeito a um exame final. Depois de enxaguado, o provete é seco durante uma hora a temperatura de
+55+2°C

Conclusdes do exame

A aparéncia exterior do provete ¢ examinada visualmente. A natureza e extensio das deterioragdes relativa-
mente ao estado inicial sdo anotadas no relatério de ensaio, se necessario com o apoio de fotografias.

O provete ¢é posto em funcionamento segundo as instrucdes do fabricante, a tensdo nominal da rede de bordo
com uma tolerancia de £ 3 %.

Decorrido o tempo necessdrio para atingir o funcionamento normal, sio examinadas as fungdes e medidos e
anotados os dados de funcionamento relevantes para a sua utilizagio a bordo, bem como para a avaliagio
dos efeitos do nevoeiro salino.

Todos os comandos e partes méveis sio manipulados e examinados quanto & sua operacionalidade. Todos os
fechos, coberturas e pegas moveis destinadas a ser desprendidas ou deslocadas durante o funcionamento ou a
manutengdo sio examinados quanto a sua mobilidade.

7.3. Resultados exigidos

O provete ndo deve apresentar quaisquer alteracdes que possam:

Os

afectar a sua utilizagdo e funcionamento,

impedir significativamente a abertura de fechos e coberturas, bem como a mobilidade das pegas méveis, na
medida em que sejam necessdrias a utiliza¢do ou & manutencio,

afectar a estanquicidade dos invlucros,
provocar, a longo prazo, perturbagdes do funcionamento.

dados de funcionamento obtidos nas fases (3) e (7) devem situar-se dentro dos limites de tolerancia estabele-

cidos nas presentes condi¢des de ensaio e homologagio.

PARTE III

PRESCRICOES MINIMAS E CONDICOES DE ENSAIO DOS EQUIPAMENTOS DE RADAR PARA A NAVE-
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CAPITULO 1

GENERALIDADES

Artigo 1.01
Ambito de aplicacio

Estas prescri¢Oes estabelecem os requisitos minimos técnicos e operacionais dos equipamentos de radar utilizados na nave-
gacdo interior, bem como as condigdes para controlo da conformidade com esses requisitos minimos. Os equipamentos
do ECDIS fluvial que podem ser utilizados em modo navegacdo sdo considerados como equipamentos de radar de nave-
gacdo na acepcdo das presentes disposi¢des.

Artigo 1.02

Fungdo do equipamento de radar

O equipamento de radar deve facilitar a para a navegagio do navio fornecendo uma imagem inteligivel da posicdo deste
relativamente as boias, aos contornos das margens e as construcdes relevantes para a navegacio, e permitindo o reconhe-
cimento fidvel e atempado de outros navios e de outros obstdculos salientes acima da superficie do curso da dgua.

Artigo 1.03
Ensaio com vista 3 homologagio
Os equipamentos de radar sé podem ser instalados a bordo de navios quando tiver sido demonstrado, por meio de
ensaios do tipo, que cumprem os requisitos minimos constantes das presentes prescrigdes.
Artigo 1.04

Pedido de ensaio com vista 8 homologagio

1. O pedido de ensaio de tipo de um equipamento de radar deve ser apresentado a uma autoridade verificadora compe-
tente de um Estado-Membro.

A lista das autoridades verificadoras competentes deve ser comunicada ao comité.

2. O pedido deve ser acompanhado dos seguintes documentos:
a) dois exemplares das descri¢des técnicas detalhadas;
b) dois conjuntos completos dos documentos relativos & montagem e & utilizagdo;
¢) dois exemplares do manual de utilizacio detalhado; e
d) dois exemplares do manual de utilizagdo sumério.

3. O requerente deve verificar ou mandar verificar através de ensaios se o equipamento de radar satisfaz os requisitos
minimos previstos nas presentes prescrigdes.

Os resultados destes ensaios e os relatérios das medigdes dos diagramas de radiagio horizontais e verticais da antena
devem ser entregues com o pedido.

Estes documentos e os dados obtidos no ensaio sio guardados pela autoridade verificadora competente.

4. Para efeitos de ensaio de homologacdo, entende-se por «requerente» uma pessoa singular ou colectiva em cujo nome,
marca comercial ou outra denominagdo que a identifique, o equipamento sujeito a ensaio é fabricado ou comerciali-
zado.
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Artigo 1.05

Homologacio do tipo

1. No caso de resultado positivo dos ensaios, a autoridade verificadora competente emite um certificado de conformi-

dade.

Se o equipamento ndo satisfizer os requisitos minimos, o requerente deve ser notificado por escrito dos fundamentos
da recusa.

A homologagdo é emitida pela autoridade competente.

A autoridade competente notifica ao comité os equipamentos que tenha homologado.

. Qualquer autoridade verificadora tem o direito de, em qualquer momento, retirar equipamentos produzidos em série

para inspecgao.
Se na inspecgdo se apurarem deficiéncias, a homologagdo do tipo pode ser revogada.

A autoridade que emitiu a homologagdo do tipo é a competente para a sua revogacio.

. A homologacio do tipo serd vilida durante um periodo de dez anos que pode ser prolongado a pedido.

Artigo 1.06

Marcagio do equipamento e niimero de homologacio

. Em cada um dos componentes do equipamento deve estar aposto, de modo duradouro, o nome do fabricante, a deno-

minagdo do equipamento, o tipo de equipamento e o niimero de série.

. O nimero de homologacio emitido pela autoridade competente deve ser aposto de forma indelével no aparelho de

modo a que se mantenha claramente visivel apds a instalacio do equipamento.

Composi¢do do niimero de homologagio:

e-NN-NNN
(¢ = Unido Europeia
NN = Cédigo do pais em que foi emitida a homologagdo, sendo:
1 = Alemanha 18 = Dinamarca
2 = Franga 20 = Polénia
3 = Itdlia 21 = Portugal
4 = Paises Baixos 23 = Grécia
5 = Suécia 24 = Irlanda
6 = Bélgica 26 = Eslovénia
7 = Hungria 27 = Eslovdquia
8 = Reptblica Checa 29 = Estonia
9 = Espanha 32 = Leténia
11 = Reino Unido 36 = Lituania
12 = Austria 49 = Chipre
13 = Luxemburgo 50 = Malta
17 = Finlandia
NNN = ndmero de trés algarismos, a ser determinado pela autoridade competente).

. O niimero de homologagdo deve ser utilizado exclusivamente em conjugacio com a homologagio.

Cabe ao requerente a responsabilidade de produzir e apor o niimero de homologagio.

4. A autoridade competente deve comunicar imediatamente ao Comité o nimero de homologacio atribuido.
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Artigo 1.07
Declaragdo do fabricante
Cada aparelho deve ser acompanhado de uma declaracido do fabricante na qual este garanta que o aparelho satisfaz os
requisitos minimos exigiveis e ¢ idéntico em todos os aspectos ao que foi sujeito ao ensaio.
Artigo 1.08
Modifica¢des dos equipamentos homologados

1. Quaisquer modificacdes dos equipamentos jié homologados determinam a retirada da homologacio do tipo. Caso se
pretendam efectuar modificagdes, estas devem ser comunicadas por escrito e em pormenor a autoridade verificadora
competente.

2. A autoridade verificadora competente decide se a homologagdo permanece vélida ou se é necessirio proceder a uma
inspecgdo ou a um novo ensaio de tipo.

Em caso de nova homologagdo, ¢ atribuido um novo nimero de homologagio.

CAPITULO 2

REQUISITOS GERAIS MINIMOS DOS EQUIPAMENTOS DE RADAR

Artigo 2.01
Construgdo, projecto
1. Os equipamentos de radar devem ser adequados para utilizagdo a bordo de navios utilizados na navegacio interior.

2. A construgio e o projecto dos equipamentos devem obedecer, do ponto de vista mecanico e eléctrico, as tltimas evolu-
¢des técnicas.

3. Na falta de quaisquer disposi¢des especificas no anexo II da presente directiva ou nas presentes prescri¢des, os requi-
sitos e métodos de ensaio constantes da publicacio CEI 945 «Marine Navigational Equipment General Requirements»
sdo aplicdveis ao abastecimento de energia, a seguranca, a influéncia reciproca de equipamentos a bordo, a distancia de
seguranca das bussolas, a resisténcia climdtica e ambiental, as emissdes de ruido e a marcacio dos equipamentos.

Subsidiariamente, sdo aplicdveis os requisitos do Regulamento das Radiocomunica¢des da UIT. O equipamento deve
satisfazer todos os requisitos destas prescri¢des para temperaturas do monitor entre 0°C e 40°C.
Artigo 2.02
Emissdes parasitas e compatibilidade electromagnética

1. No sector de frequéncias entre 30 MHz e 2 000 MHz, a intensidade do campo das emissdes parasitas ndo deve exceder
500 pV/m.

Nos sectores de frequéncias de 156 a 165 MHz, 450 a 470 MHz e 1,53 a 1,544 GHz, a intensidade do campo ndo
exceder o valor de 15 pV/m. Estas intensidades aplicam-se a uma distdncia de ensaio de 3 metros do equipamento
sujeito a ensaio.

2. O equipamento deve satisfazer os requisitos minimos para intensidades de campo electromagnético até 15 V/m na
imediagdo do equipamento sujeito a ensaio no sector de frequéncias entre 30 MHz e 2 000 MHz.
Artigo 2.03
Funcionamento
1. O equipamento ndo deve ter mais comandos do que os necessdrios para o seu correcto funcionamento.

A concepgdo, marcagdo e manipulagio dos comandos deve permitir um funcionamento fécil, simples e rdpido. Devem
ser instalados de maneira a evitar, tanto quanto possivel, erros de funcionamento.

Os comandos que ndo sejam necessdrios ao funcionamento normal ndo devem ser directamente acessiveis.
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2. Todos os comandos e indicadores devem ser identificados com simbolos efou com uma indicacio em lingua inglesa.
Os simbolos devem satisfazer os requisitos da Recomendagio n.c A.278 (VIII) da OMI «Symbols for controls on marine
navigational radar equipment» ou as disposi¢des constantes da publicagdo CEI 417; todos os algarismos e letras devem
ter uma altura minima de 4 mm.

Se, por razdes de ordem técnica, ndo for comprovadamente possivel utilizar algarismos e letras de 4 mm, e, para
efeitos de funcionamento, for aceitével utilizar algarismos e letras de menores dimensdes, é permitida uma reducdo até
3 mm.

3. O equipamento deve estar projectado de maneira a que os erros de manipulacio ndo acarretem a sua falha.
4. As fungdes que excedam os requisitos minimos, tais como as conexdes a outros equipamentos, devem estar previstas
de forma a que o equipamento satisfaca sempre os requisitos minimos.
Artigo 2.04
Manual de utilizacio

1. Com cada aparelho deve ser entregue um manual de utilizagdo detalhado. Este deve estar disponivel em lingua alema,
inglesa, francesa e neerlandesa e conter, pelo menos, as seguintes informagdes:

a) Activacdo e funcionamento;
b) Manutengdo e reparagdes;

¢) Disposi¢des gerais de seguranca (perigos para a satde, tais como influéncia em estimuladores cardiacos, etc., por
radiagdes electromagnéticas);

d) Instrugdes para a correcta instalacdo técnica.

2. Com cada aparelho deve ser entregue um manual de utilizagio sumdrio apresentado em material durdvel.

Este deve estar disponivel em alemdo, inglés, francés e neerlandés.

Artigo 2.05
Instalagio e ensaios de funcionamento
A instalacdo, a substituicdo e os ensaios de funcionamento devem ser realizados em conformidade com as prescri¢des da
parte V.
CAPITULO 3

REQUISITOS OPERACIONAIS MINIMOS DOS EQUIPAMENTOS DE RADAR

Artigo 3.01
Capacidade de resposta operacional dos equipamentos de radar

1. O equipamento de radar deve estar pronto a funcionar, o mais tardar, quatro minutos apés ter sido ligado. Apds este
periodo, a interrupgdo ou a ligagdo da transmissdo deve ser instantinea.

2. A operagio dos equipamentos de radar e a observagio do monitor devem poder ser realizadas simultaneamente pela
mesma pessoa.

Se o painel de comando constituir uma unidade a parte, deve conter todos os comandos utilizados directamente na
navegacio por radar.

Nio sdo permitidos comandos a distancia sem fios.

3. A leitura do monitor deve também ser possivel em ambiente de grande claridade. Se necessdrio, devem estar disponi-
veis equipamentos de visdo auxiliares adequados, que possam ser instalados e removidos de modo simples e facil.

Os equipamentos de visdo auxiliares devem poder ser utilizados por pessoas com 6culos.
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Artigo 3.02
Resolugio grifica
1. Resolugdo azimutal

A resolugdo azimutal depende do alcance e da distincia. A resolu¢do minima relativamente a distancias até 1 200 m
inclusive é definida no apéndice 1.

Por resolugdo minima entende-se a distincia azimutal minima entre dois reflectores-padrdo (ver n.° 2 do artigo 5.03)
em que estes aparecam nitidamente separados na imagem de radar.

2. Distancia minima e resolucdo radial

Em todas as distancias entre 15 ¢ 1 200 m dos alcances até 1 200 m inclusive, os reflectores-padrdo situados na
mesma orientagdo a uma distancia de 15 m entre si devem aparecer nitidamente separados no monitor do radar.

3. Os comandos de fung¢des que possam originar a deterioracdo da resolugdo ndo devem ser susceptiveis de ser comu-
tados em alcances até 2 000 m.
Artigo 3.03
Escalas de alcance

1. O equipamento de radar deve estar equipado com as seguintes escalas de alcance e circulos de distdncia comutéveis

sequencialmente:

Escala de alcance 1 500 m, um circulo cada 100 m
Escala de alcance 2 800 m, um circulo cada 200 m
Escala de alcance 3 1 200 m, um circulo cada 200 m
Escala de alcance 4 1 600 m, um circulo cada 400 m
Escala de alcance 5 2 000 m, um circulo cada 400 m

2. Sdo admissiveis outras escalas comutdveis sequencialmente.

3. O alcance seleccionado, a distincia entre os circulos de alcance e a distincia do marcador varidvel de alcance devem
ser expressos em metros ou quilémetros.

4. A largura dos circulos de alcance e do marcador varidvel de alcance ndo deve ser superior a 2 mm a claridade normal.

5. Nio sdo permitidas representagdes parciais nem ampliacdes sectoriais.

Artigo 3.04
Marcador varidvel de alcance
1. O equipamento de radar deve estar equipado com um marcador varidvel de alcance.
2. No prazo de oito segundos, o marcador deve poder ser colocado em qualquer distancia possivel.

3. A distancia adoptada para o marcador varidvel nio deve sofrer alteragdes, mesmo depois de regulado para outras
escalas de alcance.

4. O alcance deve ser expresso por um niimero de trés ou quatro algarismos.

A exactiddo da leitura relativamente a alcances até 2 000 m deve ser de 10 m. O raio do marcador de alcance deve
corresponder ao indicador numérico.
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Artigo 3.05
Linha de referéncia

1. A linha de referéncia deve estender-se desde a posicdo na imagem de radar que corresponde a posicdo da antena até ao
canto mais afastado do monitor do radar.

2. A largura da linha de referéncia no canto mais afastado da imagem do monitor radar ndo deve exceder 0,5.".

3. O equipamento de radar deve ter um dispositivo de ajustamento para corrigir qualquer erro de 4ngulo azimutal prove-
niente da instalagdo da antena.

4. Na sequéncia da correccdo do erro angular e da activagdo do equipamento de radar, o desvio da linha de referéncia
relativamente a linha da quilha ndo deve ser superior a 0,5.".
Artigo 3.06
Descentragem

1. De modo a permitir uma perspectiva frontal alargada, a imagem de radar deve poder ser descentrada em todos os
alcances especificados no n.° 1 do artigo 3.03.

A descentragem deve permitir exclusivamente um alargamento da perspectiva frontal e deve ser ajustivel até, no
minimo, 0,25 e, no maximo, 0,33 do diametro real do monitor.

2. Nos alcances com uma perspectiva frontal alargada, os circulos de alcance devem ser alargados e o marcador varidvel
de alcance deve poder ser ajustado e lido até ao maximo do alcance representado.

3. £ admissivel um alargamento fixo da perspectiva frontal, nos termos do n.° 1, desde que, no que se refere 2 parte
central da imagem radar, o didmetro efectivo ndo seja inferior ao previsto no n.° 1 do artigo 4.03, e a escala goniomé-
trica seja estabelecida de modo a que seja possivel efectuar um posicionamento nos termos do artigo 3.08.

Neste caso, deixa de ser necessdria a possibilidade de descentragem prevista no n.° 1.

Artigo 3.07
Escala goniométrica

1. O equipamento de radar deve estar equipado com uma escala goniométrica instalada no canto mais afastado do
monitor do radar.

2. A escala goniométrica deve estar dividida pelo menos em 72 partes, cada uma das quais corresponde a 5 graus. As
marcas correspondentes a intervalos de 10 graus devem ser nitidamente mais longas do que as correspondentes a
5 graus.

O valor angular 000 da escala goniométrica deve estar indicado a meio do bordo superior do monitor.

3. A escala goniométrica deve estar marcada com ndmeros de trés algarismos, de 000 a 360 graus, no sentido dos
ponteiros do reldgio. A numeracdo deve estar em algarismos rabes, de 10 em 10 ou de 30 em 30 graus.

O ntmero 000 pode ser substituido por uma seta bem visivel.

Artigo 3.08
Dispositivos de posicionamento
1. Sdo permitidos dispositivos de posicionamento.

2. Se esses dispositivos forem instalados, devem poder indicar a posicio de qualquer alvo no prazo de cerca de 5
segundos, com uma margem de erro mdxima de + 1 grau.
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3. Se for utilizada uma linha de posicionamento electronica, esta deve

a) distinguir-se nitidamente da linha de referéncia;

b) ser representada de forma praticamente continua;

¢) poder rodar livremente 360 graus para a esquerda e para a direita;

d) ndo exceder, em largura, 0,5 graus no canto mais afastado do monitor;

e) estender-se do ponto de origem a escala goniométrica;

f) ter aposta uma marcagdo decimal, em graus, de trés ou quatro algarismos.
4. Se for utilizada uma régua de posicionamento mecanica, esta deve

a) poder rodar livremente 360 graus para a esquerda e para a direita;

b) estender-se do ponto de origem a escala goniométrica;

¢) ndo ter apostas quaisquer outras marcagoes; e

d) estar concebida de maneira a que os sinais de eco néo sejam desnecessariamente obscurecidos.

Artigo 3.09
Dispositivos de reducdo de ecos parasitas provocados pelas ondas e pela chuva

1. O equipamento de radar deve ter dispositivos de regulagdo manual para redugdo dos efeitos parasitas provocados pelas
ondas e pela chuva.

2. A redugdo do eco parasita das ondas (STC) deve, na sua mdxima poténcia, ser eficaz até uma distancia de cerca de
1 200 m.

3. O equipamento de radar nio deve estar equipado com dispositivos automadticos de redugdo dos ecos parasitas das
ondas e da chuva.
Artigo 3.10
Reducio das interferéncias provocadas por outros equipamentos de radar

1. Deve existir um dispositivo de comutagdo que permita reduzir as interferéncias causadas por outros equipamentos de
radar.

2. O funcionamento deste dispositivo ndo deve levar & supressdo da representa¢io de alvos tteis.

Artigo 3.11
Compatibilidade com balizas de resposta radar

Os sinais das balizas de resposta radar, nos termos da Resolugdo A.423 (XI) da OMI, devem aparecer claramente mesmo
com o dispositivo de supressdo do eco da chuva (FTC) desligado.

Artigo 3.12

Regulacio da amplificacio

O alcance da regulagdo da amplificagdo deve permitir, por um lado, que, com uma regulagio para o minimo da supressio
dos ecos das ondas, seja ainda claramente visivel o movimento da superficie da dgua e, por outro, que sejam ocultados, a
qualquer distancia, ecos fortes de radar com uma superficie de reflexdo equivalente a 10 000 m2.

Artigo 3.13

Sintonizacio da frequéncia

No monitor do radar deve estar presente um indicador de sintonizacdo. A escala de sintonizacio deve ter, no minimo,
30 mm de comprimento. O indicador deve funcionar em todos os sectores de distincias, mesmo sem ecos de radar. O
indicador deve também funcionar quando for activada a amplificagdo ou a supressdo de ecos de proximidade préximos.

Deve existir um comando manual para proceder a correc¢do da sintonizagdo.
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Artigo 3.14
Linhas de orientacdo e informacdes nduticas no monitor
1. No monitor do radar apenas devem estar representadas as linhas de rota, as linhas de posi¢do e os circulos de alcance.

2. Fora da imagem radar, para além das informagdes sobre o estado de funcionamento do equipamento de radar, apenas
podem aparecer informacdes nduticas tais como:

a) velocidade de rotacio;
b) velocidade do navio;
¢) posicdo do leme;

d) profundidade da dgua;
€) coordenadas da rota.

3. Todas as informagdes no monitor, com excep¢do da imagem radar, devem ser reproduzidas de forma praticamente
estdtica e a sua taxa de actualizacdo deve ser compativel com as exigéncias operacionais.

4. Os requisitos relativos a representacio e exactiddo das informagdes nduticas sio as mesmas que as aplicaveis aos equi-
pamentos principais.
Artigo 3.15
Sensibilidade do sistema

A sensibilidade do sistema deve estar dimensionada de modo a que um reflector-padrdo a distancia de 1 200 m seja niti-
damente reproduzido na imagem radar a cada rotagdo da antena. Para um reflector de 1 m? situado & mesma distancia, o
quociente do niimero das rotagdes da antena com eco radar num determinado perfodo de tempo e do nimero total de
rotagdes da antena no mesmo periodo, por 100 rotacdes (relacdo Blip-Scan), ndo deve ser inferior a 0,8.
Artigo 3.16
Tracejamento do objectivo

As posigdes anteriores dos objectivos devem ser representadas por uma linha tracejada.

O tracejamento do objectivo deve ser praticamente continuo e a sua luminosidade menor do que a do objectivo; a linha
tracejada deve ser da mesma cor da imagem radar. A persisténcia do tracejamento deve poder ser adaptada as exigéncias
operacionais, mas ndo deve permanecer durante mais de duas rotacdes da antena.

O tracejamento ndo deve prejudicar a imagem radar.

Artigo 3.17
Aparelhos repetidores

Os aparelhos repetidores devem cumprir todos os requisitos impostos aos equipamentos de radar de navegagio.

CAPITULO 4

REQUISITOS TECNICOS MINIMOS DOS EQUIPAMENTOS DE RADAR

Artigo 4.01
Funcionamento

1. Todos os comandos devem estar dispostos de maneira a que, durante a sua manipulacio, ndo seja ocultada qualquer
indicagdo e a navegagdo por radar possa prosseguir sem restrigdes.

2. Os comandos utilizados para desligar o aparelho ou cuja manipulacio, quando activados, possa provocar perturba-
¢des de funcionamento devem estar protegidos contra manipula¢des acidentais.
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3. Todos os comandos e indicadores devem estar equipados com uma iluminacdo ndo ofuscante, adequada a todas as
condigdes de luz ambiente, e poder ser reguldveis até a posigdo zero por meio de um dispositivo independente.

4. As seguintes funcdes devem ter comandos proprios de acesso directo:
a) Stand-by/on;
b) Range;
¢) Tuning;
d) Gain;
e) Seaclutter (STC);
f) Rainclutter (FTC);

Variable range marker (VRM);

©Q

h) Cursor or electronic bearing line (EBL) (se existir);

—_
=

Ship’s heading marker suppression (SHM).

Se forem utilizados botdes rotativos nas fungdes acima descritas, ndo é permitida a sua disposi¢io concéntrica em
sobreposicdo.

5. Pelo menos os comandos de amplificagdo e de supressdo do eco das ondas e da chuva devem poder ser ajustados por
meio de um botdo rotativo com efeito proporcional ao angulo de rotacdo.

6. O sentido dos comandos deve permitir que o movimento para a direita ou para cima tenha um efeito positivo na
varidvel e que 0 movimento para a esquerda ou para baixo tenha um efeito negativo.

7. No caso de serem utilizados botdes, deve ser possivel localizd-los e acciond-los através do tacto. Além disso, os botdes
devem possuir um ponto de pressdo nitidamente perceptivel.

8. O grau de luminosidade das seguintes varidveis deve poder ser independentemente ajustado de zero até ao valor
exigido para efeitos operacionais:

a) imagem radar;

b

circulos de alcance fixos;

circulos de alcance varidveis;

o

d) escala goniométrica;

o

linha de posicionamento;
f) informacGes nduticas referidas no n.° 2 do artigo 3.14.

9. Se as diferencas de luminosidade de certas representagdes forem ligeiras e o circulo de alcance fixo, o circulo de
alcance varidvel e a linha de posicionamento puderem ser desligados independentemente uns dos outros, podem
existir quatro comandos de luminosidade, um para cada um dos seguintes grupos de valores:

a) imagem radar e linha de referéncia;

b) circulos de alcance fixos;

¢) circulos de alcance varidveis;

d) linha de posicionamento, escala goniométrica e informagdes nduticas referidas no n.° 2 do artigo 3.14.

10. A luminosidade da linha de referéncia deve poder ser regulada mas ndo pode ser reduzida a zero.
11. Para desligar a linha de referéncia deve existir um comando com reiniciagio automdtica.

12. Os dispositivos de atenuagdo devem poder ser regulados, de forma continua, a partir de zero.
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Artigo 4.02
Visualizacio

1. Por «magem radar» entende-se a representacdo grafica a escala, no monitor do aparelho de visualizagdo, dos ecos radar
das imediagoes relativamente ao movimento do navio, obtida por meio da rotagdo de uma antena, e na qual a linha da
quilha coincide permanentemente com a linha de referéncia.

2. Por «parelho de visualizagdo» entende-se a parte do equipamento de radar que contém o monitor.

3. Por «monitor» entende-se a parte do aparelho de visualizacdo, de baixa reflexdo, na qual é reproduzida apenas a
imagem radar ou a imagem radar acompanhada de informagdes nduticas complementares.

4. Por «didmetro efectivo da imagem radar» entende-se o didmetro da maior imagem radar totalmente circular que pode
ser representado dentro da escala goniométrica.

5. Por «representacdo raster-scan» entende-se a representagdo praticamente estdtica da imagem radar, obtida ap6s uma
rotagdo completa da antena, sob a forma de uma imagem televisiva.
Artigo 4.03
Caracteristicas da imagem radar
1. O didmetro efectivo da imagem radar ndo deve ser inferior a 270 mm.

2. O diametro do circulo de alcance exterior, nas escalas de alcance indicadas no artigo 3.03, deve ser de, pelo menos,
90 % do didmetro efectivo da imagem radar.

3. Em todas as escalas de alcance, a posi¢do da antena deve ser visivel na imagem radar.

Artigo 4.04
Cor da visualizagio

A cor da visualizagdo deve ser escolhida tendo em conta factores fisiol6gicos. No caso de poderem ser reproduzidas vérias
cores no monitor, a imagem radar deve ser monocromética. A reprodugdo de cores diferentes ndo deve ter por conse-
quéncia, em nenhum sector do monitor, a mistura de cores por sobreposigdo.

Artigo 4.05

Taxa de renovagio e persisténcia da imagem

1. A imagem radar reproduzida pelo aparelho de visualizagdo deve ser substituida pela imagem radar actual, o mais
tardar, 2,5 segundos depois.

2. Qualquer eco no monitor deve persistir durante, pelo menos, a duragdo de uma rotacdo da antena, mas ndo deve
exceder duas rotagdes da antena.

A persisténcia da imagem radar pode ser obtida por dois meios: quer por visualizagdo continua quer por renovagio
periddica da imagem. A renovagdo periédica da imagem deve ocorrer a uma frequéncia minima de 50 Hz.

3. A diferenca de claridade entre a inscri¢gdo de um eco e a persisténcia da sua imagem durante uma rotagdo da antena
deve ser a mais pequena possivel.
Artigo 4.06
Linearidade da visualizacio
1. A margem de erro da linearidade da imagem radar ndo deve ser superior a 5 %.

2. Em sectores até 2 000 m, uma linha de margem recta e fixa, a uma distancia de 30 m da antena radar, deve ser visuali-
zada como uma estrutura de eco rectilinea e continua, sem distor¢des perceptiveis.
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Artigo 4.07
Exactidio da medicio da distincia e da definicio azimutal

1. A determinagdo da distdncia de um objectivo através de um circulo de alcance varidvel ou fixo deve ter uma exactiddo
de + 10 m ou £ 1,5 %, conforme o que for maior.

2. O valor angular correspondente a posicdo de um objecto ndo se deve desviar em mais de 1 grau do valor real.

Artigo 4.08
Caracteristicas das antenas e espectro de emissio
1. O mecanismo da antena e a antena devem funcionar correctamente sob velocidades do vento até 100 km por hora.
2. A unidade da antena deve ter um interruptor de seguranga que permita desligar o emissor e 0 mecanismo de rotacdo.

3. O diagrama de radiagdo horizontal da antena, medido em determinada direc¢do, deve satisfazer os seguintes requisitos:
a) - 3 dB — largura do 16bulo principal: méximo 1,2 graus;
b) - 20 dB — largura do 16bulo principal: méximo 3,0 graus;
¢) atenuacdo do lébulo lateral dentro de * 10 graus em torno do 16bulo principal: no minimo — 25 dB;
d) atenuacdo do lobulo lateral além de * 10 graus em torno do l6bulo principal: no minimo — 32 dB.
4. O diagrama de radiacdo vertical da antena, medido em determinada direc¢do, deve satisfazer os seguintes requisitos:
a) - 3 dB — largura do 16bulo principal: maximo 30 graus;
b) o méximo do 16bulo principal deve situar-se no eixo horizontal;
¢) atenuacdo do lébulo lateral: no minimo — 25 dB.

5. A energia de alta frequéncia irradiada deve ter uma polarizacio horizontal.

6. A frequéncia de funcionamento do equipamento deve situar-se acima de 9 GHz e numa das bandas de frequéncia atri-
buidas para os equipamentos de radar de navegacdo pelo Regulamento das Radiocomunicacdes da UIT em vigor.

7. O espectro de frequéncias da energia de alta frequéncia emitida pela antena deve obedecer as exigéncias do Regula-
mento das Radiocomunica¢des da UIT.
CAPITULO 5

CONDICOES E PROCEDIMENTO DE ENSAIO DOS EQUIPAMENTOS DE RADAR

Artigo 5.01
Seguranca, capacidade de carga e difusio de interferéncias

Os ensaios relativos ao abastecimento de energia, a seguranca, a influéncia reciproca de aparelhos a bordo, a distancia de
seguranca das bussolas, as resisténcias climdtica, mecanica e ambiental, e & emissdo de ruido sio realizados nos termos da
publicacdo CEI 945 «Marine Navigational Equipment General Requirements».

Artigo 5.02

Emissdes parasitas e compatibilidade electromagnética

1. As medicdes das emissdes parasitas sdo levadas a cabo de acordo com a publicacio CEI 945 «Marine Navigational
Equipment Interference», no sector de frequéncias de 30 MHz a 2 000 MHz.

Devem ser satisfeitas as prescri¢des do n.o 1 do artigo 2.02.

2. Devem ser satisfeitas as prescrigdes do n.° 2 do artigo 2.02 sobre compatibilidade electromagnética.
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Artigo 5.03

Procedimento de ensaio

1. O campo de medi¢do, referido no apéndice 2, relativo ao ensaio dos equipamentos de radar, deve ser disposto numa

superficie de 4gua, o mais calma possivel, com pelo menos 1,5 km de comprimento e 0,3 km de largura, ou num
terreno com propriedades de reflexdo equivalentes.

. Como reflector-padrdo deve ser utilizado um reflector radar, que, para um comprimento de onda de 3,2 cm, tenha

uma drea de reflexdo equivalente de 10 m2.

O célculo da drea de reflexdo equivalente (sigma) de um reflector radar com superficies triangulares, para uma
frequéncia de 9 GHz (3,2 cm), obtém-se mediante a férmula:

5 — 4.7 at
3-0,0322

a= = comprimento da aresta em m
Num reflector-padrdo com superficies triangulares, o comprimento da aresta a = 0,222 m.

As dimensdes dos reflectores utilizados para os ensaios relativos ao alcance e a resolugdo, para um comprimento de
onda de 3,2 cm, devem ser também utilizadas quando o equipamento de radar a sujeitar a ensaio funcionar num
comprimento de onda diferente de 3,2 cm.

. Deve ser colocado um reflector-padrdo as distancias de 5 m, 30 m, 45 m, 60 m, 85 m, 300 m, 800 m, 1 170 m,

1185 me 1 200 m relativamente & posi¢do da antena.

Perto do reflector-padrdo situado a distancia de 85 m, devem ser colocados, dos dois lados, a distancia de 5 m e
perpendicularmente a direccdo de posicionamento, reflectores-padrio.

Perto do reflector-padrio situado a distancia de 300 m, deve ser colocado, a distancia de 18 m e perpendicularmente a
direc¢do de posicionamento, um reflector com uma drea de reflexdo equivalente de 300 m2

Devem ainda ser colocados reflectores com uma drea de reflexdo equivalente de 1 m? ¢ 1 000 m? num 4ngulo
azimutal entre si de, pelo menos, 15 graus, a mesma distancia de 300 m da antena.

Perto do reflector-padrio situado a distancia de 1 200 m, devem ser colocados, dos dois lados, a distancia de 30 m e
perpendicularmente a direccdo de posicionamento, reflectores-padrio e um reflector com uma drea de reflexdo de
1 m2

. O equipamento de radar deve estar regulado para a melhor qualidade de imagem. A amplificacdo deve estar regulada

por forma a que, na zona imediatamente fora do alcance do sistema de atenuagdo de ecos préximos, ndo seja percep-
tivel qualquer ruido.

O comando da supressdo do eco das ondas (STC) deve estar na posi¢io «minimo» e o da supressio do eco da chuva
(FTC) na de «desligado».

Os comandos que tenham influéncia na qualidade da imagem nido devem ser manipulados durante a duragdo do ensaio
realizado a determinada altura da antena e devem estar fixados de modo adequado.

. A antena deve ser colocada a uma altura compreendida entre 5 e 10 m acima da superficie da dgua ou do terreno. Os

reflectores devem estar colocados a uma altura tal, acima da superficie da dgua ou do terreno, que a sua reflexdo efec-
tiva corresponda ao valor indicado no n.° 2.

. Todos os reflectores colocados dentro do alcance escolhido devem, para todos os alcances até 1 200 m inclusive, ser

visualizados no monitor simultaneamente e como objectivos claramente distintos, independentemente da disposicio
azimutal do campo de medigdo relativamente a linha de referéncia.

Os sinais das balizas de resposta radar descritas no artigo 3.11 devem ser visualizados claramente.

Todos os requisitos das presentes prescri¢des devem ser satisfeitos, qualquer que seja a altura a que seja colocada a
antena, entre 5 e 10 m, sendo apenas autorizados os ajustamentos eventualmente necessdrios nos comandos do equi-
pamento de radar.
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Artigo 5.04
Medicdes das antenas
A medigdo das caracteristicas das antenas deve ser realizada segundo o método da publicacio CEI 936 «Shipborne Radar.

Apéndice 1

Resolucio azimutal nos alcances até 1 200 m inclusive

Apéndice 2

Campo de medicio para a determinacio da resolucio dos equipamentos de radar

PARTE IV

PRESCRICOES MINIMAS E CONDICOES DE ENSAIO DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR
PARA A NAVEGACAO INTERIOR
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CAPITULO 1

GENERALIDADES

Artigo 1.01
Ambito de aplicagio
As presentes prescri¢des estabelecem os requisitos minimos técnicos e operacionais dos indicadores da velocidade angular
utilizados na navegacio interior, bem como as condi¢des dos ensaios a realizar para verificar o cumprimento desses requi-
sitos minimos.
Artigo 1.02
Funcio do indicador da velocidade angular
O indicador da velocidade angular tem por funcio, a fim de facilitar a navegagdo por radar, medir e indicar a velocidade
de viragem do navio para bombordo ou estibordo.
Artigo 1.03
Ensaio com vista 3 homologagio
Os indicadores da velocidade angular apenas podem ser instalados a bordo de navios quando se tiver demonstrado, medi-
ante um ensaio de tipo, que cumprem os requisitos minimos constantes das presentes prescrigdes.
Artigo 1.04
Pedido de ensaio com vista 2 homologacio

1. O pedido de ensaio de tipo de um indicador da velocidade angular deve ser apresentado a uma autoridade verificadora
competente de um Estado-Membro.

A lista das autoridades verificadoras competentes deve ser comunicada ao comité.

2. O pedido deve ser acompanhado dos seguintes documentos:
a) dois exemplares das descri¢des técnicas detalhadas;
b) dois conjuntos completos dos documentos relativos a montagem e a utilizagio;
¢) dois exemplares do manual de utilizagdo.

3. O requerente deve verificar ou mandar verificar através de ensaios se o equipamento satisfaz os requisitos minimos
previstos nas presentes prescricoes.

Os resultados destes ensaios e os relatérios das medi¢des devem ser entregues com o pedido.
Estes documentos ¢ os dados obtidos no ensaio sdo guardados pela autoridade verificadora competente.

4. Para efeitos de ensaio de homologacio, entende-se por «requerente» uma pessoa singular ou colectiva em cujo nome
ou sob cuja marca comercial ou outra denominagdo que a identifique o equipamento sujeito a ensaio é fabricado ou
comercializado.

Artigo 1.05

Homologacio do tipo

1. No caso de resultado positivo dos ensaios, a autoridade verificadora competente emite um certificado de conformi-
dade.

Se o equipamento ndo satisfizer os requisitos minimos, o requerente deve ser notificado por escrito dos fundamentos
da recusa.

A homologagio é emitida pela autoridade competente.

A autoridade competente notifica ao comité os equipamentos que tenha homologado.
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2. Qualquer autoridade verificadora tem o direito de, em qualquer momento, retirar equipamentos produzidos em série

para inspecgao.

Se na inspecgdo se apurarem deficiéncias, a homologagdo do tipo pode ser revogada.
A autoridade que emitiu a homologagio do tipo € a competente para a sua revogagio.

3. A homologagio do tipo serd vélida durante um perfodo de dez anos que pode ser prolongado a pedido.

1. Em cada um dos componentes do equipamento deve estar aposto, de modo duradouro, o nome do fabricante, a deno-

Artigo 1.06

Marcagio do equipamento e niimero de homologacio

minagdo do equipamento, o tipo de equipamento e o niimero de série.

2. O nimero de homologagdo emitido pela autoridade competente deve ser aposto de forma indelével no aparelho de

modo a que se mantenha claramente visivel apds a instalagdo do equipamento.

Composi¢do do nimero de homologagio:

—_
I

11 =

12 =

13 =

17 =

NNN

3. O ntimero de homologagdo deve ser utilizado exclusivamente em conjugacio com a homologacio.
Cabe ao requerente a responsabilidade de produzir e apor o niimero de homologacio.

4. A autoridade competente deve comunicar imediatamente ao comité o niimero de homologagio atribuido.

Cada aparelho deve ser acompanhado de uma declaracdo do fabricante na qual este garanta que o aparelho satisfaz os
requisitos minimos exigiveis e ¢ idéntico em todos os aspectos ao que foi sujeito ao ensaio.

Unido Europeia

Alemanha
Franca

Itdlia

Paises Baixos
Suécia
Bélgica
Hungria
Reptiblica Checa
Espanha
Reino Unido
Austria
Luxemburgo

Finlandia

= namero de trés algarismos, a ser determinado pela autoridade competente.)

e-NN-NNN

Cddigo do pais em que foi emitida a homologagio, sendo:

18 = Dinamarca
20 = Polbnia
21 = Portugal
23 = Grécia

24 = Irlanda
26 = Eslovénia
27 = Eslovaquia
29 = EstOnia
32 = Letdnia
36 = Lituania
49 = Chipre

50 = Malta

Artigo 1.07

Declaragio do fabricante
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Artigo 1.08

Modificagdes dos equipamentos homologados

. Quaisquer modificagdes dos equipamentos ja homologados determinam a retirada da homologacio do tipo.

Caso se pretendam efectuar modificagdes, estas devem ser comunicadas por escrito e em pormenor a autoridade verifi-
cadora competente.

. A autoridade verificadora competente decide se a homologacdo permanece vélida ou se é necessdrio proceder a uma

inspeccdo ou a um novo ensaio de tipo. Em caso de nova homologagio, ¢ atribuido um novo niimero de homolo-
gacdo.

CAPITULO 2

PRESCRICOES GERAIS MINIMAS DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR

Artigo 2.01

Construgio, projecto

. Os indicadores da velocidade angular devem ser adequados para utilizagdo a bordo das embarcagdes de navegagdo inte-

rior.

. A construcio e o projecto dos equipamentos devem obedecer, do ponto de vista mecanico e eléctrico, as tltimas evolu-

¢des técnicas.

. Na falta de quaisquer disposi¢des especificas no Anexo II da presente directiva ou nas presentes prescri¢des, os requi-

sitos e métodos de ensaio constantes da publicacio CEI 945 «Marine Navigational Equipment General Requirements»
sdo aplicdveis ao abastecimento de energia, & seguranca, a influéncia reciproca de equipamentos a bordo, a distancia de
seguranga das bussolas, a resisténcia climtica e ambiental, as emissdes de ruido e a marcagdo dos equipamentos.

Além disso, o equipamento deve satisfazer todos os requisitos previstos nas presentes prescri¢des para temperaturas
ambientes compreendidas entre 0°C e 40°C.

Artigo 2.02

Emissdes parasitas e compatibilidade electromagnética

. No sector de frequéncias entre 30 MHz e 2 000 MHz, a intensidade do campo das emissdes parasitas ndo deve exceder

500 pV/m.

Nos sectores de frequéncias de 156 a 165 MHz, 450 a 470 MHz e 1,53 a 1,544 GHz, a intensidade do campo ndo
deve exceder o valor de 15 pV/m. Estas intensidades aplicam-se a uma distancia de ensaio de 3 metros do equipamento
sujeito a ensaio.

. O equipamento deve satisfazer os requisitos minimos para intensidades de campo electromagnético até 15 V/m na

imedia¢do do equipamento sujeito a ensaio no sector de frequéncias entre 30 MHz e 2 000 MHz.

Artigo 2.03

Funcionamento

. O equipamento ndo deve ter mais comandos do que os necessdrios para o seu correcto funcionamento.

A concepgdo, marcagio e manipulagdo dos comandos deve permitir um funcionamento ficil, simples e rdpido. Os
comandos devem ser instalados de maneira a evitar, tanto quanto possivel, erros de funcionamento.

Os comandos que ndo sejam necessdrios ao funcionamento normal ndo devem ser directamente acessiveis.

. Todos os comandos e indicadores devem ser identificados com simbolos efou com uma marcagdo em lingua inglesa.

Os simbolos devem satisfazer os requisitos da publicagio CEI 417.

Todos os algarismos e letras devem ter uma altura minima de 4 mm. Se, por razdes de ordem técnica, ndo for compro-
vadamente possivel utilizar algarismos e letras de 4 mm, e, para efeitos de funcionamento, for aceitdvel utilizar alga-
rismos e letras de menores dimensdes, é permitida uma reducdo até 3 mm.
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3. O equipamento deve estar projectado de maneira a que os erros de manipulacido nio acarretem a sua falha.
4. As fungdes que excedam os requisitos minimos, tais como as conexdes a outros equipamentos, devem estar previstas
de forma a que o equipamento satisfaca sempre os requisitos minimos.
Artigo 2.04
Manual de utilizacio

Com cada aparelho deve ser entregue um manual de utilizacio detalhado. Este deve estar disponivel em lingua alem3,
inglesa, francesa e neerlandesa e conter, pelo menos, as seguintes informacdes:

a,

b

C,

R

Activagido e funcionamento;

=

Manutencdo e reparagdes;

~

Disposi¢des gerais de seguranca.

Artigo 2.05
Instalagdo e ensaios de funcionamento

1. A instalacio, a substitui¢io e os ensaios de funcionamento devem ser realizados em conformidade com as prescri¢des
da parte V.

2. A direccio de instalagdo em relagdo a linha da quilha deve estar indicada no sensor do indicador da velocidade angular.
Devem também ser apresentadas instrugdes de instalagio destinadas a garantir a menor sensibilidade possivel a outros
movimentos tipicos do navio.

CAPITULO 3
PRESCRICOES OPERACIONAIS MINIMAS DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR

Artigo 3.01
Capacidade de resposta operacional dos indicadores da velocidade angular

1. O indicador da velocidade angular deve estar pronto a funcionar, o mais tardar, quatro minutos apés ter sido ligado, e
deve funcionar nos limites de exactiddo exigidos.

2. A comutagdo deve ser assinalada opticamente. Devem ser possiveis a observacio e a manipulagdo simultineas do indi-
cador da velocidade angular.

3. Nio sdo permitidos comandos a distancia sem fios.

Artigo 3.02
Indicagdo da velocidade angular

1. A indicagdo da velocidade angular deve efectuar-se numa escala linear graduada com o ponto zero situado a meio. A
velocidade angular deve poder ser lida, em termos de direcgdo e valor, com a necessdria precisio. Sdo permitidos indi-
cadores de agulha e de barras (bar-graphs).

2. A escala do indicador deve ter, pelo menos, 20 cm de comprimento e pode assumir uma forma circular ou rectilinea.
As escalas rectilineas apenas podem ser dispostas na horizontal.

3. Nao sdo permitidos indicadores exclusivamente digitais.

Artigo 3.03
Campos de medigio

Os indicadores da velocidade angular podem estar equipados com um ou mais campos de medigdo. Sdo recomendados os
seguintes campos de medigdo:

30 graus por minuto
60 graus por minuto
90 graus por minuto
180 graus por minuto

300 graus por minuto.
Artigo 3.04

Exactiddo da velocidade angular indicada

O valor indicado ndo se deve desviar mais do que 2 % do valor-limite mensurdvel ou do que 10 % do valor real,
consoante o que for maior (ver apéndice).
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Artigo 3.05
Sensibilidade

O limiar de funcionamento ndo deve ser superior a uma alteragio da velocidade angular correspondente a 1 % do valor
indicado.
Artigo 3.06
Acompanhamento do funcionamento
1. Sempre que o indicador da velocidade angular ndo operar nos limites de exactiddo exigidos, tal deverd ser assinalado.

2. Se for utilizado um girosc6pio, qualquer diminuicdo critica da velocidade de rotagdo do giroscpio deverd ser assina-
lada mediante um indicador. Considera-se critica uma diminui¢do da velocidade de rotacdo do giroscopio que reduza a
exactiddo em 10 %.

Artigo 3.07

Insensibilidade a outros movimentos tipicos do navio

1. O balango transversal a angulos até 10 graus e a velocidades angulares até 4 graus por segundo nio deve causar quais-
quer erros de medicdo que excedam os limites de tolerancia.

2. Impactos causados por choques, como, por exemplo, os resultantes da acostagem, ndo devem causar erros de indicagdo
remanescentes, que ultrapassem os limites de tolerancia.
Artigo 3.08
Insensibilidade a campos magnéticos

O indicador da velocidade angular deve ser insensivel a campos magnéticos que possam habitualmente ocorrer a bordo
de navios.

Artigo 3.09

Aparelhos repetidores

Os aparelhos repetidores devem satisfazer todos os requisitos aplicdveis aos indicadores da velocidade angular.

CAPITULO 4

PRESCRICOES TECNICAS MINIMAS DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR

Artigo 4.01
Funcionamento

1. Todos os comandos devem estar dispostos de maneira a que, durante a sua manipulagio, ndo fique ocultada qualquer
indicacdo e a navegagdo por radar continue a ser possivel sem restri¢des.

2. Todos os comandos e indicadores devem estar equipados com uma iluminagdo ndo ofuscante, adequada a todas as
condi¢des de luz ambiente, e poder ser reguldveis até & posi¢do zero por meio de um dispositivo independente.

3. O sentido dos comandos deve permitir que 0 movimento para a direita ou para cima tenha um efeito positivo na vari-
dvel e que o movimento para a esquerda ou para baixo tenha um efeito negativo.

4. No caso de serem utilizados botdes, deve ser possivel localizd-los e acciond-los através do tacto. Além disso, os botdes
devem possuir um ponto de pressdo nitidamente perceptivel.
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Artigo 4.02
Dispositivos de atenuacdo

1. O sistema de sensores deve ser atenuado quanto aos valores criticos. A constante de atenuagdo (63 % do valor-limite)
ndo deve exceder 0,4 segundos.

2. O indicador deve ser atenuado quanto aos valores criticos.
Sdo permitidos comandos para aumentar a atenuagdo do indicador.

Em quaisquer circunstincias, a constante de atenuagdo ndo deve exceder cinco segundos.

Artigo 4.03
Ligacdo de aparelhos acessorios

1. Se o indicador da velocidade angular puder ser ligado a indicadores repetidores ou dispositivos semelhantes, o sinal de
velocidade de rotagdo deve permanecer utilizdvel como sinal eléctrico.

O sinal deve continuar a ser indicado com uma isolagdo galvinica da massa equivalente a uma tensdo analdgica de
20 mV/grau = 5 % e uma resisténcia interna maxima de 100 Ohm.

A polaridade deve ser positiva para a viragem do navio a estibordo e negativa para a viragem a bombordo.
O limiar de funcionamento ndo deve exceder o valor de 0,3 graus por minuto.
O erro do ponto zero ndo deve exceder, no intervalo de temperatura de 0°C e 40°C, o valor de 1 grau por minuto.

Estando o indicador da velocidade angular ligado e o sensor ndo exposto a qualquer movimento, a tensdo parasita do
sinal de saida, medido com um filtro passa-baixo com uma largura de banda de 10 Hz ndo deve exceder 10 mV.

O sinal de velocidade de rotagdo deve ser recebido sem atenuagio adicional para além dos limites previstos no n.c 1 do
artigo 4.02.

2. Deve existir um interruptor para ligagdo de um alarme externo. Este interruptor deve estar galvanicamente separado do
indicador.

O alarme externo deve ser activado, quando o interruptor estiver fechado:
a) ser o indicador da velocidade angular for desligado; ou
b) se o indicador da velocidade angular ndo estiver em funcionamento; ou

¢) se o comando de accionamento tiver reagido devido a um erro excessivo (artigo 3.06).

CAPITULO 5

CONDICOES E PROCEDIMENTO DE ENSAIO DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR

Artigo 5.01
Seguranca, capacidade de carga e difusdo de interferéncias

Os ensaios do abastecimento de energia, da seguranga, da influéncia reciproca de aparelhos a bordo, da distancia de segu-
ranca das bussolas, das resisténcias climdtica, mecanica e ambiental, e da emissdo de ruido sdo realizados nos termos da
publicacdo CEI 945 «Marine Navigational Equipment General Requirements».

Artigo 5.02

Emissdes parasitas e compatibilidade electromagnética

1. As medicdes das emissdes parasitas sdo levadas a cabo de acordo com a publicacio CEI 945 «Marine Navigational
Equipment Interference», no sector de frequéncias de 30 MHz a 2 000 MHz.

Devem ser satisfeitas as prescri¢des do n.° 1 do artigo 2.02.

2. Devem ser satisfeitas as prescrigdes do n.° 2 do artigo 2.02 sobre compatibilidade electromagnética.
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Artigo 5.03
Procedimento de ensaio

1. O indicador da velocidade angular é posto em funcionamento e ensaiado sob condi¢des nominais e extremas. Neste
contexto, os efeitos da tensdo de funcionamento e da temperatura ambiente sdo testados até aos valores-limite reco-
mendados.

Além disso, sdo utilizados radiotransmissores para criar campos de intensidades limite na imedia¢do do indicador da
velocidade angular.

2. Nas condicdes previstas no n.° 1, o erro de indicagdo deve manter-se dentro dos limites de tolerdncia referidos no
apéndice.

Todos os outros requisitos devem ser satisfeitos.
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Apéndice

Tolerancias médximas para erros de indicacio dos indicadores da velocidade angular
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PARTE V

PRESCRICOES RELATIVAS A INSTALACAO E AOS ENSAIOS DE FUNCIONAMENTO DOS EQUIPAMENTOS
DE RADAR E DOS INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR PARA A NAVEGACAO INTERIOR

SUMARIO
Artigo 1.0 Ambito de aplicagio
Artigo 2.0 Homologagdo dos equipamentos
Artigo 3.0 Empresas especializadas aprovadas
Artigo 4.©  Requisitos do abastecimento de energia a bordo
Artigo 5.0 Instalacdo da antena radar
Artigo 6.° Instalacdo do aparelho de visualizagio radar e da unidade de comando
Artigo 7. Instalagdo do indicador da velocidade angular
Artigo 8. Instalacdo do sensor de posicdo
Artigo 9.0 Ensaio de instalacdo e funcionamento
Artigo 10.°  Certificado de instalagdo e funcionamento

Apéndice  Modelo de certificado de instalagdo e funcionamento de equipamentos de radar e indicadores da velocidade
angular

Artigo 1.
Ambito de aplicacio

Estas prescri¢des tém por objectivo garantir que, no interesse da seguranca e facilidade da navegacdo por radar nas vias
navegéveis interiores da Comunidade, os radares de navegagdo e os indicadores da velocidade angular sejam instalados da
melhor maneira, do ponto de vista técnico e ergondmico, e que essa instalacdo seja seguida de um ensaio de funciona-
mento. Os equipamentos do ECDIS fluvial que podem ser utilizados em modo navegagdo sdo considerados como equipa-
mentos de radar de navegagdo na acepcio das presentes disposi¢des.

Artigo 2.°

Homologacio dos equipamentos

S serd autorizada a instalacdo de equipamentos destinados a navegacdo por radar nas vias navegdveis interiores da Comu-
nidade que tenham sido homologados segundo as prescricdes aplicdveis desta directiva ou da Comissdo Central para a
Navegacdo no Reno e possuam um nimero de homologacio.

Artigo 3.°

Empresas especializadas aprovadas

1. A instalagdo, substitui¢do, reparagdo ou manutencio de equipamentos de radar e indicadores da velocidade angular
devem apenas ser realizadas por empresas especializadas, aprovadas pela autoridade competente nos termos do artigo
1e.

2. A aprovagido pode ser concedida pela autoridade competente por um periodo de tempo limitado e pode ser revogada
pela autoridade competente se deixarem de ser cumpridos os requisitos do artigo 1.°.

3. A autoridade competente deve notificar ao comité as empresas especializadas que tenha aprovado.

Artigo 4.°
Requisitos do abastecimento de energia a bordo

Todas as fontes de energia dos equipamentos de radar e dos indicadores da velocidade angular devem ter o seu préprio
sistema de seguranca e ser, na medida do possivel, seguras contra falhas de corrente.
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Artigo 5.°
Instalacdo da antena radar

1. A antena radar deve ser instalada o mais préximo possivel do eixo longitudinal do navio. No campo de radiagdo da
antena ndo se deve encontrar qualquer obstdculo que possa causar ecos falsos ou sombras indesejveis; caso necessério,
a antena deve ser instalada na proa. A instalacio e a fixagdo da antena radar na posicdo de funcionamento devem sufi-
cientemente estdveis para permitir que o equipamento de radar funcione com a exactiddo exigida.

2. Depois de ter sido corrigido o erro angular na montagem e de ter sido ligado o equipamento, o desvio da linha de refe-
réncia relativamente 2 linha da quilha n3o deve ser superior a 1 grau.
Artigo 6.
Instalacdo do aparelho de visualizacio radar e da unidade de comando

1. O aparelho de visualizacio radar e a unidade de comando devem estar instalados na casa do leme de maneira a que a
leitura da imagem radar e a operagdo do equipamento de radar ndo apresentem dificuldades. A disposi¢do azimutal da
imagem radar deve corresponder a posicdo natural dos objectos nas imediagdes. As fixacdes e consolas ajustdveis
devem ser construidas de modo a que possam ser travadas em qualquer posi¢do sem vibrar.

2. Durante a navegacdo por radar ndo deve ser reflectida qualquer luz artificial na direcgdo do utilizador do radar.

3. Se os comandos ndo estiverem integrados no aparelho de visualizagdo, devem encontrar-se num invélucro a uma
distancia mdxima de 1 m do monitor. Ndo sdo permitidos comandos a distincia sem fios.

4. No caso de serem instalados aparelhos repetidores, estes devem satisfazer os requisitos aplicdveis aos equipamentos de
radar.

Artigo 7.
Instalacdo do indicador da velocidade angular

1. O sistema de sensor deve, sempre que possivel, ser instalado a meio, em posi¢do horizontal e no eixo longitudinal do
navio. O local de instalacdo deve ser, sempre que possivel, livre de vibracdes e sujeito a fracas oscilagdes de tempera-
tura. O indicador deve ser instalado, sempre que possivel, acima do aparelho de visualizacio.

2. No caso de serem instalados aparelhos repetidores, estes devem satisfazer os requisitos aplicaveis aos indicadores da
velocidade angular.

Artigo 8.°
Instalacdo do sensor de posicio

O sensor de posicdo (por exemplo, antena DGPS) deve ser instalado de modo a assegurar que funcione com a maxima
exactiddo possivel e ndo seja negativamente afectado pelas superstruturas e equipamentos de emissdo existentes a bordo
do navio.

Artigo 9.°
Ensaio de instalacio e funcionamento

Antes da primeira colocagio em funcionamento apds a instalagdo, ou em caso de renovagdo ou prorrogagio do certifi-
cado do navio (excepto nos termos do disposto no n.° 2 do artigo 2.09 do anexo II), bem como ap6s cada transformacio
da embarcagdo susceptivel de afectar as condi¢des de funcionamento dos equipamentos, a autoridade competente ou uma
empresa aprovada nos termos do artigo 3 devem realizar um ensaio de instalago e funcionamento. Para tal, devem veri-
ficar-se as seguintes condi¢des:

a) O abastecimento de energia deve estar equipado com um dispositivo de seguranga préprio;

b) A tensdo de funcionamento deve situar-se dentro da margem de tolerancia (artigo 2.01 da parte III);
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¢) Os cabos e a sua colocagdo devem corresponder as prescri¢des do anexo I e, se for caso disso, do ADNR;
d) O ndmero de rotagdes da antena deve ser de, pelo menos, 24 por minuto;

€) No campo de radiacdo da antena a bordo ndo deve existir qualquer obstdculo que perturbe a navegacio;
f) O interruptor de seguranca da antena deve estar em bom estado de funcionamento;

g) Os aparelhos de visualizagdo, os indicadores da velocidade angular e os comandos devem estar dispostos de forma
ergondémica;

h) A linha de referéncia do equipamento de radar ndo deve ter um desvio superior a 1 grau relativamente ao eixo longi-
tudinal do navio;

—_
=

A exactiddo da visualizacdo da distancia e da definicdo azimutal deve satisfazer os requisitos (medi¢do com recurso a
objectivos conhecidos);

=

A linearidade no sector proximo (pushing e pulling) deve ser satisfatoria;

—_—
=

A distncia minima visualizavel deve ser igual ou inferior a 15 m;

g

O centro da imagem deve ser visivel e o seu didmetro ndo deve exceder 1 mm;

n) Ndo devem produzir-se ecos falsos causados por reflexdes ou sombras indesejveis na linha de referéncia que
perturbem a seguranca da navegacio;

o) Os dispositivos de supressdo dos ecos provocados pelas ondas e pela chuva (STC- e FTC-Preset) e os respectivos
comandos devem funcionar correctamente;

A regulagdo da amplificacio deve estar em bom estado de funcionamento;

=

q) A focagem e a resolugdo da imagem devem ser correctas;

=

A direcgdo de rotagdo do navio deve corresponder a indicagdo do indicador da velocidade angular e a posi¢do zero
aquando da navegagdo em linha recta deve funcionar correctamente;

s) O equipamento de radar ndo deve apresentar sensibilidade as emissdes dos dispositivos de rddio existentes a bordo ou
a perturbagdes provocadas por outras fontes a bordo;

t) O equipamento de radar efou o indicador da velocidade angular ndo devem interferir com os demais equipamentos
existentes a bordo.

Além disso, no caso dos equipamentos do ECDIS fluvial:
u) A margem de erro estdtico para o posicionamento na carta ndo deve exceder 2 m;

v) A margem de erro angular estitico na carta ndo deve exceder 1 grau;

Artigo 10.°

Certificado de instalagio e funcionamento

Apds um ensaio bem sucedido efectuado nos termos do artigo 8.°, a autoridade competente ou a empresa especializada
aprovada emite um certificado de acordo com o modelo constante do apéndice. Esse certificado deve encontrar-se sempre
a bordo.

Em caso de ndo cumprimento das condi¢des de ensaio, é emitida uma lista das deficiéncias. Qualquer certificado que even-
tualmente exista ¢ revogado ou enviado pela empresa especializada aprovada a autoridade competente.
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Apéndice

MODELO DE CERTIFICADO DE INSTALACAO E FUNCIONAMENTO DE EQUIPAMENTOS DE RADAR E INDICADORES DA
VELOCIDADE ANGULAR

[0 LT r =TT TR RSSO PP UPPRRUURRPUPRN
L1 (= (o] 0 1= SO TSSOSO TR OTPR SRR

Equipamentos de radar ... NUMEIO ..o

N.° de ordem Designacéo Tipo N.° de homologacéo N.° de série

Indicadores da velocidade angular................ccocooiiiiiiiiiiiiies NUMEIO ..o et

N.° de ordem Designacéo Tipo N.° de homologacéo N.° de série

O presente certificado atesta que os equipamentos de radar e os indicadores da velocidade angular da embarcacéo
supramencionados satisfazem as prescrigdes relativas a instalagdo e aos ensaios de funcionamento dos equipamentos de radar e
dos indicadores da velocidade angular para a navegacéo interior

Empresa especializada aprovada
0 =T =T o OSSPSR
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: Carimbo : Local
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PARTE VI

MODELO DE LISTA DOS INSTITUTOS DE ENSAIO, DOS EQUIPAMENTOS HOMOLOGADOS E DAS
EMPRESAS DE INSTALACAO APROVADAS NOS TERMOS DA PARTE IV E DA PARTE V

A. AUTORIDADES VERIFICADORAS COMPETENTES

em aplicagdo do n.> 1 do artigo 1.04 da parte I

B. EQUIPAMENTOS DE RADAR HOMOLOGADOS

em aplicagdo do n.° 4 do artigo 1.06 da parte IV

o ) . s Data e local da N.° de Doc.
N. Tipo Fabricante Proprietario homologacéio homologac&o no
C. INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR HOMOLOGADOS
em aplicagdo do n.° 4 do artigo 1.06 da parte IV
o ) . s Data e local da N.° de Doc.
N Tipo Fabricante Proprietari homologacéio homologac&o no
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D. EMPRESAS ESPECIALIZADAS APROVADAS PARA A INSTALACAO OU SUBSTITUICAO DE EQUIPAMENTOS DE

em aplicagdo do artigo 3.0 da parte V

RADAR E INDICADORES DA VELOCIDADE ANGULAR

Nota: As letras na coluna 4 referem-se as designac¢des da coluna 1 da parte B (equipamentos de radar) e

C (indicadores da velocidade angular) do presente documento).

Empresa

Endereco

Tipos de equipamentos
homologados na lista, coluna 11




