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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 725/2004

af 31. marts 2004

om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE (5)
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

(6)
efter horing af Regionsudvalget,
efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og
ud fra folgende betragtninger: 7)

(1)  Forsatlige ulovlige handlinger og navnlig terrorisme
herer blandt de alvorligste trusler mod idealerne om
demokrati og frihed samt de frihedsverdier, der udger
selve essensen af Den Europaiske Union.

(2)  Det er vigtigt til enhver tid at sikre sgtransportsektoren i
Det Europaiske Fellesskab og de borgere, der benytter (8)
denne transportform, samt miljget mod trusler om
forsatlige ulovlige handlinger, sdsom terrorhandlinger,
pirateri eller tilsvarende handlinger.

(3)  Ved transport af gods, som indeholder swrligt farlige
stoffer, sdsom kemiske og radioaktive stoffer, kan de
farer, som forsxtlige ulovlige handlinger udloser, fa
alvorlige folger for EU's borgere og milje.

(4 Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) diploma-
tiske konference vedtog den 12. december 2002
@ndringer af den internationale konvention fra 1974 om
sikkerhed for menneskeliv pd seen (SOLAS-konventi-
onen) samt en international kode for sikring af skibe og
havnefaciliteter (ISPS-koden). Formélet med disse instru-
menter er at forbedre sikringen af skibe, der anvendes i
den internationale samhandel og de tilhgrende havnefa- (10)
ciliteter. De indeholder obligatoriske bestemmelser, hvis
dekningsomrade inden for Fellesskabet ber preciseres,
samt bestemmelser i form af henstillinger, hvoraf nogle
skal gares obligatoriske inden for Feellesskabet.

(") EUT C 32 af 5.2.2004, s. 21.
(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 19.11.2003 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT) og Radets afgorelse af 22.3.2004.

Opfyldelsen af den sikringsmaessige mélsatning, som er
beskrevet i betragtning 2, ber ske gennem vedtagelse af
felles standarder for fortolkning, gennemforelse og
kontrol inden for Fellesskabet af de bestemmelser, som
IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december
2002, medmindre andet galder ifolge medlemsstaternes
lovgivning vedrerende den nationale sikkerhed og foran-
staltninger, som matte blive indfert i medfor af afsnit VI
i traktaten om Den Europaiske Union. Gennemforelses-
befojelserne overdrages til Kommissionen med henblik
pa vedtagelse af detaljerede gennemforelsesbestemmelser.

I denne forordning overholdes de grundleggende rettig-
heder og de principper, som bla. Den Europaiske
Unions charter om grundleeggende rettigheder aner-
kender.

Ud over skibe, der benyttes til international maritim
trafik, og de havnefaciliteter, der benyttes til samme, ber
skibe, der sejler i national fart inden for Fellesskabet,
samt de tilhgrende havnefaciliteter sikres bedre, navnlig
passagerskibe pa grund af det store antal menneskeliv,
som kan bringes i fare i forbindelse med denne trans-
portform.

ISPS-kodens B-del indeholder en rekke henstillinger, der
bor geres obligatoriske inden for Fallesskabet med
henblik pd en ensartet opfyldelse af den sikringsmassige
mélsetning, der er beskrevet i betragtning 2.

Med henblik pa at bidrage til den anerkendte og nedven-
dige maélsetning om at fremme neerskibsfart inden for
Fellesskabet bor medlemsstaterne opfordres til i henhold
til regel 11 i SOLAS-konventionens serlige tiltag til
fremme af maritim sikring, at fremme aftaler vedrerende
sikringsordninger for fast rutefart til sgs inden for Falles-
skabet for at undga at svackke det tilstraebte overordnede
sikringsniveau.

For havnefaciliteter beliggende i havne, der kun lejlig-
hedsvis betjener international setrafik, kan det vare en
uforholdsmassig stor opgave konstant at anvende de
sikringsbestemmelser, der indferes ved neerverende
forordning. Det er op til de enkelte medlemsstater i
henhold til de sirbarhedsvurderinger, de foretager, at
udarbejde en liste over de berorte havne og de erstat-
ningsforanstaltninger, der kan sikre et tilstraekkeligt
beskyttelsesniveau.
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(11)  Medlemsstaterne ber foretage aktiv kontrol af, at skibe af
alle oprindelser, der har til hensigt at anlebe en af Felles-
skabets havne, overholder sikringsreglerne. Medlemssta-
terne ber udnazvne en »kompetent maritim sikringsmyn-
dighed«, som samordner, gennemferer og overviger
anvendelsen af de sikringsforanstaltninger for skibe og
havnefaciliteter, der foreskrives i nervarende forordning.
Denne myndighed ber krave, at ethvert skib, der har til
hensigt at anlebe en medlemsstats havn, forud kommu-
nikerer oplysninger om dets internationale sikringscerti-
fikat, skibets nuverende og tidligere sikringsniveauer,
samt andre praktiske oplysninger vedrerende sikring.

(12) Der ber vere mulighed for, at medlemsstaterne kan
indfere undtagelser fra det systematiske krav om oplys-
ninger i betragtning 11 i forbindelse med rutefart inden
for Fellesskabet eller nationalt, hvis de rederier, der
besejler de pagaldende ruter, til enhver tid kan levere
disse oplysninger pd anmodning af medlemsstaternes
kompetente myndigheder.

(13)  Sikkerhedskontroller pd havnen kan foranlediges af
medlemsstaternes kompetente maritime sikringsmyndig-
heder, men for det internationale sikringscertifikats
vedkommende ligeledes af inspekterer, der handler inden
for rammerne af havnestatskontrollen i henhold til
Rédets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om hdndhz-
velse over for skibe, der anlgber Fellesskabets havne og
sejler i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af
internationale standarder for skibes sikkerhed, for forure-
ningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkir om
bord (havnestatskontrol) (*). Det mé sdledes sikres, at de
relevante myndigheder supplerer hinanden, néir der er
flere myndigheder involveret.

(14)  Pa nationalt plan bidrager forskellige parter til gennem-
forelsen af sikringsforanstaltninger, og derfor ber de
enkelte medlemsstater udpege en enkelt, kompetent
myndighed, der har til opgave at samordne og overvage
anvendelsen af sikringsforanstaltninger for setransport-
sektoren pd nationalt plan. Medlemsstaterne ber tilveje-
bringe de nedvendige ressourcer og fastlegge en nati-
onal plan for gennemforelse af denne forordning med
henblik pa at opfylde den sikringsmaessige madlsatning,
som er beskrevet i betragtning 2, navnlig gennem en
tidsplan for tidlig ivaerksattelse af bestemte foranstalt-
ninger, i henhold til bestemmelserne i resolution 6, som
IMO's diplomatiske konference vedtog den 12. december
2002. Effektiviteten af de kontroller, der gennemfores i
de enkelte nationale systemer, ber efterproves ved
inspektioner, der overviges af Kommissionen.

(15)  En effektiv og ensartet anvendelse af foranstaltningerne i
henhold til denne politik rejser vigtige finansieringsmaes-
sige spergsmal. Finansieringen af ekstra sikkerhedsforan-

(") EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1. Senest andret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2002/84/EF (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53).

staltninger ma ikke fore til konkurrencefordrejning.
Kommissionen ber gjeblikkeligt gennemfore en underso-
gelse (der navnlig skal se pd, hvordan finansieringen
deles mellem de offentlige myndigheder og operatererne,
uden at dette bergrer kompetencefordelingen mellem
medlemsstaterne og Det Europziske Fallesskab), og fore-
leegge Europa-Parlamentet og Réadet resultaterne og even-
tuelle forslag.

(16) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
sxttelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbestemmelser, der tillegges Kommissi-
onen (%). Der ber indferes en procedure for andring af
denne forordning med henblik pa dels at tage hensyn til
udviklingen i de internationale instrumenter, dels, i lyset
af de indhestede erfaringer, at gore andre bestemmelser i
ISPS-kodens B-del obligatoriske end dem, der allerede
gores obligatoriske ved denne forordning.

(17)  Maélene for denne forordning, som er at indfere og
ivaerksette hensigtsmeassige foranstaltninger inden for
sotransportpolitikken, kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
forordningens europaiske dimension bedre gennemfares
pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor traffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar forord-
ningen ikke ud over det, der er nedvendigt for at na
disse mdl —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Formil

1. Formalet med denne forordning er at indfere og gennem-
fore fellesskabsforanstaltninger med henblik pd at forbedre
sikringen af skibe, der anvendes til international samhandel og
national trafik samt tilherende havneanleg mod truslen om
forsatlige ulovlige handlinger.

2. Forordningen har i gvrigt til formdl at skabe grundlaget
for en harmoniseret fortolkning og gennemferelse samt kontrol
pa fellesskabsplan af de sarlige tiltag til fremme af maritim
sikring, som IMO's diplomatiske konference vedtog den 12.
december 2002 i form af en endring af den internationale
konvention fra 1974 om sikkerhed for menneskeliv pd soen
(SOLAS-konventionen) og indferelse af den internationale kode
for sikring af skibe og havnefaciliteter (ISPS-koden).

() EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2 10) »rutefarte En rekke sejladser, der er tilrettelagt med
henblik pd at sikre forbindelsen mellem to eller flere
havnefaciliteter:
Definitioner a) i henhold til en offentliggjort fartplan, eller

I denne forordning gelder folgende definitioner:

1) »SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af maritim
sikring«: Andringer som gengivet i bilag I til denne forord-
ning i form af tilfojelse af kapitel XI-2 i IMO's SOLAS-
konvention i den senest ajourferte version.

2) »ISPS-kode«: IMO's internationale kode for sikring af skibe
og havnefaciliteter (ISPS-kode) i den senest ajourferte
version

3) »ISPS-kodens A-del« Prazamblen og de obligatoriske
bestemmelser, som udger ISPS-kodens A-del, som gengivet
i bilag II til denne forordning, vedrerende bestemmelserne
i kapitel XI-2 i bilaget til SOLAS-konventionen i den senest
ajourferte version

4) »ISPS-kodens B-del« Vejledningen, der udger ISPS-kodens
B-del, som gengivet i bilag III til denne forordning, om
bestemmelserne i kapitel XI-2 i bilaget til SOLAS-konventi-
onen som &ndret og i ISPS-kodens A-del i den senest
ajourforte version

5) »maritim sikring« Kombinationen af forebyggende foran-
staltninger, der har til formdl at beskytte sofarten og
havnefaciliteterne mod trusler om forsztlige ulovlige hand-
linger

6) »kontaktpunkt for maritim sikring<: Det organ, som de
enkelte medlemsstater udpeger som kontaktpunkt for
Kommissionen og andre medlemsstater og som ansvarlig
for at fremme, overvige og informere om gennemforelsen
af de foranstaltninger til maritim sikring, der er fastsat i
denne forordning

7) »kompetent maritim sikringsmyndighed« En myndighed,
som en medlemsstat udpeger med den opgave at
samordne, gennemfere og overvige anvendelsen af de
sikringsforanstaltninger for skibe ogfeller en eller flere
havnefaciliteter, der foreskrives i denne forordning. Denne
myndigheds kompetence kan variere athengigt af, hvilke
opgaver den er palagt

8) »international setransport« Enhver transport med skib fra
en havnefacilitet i en medlemsstat til en havnefacilitet uden
for den pagaldende medlemsstat eller omvendt

9) »indenlandsk setransport«: Enhver transport med skib i
havomrdder mellem en havnefacilitet i en medlemsstat og
den samme havnefacilitet eller en anden havnefacilitet i
samme medlemsstat

b) med en sddan regelmaessighed eller hyppighed, at det
fremtraeder som en systematisk reekke sejladser.

11

-

shavnefacilitet<: Et sted, hvor greensefladen mellem skib og
havn forekommer. Dette omfatter efter omstendighederne
omrader som ankerpladser, ventepladser og ankomstfacili-
teter fra sgsiden.

12

—

sgreenseflade mellem skib og havn«e Det samspil, der
opstdr, ndr et skib direkte og umiddelbart inddrages i over-
forslen mellem skib og havn af personer eller gods eller
udferelsen af havnetjenesteydelser.

13

=

»forsaetlig ulovlig handling«: En forsetlig handling, som pa
grund af sin art eller den sammenhang, den indgar i, kan
forarsage skader pa skibe, der benyttes i international eller
i indenlandsk fart, eller pa disses passagerer, last eller
tilknyttede havnefaciliteter.

Artikel 3

Falles bestemmelser og anvendelsesomride

1. Inden for international setransport anvender medlemssta-
terne senest den 1. juli 2004 SOLAS-konventionens sarlige
tiltag til fremme af maritim sikring og ISPS-kodens A-del i deres
helhed og pa de betingelser og for de skibe, rederier og havne-
faciliteter, der er fastlagt i de navnte tekster.

2. For indenlandsk setransport anvender medlemsstaterne
senest den 1. juli 2005 SOLAS-konventionens searlige tiltag til
fremme af maritim sikring og ISPS-kodens A-del for passagers-
kibe, der sejler i indenlandsk fart, og som herer til klasse A, jf.
artikel 4 i Radets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe ('), samt for
deres rederier som defineret i SOLAS-konventionens kapitel IX,
regel 1, og de havnefaciliteter, der betjener dem.

3. Medlemsstaterne treeffer efter en obligatorisk sikringsrela-
teret risikovurdering beslutning om, i hvilket omfang de senest
den 1. juli 2007 vil anvende denne forordnings bestemmelser
pa andre kategorier af skibe i indenlandsk fart end dem, der er
anfort i stk. 2, samt pd deres rederier og de havnefaciliteter, der
betjener dem. Det generelle sikringsniveau mé ikke senkes som
folge af en sddan beslutning.

Medlemsstaterne giver Kommissionen meddelelse om alle
beslutninger af denne art og om disses periodiske revision, der
skal finde sted mindst hvert femte ar.

(') EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2003/75/EF (EUT L 190 af 30.7.2003, s. 6).
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4. Ved gennemforelsen af de bestemmelser, der folger af stk.
1, 2 og 3 tager medlemsstaterne det sterst mulige hensyn til
vejledningen i ISPS-kodens B-del.

5. Medlemsstaterne efterlever bestemmelserne i folgende
punkter af ISPS-kodens B-del, som om disse var obligatoriske:

— 1.12 (revision af skibenes sikringsplaner)
— 1.16 (sarbarhedsvurdering af havnefaciliteter)

— 4.1 (beskyttelse af sikringsplaners og sirbarhedsvurderingers
fortrolighed)

— 4.4 (anerkendte sikringsorganisationer)

— 4.5 (minimumskompetencer for anerkendte sikringsorgani-
sationer)

— 4.8 (fastsettelse af sikringsniveauer)

— 4.14, 4.15, 4.16 (kontaktpunkter og oplysninger vedre-
rende havnefaciliteternes sikringsplaner)

— 4.18 (identifikationsdokumenter)

— 4.24 (skibenes anvendelse af de sikringsforanstaltninger, der
anbefales af den stat, i hvis territorialfarvand de sejler)

— 4.28 (bemanding)

— 4.41 (formidling af oplysninger mellem staterne ved udvis-
ning eller afvisning fra en havn)

— 4.45 (skibe fra stater, der ikke er part i konventionen)

— 6.1 (rederiets forpligtelse til at give kaptajnen oplysninger
om operatgrerne af skibet)

— 8.3 til 8.10 (minimumsstandarder vedregrende sikringsvur-
dering af skibet)

— 9.2 (minimumsstandarder vedrerende skibets sikringsplan)
— 9.4 (anerkendte sikringsorganisationers uathangighed)

— 13.6 og 13.7 (intervallerne mellem sikkerhedsevelser og
sikkerhedsuddannelse for skibes besatninger samt for rede-
riers og skibes sikringsofficerer)

— 15.3 og 15.4 (minimumsstandarder vedrerende sarbarheds-
vurderingen af havnefaciliteterne)

— 16.3 og 16.8 (minimumsstandarder vedrerende havnefacili-
tetens sikringsplan)

— 18.5 og 18.6 (intervallerne mellem sikkerhedsevelser og
sikkerhedsuddannelse pd havnefaciliteterne samt for havne-
facilitetens sikringsansvarlige).

6.  Uanset bestemmelserne i punkt 15.4 i ISPS-kodens A-del
revideres havnefaciliteternes sarbarhedsvurderinger regelmaes-
sigt som fastsat i punkt 1.16 i ISPS-kodens B-del, dog senest
fem ar efter at vurderingen blev foretaget eller senest revideret.

7. Denne forordning finder ikke anvendelse pd krigsskibe og
troppetransportskibe, lastskibe med en bruttotonnage pd under
500, skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler, treeskibe
af primitiv konstruktion, fiskerfartgjer eller fartojer, der ikke
anvendes i erhvervsmassigt gjemed.

8.  Uanset stk. 2 og 3 drager medlemsstaterne ved godken-
delsen af skibenes og havnefaciliteternes sikringsplaner omsorg
for, at planerne indeholder hensigtsmeassige bestemmelser, som
garanterer, at sikringen af de skibe, der er omfattet af denne
forordning, ikke svakkes af noget skib, nogen granseflade
mellem skib og havn eller skib-til-skib-aktiviteter, der involverer
skibe, som ikke er omfattet af denne forordning.

Artikel 4
Formidling af oplysninger

1.  De enkelte medlemsstater meddeler IMO, Kommissionen
og de ovrige medlemsstater de oplysninger, der kraves i
henhold til regel 13 (videreformidling af oplysninger) i SOLAS-
konventionens serlige tiltag til fremme af maritim sikring.

2. De enkelte medlemsstater meddeler Kommissionen og de
gvrige medlemsstater kontaktoplysninger for de kontaktper-
soner, der omtales i punkt 4.16 i ISPS-kodens B-del, samt
oplysninger i henhold til punkt 4.41 i ISPS-kodens B-del, nar et
skib bortvises fra eller negtes adgang til en havn i Fallesskabet.

3. De enkelte medlemsstater udarbejder pd baggrund af de
foretagne sikringsvurderinger af havnefaciliteter en liste over de
bergrte havnefaciliteter og fastleegger omfanget af de foranstalt-
ninger, der traffes til gennemforelse af regel 2, stk. 2
(omfanget af reglernes anvendelse for havnefaciliteter, der lejlig-
hedsvis betjener skibe i international fart), i SOLAS-konventio-
nens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring.

De enkelte medlemsstater formidler senest den 1. juli 2004
denne liste til de ovrige medlemsstater og Kommissionen.
Kommissionen og alle bererte medlemsstater skal ligeledes
underrettes tilstreekkeligt detaljeret om de trufne foranstalt-
ninger.

Artikel 5

Alternative sikringsaftaler eller tilsvarende sikringsord-
ninger

1. I henhold til denne forordning kan regel 11 (alternative
sikringsaftaler) i SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme
af maritim sikring ogsd finde anvendelse pa fast rutefart, der
drives inden for Fallesskabet under anvendelse af tilhgrende
havnefaciliteter.
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2. Med henblik herpd kan medlemsstaterne hver iser indga
bilaterale eller multilaterale aftaler i henhold til den nevnte
SOLAS-regel. Medlemsstaterne kan navnlig overveje sddanne
aftaler for at fremme nerskibsfart inden for Faellesskabet.

De berorte medlemsstater underretter Kommissionen om afta-
lerne og meddeler tilstraekkelige oplysninger om foranstaltnin-
gerne til, at Kommissionen kan bedemme, om aftalerne s@nker
sikringsniveauet pa andre skibe eller havnefaciliteter, som ikke
er omfattet af aftalerne. Naermere oplysninger, der er direkte
forbundet med nationale sikkerhedshensyn, kan i givet fald
udelades i anmeldelsen til Kommissionen.

Kommissionen undersgger, om der gennem aftalerne sikres et
tilstreekkeligt beskyttelsesniveau, navnlig i henhold til bestem-
melserne i stk. 2 i ovennavnte SOLAS-regel 11, og om disse er
i overensstemmelse med fallesskabsretten og det indre markeds
funktion. Hvis aftalerne ikke opfylder disse kriterier, traffer
Kommissionen inden for fire maneder en afgorelse i henhold til
proceduren i artikel 11, stk. 3. I sddanne tilfeelde ophaever eller
@ndrer de berorte medlemsstater aftalerne i overensstemmelse
hermed.

3. Intervallerne for gennemgang af sddanne aftaler i henhold
til stk. 4 i regel 11 i SOLAS-konventionens sarlige tiltag til
fremme af maritim sikring ma ikke overstige fem ér.

4. Medlemsstaterne kan for indenlandsk setransport og
havnefaciliteter, som er omfattet af artikel 3, stk. 2 og 3,
indfere @kvivalente sikringsarrangementer, jf. regel 12 (akviva-
lente sikringsarrangementer) i SOLAS-konventionens sarlige
tiltag til fremme af maritim sikring, for sd vidt disse sikringsar-
rangementer er mindst lige sd effektive som de, der er fore-
skrevet i SOLAS-konventionen, kapitel XI-2, og de relevante
obligatoriske bestemmelser i ISPS-koden.

Den berorte medlemsstat meddeler Kommissionen tilstraekke-
lige oplysninger om disse arrangementer, ndr de er vedtaget,
sammen med resultatet af de periodiske revisioner senest fem
ar efter vedtagelsen eller den seneste revision.

Vilkdrene for anvendelse af disse arrangementer kontrolleres af
Kommissionen efter bestemmelserne i denne forordnings artikel
9, stk. 4, 5 og 6.

Artikel 6

Fremlaeggelse af sikringsoplysninger forud for anleb af en
havn i en medlemsstat

1. Nar et skib, der er omfattet af bestemmelserne i SOLAS-
konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring og
ISPS-koden eller af denne forordnings artikel 3, giver medde-
lelse om, at det har til hensigt at anlgbe en havn i en medlems-
stat, kreever den kompetente maritime sikringsmyndighed i den

pagaldende medlemsstat de oplysninger, der fordres i henhold
til regel 9, stk. 2.1 (skibe, der har til hensigt at anlebe en anden
kontraherende stats havn), i SOLAS-konventionens serlige
tiltag til fremme af maritim sikring. Denne myndighed analy-
serer i nedvendigt omfang de meddelte oplysninger og
anvender eventuelt de procedurer, der fastlegges i stk. 2 i
samme regel.

2. Deistk. 1 naevnte oplysninger fremsendes:
a) mindst 24 timer i forvejen, eller

b) senest pd det tidspunkt, hvor skibet forlader den foregdende
havn, hvis rejsen er kortere end 24 timer, eller

¢) hvis anlgbshavnen er ukendt eller @ndres under rejsen, si
snart anlgbshavnen bliver kendt.

3. Der opbevares en rapport over den procedure, som det
enkelte skib folger, der har vaeret udsat for en sikringsrelateret
handelse som defineret i regel 1 (definitioner) stk. 1.13 i
SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim
sikring.

Artikel 7

Undtagelser fra bestemmelserne om fremlaggelse af
sikringsoplysninger inden et skib anlgber en havn

1. Medlemsstaterne kan fritage rutefart mellem havnefacili-
teter pa deres omrade fra kravet i artikel 6, nar folgende betin-
gelser er opfyldt:

a) Rederiet, der driver ovenfor anferte rutefart, udarbejder og
ajourforer en liste over de benyttede skibe og videresender
denne til den kompetente maritime sikringsmyndighed for
den pégeldende havn.

b) For hver rejse, der foretages, stilles oplysningerne, som
kreeves i henhold til regel 9, stk. 2.1, i SOLAS-konventio-
nens sarlige tiltag til fremme af maritim sikring, til raddighed
for den kompetente maritime sikringsmyndighed péd dennes
anmodning. Rederiet skal udarbejde et internt system, der
sikrer en gjeblikkelig videresendelse af de pagealdende oplys-
ninger til den kompetente maritime sikringsmyndighed
dognet rundt, sd snart anmodningen om oplysninger
modtages.

2. Nar der drives international rutefart mellem to eller flere
medlemsstater, kan de enkelte berorte medlemsstater anmode
de ovrige medlemsstater om en undtagelse for den pagealdende
tjeneste i overensstemmelse med stk. 1.

3. Medlemsstaterne kontrollerer regelmessigt, at betingel-
serne i stk. 1 og stk. 2 er opfyldt. Nar mindst en af disse betin-
gelser ikke leengere er opfyldt, ophaver medlemsstaterne straks
undtagelsen for det pagaldende rederi.
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4. Medlemsstaterne udarbejder en liste over rederier og
skibe, der er fritaget i henhold til denne artikel, og serger for,
at listen holdes ajour. De meddeler disse oplysninger til
Kommissionen og alle bergrte medlemsstater.

5. Uanset stk. 1 og 2 kan en medlemsstat af sikringsmeassige
grunde og i konkrete tilfelde anmode om fremlaeggelse af de
oplysninger, som kraves i henhold til regel 9, stk. 2.1, i
SOLAS-konventionens serlige tiltag til fremme af maritim
sikring, forud for anlgb af en havn.

Artikel 8
Sikringskontrol i medlemsstaters havne

1. Certifikatkontrollen som fastsat i regel 9, stk. 1.1 (kontrol
af skibe i havn), i SOLAS-konventionens sarlige tiltag til
fremme af maritim sikring foretages i havnen enten af den
kompetente maritime sikringsmyndighed, jf. artikel 2, stk. 7,
eller af de skibsinspektarer, der er defineret i artikel 2, stk. 5, i
direktiv 95/21/EF.

2. Nar den ansvarlige for gennemforelsen af den certifika-
tkontrol, der er fastsat i stk. 1, har begrundet mistanke om, at
skibet ikke opfylder SOLAS-konventionens serlige tiltag til
fremme af maritim sikring eller ISPS-koden, men ikke herer
under en myndighed, som i den pdgzldende medlemsstat er
ansvarlig for gennemforelse af foranstaltningerne i regel 9, stk.
1.2 og 1.3, i SOLAS-konventionens szrlige tiltag til fremme af
maritim sikring, meddeler vedkommende straks dette til den
pagaldende myndighed.

Artikel 9
Gennemforelse og efterlevelseskontrol

1. Medlemsstaterne gennemforer de administrative og
kontrolmaessige opgaver, der folger af bestemmelserne i
SOLAS-konventionens sarlige tiltag til fremme af maritim
sikring og af ISPS-koden. De sikrer sig, at alle nedvendige
midler afsattes og anvendes til gennemferelse af denne forord-
ning.

2. Medlemsstaterne udpeger et kontaktpunkt for maritim
sikring senest den 1. juli 2004.

3. Medlemsstaterne vedtager hver iser et nationalt program
for gennemforelsen af denne forordning.

4. Seks madneder efter datoen for gennemferelsen af de i
artikel 3 omhandlede foranstaltninger, indleder Kommissionen i
samarbejde med det i stk. 2 omtalte kontaktpunkt inspektioner,
herunder inspektioner af et passende udsnit af havnefaciliteter
og relevante rederier for at efterprove medlemsstaternes
gennemforelse af denne forordning. Ved disse inspektioner
tages der hensyn til de oplysninger, der er afgivet af det i stk. 2

nevnte kontaktpunkt, herunder kontrolrapporter. Naermere
bestemmelser om disse inspektioner fastsattes efter proceduren
i artikel 11, stk. 2.

5. De tjenestemeznd, som Kommissionen pélagger at fore-
tage inspektioner i henhold til stk. 4, fremleegger, for de udforer
opgaven, en skriftlig tilladelse fra Kommissionens tjenestegrene,
hvori inspektionens omrade, formédl og startdato angives.
Kommissionen giver i god tid de medlemsstater, der berores af
inspektionen, meddelelse om denne.

Den pagaldende medlemsstat underkaster sig inspektionerne
og serger for, at de berorte organisationer og personer ogsd
underkaster sig inspektionerne.

6. Kommissionen fremsender inspektionsrapporterne til den
pageldende medlemsstat, som senest tre maneder efter modta-
gelsen tilstraekkeligt detaljeret meddeler, hvilke foranstaltninger
den har truffet for at rette op pa eventuelle fejl. Rapporten og
fortegnelsen over trufne foranstaltninger fremsendes til det
udvalg, der er navnt i artikel 11, stk. 1.

Artikel 10

Integration af aendringer til internationale instrumenter

1. Ved de geldende internationale instrumenter, der henvises
til i artikel 2, som anvendes i overensstemmelse med artikel
3, stk. 1, forstds de instrumenter, som er tradt i kraft, inklusive
de seneste andringer hertil, med undtagelse af de andringer,
der er undtaget fra denne forordnings anvendelsesomrade som
folge af den procedure for efterlevelseskontrol, der er fastsat i
stk. 5.

2. Integration af andringer til de internationale instru-
menter, der henvises til i artikel 2, for sd vidt angdr skibe i
indenlandsk fart og de havnefaciliteter, der betjener dem, som
er omfattet af denne forordning, for sd vidt der er tale om en
teknisk ajourfering af SOLAS-konventionens og ISPS-kodens
bestemmelser, vedtages efter proceduren i artikel 11, stk. 2.
Proceduren for overensstemmelseskontrol i stk. 5, finder ikke
anvendelse i disse tilfelde.

3. Efter proceduren i artikel 11, stk. 2, kan der vedtages
bestemmelser med henblik pa at fastsette harmoniserede proce-
durer for anvendelse af ISPS-kodens obligatoriske bestemmelser
uden at gore denne forordnings anvendelsesomrade bredere

4. Inden for rammerne af denne forordning og med henblik
pd at begranse risiciene for konflikt mellem Fellesskabets
sefartslovgivning og internationale instrumenter samarbejder
medlemsstaterne og Kommissionen gennem samordningsmeder
ogleller pd andre passende mader med henblik pa i givet fald at
fastlegge en felles holdning eller strategi i de kompetente inter-
nationale fora.
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5. Der fastsattes hermed en procedure for efterlevelseskon-
trol, der skal sikre, at der fra forordningens anvendelsesomrade
kun undtages @ndringer til et internationalt instrument, hvis
det pa grundlag af en evaluering, som Kommissionen har fore-
taget, fremgar, at der er en abenbar risiko for, at denne @ndring
vil s@enke standarderne for maritim sikring eller vaere uforenelig
med fallesskabslovgivningen.

Proceduren for efterlevelseskontrol mé kun anvendes til at fore-
tage @ndringer i denne forordning pa de omrdder, der udtryk-
keligt er omfattet af proceduren i artikel 11, stk. 2, og udeluk-
kende inden for rammerne af de gennemforelsesbefojelser, der
er tillagt Kommissionen.

6.  Under de i stk. 5 anforte omstaendigheder indledes proce-
duren for efterlevelseskontrol af Kommissionen, som i givet fald
handler efter anmodning fra en medlemsstat.

Efter vedtagelse af en endring til et internationalt instrument
foreleegger Kommissionen omgdende det udvalg, der er nevnt i
artikel 11, stk. 1, et forslag til foranstaltninger, der har til
formdl at undtage den pédgaldende @ndring fra denne forord-
ning.

Proceduren for efterlevelseskontrol, der i givet fald indbefatter
procedurerne i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF, skal
vare afsluttet senest en maned inden udlgbet af den periode,
der er fastsat internationalt for stiltiende accept af den pagel-
dende @ndring eller den planlagte dato for denne andrings
ikrafttraedelse.

7. Hvis der foreligger en risiko som omtalt i stk. 5, forste
afsnit, atholder medlemsstaterne sig i den periode, hvor efterle-
velseskontrollen gennemferes, fra initiativer af nogen art med
henblik pé at integrere andringen i national lovgivning eller
anvende andringen til det pagaldende internationale instru-
ment.

8.  Alle relevante @ndringer til internationale instrumenter,
som er integreret i Fallesskabets sofartslovgivning i overens-
stemmelse med stk. 5 og 6 offentliggeres til orientering i Den
Europeeiske Unions Tidende.
Artikel 11
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg

2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes
til en maned.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 6 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioderne i henholdsvis litra b) og ¢) i artikel 6 fastsattes til en
méned.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 12
Fortrolighed

Ved anvendelsen af denne forordning sikrer Kommissionen ved
passende foranstaltninger i overensstemmelse med Kommissio-
nens afgorelse 2001/844/EF, EKSF, Euratom af 29. november
2001 om @ndring af dens forretningsorden ('), at klassificerede
oplysninger, som den har adgang til, eller som meddeles den af
medlemsstaterne, beskyttes.

Medlemsstaterne treeffer tilsvarende foranstaltninger i overens-
stemmelse med relevant national lovgivning.

Enhver medarbejder, der udferer sikringsinspektioner eller
behandler klassificerede oplysninger i forbindelse med denne
forordning, skal kunne godkendes til et passende sikkerhedsni-
veau pd grundlag af en evaluering, der foretages af den
medlemsstat, som den pdgaldende medarbejder er statsborger i.

Artikel 13
Formidling af oplysninger

1. Med forbehold af retten til aktindsigt i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001
af 30. maj 2001 om aktindsigt i Europa-Parlamentets, Radets
og Kommissionens dokumenter (*) er de i artikel 4, stk. 3,
artikel 5, stk. 2 og 4, og artikel 9, stk. 6, omhandlede inspekti-
onsrapporter og svar fra medlemsstaterne hemmelige og offent-
liggores ikke. De stilles kun til rddighed for de relevante
myndigheder, der kun videreformidler dem til de berarte parter,
i det omfang kendskab hertil er pikravet, og i overensstem-
melse med de nationale regler om formidling af felsomme
oplysninger.

2. Medlemsstater skal sd vidt muligt og i overensstemmelse
med national ret behandle oplysninger fra inspektionsrapporter
og medlemsstaternes svar som fortrolige oplysninger, ndr disse
vedrgrer andre medlemsstater.

3. Medmindre det er klart, at inspektionsrapporterne og
svarene skal eller ikke skal offentliggeres, horer medlemssta-
terne eller Kommissionen den bergrte medlemsstat.

Artikel 14
Sanktioner

Medlemsstaterne sikrer, at de sanktioner, der anvendes ved
overtradelse af denne forordning, er effektive, stir i rimeligt
forhold til overtradelsen og har afskrakkende virkning.

() EFT L 317 af 3.12.2001, s. 1.
() EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
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Artikel 15
Ikrafttraeden
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. juli 2004 med undtagelse af artikel 3, stk. 2 og 3, og artikel 9, stk. 4,
som traeder i kraft pa og finder anvendelse fra de datoer, der er anfert i disse bestemmelser.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 31. marts 2004.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

P. COX D. ROCHE

Formand Formand
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BILAG I

ZNDRINGER TIL BILAGET TIL DEN INTERNATIONALE KONVENTION AF 1974 OM SIKKERHED FOR

MENNESKELIV PA SOEN MED ANDRINGER

»KAPITEL XI-2

SZARLIGE TILTAG TIL FREMME AF MARITIM SIKRING

Regel 1

Definitioner

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, galder folgende definitioner ved anvendelsen af dette kapitel:

1

2

w

»

N

.10

d1

12

13

14

»Bulkcarrier« betyder en bulkcarrier som defineret i kapitel X, regel 1.6.
»Kemikalietankskib« betyder et kemikalietankskib som defineret i kapitel VII, regel 8.2.
»Gastankskib« betyder et gastankskib som defineret i kapitel VII, regel 11.2.
»Hojhastighedsfartoj« betyder et fartoj som defineret i kapitel X, regel 1.2.

»Mobile offshore drilling unit (MODU)« betyder en mekanisk fremdrevet MODU som defineret i kapitel IX, regel
1, der ikke er stationer.

»Olietankskib« betyder et olietankskib som defineret i kapitel II-1, regel 2.12.
»Rederi« betyder et rederi som defineret i kapitel IX, regel 1.

»Granseflade mellem skib og havne« betyder det samspil, der opstar, ndr et skib direkte og umiddelbart er invol-
veret i overferslen mellem skib og havn af personer eller gods eller udferelsen af havnetjenesteydelser.

»Havnefacilitet« er et omrédde, der fastleegges af den kontraherende stat eller af den udpegede myndighed, hvor
graensefladen mellem skib og havn findes. Alt efter omstaendighederne kan der vaere tale om ankerpladser, vente-
pladser og indsejlingsomrader.

»Aktiviteter mellem skibe« betyder aktiviteter, der ikke er forbundet med en havnefacilitet, men som indebzrer
overforsel af personer eller gods fra et skib til et andet.

»Udpeget myndighed« betyder den eller de organisationer eller den eller de administrationer, der inden for den
kontraherende stat er udpeget som varende ansvarlig for gennemforelsen af bestemmelserne i dette kapitel om
dels sikring af havnefaciliteter, dels gransefladen mellem skibet og havnen set fra havnefacilitetens synspunkt.

»The International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code« betyder den internationale kode for sikring af skibe
og havnefaciliteter. Den indeholder en A-del (med obligatoriske bestemmelser) og en B-del (med vejledende
bestemmelser) vedtaget den 12. december 2002 ved resolution 2 pd konferencen for kontraherende stater til den
internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pd seen (SOLAS), som kan andres af Organisa-
tionen pa betingelse af, at:

.1 a@ndringer til kodens A-del vedtages, sattes i kraft og far retsvirkning i overensstemmelse med bestemmelserne
i artikel VIII i SOLAS-konventionen om procedurer for andring af SOLAS-konventionens bilag bortset fra
kapitel I, og at

.2 andringer til kodens B-del vedtages af IMO's maritime sikkerhedskomité (MSC) i overensstemmelse med dens
forretningsorden.

»Sikringsrelateret heendelse« betyder enhver mistankelig handling eller omstandighed, som udger en trussel mod
et skib, herunder en MODU og et hejhastighedsfartej, eller mod en havnefacilitet, greenseflade mellem skib og
havn eller aktiviteter mellem skibe.

»Sikringsniveau« er en angivelse af graden af risiko for, at en sikringsrelateret handelse vil blive forsagt eller vil
forekomme.
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.15 »Sikringserklaring« betyder en aftale indgdet mellem et skib og enten en havnefacilitet eller et andet skib, som det
har bergring med, hvori de sikringstiltag, som de hver isar vil gennemfore, beskrives narmere.

.16 »Anerkendt sikringsorganisation« betyder en organisation med passende ekspertise i sikringsanliggender og med
relevant viden om skibs- og havnedrift, der er bemyndiget til at udfere en vurderings-, verificerings-, godken-
delses- eller certificeringsaktivitet som kravet i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del.

2 Nar begrebet »skib« anvendes i regel 3 til regel 13, omfatter det ogsd MODU'er og hejhastighedsfartajer.

3 Naér begrebet »alle skibe« anvendes i dette kapitel, betyder det alle skibe, som dette kapitel finder anvendelse pa.

4 Nar begrebet »kontraherende stat« anvendes i regel 3, 4, 7, 10, 11, 12 og 13, henvises der ogsé til den »udpegede
myndighed-.

Regel 2

Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pé:

.1 folgende typer skibe i international fart:
.1.1 passagerskibe, herunder hgjhastighedspassagerfartgjer,
.1.2 lastskibe, herunder hejhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover, og

.1.3 MODU'er samt

.2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibe i international fart.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1.2 skal de kontraherende stater afgere, i hvilken udstrakning dette kapitel og de rele-
vante afsnit i ISPS-kodens A-del finder anvendelse pd de havnefaciliteter inden for deres territorium, der primert
anvendes af skibe, der ikke er i international fart, men som lejlighedsvis skal betjene skibe, der anlaber eller afsejler
fra havnefaciliteterne i forbindelse med international fart.

2.1 De kontraherende stater skal i overensstemmelse med stk. 2 basere deres beslutninger pé en sirbarhedsvurdering af
havnefaciliteten, som foretages ifolge bestemmelserne i ISPS-kodens A-del.

2.2 En kontraherende stat ma ikke med en beslutning, som den treffer i henhold til stk. 2, modarbejde det sikringsni-
veau, som seges opndet i kraft af dette kapitel eller ISPS-kodens A-del.

3 Dette kapitel finder ikke anvendelse pé krigsskibe, troppetransportskibe eller andre skibe, som ejes eller drives af en
kontraherende stat og kun bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal.

4 Intet i dette kapitel skal vere til skade for staters rettigheder eller pligter i henhold til international ret.

Regel 3

Kontraherende staters sikringsforpligtelser

1 Enhver administration skal fastlagge sikringsniveauer og serge for, at skibe, der er berettiget til at fore dens flag, far
oplysninger om sikringsniveauet. Nér der sker andringer i sikringsniveauet, skal oplysningerne herom ajourferes, alt
efter hvad omsteendighederne matte krave.

2 Enhver kontraherende stat skal fastleegge sikringsniveauer og serge for, at havnefaciliteterne inden for dens territorium
og skibe, inden de anlgber, eller mens de er i havn inden for deres territorium, underrettes herom. Nar der sker
andringer i sikringsniveauet, skal oplysningerne herom ajourfores, alt efter hvad omstaendighederne matte krave.
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Regel 4
Krav til rederier og skibe

1 Ethvert rederi skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del under hensyntagen til den vejled-
ning, der gives i ISPS-kodens B-del.

2 Ethvert skib skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del under hensyntagen til den vejledning,
der gives i ISPS-kodens B-del, og det skal bekreftes og certificeres, at det opfylder de navnte krav, sdledes som det
angives i ISPS-kodens A-del.

3 Ethvert skib skal forud for anleb eller under ophold i havnen inden for en kontraherende stats territorium opfylde
kravene til det sikringsniveau, som den pagaldende kontraherende stat har fastlagt, hvis dette sikringsniveau er hejere
end det, der er fastlagt af det pdgaldende skibs administration.

4 Skibe skal uden ugrundet ophold reagere pd enhver andring til et hejere sikringsniveau.

5 Naér et skib ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del eller ikke kan opfylde kravene til det sik-
ringsniveau, som Administrationen eller en anden kontraherende stat har fastlagt for dette skib, skal skibet underrette
den relevante kompetente myndighed herom forud for enhver grenseflade mellem skib og havn eller forud for indsej-
ling i havnen, uanset hvad der maétte indtraffe forst.

Regel 5
Rederiers sarlige ansvar

Rederiet skal sikre, at skibsfereren til hver en tid har oplysninger til sin radighed om bord, som kan anvendes af de af
den kontraherende stat behorigt bemyndigede embedsmaend til at fastsla:

.1 hvem der er ansvarlig for udn@vnelse af besatningsmedlemmer eller andre personer, som pd det pdgaldende tids-
punkt er ansat eller beskaeftiget om bord pé skibet i en funktion, der vedrorer skibets erhvervsmessige drift

.2 hvem der har beslutningsansvaret, for sd vidt angar skibets anvendelse, og

.3 hvem der i tilfeelde af, at skibet anvendes i henhold til et certeparti, har indgéet en sddan aftale om certeparti.

Regel 6
Skibets sikringsalarmsystem

1 Der skal installeres et sikringsalarmsystem i alle skibe, narmere bestemt:
.1 i skibe bygget den 1. juli 2004 eller senere

.2 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i passagerskibe, herunder hejhastighedspassagerfartojer, som
er bygget for den 1. juli 2004

.3 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2004 i olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe, bulkcarriers
og hojhastighedslastfartajer med en bruttotonnage pd 500 eller derover, som er bygget for den 1. juli 2004, samt

4 senest ved det forste radiosyn efter den 1. juli 2006 i andre lastskibe med en bruttotonnage pd 500 eller derover
0g MODU'er, som er bygget for den 1. juli 2004.

2 Nir skibets sikringsalarmsystem aktiveres, skal det:

.1 igangsatte og sende en sikringsalarm fra skibet til en kompetent myndighed i land, som er udpeget af Administra-
tionen, der under disse omsteendigheder kan omfatte rederiet, med angivelse af skibet og dets position og af, at
skibets sikring er truet eller er blevet bragt i fare

.2 ikke sende sikringsalarmen til andre skibe

.3 ikke aktivere alarmer om bord pa skibet, og

A fortsaette sikringsalarmen, indtil den afbrydes og/eller nulstilles.
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3 Skibets sikringsalarmsystem skal:

.1 kunne aktiveres fra broen og fra mindst et andet sted, og

.2 veare i overensstemmelse med funktionsnormer, der ikke er ringere end de af Organisationen vedtagne.

4 Aktiveringspunkterne for skibets sikringsalarmsystem skal veere sdledes konstrueret, at alarmen ikke kan igangszttes

utilsigtet.

5 Kravet om et sikringsalarmsystem pd skibet kan opfyldes ved anvendelse af det radiosystem, der er installeret med

henblik pa at opfylde kravene i kapitel IV, forudsat at alle kravene i denne regel er opfyldt.

6 Nér en Administration modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, skal den straks underrette den eller de

stater herom, i hvis nerhed skibet opererer pd det pigaldende tidspunkt.

7 Nar en kontraherende stat modtager underretning om en sikringsalarm fra et skib, som ikke er berettiget til at fore

dens flag, skal den pigeldende stat straks underrette den relevante administration herom og om fornedent den eller
de stater, i hvis naerhed skibet opererer pd det givne tidspunkt.

Regel 7

Trusler mod skibe

Enhver kontraherende stat skal fastlaegge sikringsniveauer og serge for, at oplysninger herom tilgar skibe, der opererer
i eller har meddelt deres hensigt om at sejle ind i dens territorialfarvand.

Enhver kontraherende stat skal etablere et kontaktpunkt, hvorigennem sidanne skibe kan anmode om rad eller assi-
stance, og hvortil de kan rapportere eventuelle sikringsrelaterede bekymringer om andre skibe, bevagelser eller
meddelelser.

Nér en angrebsrisiko er blevet identificeret, skal den berorte kontraherende stat underrette de berorte skibe og deres
administration om felgende:

.1 sikringsniveauet pd det pageaeldende tidspunkt

.2 eventuelle sikringstiltag, som de berorte skibe ber gennemfore for at beskytte sig selv mod angreb, i henhold til
bestemmelserne i ISPS-kodens A-del, samt

.3 de fornedne sikringstiltag, som kyststaten madtte have besluttet at gennemfore.

Regel 8

Skibsfererens skon i forbindelse med skibets sikkerhed og sikring

Skibsfereren mé ikke hindres af rederiet, befragteren eller nogen anden person i at treeffe eller ivarksette beslutninger,
som efter hans faglige bedommelse matte vare nedvendige for at opretholde skibets sikkerhed og sikring. Dette
omfatter nagtelse af adgang til skibet for personer (undtagen personer, der er identificeret som beherigt bemyndiget
af en kontraherende stat) eller deres effekter og nagtelse af at laste ladninger, herunder containere eller andre lukkede
lasttransportenheder.

Hvis der efter skibsforerens faglige bedemmelse under driften opstdr en konflikt mellem de sikkerhedskrav
henholdsvis sikringskrav, som gaelder for skibet, skal han efterleve de krav, der er nedvendige for at opretholde skibets
sikkerhed. I sddanne tilfeelde kan skibsfereren indfere midlertidige sikringstiltag og skal straks sende underretning
herom til Administrationen og om fornedent til den kontraherende stat, i hvis havn skibet opererer, eller hvis havn
det har til hensigt at anlebe. Sddanne midlertidige sikringstiltag, der ivarkszttes i henhold til denne regel, skal i sd hej
grad som muligt vare forenelige med det galdende sikringsniveau. Nér et sddant tilfeelde pavises at foreligge, skal
Administrationen sikre, at konflikten lases, og at muligheden for en gentagelse minimeres.
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Regel 9

Foranstaltninger til kontrol og overholdelse af reglerne

1 Kontrol af skibe i havn

1.1

1.2

1.3

[ dette kapitel er alle skibe, som kapitlet finder anvendelse pd, underlagt kontrol af embedsmend, som er beherigt
bemyndiget af en anden kontraherende stat, ndr de befinder sig i en af den pagaeldende stats havne; disse embeds-
mand kan vare de samme, som udferer de i kapitel I, regel 19, nevnte funktioner. Denne kontrol skal veere
begranset til en verificering af, at der forefindes et gyldigt internationalt sikringscertifikat om bord eller et gyldigt
midlertidigt internationalt sikringscertifikat, som er udstedt i henhold til bestemmelserne i ISPS-kodens A-del
(certifikat), som, hvis det er gyldigt, skal accepteres, medmindre der er klare grunde til at formode, at skibet ikke
opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del.

Nar der foreligger sddanne klare grunde, eller nar der ikke pd anmodning kan fremvises et gyldigt certifikat, skal
de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmand pélegge skibet et eller flere af de i stk. 1.3
navnte kontrolforanstaltninger. Sddanne foranstaltninger, der palegges skibet, skal std i rimeligt forhold til
forssmmelsen, idet der tages hensyn til vejledningen i ISPS-kodens B-del.

Sadanne kontrolforanstaltninger omfatter folgende: inspektion af skibet, forsinkelse af skibet, tilbageholdelse af
skibet, begransninger i skibets drift, herunder dets bevaegelser inden for havnen, eller skibets udvisning af havnen.
De kan i tilgift eller alternativt omfatte andre mindre, administrative eller korrigerende forholdsregler.

2 Skibe, der har til hensigt at anlgbe en anden kontraherende stats havn

2.1

Pa
acc

2.2

2.3

Med henblik pd at sikre, at skibet opfylder dette kapitel forud for indsejling i havnen, sledes at man undgér at
skulle pélaegge skibet kontrolforanstaltninger eller tage andre skridt, kan en kontraherende stat ved anvendelsen af
dette kapitel krave af skibe, der har til hensigt at anlebe en af dens havne, at de oplyser nedenstdende til de af
den pégeldende stat beherigt bemyndigede embedsmand:

.1 at skibet er i besiddelse af et gyldigt certifikat og navnet pd den udstedende myndighed
.2 hvilket sikringsniveau der pa det givne tidspunkt geelder for skibet

.3 hvilket sikringsniveau skibet opererede under i tidligere anlebne havne, hvor der har varet en grenseflade
mellem skibet og havnen inden for den i stk. 2.3 angivne tidsramme

4 eventuelle sarlige eller yderligere sikringstiltag, som blev ivaerksat af skibet i tidligere anlebne havne, hvor der
har varet en granseflade mellem skibet og havnen inden for den i stk. 2.3 angivne tidsramme

.5 at passende procedurer for skibets sikring blev opretholdt under eventuelle skib til skib aktiviteter inden for
den i stk. 2.3 angivne tidsramme

.6 eller andre praktiske sikringsrelaterede oplysninger (men ikke detaljer om skibets sikringsplan), idet der tages
hensyn til vejledningen i ISPS-kodens B-del.

den kontraherende stats forlangende skal skibet eller rederiet fremskaffe en bekraftelse pa ovenstdende, som er
eptabel for den pagaldende kontraherende stat.

Alle skibe, som dette kapitel finder anvendelse pd, og som har til hensigt at anlebe en havn i en anden kontrahe-
rende stat, skal tilvejebringe de i stk. 2.1 angivne oplysninger pd anmodning fra de af den pagaldende stat beho-
rigt bemyndigede embedsmand. Skibsforeren kan afvise at give sddanne oplysninger, men det kan i sd fald inde-
baere, at skibet nagtes adgang til havnen.

Skibet skal opbevare optegnelser over de i stk. 2.1 angivne oplysninger om de seneste ti anleb af havnefaciliteter.
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2.4 Hvis de af den kontraherende stat behorigt bemyndigede embedsmend i den havn, som skibet har til hensigt at

2.5

anlgbe, efter at have modtaget de i stk. 2.1 beskrevne oplysninger har klare grunde til at tro, at skibet ikke
opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del, skal disse embedsmznd forsege at etablere kommunika-
tion med og mellem skibet og Administrationen med henblik pa at rette op pd forsemmelsen. Hvis denne
kommunikation ikke forer til, at skibet retter op pd den manglende opfyldelse af kravene, eller hvis disse embeds-
mend i evrigt har klare grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del,
kan de tage andre skridt over for det pagaldende skib som angivet i stk. Sddanne skridt, der tages over for skibet,
skal sta i rimeligt forhold til forsemmelsen, idet der tages hensyn til vejledningen i ISPS-kodens B-del.

Sadanne skridt omfatter folgende:
.1 et krav om, at der rettes op pa de ikke-opfyldte krav

.2 et krav om, at skibet fortsatter til et nermere angivet sted inden for den kontraherende stats territorialfarvand
eller indre farvande

.3 en inspektion af skibet, hvis skibet har til hensigt at anlebe en af den kontraherende stats havne, og det alle-
rede befinder sig i denne stats territorialfarvand, eller

.4 nagtelse af adgang til havnen.

Inden sddanne skridt tages, skal skibet underrettes om den kontraherende stats hensigter. Skibsforeren kan herefter
tilbagekalde hensigten om at anlebe den pagaldende havn. I sddanne tilfelde geelder denne regel ikke.

3 Tillegsbestemmelser

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

[ tilfeelde af:

.1 at et skib pélagges en kontrolforanstaltning, som ikke er en mindre, administrativ eller korrigerende forholds-
regel som nevnt i stk. 1.3, eller

.2 at et af de i stk. 2.5 navnte skridt tages, skal en af den kontraherende stat behorigt bemyndiget embedsmand
straks skriftligt underrette Administrationen herom og angive, hvilke kontrolforanstaltninger der er blevet
palagt skibet, hvilke skridt der er taget, samt begrundelserne herfor. Den kontraherende stat, der har ivarksat
de pageldende kontrolforanstaltninger eller skridt, skal ligeledes underrette den anerkendte sikringsorganisa-
tion, som har udstedt certifikatet for det berorte skib, og Organisationen, ndr sddanne kontrolforanstaltninger
eller skridt er iveerksat.

Nir skibet nagtes adgang til havnen eller udvises heraf, ber myndighederne i havnestaten formidle de relevante
fakta til myndighederne i den stat, hvor skibet herefter har til hensigt at anlebe havne, hvis den kendes, og i
enhver anden relevant kyststat, idet der tages hensyn til retningslinjer, som skal udarbejdes af Organisationen. Det
skal sikres, at en sddan underretning sker fortroligt og sikkert.

Et skib skal kun nagtes havneanleb i henhold til stk. 2.4 og 2.5 eller kun udvises af en havn i henhold til stk.
1.1-1.3, hvis de af den kontraherende stat beherigt bemyndigede embedsmend har klare grund til at tro, at skibet
udger en umiddelbar trussel mod personers, skibes eller anden ejendoms sikring eller sikkerhed, og nér der ikke
findes anden passende méde at fjerne denne trussel pa.

De i stk. 1.3 nevnte kontrolforanstaltninger og de i stk. 2.5 nevnte skridt skal i henhold til denne regel kun
gennemfores, indtil den manglende kravsopfyldelse, der har givet anledning til iveerksaettelsen af kontrolforanstalt-
ninger eller skridt, er blevet korrigeret til den kontraherende stats tilfredshed, idet der tages hensyn til skibets eller
Administrationens eventuelle handlingsforslag.

Nér kontraherende stater udever kontrol i henhold til stk. 1 eller tager skridt i henhold til stk. 2:

.1 skal der udfoldes enhver mulig bestrabelse pa at undga, at et skib unedigt tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et
skib alligevel udsaettes for unedig tilbageholdelse eller forsinkelse, skal det veere berettiget til kompensation for
det tab eller den skade, det métte have lidt, og

.2 adgang til skibet skal ikke hindres, hvis den er nedvendig i nedstilfelde, af humaniteere arsager eller i sikrings-
gjemed.
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Regel 10

Krav til havnefaciliteter

1 Enhver havnefacilitet skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del under hensyntagen til den
vejledning, der gives i ISPS-kodens B-del.

2 Enhver kontraherende stat med en eller flere havnefaciliteter inden for sit territorium, som denne regel finder anven-
delse pd, skal sikre:

.1 at sarbarhedsvurderinger af havnefaciliteterne foretages, gennemgés revideres og godkendes i henhold til bestem-
melserne i ISPS-kodens A-del, og

.2 at sikringsplaner for havnefaciliteterne udarbejdes, gennemgés, godkendes og ivarksettes i henhold til bestemmel-
serne i ISPS-kodens A-del.

3 Enhver kontraherende stat skal udpege og videreformidle de foranstaltninger, der er nodvendige at tage stilling til i en
sikringsplan for en havnefacilitet pa de forskellige sikringsniveauer, herunder hvorndr en sikringserklaering kraves
fremlagt.

Regel 11

Alternative sikringsaftaler

1 Nér en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS-kodens A-del, kan den skriftligt indgd bilaterale eller
multilaterale aftaler med andre kontraherende stater om alternative sikringsarrangementer, der dakker korte faste
internationale sejlruter mellem havnefaciliteter beliggende inden for de respektive territorier.

2 Sadanne aftaler ma ikke vere til skade for sikringsniveauet pd andre skibe eller i havnefaciliteter, der ikke er deekket af
aftalen.

3 Skibe, der er dakket af en sidan aftale, ma ikke indgd i skib til skib aktiviteter med skibe, der ikke er dakket af
aftalen.

4 Sadanne aftaler skal jaevnligt revideres i lyset af de indhestede erfaringer og eventuelle endringer i de seerlige omstaen-
digheder ved eller vurderede trusler mod sikringen af de skibe, havnefaciliteter eller ruter, der er dakket af aftalen.

Regel 12

Zkvivalente sikringsarrangementer

1 En Administration kan tillade et bestemt skib eller en gruppe af skibe, der er berettiget til at fore dens flag, at gennem-
fore andre sikringstiltag, som svarer til dem, der er navnt i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del, forudsat at sidanne
sikringstiltag er mindst lige sa effektive som det i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del foreskrevne. Den administra-
tion, som tillader sddanne sikringstiltag, skal formidle de neermere detaljer herom til Organisationen.

2 Nar en kontraherende stat gennemforer dette kapitel og ISPS-kodens A-del, kan den tillade en bestemt havnefacilitet
eller gruppe af havnefaciliteter, der er beliggende inden for dens territorium, og som ikke er dekket af en aftale
indgdet i henhold til regel 11, at gennemfore sikringstiltag, der er akvivalente med de i dette kapitel eller i ISPS-
kodens A-del foreskrevne, forudsat at sidanne sikringstiltag er mindst lige sd effektive som de i dette kapitel eller i
ISPS-kodens A-del foreskrevne. Den kontraherende stat, som tillader sidanne sikringstiltag, skal formidle de narmere
detaljer herom til Organisationen.
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Regel 13

Videreformidling af oplysninger

1 Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle nedenstdende oplysninger til Organisationen og

gore dem tilgengelige til orientering for rederier og skibe:

.1 navn og kontaktadresse pa dens nationale myndighed(er), som har ansvaret for sikring af skibe og havnefaciliteter

.2 de omrader inden for dens territorium, der er omfattet af de godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter

.3 navn og kontaktadresse pa de personer, der er udpeget til at st til rddighed degnet rundt med hensyn til at
modtage og reagere pd enhver underretning fra en kontraherende stat, der udforer de i regel 6.2.1 nvnte sikrings-
alarmer fra skib til land

.4 navn og kontaktadresse pd de personer, der er udpeget til at std til radighed degnet rundt med hensyn til at
modtage og reagere pd enhver underretning fra en kontraherende stat, der udferer de i regel 9.3.1 navnte kontrol-
foranstaltninger og foranstaltninger i forbindelse med regeloverholdelse, samt

.5 navn og kontaktadresse pd de personer, der er udpeget til at sta til rddighed degnet rundt med hensyn til at yde
radgivning eller assistance til skibe, og som skibene kan underrette om eventuelle sikringsrelaterede bekymringer
som navnt i regel 7.2. Den skal derefter ajourfore sidanne oplysninger, sd snart der forekommer andringer heri.
Organisationen skal videreformidle oplysningerne til andre kontraherende stater til orientering for disses embeds-
meand.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat oplyse Organisationen om navn og kontaktadresse p& enhver
anerkendt sikringsorganisation, som er bemyndiget til at handle pd dens vegne, samt narmere oplysninger om det
serlige ansvar og betingelserne for den bemyndigelse, som er overdraget disse organisationer. Sddanne oplysninger
skal ajourferes, sd snart der forekommer andringer heri. Organisationen skal videreformidle oplysningerne til andre
kontraherende stater til orientering for disses embedsmand.

Senest den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat videreformidle en liste til Organisationen over de godkendte
sikringsplaner for de havnefaciliteter, som er beliggende inden for dens territorium, sammen med oplysning om det
eller de omréder, der er omfattet af hver enkelt godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, og den tilherende godken-
delsesdato, hvorefter det skal videreformidles, nar:

.1 @ndringer i det eller de omrader, der er omfattet af en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, skal indferes
eller er blevet indfert. 1 sidanne tilfelde skal det videreformidles, hvilke @ndringer der er sket i det eller de
omréder, der er omfattet af planen, og fra hvilken dato disse @ndringer er tradt eller skal traede i kraft

.2 en godkendt sikringsplan for en havnefacilitet, der er tidligere har figureret pa den til Organisationen fremsendte
liste, skal tilbagekaldes eller er blevet tilbagekaldt. I sddanne tilfeelde skal det videreformidles, fra hvilken dato tilba-
gekaldelsen var eller bliver galdende. Underretning af Organisationen skal ske sd hurtigt som praktisk muligt, og

.3 der skal foretages tilfojelser til listen over godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter. I sddanne tilfelde skal det
videreformidles, hvilket eller hvilke omrader der er omfattet af planen, og godkendelsesdatoen angives.

4 Fra den 1. juli 2004 skal enhver kontraherende stat hvert femte &r tilsende Organisationen en revideret og ajourfert

liste over alle de godkendte sikringsplaner, der er galdende for de havnefaciliteter, som er beliggende inden for dens
territorium, og det eller de omrader, som er omfattet af hver af de godkendte sikringsplaner for havnefaciliteter, samt
de tilhorende godkendelsesdatoer (tillige med godkendelsesdatoer for enhver andring hertil). Denne liste overflodigger
og erstatter alle de oplysninger, der er formidlet til Organisationen i henhold til stk. 3 i lobet af de foregdende fem dr.
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5 Enhver kontraherende stat skal underrette Organisationen om, at der er indgdet en aftale i henhold til regel 11. Under-

retningen skal indeholde folgende:

.1 navnene pa de kontraherende stater, som har indgdet aftalen
.2 de havnefaciliteter og faste ruter, som er omfattet af aftalen
.3 hyppigheden for revision af aftalen

.4 aftalens ikrafttreedelsesdato og

.5 oplysninger om eventuelle horinger af andre kontraherende stater.

Herefter skal den sd hurtigt, som det er praktisk muligt, videreformidle oplysninger herom til Organisationen, nér
aftalen @ndres eller udlgber.

Enhver kontraherende stat, der i henhold til bestemmelserne i regel 12 tillader akvivalente sikringsarrangementer for
et skib, der er berettiget til at fore dens flag, eller for en havnefacilitet, der er beliggende inden for dens territorium,
skal underrette Organisationen herom i detaljer.

Organisationen skal stille oplysninger, der er videreformidlet i henhold til paragraf 3, til rddighed for andre kontrahe-
rende stater, ndr den anmodes herom.«
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BILAG II

»INTERNATIONAL KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

PRAAMBEL

1. Ved den diplomatiske konference om maritim sikring, som blev atholdt i London i december 2002, vedtog man nye

bestemmelser i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen fra 1974 og i denne kode,
som gger den maritime sikring. Disse nye bestemmelser udger de internationale rammer, som skibe og havnefacili-
teter i samarbejde kan anvende til at opspore og forhindre handlinger, der truer sikringen af setransportsektoren.

. P4 baggrund af de tragiske begivenheder den 11. september 2001 enedes man ved det 22. mede i Den Internatio-

nale Sefartsorganisations (IMO's) forsamling i november 2001 om at udvikle nye foranstaltninger vedrerende sikring
af skibe og havnefaciliteter med henblik pa vedtagelse ved en konference i december 2002 blandt de kontraherende
stater i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen fra 1974 (ogsd kendt som den diplo-
matiske konference om maritim sikring). Forberedelsen af den diplomatiske konference blev overladt til IMO's mari-
time sikkerhedskomité (MSC) pd grundlag af bidrag fra medlemsstaterne, tveerstatslige organisationer og ikke-stats-
lige organisationer i samradd med IMO.

. For at fremskynde udviklingen og vedtagelsen af hensigtsmeassige sikringsforanstaltninger nedsatte MSC ved sit

forste ekstraordinare mede i november 2001 en serlig arbejdsgruppe om maritim sikring, som medtes i perioden
mellem MSC's meder. Denne arbejdsgruppes forste made blev afholdt i februar 2002, og resultaterne af dreftelserne
blev rapporteret til MSC og behandlet ved dets 75. mede i marts 2002, hvor man nedsatte en ad hoc-arbejdsgruppe,
som skulle videreudvikle de fremsatte forslag. Ved MSC's 75. mgde behandlede man denne arbejdsgruppes rapport,
og anbefalede, at arbejdet skulle viderefores gennem endnu et mode i den sarlige arbejdsgruppe, som blev afholdt i
september 2002. Ved MSC's 76. mede dreftede man resultaterne af arbejdsgruppens mede i september 2002 og
det arbejde, der blev udfert ved arbejdsgruppens mede, som blev afholdt i forbindelse med komitéens 76. mode i
december 2002, umiddelbart forud for den diplomatiske konference, og man enedes om den endelige udgave af de
tekstudkast, som skulle behandles ved den diplomatiske konference.

. Ved den diplomatiske konference (9.-13. december 2002) vedtog man desuden andringer af bestemmelserne i den

internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen fra 1974 (SOLAS 74), idet man fremskyndede
gennemforelsen af kravet om at installere automatiske identifikationssystemer og vedtog nye regler i kapitel XI-1 i
SOLAS 74 om angivelse af skibets identifikationsnummer og opbevaring af en fortlebende skibshistorik. Ved den
diplomatiske konference vedtog man desuden en rakke resolutioner, som bl.a. omfatter gennemforelse og revision
af naervarende kode, teknisk samarbejde og samarbejde med Den Internationale Arbejdsorganisation og Verdenstol-
dorganisationen. Man erkendte, at der kan veare behov for gennemgang og endring af visse nye bestemmelser
vedrerende maritim sikring, ndr disse to organisationer har udfert deres arbejde.

. Bestemmelserne i kapitel XI-2 i SOLAS 74 og denne kode gelder bade skibe og havnefaciliteter. Beslutningen om at

udvide SOLAS 74 til at omfatte havnefaciliteter blev truffet ud fra den betragtning, at SOLAS 74 er det hurtigste
middel til at sikre, at de nedvendige sikringsforanstaltninger hurtigt traeder i kraft og far effekt. Man enedes dog ogsé
om, at bestemmelserne vedrerende havnefaciliteter udelukkende skulle gzlde for graensefladen mellem skib og havn.
Det overordnede sporgsmal om sikring af havneomrader vil blive behandlet gennem yderligere falles bestrabelser
hos Den Internationale Sefartsorganisation og Den Internationale Arbejdsorganisation. Derudover enedes man om,
at bestemmelserne ikke skulle omfatte den umiddelbare reaktion pa et angreb eller eventuelle nedvendige opryd-
ningsaktiviteter efter et sddant angreb.

. Ved udformningen af bestemmelserne har man lagt stor vagt pa at sikre forenelighed med bestemmelserne i den

internationale konvention om uddannelse af sofarende, om senaring og om vagthold fra 1978 med endringer, den
internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden) og det harmoniserede system for syn og certificering.

. Bestemmelserne afspejler en markant @ndring af den internationale sefartsindustris indgangsvinkel til sporgsmalet

om sikring af setransportsektoren. Det erkendes, at de muligvis vil palegge visse kontraherende stater en vasentlig
ekstrabyrde. Vigtigheden af teknisk samarbejde, som skal hjalpe de kontraherende stater med at gennemfore
bestemmelserne, anerkendes fuldt ud.
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10.

11.

. Gennemforelse af bestemmelserne vil kraeve fortsat, effektivt samarbejde og forstdelse blandt alle parter, som

anvender eller beskaftiger sig med skibe og havne, herunder skibsbesatninger, havnepersonale, passagerer, lastejere,
aktorer inden for skibs- og havneforvaltning samt myndigheder med ansvar for sikring pa nationalt og lokalt plan.
Eksisterende praksis og procedurer vil skulle revideres og @ndres, hvis de ikke garanterer et tilstreekkeligt sikringsni-
veau. Af hensyn til oget maritim sikring vil shipping- og havneindustrierne og de nationale og lokale myndigheder
skulle bere storre byrder.

. Der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode ved gennemforelsen af de sikringsbestemmelser, der

opstilles i kapitel XI-2 i SOLAS 74 og i del A i denne kode. Det erkendes dog, at retningslinjernes anvendelighed
kan variere athangigt af havnens/skibets beskaffenhed, branchen og/eller lasten.

Denne kodes indhold ma ikke fortolkes eller anvendes pa en méde, som strider imod den fornedne respekt for de
grundlaeggende rettigheder og frihedsrettigheder, som er fastlagt i de relevante internationale instrumenter, navnlig
vedrerende sofolk og flygtninge, herunder Den Internationale Arbejdsorganisations erklering om principper og
grundlaeggende rettigheder pa arbejdspladsen og de internationale standarder vedrerende sefolk og havnearbejdere.

[ erkendelse af, at konventionen om lettelse af international samfardsel ad sevejen fra 1965 med @ndringer fore-
skriver, at de offentlige myndigheder skal lade udenlandske bes@tningsmedlemmer ga i land, mens det skib, som de
ankommer med, er i havn, forudsat at reglerne vedrerende skibets ankomst overholdes, og de offentlige myndig-
heder ikke kan nagte dem tilladelse til at g& i land af hensyn til folkesundheden eller den offentlige orden og
sikkerhed, skal de kontraherende stater, nir de godkender skibes og havnefaciliteters sikringsplaner, tage i betragt-
ning, at skibets besatning lever og arbejder om bord og har behov for landlov og adgang til velfeerdsydelser pa land,
herunder laegebehandling.
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DEL A

OBLIGATORISKE KRAV VEDRORENDE BESTEMMELSERNE I KAPITEL XI-2 I DEN INTERNATIONALE

1.1

1.2

1.3

2

2.1

KONVENTION OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA SQEN, 1974, MED ANDRINGER
GENERELT

Indledning

Denne del af den internationale kode for sikring af skibe og havnefaciliteter indeholder obligatoriske bestem-
melser, som anfores i kapitel XI-2 i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd soen fra
1974 med andringer.

Malseetninger

Mélsatningerne for denne kode er:

.1 at fastlegge internationale rammer for samarbejde mellem kontraherende stater, regeringsorganer, lokale
myndigheder samt shipping- og havneindustrier for at opspore sikringstrusler og traffe praventive foran-
staltninger mod sikringsrelaterede handelser, som bererer skibe eller havnefaciliteter, der anvendes i inter-
national samhandel

.2 at fastlegge de kontraherende staters, regeringsorganernes, de lokale myndigheders og shipping- og havne-
industriernes respektive roller og ansvar pa nationalt og internationalt plan, hvad angdr maritim sikring

.3 at sikre tidlig og effektiv indsamling og udveksling af sikringsrelaterede oplysninger

4 at tilvejebringe metoder til sikringsvurdering for at have planer og procedurer klar til at reagere pé
endringer i sikringsniveauet, samt

.5 at sikre tiltroen til, at der er ivaerksat tilstrakkelige og rimelige maritime sikringsforanstaltninger.

Funktionelle krav

For at leve op til milsetningerne indeholder denne kode en rakke funktionelle krav. Disse omfatter, men er
ikke begranset til:

.1 indsamling og vurdering af oplysninger vedrerende sikringstrusler og udveksling af disse oplysninger med
de relevante kontraherende stater

.2 krav om ajourfering af kommunikationsprotokoller for skibe og havnefaciliteter
.3 forhindring af uautoriseret adgang til skibe, havnefaciliteter og disses omrdder med adgangsbegraensning

.4 forebyggelse af medtagning af ulovlige vaben, antendelige indretninger og sprangstoffer pa skibe og havne-
faciliteter

.5 tilvejebringelse af midler til alarmering som reaktion pa sikringstrusler eller -handelser
.6 krav om sikringsplaner for skibe og havnefaciliteter, som baseres pa sarbarhedsvurderinger, samt

.7 krav om uddannelse og ovelser for at sikre kendskab til sikringsplanerne og -procedurerne.

DEFINITIONER

Medmindre andet anfores, har folgende begreber denne betydning i denne del:

.1 Konvention betyder den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen fra 1974 med
andringer

.2 Regel betyder en regel i konventionen
.3 Kapitel betyder et kapitel i konventionen
4 Skibets sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre anvendelse af foranstaltninger om bord

pa skibet, der skal beskytte personer om bord, last, lasttransportenheder, storesrum eller skibet mod risi-
ciene ved en sikringsrelateret handelse
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2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

»

Havnefacilitetens sikringsplan betyder en plan, som udarbejdes for at sikre anvendelse af foranstaltninger,
der skal beskytte havnefaciliteten og skibe, personer, last, lasttransportenheder og storesrum inden for
havnefaciliteten mod risiciene ved en sikringsrelateret haendelse

.6 Skibets sikringsofficer betyder den person om bord pa skibet, som rapporterer til skibsforeren, og som er
udpeget af rederiet som ansvarlig for sikring af skibet, herunder gennemforelse og ajourfering af skibets
sikringsplan og for forbindelse med rederiets sikringsofficer og havnefacilitetens sikringsansvarlige

N

Rederiets sikringsofficer betyder den person, som rederiet har udpeget til at sikre, at der gennemfores en
sikringsvurdering af skibet, og at der udarbejdes en sikringsplan for skibet, som forelegges for godkendelse
og derefter gennemfores og ajourferes. Derudover har sikringsofficeren ansvaret for forbindelsen til havne-
facilitetens sikringsansvarlige og skibets sikringsofficer

.8 Havnefacilitetens sikringsansvarlige betyder den person, der udpeges som ansvarlig for udarbejdelse,
gennemforelse, revision og ajourfering af havnefacilitetens sikringsplan og for forbindelsen til skibets og
rederiets sikringsofficerer

.9 Sikringsniveau 1 er det niveau, hvor hensigtsmaessige, minimale beskyttelses-[sikringsforanstaltninger skal
opretholdes til enhver tid

.10 Sikringsniveau 2 er det niveau, hvor hensigtsmaessige, supplerende beskyttelses-/sikringsforanstaltninger
skal opretholdes i en periode pga. forhgjet risiko for en sikringsrelateret handelse

.11 Sikringsniveau 3 er det niveau, hvor yderligere, specifikke beskyttelses-/sikringsforanstaltninger skal opret-
holdes i en begranset periode, hvis en sikringsrelateret handelse er sandsynlig eller overhengende, selvom
det maske ikke er muligt at udpege det specifikke mél

I denne kode omfatter termen »skib« mobile offshore-boreenheder og hejhastighedsfartojer som defineret i
regel XI-2/1.

[ forbindelse med omtale af havnefaciliteter omfatter begrebet »kontraherende stat« en reference til den »udpe-
gede myndighede, ndr det anvendes i afsnit 14 til 18.

Termer, som ikke defineres specifikt i denne del, har den betydning, som de tilleges i kapitel I og XI-2.

ANVENDELSE

Denne kode finder anvendelse pa:

.1 folgende typer skibe i international fart:
.1 passagerskibe, herunder hgjhastighedsfartojer
.2 lastskibe, herunder hgjhastighedsfartgjer, med en bruttotonnage pa 500 eller derover, og

.3 MODU'er samt

.2 havnefaciliteter, der betjener sddanne skibe i international fart.

Uanset bestemmelserne i afsnit 3.1.2, skal de kontraherende stater afgore omfanget af anvendelsen af denne del
af koden pa de havnefaciliteter inden for deres territorium, som, selvom de primeart anvendes af skibe, der ikke
er i international drift, lejlighedsvis skal betjene skibe, som ankommer fra eller afsejler pa en international rejse.

De kontraherende stater skal basere deres beslutninger i henhold til afsnit 3.2 pd en sdrbarhedsvurdering af
havnefaciliteterne, som gennemfores i overensstemmelse med denne del af koden.

Beslutninger, som en kontraherende stat treeffer i henhold til afsnit 3.2, ma ikke bringe det sikringsniveau, der
soges opndet med kapitel XI-2 eller denne del af koden, i fare.

Denne kode geelder ikke krigsskibe, somiliteere hjelpeskibe eller andre skibe, som ejes eller drives af en kontra-
herende stat og kun anvendes i statslig, ikke-kommerciel drift.
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3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

Afsnit 5 til 13 og 19 i denne del gaelder rederier og skibe, siledes som anfort i regel XI-2/4.
Afsnit 5 og 14 til 18 i denne del gaelder havnefaciliteter, sdledes som anfort i regel XI-2/10.

Bestemmelserne i denne kode galder med forbehold af staternes rettigheder og forpligtelser i henhold til inter-
national lov.

DE KONTRAHERENDE STATERS ANSVAR

Med forbehold af bestemmelserne i regel XI-2/3 og XI-2/7 skal de kontraherende stater fastsatte sikringsni-
veauerne og opstille retningslinjer for beskyttelse mod sikringsrelaterede handelser. Jo hejere sikringsniveau,
desto storre sandsynlighed for en sikringsrelateret handelse. Blandt faktorer, der skal overvejes ved fastsattelse
af sikringsniveauet, kan navnes:

.1 hvor trovaerdige oplysningerne om truslen er

.2 hvor velfunderede oplysningerne om truslen er

.3 hvor specifikke eller presserende oplysningerne om truslen er, samt

4 de potentielle konsekvenser af en siddan sikringsrelateret haendelse.

Nar de kontraherende stater fastsatter sikringsniveau 3, skal de efter behov udstede hensigtsmassige instrukti-
oner og tilvejebringe sikringsrelaterede oplysninger til de skibe og havnefaciliteter, som kan blive berort.

De kontraherende stater kan uddelegere visse af deres sikringsrelaterede pligter i henhold til kapitel XI-2 og
denne del af koden til en anerkendt sikringsorganisation, dog med undtagelse af:

.1 at fastsztte det gaeldende sikringsniveau

.2 at godkende en sdrbarhedsvurdering af en havnefacilitet og efterfolgende eendringer af en godkendt vurde-
ring

.3 at fastsld, hvilke havnefaciliteter der skal udpege en sikringsansvarlig for faciliteten
.4 at godkende en sikringsplan for en havnefacilitet og efterfolgende ndringer af en godkendt plan
.5 at gennemfere kontrol- og tilpasningsforanstaltninger i henhold til regel XI-2/9, samt

.6 at fastsatte kravene til en sikringserklaering.

De kontraherende stater skal i den udstrakning, de finder det hensigtsmessigt, afprove effektiviteten af sikring-
splanerne for skibe og havnefaciliteter, evt. andringer af disse planer, som de har godkendt, eller — for skibes
vedkommende — planer, som er blevet godkendt pd deres vegne.

SIKRINGSERKLERING

De kontraherende stater skal afgore, hvorndr der er behov for en sikringserkleering, ved at vurdere den risiko,
som gransefladen og aktiviteterne mellem skib og havn eller mellem skibe indbyrdes udger for personer,
ejendom og milje.

Et skib kan anmode om udarbejdelse af en sikringserklaring, hvis:

.1 skibet befinder sig péd et hejere sikringsniveau end den havnefacilitet eller det skib, som det er i kontakt
med

.2 der findes en aftale om sikringserklaeringer mellem kontraherende stater, som omfatter visse internationale
ruter eller sarlige skibe pé disse ruter

.3 der har veret en sikringstrussel eller -handelse, som har berart skibet eller havnefaciliteten

4 skibet befinder sig ved en havnefacilitet, som ikke er blevet palagt at have og gennemfore en godkendt
sikringsplan, eller

.5 skibet udferer aktiviteter med et andet skib, som ikke er blevet pélagt at have og gennemfore en godkendt
sikringsplan for skibet.
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5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Anmodninger om udarbejdelse af en sikringserklaering i henhold til dette afsnit skal imedekommes af den
pagaldende havnefacilitet eller det pageeldende skib.

Sikringserkleeringen skal udarbejdes af:
.1 skibsfereren eller skibssikringsofficeren pd vegne af skibet/skibene og, om forngdent

.2 havnefacilitetens sikringsansvarlige eller — hvis den kontraherende stat foretrakker dette — et andet organ
med ansvar for sikring pa landsiden pa vegne af havnefaciliteten.

Sikringserklaeringen skal omhandle de sikringskrav, som skal opfyldes i faellesskab af en havnefacilitet og et skib
(eller flere skibe indbyrdes), ligesom den skal specificere hver parts ansvar.

De kontraherende stater skal under hensyntagen til bestemmelserne i regel XI-2/9.2.3 angive den minimumspe-
riode, hvori sikringserkleeringer skal opbevares af havnefaciliteterne inden for deres territorium.

Administrationerne skal under hensyntagen til bestemmelserne i regel XI-2/9.2.3 angive den minimumsperiode,
hvori sikringserklaringer skal opbevares af skibe, som har ret til at sejle under deres flag.

Rederiets forpligtelser

Rederiet skal sikre, at skibets sikringsplan indeholder en entydig erklaring, hvor skibsfererens bemyndigelse
understreges. Rederiet skal i skibets sikringsplan fastsld, at skibsfereren har den overordnede bemyndigelse og
det overordnede ansvar for at traffe beslutninger vedrerende skibets sikring og sikkerhed og for at anmode om
assistance fra rederiet eller en kontraherende stat, hvis dette er nodvendigt.

Rederiet skal serge for, at dets sikringsofficer, skibsfereren og skibets sikringsofficer fir den forngdne stotte til
at to varetage deres opgaver og ansvar i overensstemmelse med kapitel XI-2 og denne del af koden.

Sikring af skibe
Et skib skal handle ud fra de sikringsniveauer, der opstilles af de kontraherende stater, som beskrevet nedenfor.

Pé sikringsniveau 1 skal folgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmeassige foranstaltninger pa alle skibe og
under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode med henblik pa at udpege sikringsrelaterede handelser
og treeffe forebyggende foranstaltninger mod dem:

.1 Serge for, at alle skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende

.2 kontrollere adgangen til skibet

.3 kontrollere ombordtagningen af personer og disses effekter

4 overvage omrdder med adgangsbegransning for at sikre, at kun bemyndigede personer har adgang hertil
.5 overvage dxkarealer og omrader omkring skibet

.6 fore tilsyn med handteringen af last og storesrum

.7 sikre adgang til sikringsrelateret kommunikation.

Pa sikringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som specificeres i skibets sikringsplan,
gennemfores for hver aktivitet, der beskrives i afsnit 7.2, under hensyntagen til retningslinjerne i del B i denne
kode.

Pé sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttelsesforanstaltninger, som specificeres i skibets sikrings-
plan, gennemferes for hver aktivitet, der beskrives i afsnit 7.2, under hensyntagen til vejledningen i del B i
denne kode.

Nar administrationen fastseetter sikringsniveau 2 eller 3, skal skibet bekrafte modtagelsen af instruktionerne
om andring af sikringsniveauet.
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7.6

7.7

7.8

7.9

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

For et skib anleber — eller mens det ligger i — en havn inden for en kontraherende stats territorium, hvor
sikringsniveauet er 2 eller 3, skal skibet bekrafte modtagelsen af denne instruktion og bekrafte over for havne-
facilitetens sikringsansvarlige, at man har pabegyndt gennemforelsen af passende foranstaltninger og proce-
durer, som beskrevet i skibets sikringsplan og — i tilfelde af sikringsniveau 3 — i de instruktioner, der
udsendes af den kontraherende stat, der har fastsat sikringsniveauet. Skibet skal indberette eventuelle problemer
med gennemforelsen. [ disse tilfeelde skal havnefacilitetens sikringsansvarlige og skibets sikringsofficerer holde
kontakt med hinanden og koordinere de foranstaltninger, der skal traffes.

Hvis et skib allerede befinder sig pa eller af administrationen palagges at fastsatte et hgjere sikringsniveau end
det, der er fastsat for den havn, som det agter at anlobe eller allerede befinder sig i, skal skibet straks underrette
den kompetente myndighed hos den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, og
havnefacilitetens sikringsansvarlige om situationen.

[ disse tilfelde skal skibets sikringsofficer og havnefacilitetens sikringsansvarlige holde kontakt med hinanden
og koordinere de foranstaltninger, der skal treeffes.

En administration, som palagger skibe, der har ret til at sejle under dens flag, at fastsatte sikringsniveau 2 eller
3 i en havn hos en anden kontraherende stat, skal straks underrette denne stat herom.

Naér kontraherende stater fastsetter sikringsniveauer og giver oplysninger om niveauerne til skibe, der sejler i
deres territorialfarvand eller har meddelt, at de agter at sejle ind i dette, skal skibene tilrddes at udvise agtpagi-
venhed og straks over for deres administration og eventuelle kyststater i narheden indberette alle de oplys-
ninger, som de modtager, og som kan pavirke den maritime sikring i omradet.

Nér en kontraherende stat underretter sddanne skibe om det galdende sikringsniveau, skal den under hensyn-
tagen til retningslinjerne i del B i denne kode ogsé underrette disse skibe om evt. sikringsforanstaltninger, som
de skal traffe, og om fornedent om foranstaltninger, der er truffet af den kontraherende stat for at yde beskyt-
telse mod truslen.

VURDERING AF SKIBES SIKRING

Vurderingen af et skibs sikring er en vesentlig og integreret del af processen med at udarbejde og ajourfore
skibets sikringsplan.

Rederiets sikringsofficer skal sikre, at sikringsvurderingen af skibet udferes af personer med de fornedne
feerdigheder til at vurdere et skibs sikring i overensstemmelse med dette afsnit og under hensyntagen til vejled-
ningen i del B i denne kode.

Med forbehold af bestemmelserne i afsnit 9.2.1 kan en anerkendt sikringsorganisation udfere sikringsvurde-
ringen af et bestemt skib.

Vurderingen af et skibs sikring skal ud over en sikringsundersogelse pd stedet som minimum omfatte folgende
elementer:

.1 udpegelse af eksisterende sikringsforanstaltninger, -procedurer og -aktiviteter
.2 udpegelse og evaluering af vasentlige funktioner pa skibet, som det er vigtigt at beskytte

.3 udpegelse af mulige trusler mod veesentlige funktioner pa skibet og sandsynligheden for, at de opstar, med
det mal at fastsaette og prioritere sikringsforanstaltningerne, samt

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen, politikken og procedurerne.

Sikringsvurderingen af skibet skal dokumenteres, revideres, accepteres og opbevares af rederiet.
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9

9.1

9.2

9.3

9.4

9.4.1

SKIBETS SIKRINGSPLAN

Om bord pé hvert skib skal der vere en sikringsplan for skibet, som er godkendt af administrationen. I planen
skal der tages hensyn til de tre sikringsniveauer, der defineres i denne del af koden.

Med forbehold af bestemmelserne i afsnit 9.2.1 kan en anerkendt sikringsorganisation udarbejde sikringsplanen
for et bestemt skib.

Administrationen kan overlade det til anerkendte sikringsorganisationer at kontrollere og godkende skibes
sikringsplaner eller revision af tidligere godkendte planer.

[ disse tilfelde md den anerkendte sikringsorganisation, som gennemforer revisionen og godkendelsen af et
bestemt skibs sikringsplan eller @ndringer af den, ikke have varet involveret i hverken sikringsvurderingen af
skibet eller udarbejdelsen eller andringen af den sikringsplan for skibet, som revideres.

Nér et skibs sikringsplan eller @ndringer af en tidligere godkendt plan foreleegges til godkendelse, skal de
vedlagges den sikringsvurdering, som udger grundlaget for udarbejdelsen af planen eller &endringerne.

En sddan plan skal udarbejdes under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode og udformes pa skibets
arbejdssprog. Hvis arbejdssproget eller -sprogene ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedleegges en
oversattelse pé et af disse sprog. Planen skal som minimum omfatte folgende:

.1 foranstaltninger rettet mod at forhindre, at vaben, farlige stoffer og anordninger beregnet til brug mod
personer, skibe eller havne, som skibet ikke har tilladelse til at fragte, bringes om bord pa skibet

.2 udpegelse af omrader med adgangsbegransning og foranstaltninger til sikring mod uautoriseret adgang til
dem

w

foranstaltninger til sikring mod uautoriseret adgang til skibet

4 procedurer for imedegdelse af sikringstrusler og brud pa sikringen, herunder forholdsregler til oprethol-
delse af kritiske funktioner pa skibet eller ved gransefladen mellem skib og havn

v

procedurer for efterlevelse af evt. sikringsinstruktioner, som kontraherende stater métte udsende pé
sikringsniveau 3

.6 procedurer for evakuering i tilfelde af sikringstrusler eller brud pd sikringen

u

sikringsmassige opgaver, som er pélagt besetningsmedlemmer med ansvar for sikring og andre besat-
ningsmedlemmer

.8 procedurer for evaluering af sikringsaktiviteterne
.9 procedurer for uddannelse og evelser i tilknytning til planen
.10 procedurer for samspil med havnefaciliteternes sikringsaktiviteter
.11 procedurer for periodisk revision og ajourfering af planen
.12 procedurer for indberetning af sikringsrelaterede haendelser
.13 udpegelse af skibets sikringsofficer
.14 udpegelse af rederiets sikringsofficer, herunder oplysninger vedrorende kontakt 24 timer i dognet

.15 procedurer til sikring af inspektion, afprevning, kalibrering og vedligeholdelse af alt sikringsudstyr om
bord

.16 hyppigheden af afprevning og kalibrering af alt sikringsudstyr om bord
.17 udpegelse af de steder, hvor skibets sikringsalarmaktiveringsposter findes, samt

.18 procedurer, instruktioner og vejledning i anvendelse af skibets sikringsalarmsystem, herunder afprevning,
aktivering, deaktivering, nulstilling og begransning af falske alarmer.

Personale, som gennemforer interne revisioner af de sikringsaktiviteter, der specificeres i planen, eller evaluerer
gennemforelsen af den, skal vare uathaengige af de aktiviteter, der revideres, medmindre dette ikke kan lade sig
gore pa grund af rederiets eller skibets storrelse eller funktion.



29.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

L 129/31

9.5

9.5.1

9.6

9.7

9.8

9.8.1

10

10.1

10.2

10.3

10.4

Administrationen skal afgere, hvilke af de @ndringer af en godkendt skibssikringsplan eller af sikringsudstyr,
som specificeres i en godkendt plan, der kun skal gennemfores, hvis de pagaldende @ndringer af planen
godkendes af administrationen. Sddanne @ndringer skal veere mindst lige sa effektive som de foranstaltninger,
der foreskrives i kapitel XI-2 og i denne del af koden.

Arten af de @ndringer af skibets sikringsplan eller -udstyr, som administrationen specifikt har godkendt i
henhold til afsnit 9.5, skal dokumenteres pa en sidan made, at godkendelsen fremgér tydeligt. Denne godken-
delse skal vaere tilgaengelig om bord og prasenteres sammen med det internationale sikringscertifikat (eller det
midlertidige internationale sikringscertifikat) for skibet. Hvis andringerne er midlertidige, behover skibsbesaet-
ningen ikke opbevare denne dokumentation, nér de oprindelige godkendte foranstaltninger er genetableret.

Planen kan opbevares i elektronisk format. I sd fald skal den beskyttes vha. procedurer, som skal forhindre
uautoriseret sletning, edeleggelse eller eendring af den.

Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

Skibes sikringsplaner er ikke underlagt inspektion af embedsmand, som er behorigt bemyndiget af en kontra-
herende stat til at gennemfere kontrol- og tilpasningsforanstaltninger i overensstemmelse med regel XI-2/9,
bortset fra de tilfelde, som specificeres i afsnit 9.8.1.

Hvis de af en kontraherende stat behorigt bemyndigede embedsmaend har en begrundet mistanke om, at skibet
ikke overholder kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne kode, og det kun er muligt at kontrollere manglende
overholdelse eller sikre overholdelse ved at gennemgé de relevante krav i skibets sikringsplan, kan begrenset
adgang til netop disse dele af planen, som vedrerer den manglende overholdelse, tillades i sarlige tilfalde, men
kun med samtykke fra den kontraherende stat eller skibsforer med ansvar for det pagaldende skib. Ikke desto
mindre betragtes planens bestemmelser vedrerende afsnit 9.4, underafsnit.2,.4,.5,.7,.15,.17 0g.18 i denne del af
koden som fortrolige oplysninger, som ikke kan underkastes inspektion, medmindre de berorte kontraherende
stater treeffer aftale herom.

FORTEGNELSER

Fortegnelser over folgende aktiviteter, som indgar i skibets sikringsplan, skal som minimum opbevares om
bord i det tidsrum, som specificeres af administrationen, under hensyntagen til bestemmelserne i regel XI-2/
9.2.3:

.1 uddannelse og evelser
.2 sikringstrusler og -handelser
.3 brud pd sikringen

.4 andringer af sikringsniveauet

v

kommunikation, som vedrerer skibets sikring, sisom specifikke trusler mod skibet eller mod havnefacili-
teter, som skibet befinder sig i eller har befundet sig i

.6 interne kontroller og revisioner af sikringsaktiviteter

N

periodisk revision af sikringsvurderingen af skibet
.8 periodisk revision af skibets sikringsplan
.9 gennemforelse af eventuelle endringer af planen, og

.10 vedligeholdelse, kalibrering og afprevning af det sikringsudstyr, der stilles til rddighed om bord, herunder
afprovning af skibets sikringsalarmsystem.

Fortegnelserne skal opbevares pa skibets arbejdssprog. Hvis arbejdssproget eller -sprogene ikke er engelsk,
fransk eller spansk, skal der vedlagges en oversattelse pa et af disse sprog.

Fortegnelserne kan opbevares i elektronisk format. I sd fald skal de beskyttes vha. procedurer, som skal
forhindre uautoriseret sletning, edeleggelse eller @ndring af dem.

Fortegnelserne skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.
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12

12.1

12.2

REDERIETS SIKRINGSOFFICER

Rederiet skal udpege en sikringsofficer. Den person, der udpeges som rederiets sikringsofficer, kan fungere som
dette rederis sikringsofficer for et eller flere skibe, atheengigt af antallet og arten af de skibe, som rederiet har
ansvaret for, men det skal klart anfores, hvilke skibe denne person har ansvaret for. Afhangigt af antallet og
arten af skibe, som et rederi har ansvaret for, kan det udpege flere personer som sikringsofficerer, men det skal
klart anfores, hvilke skibe hver person har ansvaret for.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i denne del af koden, har rederiets sikringsof-
ficer bl.a. folgende opgaver og ansvar:

.1 informere om den risiko, som skibet sandsynligvis vil lobe, vha. hensigtsmassige sikringsvurderinger og
andre relevante oplysninger

.2 sprge for, at der gennemfores sikringsvurderinger af skibet

w

sorge for udarbejdelse af skibets sikringsplan, foreleeggelse af den til godkendelse og efterfolgende gennem-
forelse og ajourfering af den

4 sorge for, at skibets sikringsplan @ndres beherigt for at udbedre mangler og opfylde sikringskravene til det
enkelte skib

v

tilrettelaegge interne evalueringer og revisioner af sikringsaktiviteter

.6 tilrettelaegge administrationens eller den anerkendte sikringsorganisations forste og efterfolgende kontroller
af skibet

~

sikre, at der straks tages hdnd om mangler og manglende overensstemmelse, som udpeges under interne
evalueringer, periodiske revisioner, sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene

.8 fremme arvdgenhed og agtpigivenhed med hensyn til sikring
.9 sikre tilstraekkelig uddannelse af personale med ansvar for skibets sikring

.10 sikre effektiv kommunikation og effektivt samarbejde mellem skibets sikringsofficer og havnefaciliteternes
relevante sikringsansvarlige

.11 sikre overensstemmelse mellem sikringskravene og sikkerhedskravene

.12 sikre, at planen for hvert enkelt skib afspejler oplysningerne om skibet pracist, hvis der anvendes sikring-
splaner for sesterskibe eller flider, samt

.13 sikre, at eventuelle alternative eller akvivalente foranstaltninger, der er godkendt for et bestemt skib eller
en bestemt gruppe af skibe, gennemfores og ajourfores.

SKIBETS SIKRINGSOFFICER

Der skal udpeges en sikringsofficer pa hvert enkelt skib.

Ud over de opgaver og ansvarsomrdder, som anferes andetsteds i denne del af koden, har skibets sikringsofficer
bl.a. felgende opgaver og ansvar:

.1 gennemfore regelmassige sikringsinspektioner af skibet for at sikre, at der opretholdes hensigtsmassige
sikringsforanstaltninger

.2 ajourfere og tilse gennemferelsen af skibets sikringsplan, herunder eventuelle @ndringer af planen

w

koordinere de sikringsmassige aspekter ved hindteringen af last og storesrum med de ovrige besetnings-
medlemmer og med de relevante sikringsansvarlige ved havnefaciliteterne

4 foresld @ndringer af skibets sikringsplan

v

underrette rederiets sikringsofficer om evt. mangler og manglende overensstemmelse, som udpeges under
interne evalueringer, periodiske revisioner, sikringsinspektioner og kontroller af overholdelse af kravene
samt gennemforelse af evt. udbedrende foranstaltninger

.6 fremme arvagenhed og agtpdgivenhed om bord med hensyn til sikring
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14

14.1

14.2

14.3

14.4

14.4.1

N

sikre, at besatningsmedlemmerne har modtaget den fornedne undervisning
.8 indberette alle sikringsrelaterede handelser

.9 koordinere gennemferelsen af skibets sikringsplan med rederiets sikringsofficer og de relevante sikringsan-
svarlige ved havnefaciliteterne, samt

.10 sikre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afproves, kalibreres og vedligeholdes korrekt.

Uddannelse og evelser inden for sikring af skibe

Rederiets sikringsofficer og det relevante landbaserede personale skal have modtaget undervisning og have den
fornedne viden, og der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

Skibets sikringsofficer skal have modtaget undervisning og have den fornedne viden, i henhold til vejledningen
i del B i denne kode.

Besa@tningsmedlemmer, som har sarlige sikringsmeassige opgaver og ansvarsomrédder, skal vare bevidste om
deres ansvar for sikring af skibet som beskrevet i skibets sikringsplan og have den fornedne viden og de
fornedne evner til at udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til vejledningen i del B i denne kode.

For at sikre effektiv gennemforelse af skibets sikringsplan skal der med passende mellemrum gennemfores
gvelser under hensyntagen til skibstypen, endringer i skibsbesatningen, de havnefaciliteter, der skal anlebes,
og andre relevante forhold, ligesom der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal sikre effektiv koordination og gennemforelse af skibenes sikringsplaner ved at
deltage i ovelser med passende mellemrum, idet der tages hensyn til retningslinjerne i del B i denne kode.

SIKRING AF HAVNEFACILITETER

Havnefaciliteter skal handle ud fra de sikringsniveauer, der fastsattes af den kontraherende stat, inden for hvis
territorium de ligger. Der skal ved de enkelte havnefaciliteter anvendes sikringsforanstaltninger og -procedurer,
som fordrsager et minimum af gene og forsinkelse for passagerer, skibe, skibsbesatninger og besggende samt
varer og tjenesteydelser.

Pé sikringsniveau 1 skal folgende aktiviteter udferes gennem hensigtsmassige foranstaltninger ved alle havnefa-
ciliteter og under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode med henblik pd at udpege sikringsrelaterede
handelser og traffe forebyggende foranstaltninger mod dem:

.1 sorge for, at alle havnefacilitetens sikringsfunktioner virker tilfredsstillende

.2 kontrollere adgangen til havnefaciliteten

.3 overvage havnefaciliteten, herunder forankrings- og kajomréader

4 overvage omrdder med adgangsbegransning for at sikre, at kun bemyndigede personer har adgang hertil

.5 fore tilsyn med handteringen af last

.6 fore tilsyn med hdndteringen af storesrum, samt

.7 sikre at sikringsrelateret kommunikation er umiddelbar tilgaengelig.

Pd sikringsniveau 2 skal de supplerende beskyttelsesforanstaltninger, som specificeres i havnefacilitetens
sikringsplan, gennemfores for hver aktivitet, der beskrives i afsnit 14.2 under hensyntagen til retningslinjerne i
del B i denne kode.

Pé sikringsniveau 3 skal de yderligere, specifikke beskyttelsesforanstaltninger, som specificeres i havnefacilite-
tens sikringsplan, gennemfores for hver aktivitet, der beskrives i afsnit 14.2 under hensyntagen til retningslin-
jerne i del B i denne kode.

Derudover skal havnefaciliteten ved sikringsniveau 3 reagere pa og gennemfpre alle sikringsinstruktioner fra
den kontraherende stat, inden for hvis territorium faciliteten ligger.
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14.5

14.6

15

15.2.1

Nér en af havnefacilitetens sikringsansvarlige underrettes om, at et skib har problemer med at overholde
kravene i kapitel XI-2 eller denne del eller med at gennemfore de nedvendige foranstaltninger og procedurer,
som beskrives i skibets sikringsplan, og i tilfalde af etablering af sikringsniveau 3 pa baggrund af sikringsin-
struktioner fra den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal havnefacilitetens
og skibets sikringsofficerer holde forbindelse med hinanden og koordinere hensigtsmassige foranstaltninger.

Nér en havnefacilitets sikringsansvarlige underrettes om, at et skib befinder sig pa et hgjere sikringsniveau end
havnefacilitetens, skal facilitetens sikringsansvarlige indberette dette til den kompetente myndighed, og facilite-
tens sikringsansvarlige og skibets sikringsofficer skal holde kontakt med hinanden og koordinere de foranstalt-
ninger, der métte vere behov for.

VURDERING AF HAVNEFACILITETERS SARBARHED

Sarbarhedsvurderingen af en havnefacilitet er en vasentlig og integreret del af processen med at udarbejde og
ajourfore facilitetens sikringsplan.

Sarbarhedsvurderingen af havnefaciliteten skal udferes af den kontraherende stat, inden for hvis territorium
faciliteten ligger. En kontraherende stat kan bemyndige en anerkendt sikringsorganisation til at gennemfore
sarbarhedsvurderingen af en bestemt havnefacilitet inden for dens territorium.

Hvis sdrbarhedsvurderingen af havnefaciliteten er udfert af en anerkendt sikringsorganisation, skal den kontra-
herende stat, inden for hvis territorium faciliteten ligger, kontrollere og godkende vurderingen, hvad angar
overensstemmelse med dette afsnit.

De personer, som udferer vurderingen, skal have de fornedne kvalifikationer til at vurdere en havnefacilitets
sikring i overensstemmelse med dette afsnit og under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode.

Sarbarhedsvurderingen af havnefaciliteten skal regelmaessigt gennemgds og ajourferes, idet der tages hensyn til
andringer med hensyn til trusler ogfeller mindre endringer ved faciliteten, og vurderingen skal altid
gennemgas og ajourfores, hvis der foretages storre @ndringer ved faciliteten.

Sarbarhedsvurderingen af havnefaciliteten skal som minimum omfatte folgende:

.1 udpegelse og vurdering af ejendom og infrastruktur, som det er vigtigt at beskytte

.2 udpegelse af mulige trusler mod ejendom og infrastruktur og sandsynligheden for, at de opstdr, med det
mal at fastsld og prioritere sikringsforanstaltningerne

.3 udpegelse, udvelgelse og prioritering af modforanstaltninger og @ndringer af procedurer og disses effekti-
vitet med hensyn til at mindske sdrbarheden, samt

4 udpegelse af svagheder, herunder menneskelige faktorer i infrastrukturen, politikken og procedurerne.

En kontraherende stat kan lade en sirbarhedsvurdering omfatte mere end én havnefacilitet, hvis operateren,
beliggenheden, driften, udstyret og udformningen af disse faciliteter ligner hinanden. Kontraherende stater, som
tillader en sidan ordning, skal underrette IMO om de nermere omstandigheder i forbindelse hermed.

Nar sirbarhedsvurderingen af havnefaciliteten er gennemfert, skal der udarbejdes en rapport, som indeholder
et resumé af, hvordan vurderingen blev udfert, en beskrivelse af hvert enkelt sarbarhedspunkt og en beskrivelse
af de modforanstaltninger, som kan tages i anvendelse. Rapporten skal beskyttes mod uautoriseret adgang og
udbredelse.
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16.1

16.1.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

HAVNEFACILITETENS SIKRINGSPLAN

P4 grundlag af en sdrbarhedsvurdering skal der for hver enkelt havnefacilitet udarbejdes en sikringsplan, som
skal ajourferes regelmeassigt, og som dakker grensefladen mellem skib og havn. I planen skal der tages hensyn
til de tre sikringsniveauer, der defineres i denne del af koden.

Med forbehold af bestemmelserne i afsnit 16.2 kan en anerkendt sikringsorganisation udarbejde sikringsplanen
for en bestemt havnefacilitet.

Sikringsplanen for havnefaciliteten skal godkendes af den kontraherende stat, inden for hvis territorium facili-
teten ligger.

Planen skal udarbejdes under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode og udformes pa havnefacilite-
tens arbejdssprog. Planen skal som minimum omfatte folgende:

.1 foranstaltninger, som skal forhindre, at vdben eller farlige stoffer og anordninger beregnet til brug mod
personer, skibe eller havne, og som det ikke er tilladt at transportere, bringes ind pa havnefaciliteten eller
om bord pa et skib

.2 foranstaltninger, som skal forhindre uautoriseret adgang til havnefaciliteten, til skibe fortejet ved faciliteten
og til omrdder med adgangsbegransning ved faciliteten

.3 procedurer for hdndtering af sikringstrusler og brud pé sikringen, herunder forholdsregler til opretholdelse
af kritiske funktioner ved havnefaciliteten eller ved gransefladen mellem skib og havn

.4 procedurer for efterlevelse af de sikringsinstruktioner, som udstedes pé sikringsniveau 3 af den kontrahe-
rende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger

.5 procedurer for evakuering i tilfelde af sikringstrusler eller brud pé sikringen

.6 opgaver, som er palagt havnefacilitetens personale med ansvar for sikring og andre medarbejdere ved faci-
liteten vedrerende sikringsaspekter

.7 procedurer for samspil med skibenes sikringsaktiviteter
.8 procedurer for periodisk revision og ajourfering af planen
.9 procedurer for indberetning af sikringsrelaterede haendelser

.10 udpegelse af havnefacilitetens sikringsansvarlige, herunder oplysninger vedrerende kontakt 24 timer i
degnet

.11 foranstaltninger, som skal sikre, at oplysningerne i planen holdes fortrolige

.12 foranstaltninger, som effektivt skal sikre last og udstyr til lasthandtering ved havnefaciliteten

.13 procedurer for evaluering af sikringsplanens funktion

.14 procedurer for reaktion, hvis sikringsalarmsystemet pd et skib ved havnefaciliteten aktiveres, samt

.15 procedurer, som letter skibsbeseatningers landlov og udskiftning af besatninger samt adgang for besegende
til skibet, herunder reprasentanter for velfardsorganisationer for sefolk og arbejdsorganisationer.

Personale, som gennemferer interne evalueringer af de sikringsaktiviteter, der specificeres i planen, eller
evaluerer gennemforelsen af den, skal vere uathengige af de aktiviteter, der evalueres, medmindre dette ikke
kan lade sig gore pa grund af havnefacilitetens storrelse og art.

Havnefacilitetens sikringsplan kan kombineres med eller udgere en del af havnens sikringsplan eller andre
planer eller ngdplaner for havnen.

Den kontraherende stat, inden for hvis territorium havnefaciliteten ligger, skal afgere, hvilke andringer af
havnefacilitetens sikringsplan der ma gennemfores, hvis de pagaldende andringer godkendes af denne stat.

Planen kan opbevares i elektronisk format. I sa fald skal den beskyttes vha. procedurer, som skal forhindre
uautoriseret sletning, edeleggelse eller eendring af den.
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16.8 Planen skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

16.9

17

18

18.1

18.2

En kontraherende stat kan lade en sikringsplan omfatte mere end én havnefacilitet, hvis operatoren, beliggen-
heden, driften, udstyret og udformningen af disse faciliteter ligner hinanden. Kontraherende stater, som tillader
en sddan alternativ ordning, skal underrette IMO om de narmere omstendigheder i forbindelse hermed.

HAVNEFACILITETENS SIKRINGSANSVARLIGE

Der skal udpeges en sikringsansvarlig for hver enkelt havnefacilitet. Den samme person kan udpeges som
sikringsansvarlig for flere faciliteter.

Ud over de opgaver og ansvarsomrader, som anferes andetsteds i denne del af koden, har havnefacilitetens
sikringsansvarlige bl.a. folgende opgaver og ansvar:

—_

gennemfore en indledende, omfattende sikringsundersegelse af havnefaciliteten under hensyntagen til den
galdende sarbarhedsvurdering af faciliteten

.2 sikre udarbejdelse og ajourfering af havnefacilitetens sikringsplan

w

gennemfore og hindhave havnefacilitetens sikringsplan

.4 gennemfore regelmaessige sikringsinspektioner af havnefaciliteten for at sikre videreforelse af passende
sikringsforanstaltninger

o

anbefale og evt. indarbejde andringer i havnefacilitetens sikringsplan for at udbedre mangler og ajourfore
planen i forhold til relevante endringer af faciliteten

.6 fremme havnefacilitetens personales drvagenhed og agtpagivenhed med hensyn til sikring

N

sikre, at personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten har fdet den fornedne undervisning

.8 foretage indberetninger til de relevante myndigheder og registrere haendelser, der truer sikringen af havne-
faciliteten

.9 koordinere gennemforelsen af havnefacilitetens sikringsplan med rederiets og skibenes sikringsofficerer
.10 serge for den fornedne koordination med sikringstjenesterne
.11 sikre, at reglerne for personale med ansvar for sikring af havnefaciliteten overholdes
.12 sikre, at evt. sikringsudstyr betjenes, afproves, kalibreres og vedligeholdes korrekt, samt

.13 efter anmodning at bistd et skibs sikringsofficer med at bekrafte identiteten af de personer, som seger
adgang til skibet.

Havnefacilitetens sikringsansvarlige skal ydes den fornedne stotte til at opfylde de forpligtelser og dakke de

ansvarsomrader, som han palagges i kapitel XI-2 og denne del af koden.

UDDANNELSE OG @VELSER INDEN FOR SIKRING AF HAVNEFACILITETER

Havnefacilitetens sikringsansvarlige og evt. ovrigt sikringspersonale ved faciliteten skal have modtaget undervis-
ning og have den fornedne viden, under hensyntagen til vejledningen i del B i denne kode.

Personale ved havnefaciliteten, som har sarlige sikringsmassige opgaver, skal vere bevidst om dets opgaver og
ansvar for sikring af faciliteten som beskrevet i facilitetens sikringsplan og have den fornedne viden og de
fornedne evner til at udfere deres opgaver, idet der skal tages hensyn til vejledningen i del B i denne kode.
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18.3

18.4

19

19.1

19.1.1

19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2

19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.2.3.1

For at sikre effektiv gennemforelse af havnefacilitetens sikringsplan skal der med passende mellemrum gennem-
fores ovelser under hensyntagen til de forskellige funktioner ved faciliteten, @ndringer i bemanding, de skibs-
typer, som den betjener, og andre relevante forhold, ligesom der skal tages hensyn til retningslinjerne i del B i
denne kode.

Havnefacilitetens sikringsansvarlige skal serge for effektiv koordination og gennemforelse af havnefacilitetens
sikringsplan ved at deltage i ovelser med passende mellemrum, idet der skal tages hensyn til vejledningen i del
B i denne kode.

KONTROL OG CERTIFICERING AF SKIBE
Kontrol

Hvert skib, som denne del af koden galder for, skal underkastes folgende kontroller:

.1 en forste kontrol, for skibet sattes i drift, eller for det certifikat, der kreeves i henhold til afsnit 19.2,
udstedes forste gang. Der skal foretages en komplet kontrol af skibets sikringssystem og evt. tilhorende
udstyr, som er omfattet af de relevante bestemmelser i kapitel XI-2, denne del af koden og den godkendte
sikringsplan for skibet. Denne kontrol skal sikre, at skibets sikringssystem og evt. tilherende udstyr fuldt ud
overholder de relevante krav i kapitel XI-2 og denne del af koden, samt at det er i en tilfredsstillende stand
og egner sig til den form for drift, som skibet er beregnet til

.2 en fornyelseskontrol med mellemrum, som fastsettes af administrationen, men som ikke mé overstige fem
ar, undtagen hvis bestemmelserne i afsnit 19.3 finder anvendelse. Denne kontrol skal sikre, at skibets
sikringssystem og evt. tilherende udstyr fuldt ud overholder de relevante krav i kapitel XI-2, denne del af
koden og den godkendte sikringsplan for skibet, samt at det er i en tilfredsstillende stand og egner sig til
den form for drift, som skibet er beregnet til

.3 mindst én mellemliggende kontrol. Hvis der kun gennemfores én mellemliggende kontrol, skal dette ske
mellem den anden og tredje drsdag for udstedelse af certifikatet, som fastsat i regel I/2(n). Den mellemlig-
gende kontrol skal omfatte inspektion af skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr for at sikre, at det
fortsat er egnet til den form for drift, som skibet er beregnet til. Disse mellemliggende kontroller skal
pategnes pa certifikatet

.4 evt. yderligere kontroller, som fastleegges af administrationen.

Kontrol af skibe skal udferes af embedsmand hos administrationen. Administrationen kan imidlertid overlade
kontrollerne til en anerkendt sikringsorganisation, som anfert i regel XI-2/1.

[ alle tilfelde skal den pagaldende administration fuldt ud garantere, at kontrollen er fyldestgorende og effektiv,
ligesom den skal pétage sig at treffe de nedvendige foranstaltninger for at opfylde denne forpligtelse.

Skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr skal vedligeholdes efter kontrol, s& det overholder bestemmel-
serne i regel XI-2/4.2 og XI-2/6, denne del af koden og den godkendte sikringsplan for skibet. Nir der er udfert
kontrol i henhold til afsnit 19.1.1, mé der ikke foretages @ndringer af skibets sikringssystem, evt. tilherende
udstyr eller den godkendte sikringsplan for skibet, medmindre dette godkendes af administrationen.

Udstedelse og pitegnelse af certifikater

Der skal udstedes et internationalt skibssikringscertifikat efter forste kontrol eller en fornyelseskontrol i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i afsnit 19.1.

Dette certifikat skal udstedes eller pategnes af enten administrationen eller en anerkendt sikringsorganisation,
som handler pa vegne af denne.

En anden kontraherende stat kan efter anmodning fra administrationen foranstalte, at skibet kontrolleres. Hvis
denne stat mener, at bestemmelserne i afsnit 19.1.1 overholdes, skal den udstede eller tillade udstedelsen af et
internationalt skibssikringscertifikat og, hvor dette er relevant, pétegne eller tillade pétegnelse af dette certifikat
pa skibet i overensstemmelse med denne kode.

En kopi af certifikatet skal sammen med en kopi af kontrolrapporten sendes til den administration, der
anmoder om det, sd hurtigt som muligt.
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19.2.3.2 Certifikater, der udstedes pa denne made, skal indeholde en erkleering om, at det er udstedt efter anmodning
fra administrationen, og det har samme retskraft som det certifikat, der udstedes i henhold til afsnit 19.2.2, og
anerkendes pa lige fod med dette.

19.2.4  Det internationale skibssikringscertifikat skal udferdiges i et format, der svarer til modellen i bilaget til denne
kode. Hvis det anvendte sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlagges en oversattelse pa et af
disse sprog.

19.3 Certifikatets gyldighed

19.3.1  Et internationalt skibssikringscertifikat skal udstedes for en periode, som fastsattes af administrationen, og som
ikke ma overstige fem &r.

19.3.2  Hvis der udferes fornyelseskontrol inden for tre maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, er det nye
certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af fornyelseskontrollen til en dato inden for fem ar fra det eksisterende
certifikats udlgbsdato.

19.3.2.1 Hvis der udferes fornyelseskontrol efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, er det nye certifikat gyldigt fra
datoen for udferelse af fornyelseskontrollen til en dato inden for fem ar fra det eksisterende certifikats udlebs-
dato.

19.3.2.2 Hvis der udferes fornyelseskontrol mere end tre méineder for det eksisterende certifikats udlebsdato, er det nye
certifikat gyldigt fra datoen for udferelse af fornyelseskontrollen til en dato inden for fem &r fra udferelsen af
fornyelseskontrollen.

19.3.3  Hvis et certifikat udstedes for en periode pd under fem dr, kan administrationen forleenge dets gyldighed ud
over udlgbsdatoen i et tidsrum, som ikke ma overstige den periode, der er fastsat i afsnit 19.3.1, forudsat at de
kontroller, der henvises til i afsnit 19.1.1, og som gelder, nér et certifikat udstedes for en periode pa fem ér,
gennemfores.

19.3.4  Hvis der er udfert en fornyelseskontrol, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller placeres om bord pé skibet,
for det eksisterende certifikats udlobsdato, kan administrationen eller den anerkendte sikringsorganisation, som
handler pd vegne af den, pétegne det eksisterende certifikat, og dette certifikat skal accepteres som gyldigt i
endnu en periode, som ikke mé overstige fem méneder efter udlgbsdatoen.

19.3.5 Hvis et skib pa det tidspunkt, hvor dets certifikat udleber, ikke befinder sig i en havn, hvor det skal kontrol-
leres, kan administrationen forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlaengelse gives kun for at
gore det muligt for skibet at feerdiggore dets rejse til den havn, hvor det skal kontrolleres, og kun i tilfalde,
hvor dette synes korrekt og rimeligt. Certifikaters gyldighedsperiode forlaeenges ikke med mere end tre méneder,
og et skib, som har féet perioden forlanget, mé ikke efter ankomst til den havn, hvor det skal kontrolleres, i
kraft af forleengelsen forlade denne havn uden at have faet et nyt certifikat. Nar en fornyelseskontrol er udfort,
er det nye certifikat gyldigt frem til en dato inden for fem ér fra den udlebsdato, som det eksisterende certifikat
havde, for forlengelsen blev givet.

19.3.6  Et certifikat udstedt til et skib, der foretager korte rejser, som ikke er blevet forleenget i henhold til ovenstdende
bestemmelser i dette afsnit, kan fa gyldighedsperioden forleenget af administrationen i en periode pa op til en
méned fra den udlgbsdato, der er anfert pd det. Nar en fornyelseskontrol er udfert, er det nye certifikat gyldigt
frem til en dato inden for fem &r fra den udlgbsdato, som det eksisterende certifikat havde, for forleengelsen
blev givet.

19.3.7  Hvis der udferes en mellemliggende kontrol inden for den periode, der anfores i afsnit 19.1.1, galder det, at:

.1 den udlebsdato, der fremgér af certifikatet, ved pategning skal @ndres til en dato inden for tre ar efter den
dato, hvor den mellemliggende kontrol blev udfert,

.2 udlgbsdatoen kan forblive uandret, forudsat at der udferes en eller flere yderligere kontroller, sdledes at de
maksimale intervaller mellem de kontroller, der foreskrives i afsnit 19.1.1, ikke overskrides.

19.3.8  Et certifikat udstedt i henhold til afsnit 19.2 mister dets gyldighed i folgende tilfaelde:
.1 hvis de relevante kontroller ikke udfores inden for de perioder, der anferes i afsnit 19.1.1,

.2 hvis certifikatet ikke forsynes med en pategning i overensstemmelse med afsnit 19.1.1.3 og 19.3.7.1, hvor
dette kraeves

.3 hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke tidligere har drevet, og

.4 hvis skibet overfores til en anden stats flag.
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19.3.9 I tilfelde af:

19.4

19.4.1

19.4.2

19.4.3

19.4.4

.1 overforsel af et skib til en anden kontraherende stats flag skal den kontraherende stat, under hvis flag skibet
tidligere havde ret til at sejle, hurtigst muligt tilsende den administration, der modtager skibet, kopier af eller
alle oplysninger vedrerende det internationale sikringscertifikat, som skibet havde for overforslen, og kopier
af tilgaengelige kontrolrapporter, eller

.2 et rederi, der patager sig ansvaret for driften af et skib, som rederiet ikke tidligere har drevet, skal det tidli-
gere rederi hurtigst muligt tilsende det modtagende rederi kopier af alle oplysninger vedrerende det interna-
tionale skibssikringscertifikat og de kontroller, der beskrives i afsnit 19.4.2.

Midlertidig certificering

De certifikater, der specificeres i afsnit 19.2, udstedes kun, hvis den administration, der udsteder dem, er helt
overbevist om, at skibet overholder kravene i afsnit 19.1. Efter 1. juli 2004 gzlder nedenstdende dog i folgende
fire tilfeelde:

.1 et skib uden certifikat, som leveres eller endnu ikke er sat i drift (igen)
.2 overforsel af et skib fra en kontraherende stats flag til en anden kontraherende stats flag
.3 overforsel af et skib til en kontraherende stats flag fra en ikke-kontraherende stat, eller

4 hvis et rederi patager sig ansvaret for driften af et skib, som dette rederi ikke tidligere har drevet.

Indtil det certifikat, der refereres til i afsnit 19.2, udstedes, kan administrationen foranstalte udstedelsen af et
midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat i en form, som svarer til modellen i bilaget til denne del af

koden.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat udstedes kun, hvis administrationen eller en anerkendt
sikringsorganisation pa dennes vegne har verificeret, at:

.1 den sikringsvurdering af skibet, som kraves i denne del af koden, er udfert

.2 en kopi af skibets sikringsplan, som opfylder kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode, forefindes om
bord og er blevet forelagt til gennemsyn og godkendelse, og planen gennemfores pa skibet

.3 skibet er udrustet med et sikringsalarmsystem, som opfylder kravene i regel XI-2/6, hvis dette kraves

.4 rederiets sikringsofficer:
.1 har sikret folgende:
.1 gennemsyn af skibets sikringsplan for at sikre overholdelse af denne del af koden,
.2 at planen er blevet forelagt til godkendelse, og

.3 at planen gennemferes pd skibet, og

.2 har gennemfort de nedvendige foranstaltninger, herunder foranstaltninger vedrerende ovelser og interne
revisioner, som har overbevist rederiets sikringsofficer om, at skibet vil kunne gennemfore den kraevede
kontrol i overensstemmelse med afsnit 19.1.1.1 inden for 6 méneder

.5 der er truffet foranstaltninger med henblik pa at udfere de kontroller, der kraves under afsnit 19.1.1.1

.6 skibsfareren, skibets sikringsofficer og andre besatningsmedlemmer med sarlige sikringsmassige opgaver
er bekendt med deres opgaver og ansvar som specificeret i denne del af koden og med de relevante bestem-
melser i skibets sikringsplan, som skal forefindes om bord, og har faet stillet disse oplysninger til radighed
pa skibsbesatningens arbejdssprog eller sprog, som medlemmerne forstér, samt

.7 skibets sikringsofficer opfylder kravene i denne del af koden.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat kan udstedes af administrationen eller af en anerkendt
sikringsorganisation, som bemyndiges til at handle pa dens vegne.

Et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat er gyldigt i 6 méneder, eller indtil udstedelse af det certi-
fikat, der kraeves i afsnit 19.2, hvis dette sker forst, og gyldighedsperioden kan ikke forlanges.
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19.4.5 En kontraherende stat ma ikke foranstalte, at et efterfolgende midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat

19.4.6

udstedes til et skib, hvis administrationen eller den anerkendte sikringsorganisation skenner, at en af et skibs
eller rederis hensigter med at anmode om et sddant certifikat er at undgé fuld overholdelse af kapitel XI-2 og
denne del af koden ud over den periode, som det forste midlertidige certifikat galder i, som specificeret i afsnit
19.4.4.

Hvad angdr regel XI-2/9, kan de kontraherende stater sikre sig, at kravene i afsnit 19.4.2.4 til 19.4.2.6 er
opfyldt, for de accepterer et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat som gyldigt certifikat.
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Bilag til del A
Bilag 1
Formular, internationalt skibssikringscertifikat

INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT

(Officielt stempel) (Land)

Certifikat N, Lo

Udstedt i henhold til

DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER
(ISPS KODEN)

(Autoriseret person eller organisation)
SKIDBIS MAVINT ...
KendBtegn (1al GlIET DOGSIAVET): .....iiiiie bbbt h kbbb L8 b £t h e h bbb £ h bbbt
REGISITEIINGSNAVNT ..ottt bbb bbb bbbt £ h bbb b L1118 bbb £ L £ h bbb E LA h bbbt
SKIDSEYDE! .t b LR E e E £ H b LR E L b £ E LR h bbbt
BrULOIONNAGE: ... et b b L bbb bbbt £ h bbb LR b £ H b h Rt
IV O-NUMIMIET. ..t E LR
REAEIIBIS NAVN OF @AMESSE: ... vttt bbb bbbt h bbb L1118 b £ L8 h e h bbb L8 h bbbt 1 bbbt

DET ATTESTERES HERMED,
1 at skibets sikringssystem og evt. tilhgrende udstyr er blevet kontrolleret i henhold til afsnit 19.1i del A af ISPS-koden

2 at kontrollen viser, at skibets sikringssystem og tilharende udstyr i enhver henseende er tilfredsstillende, og at skibet overholder de gaeldende krav i kapitel XI-2 i
konventionen og del A i ISPS-koden

3 at der pa skibet forefindes en godkendt sikringsplan for skibet.

Dato for den ferste kontrol/fornyelseskontrol, som danner grundlag for dette certifikat
Dette certifikat er gyldigt indtil

under forudszetning af kontroller i overensstemmelse med afsnit 19.1.1 del A i ISPS-koden.

USEEAL I 1.t ettt b et L et a4 o4 st L b oAb LY 1 e b1 et 1AL oLt h L bt h bbbttt e bbbttt

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF MELLEMLIGGENDE KONTROL

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en mellemliggende kontrol i henhold til afsnit 19.1.1 i del A af ISPS-koden har konstateret, at skibet er i
overensstemmelse med de relevante krav i kapitel XI-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

Mellemliggende kontrol UNAEISKTIE oo s

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF YDERLIGERE KONTROL

Yderligere kontrol UNAEISKTIE oo

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Yderligere kontrol UNAEISKTIE oo

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

Yderligere kontrol UNABISKTIE oo

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)
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YDERLIGERE KONTROL | HENHOLD TIL AFSNIT A/19.3.7.2 | ISPS-KODEN

DET ATTESTERES HERMED, at man ved en yderligere kontrol i henhold til afsnit 19.3.7.2 i del A i ISPS-koden har konstateret, at skibet er i overensstemmelse med
de relevante bestemmelser i kapitel XI-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

UNAETSKTIft: oo
(Autoriseret person)

S, s

DIAt0: ittt e

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAEFTELSE AF FORLZENGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHED, HVIS DET ER GYLDIGT | MINDRE END 5 AR, IDET AFSNIT A/19.3.3 | ISPS-KODEN

FINDER ANVENDELSE
Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A i ISPS-koden, og certifikatet skal i henhold til afsnit 19.3.3 i del A i ISPS-koden accepteres som gyldigt indtil ........
UNAETSKTIfL oo
(Autoriseret person)
B e
DAtO: 1ot

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE, HVOR FORNYELSESKONTROL ER UDF@RT OG AFSNIT A/19.3.4 | ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

Skibet overholder de relevante bestemmelser i del A i ISPS-koden, og certifikatet skal i henhold til afsnit 19.3.4 i del A i ISPS-koden accepteres som gyldigt indtil ........
UNAEISKIIf oo
(Autoriseret person)
SHBA: e
DAt0: .o

(Myndighedens segl eller stempel)
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BEKRAFTELSE AF FORLAENGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGHED
INDTIL ANL@B | KONTROLHAVN, IDET AFSNIT A/19.3.5 | ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE, ELLER | EN RESPITPERIODE, HVOR
AFSNIT A/19.3.6 | ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

Dette certifikat skal i henhold til afsnit 19.3.5/19.3.6 (*) i del A i ISPS-koden accepteres som gyldigt Indtil ..o

UNEISKIIft: oot

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

BEKRAFTELSE AF UDSKYDELSE AF UDL@BSDATO,
IDET AFSNIT A/19.3.7.1 | ISPS-KODEN FINDER ANVENDELSE

| henhold til afsnit 19.3.7.1 i del A i ISPS-koden er den nye udlgbsdato (**) :

UNEISKIITLL oo

(Autoriseret person)

(Myndighedens segl eller stempel)

(*) Det ikke relevante overstreges.
(*) Hvis denne del af certifikatet udfyldes, skal udlgbsdatoen pa certifikatets forside aendres tilsvarende.
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Bilag 2

Formular, midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat
MIDLERTIDIGT INTERNATIONALT SKIBSSIKRINGSCERTIFIKAT

(Officielt stempel) (Land)

Certifikat N, .o s

Udstedt i henhold til

DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER
(ISPS-KODE)

(Autoriseret person eller organisation)
SKIDBES MAVN: ... bbb h LR
KeNdtegn (1Al BlIEr DOGSIAVET): .......iiiiiiieice 1R e
REGISITEIINGSNAVN ..ot
SKIDSEYPE. ..ttt
BIUHOONNAGE: . ..viivii ettt b et s 121444 b 138 b L4 b1 h L1111
IO ENMUMMIET: .84 E bbbt
REAEIIEIS NAVM OF @AMESSE: ...ttt s bbb bbb bbb 4k b b b1 bbb b1 h bbbk e bbbttt

Er dette et efterfalgende, midlertidigt certifikat? Ja/Nej (*)

| bekreeftende fald angives det ferste midlertidige certifikats udstedelsesdato

DET ATTESTERES HERMED, at kravene i afsnit A/19.4.2 i ISPS-koden er overholdt.

Dette certifikat udstedes i henhold il afsnit A/19.4 i ISPS-koden.

Dette certifikat € GYIAIGEINGLL ..o et b b1 b b b1 h b4 b1 bbb

UASEEAL I 1.ttt ettt h et oL o4 s b L et oA 1oL b L1111t L et oA s L b et 1 oAb oL LAY A et h oA e bbb r bttt e bttt et

(Den udstedende administrations segl eller stempel)

(*) Det ikke relevante overstreges.
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BILAG III
»DEL B

VEJLEDNING OM BESTEMMELSERNE I KAPITEL XI-2 I BILAGET TIL DEN INTERNATIONALE KONVENTION

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

OM SIKKERHED FOR MENNESKELIV PA S@EN, 1974 MED AENDRINGER, OG DEL A I DENNE KODE

INDLEDNING
Generelt

Det fremgér af preeamblen til denne kode, at kapitel XI-2 og del A i denne kode udger de nye internationale
rammer, som gger den maritime sikring, og som skibe og havnefaciliteter samarbejde kan anvende til at opspore
og forhindre handlinger, der truer sikringen af sotransportsektoren.

[ denne indledning geres der kort rede for de processer, der tankes anvendt ved fastleeggelsen og gennemforelsen
af de foranstaltninger og tiltag, der er nodvendige for at opnd og opretholde overensstemmelse med bestemmel-
serne i kapitel XI-2 og i del A i denne kode, og de vigtigste af de elementer, der vejledes om, identificeres. Vejled-
ningen findes i punkt 2-19. Den indeholder ligeledes de vigtigste betragtninger, der ber tages under overvejelse,
ndr vejledningen skal anvendes i tilknytning til skibe og havnefaciliteter.

Hvis laeseren udelukkende er interesseret i skibe, anbefales det pa det kraftigste, at denne del af koden leses som
et hele, navnlig afsnittene om havnefaciliteter. Det samme gor sig galdende for dem, hvis primere interesse er
havnefaciliteter; de bor ogsd laese afsnittene vedrerende skibe.

Vejledningen i nedenstdende afsnit vedrerer hovedsageligt beskyttelse af skibet, ndr det befinder sig i en havnefa-
cilitet. Der kunne imidlertid opsta situationer, hvor et skib kan udgere en trussel for havnefaciliteten, f.cks. fordi
det, ndr det er anlobet havnefaciliteten, kan anvendes som base for et angreb. Nér der overvejes passende sikrings-
foranstaltninger til at imedega skibsbaserede trusler mod sikkerheden, skal de personer, der udferer havnefacilite-
tens sdrbarhedsvurdering, eller som udarbejder havnefacilitetens sikringsplan, overveje at foretage hensigtsmaes-
sige tilpasninger af vejledningen i nedenstdende afsnit.

Laseren gores opmarksom p4, at intet i denne del af koden skal lases eller fortolkes i modstrid med nogen af
bestemmelserne i enten kapitel XI-2 eller i del A i denne kode, og at navnte bestemmelser altid har forrang for
og tilsidesetter enhver utilsigtet uoverensstemmelse, der ved en fejltagelse métte vaere kommet til udtryk i denne
del af koden. Vejledningen i denne del af koden skal altid lweses, fortolkes og anvendes pa en madde, der er i
forenelig med de mdl og principper, der er opstillet i kapitel XI-2 og del A i denne kode.

De kontraherende staters ansvar

De kontraherende stater har i henhold til bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode forskellige ansvars-
omrdader, der bl.a. omfatter:

— fastsattelse af det gaeldende sikringsniveau
— godkendelse af skibets sikringsplan og af relevante andringer til en tidligere godkendt plan

— kontrol med skibenes opfyldelse af bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode og udstedelse af det
internationale skibssikringscertifikat til skibene

— bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pd deres omrdde der skal udpege en sikringsansvarlig for havnefacili-
teten, som vil fa ansvaret for udarbejdelse af havnefacilitetens sikringsplan

— udarbejdelse og godkendelse af havnefacilitetens sarbarhedsvurdering og af eventuelle senere sndringer af en
tidligere godkendt vurdering

— godkendelse af havnefacilitetens sikringsplan og eventuelle senere sendringer af en tidligere godkendt plan
— gennemforelse af kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger
— afprovning af godkendte planer, og

— meddelelse af information til IMO og skibsfarts- og havneindustrierne.
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1.7

1.8

1.9

De kontraherende stater kan udpege eller oprette udpegede myndigheder inden for regeringen, som i forbindelse
med havnefaciliteterne skal varetage deres sikringsopgaver i henhold til kapitel XI-2 og del A i denne kode og
gore det muligt for anerkendte sikringsorganisationer at udfere visse arbejdsopgaver i forbindelse med havnefaci-
liteter, men den endelige afgorelse om accept og godkendelse af dette arbejde skal foretages af den kontraherende
stat eller den udpegede myndighed. Administrationerne kan ogsd uddelegere gennemforelsen af visse sikringsrela-
terede opgaver vedrgrende skibe til anerkendte sikringsorganisationer. Folgende opgaver eller aktiviteter kan ikke
uddelegeres til en anerkendt sikringsorganisation:

— at fastsatte det geeldende sikringsniveau

— bestemmelse af, hvilke havnefaciliteter pd en kontraherende stats omrade der skal udpege en sikringsansvarlig
for havnefaciliteten og udarbejde en sikringsplan for havnefaciliteten

— godkendelse af en sarbarhedsvurdering for havnefaciliteten eller af eventuelle senere @ndringer af en tidligere
godkendt vurdering

— godkendelse af en sikringsplan for havnefaciliteten eller af eventuelle senere andringer af en tidligere
godkendt plan

— gennemforelse af kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger, og

— at fastsatte kravene til en sikringserkleering.

Fastszttelse af sikringsniveau

De kontraherende stater har ansvaret for fastsettelse af det sikringsniveau, der gaelder pa et givent tidspunkt og
kan finde anvendelse pa skibe og havnefaciliteter. Del A i denne kode definerer tre sikringsniveauer til brug pd
internationalt plan. Disse er:

— Sikringsniveau 1, normalt; det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt opererer pa
— Sikringsniveau 2, forhgjet; dette niveau gaelder s lenge der er en forhgjet sikringsrisiko, og

— Sikringsniveau 3, ekstraordinzrt; dette niveau gaelder i den periode, hvor der er en sandsynlig eller overhan-
gende risiko for en sikringsrelateret handelse.

Rederiet og skibet

Ethvert rederi, der har skibe, som kapitel XI-2 og del A i denne kode finder anvendelse pd, skal udpege en
sikringsofficer for rederiet og en sikringsofficer for skibet for hvert af dets skibe. Disse sikringsofficerers forplig-
telser, ansvarsomrader og uddannelseskrav samt kravene til ovelser er fastlagt i del A i denne kode.

Rederiets sikringsofficer skal bla. sikre, at skibets sikringsvurdering gennemferes korrekt, at der udarbejdes en
sikringsplan for skibet, som indsendes til godkendelse af eller pd vegne af administrationen og derefter anbringes
om bord pd hvert af de skibe, som del A i denne kode finder anvendelse pd, og i henhold til hvilken den pagal-
dende person er blevet udpeget som rederiets sikringsofficer.

Skibets sikringsplan skal indeholde de operationelle og fysiske sikringsforanstaltninger, som skibet selv skal traffe
for at sikre, at det altid opererer péd sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes indeholde de supplerende eller inten-
siverede sikringsforanstaltninger, som skibet selv kan traffe for at ga til og operere pa sikringsniveau 2, nir det
far besked pa at gore dette. Endvidere skal planen angive de eventuelle forberedende foranstaltninger, som skibet
kan treeffe for at muliggere en ojeblikkelig reaktion pd instruktioner, som skibet matte fa fra dem, der pa sik-
ringsniveau 3 reagerer pa en sikringsrelateret haendelse eller truslen herom.

De skibe, som kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode finder anvendelse pé, skal have og operere i overens-
stemmelse med en sikringsplan for skibet, der er godkendt af eller pd vegne af administrationen. Rederiets og
skibets sikringsofficer skal sorge for, at planen til enhver tid er relevant og effektiv, hvilket indebaerer gennem-
forelse af interne revisioner. /Andringer af de elementer i en godkendt plan, som administrationen har bestemt
kraever godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, for de indarbejdes i den godkendte plan og
gennemfores pa skibet.
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Skibet skal have et internationalt skibssikringscertifikat, hvoraf det fremgar, at det opfylder kravene i kapitel XI-2
og del A i denne kode. Del A i denne kode omfatter bestemmelser vedrerende kontrol og certificering af skibets
opfyldelse af kravene pa grundlag af en indledende, fornyet eller forelebig kontrol.

Nar et skib er anlobet en havn eller er pa vej mod en havn i en kontraherende stat, har den kontraherende stat
ret til i henhold til bestemmelserne i regel XI-2/9 at gennemfore forskellige kontrol- og overensstemmelsesforan-
staltninger i tilknytning til dette skib. Skibet er underlagt havnestatens kontroltilsyn, men sddanne tilsyn vil
normalt kun i undtagelsestilfalde omfatte en undersogelse af skibets sikringsplan. Skibet kan ogsé underlagges
supplerende kontrolforanstaltninger, hvis den kontraherende stat, der gennemforer kontrol- og overensstemmel-
sesforanstaltninger, har grund til at tro, at skibets sikkerhed eller sikkerheden i de havnefaciliteter, det har anlebet,
er bragt i fare.

Det er ogsé et krav, at skibet om bord skal have information, der pd anmodning kan stilles til rddighed for den
kontraherende stat, og hvoraf det fremgdr, hvem der har ansvaret for at treffe beslutning om beskeeftigelse af
skibets bes@tning og om forskellige aspekter med hensyn til skibets anvendelse.

Havnefaciliteten

De enkelte kontraherende stater skal sorge for, at der gennemfores en sarbarhedsvurdering for alle de havnefacili-
teter, der er beliggende pd deres omrédde, og som betjener skibe i international fart. Den kontraherende stat, en
udpeget myndighed eller en anerkendt sikringsorganisation kan foretage denne vurdering. Den afsluttede sarbar-
hedsvurdering for havnefaciliteten skal godkendes af den pagzldende kontraherende stat eller udpegede
myndighed. Denne godkendelse kan ikke uddelegeres. Sarbarhedsvurderingerne for havnefaciliteten skal regel-
massigt tages op til fornyet gennemgang.

Havnefacilitetens sarbarhedsvurdering er grundleeggende set en risikoanalyse af alle aspekter af en havnefacilitets
operationer for at vurdere, hvilke(n) del(e) af den, der har sterst risiko og/eller sandsynlighed for at blive udsat for
et angreb. Sikringsrisikoen afhenger af truslen om et angreb kombineret med mélets sirbarhed og folgerne af et
angreb.

Vurderingen skal omfatte folgende elementer:

— den sandsynlige trussel mod havneinstallationerne og -infrastrukturen skal klarleegges

— de potentielt sdrbare omrader skal identificeres, og

— folgerne af eventuelle haendelser skal beregnes.

Nar analysen er afsluttet, vil det veere muligt at foretage en generel vurdering af risikoniveauet. Havnefacilitetens
sarbarhedsvurdering vil bidrage til at klarlaeegge, hvilke havnefaciliteter der skal udpege en sikringsansvarlig for
havnefaciliteten og udarbejde en sikringsplan for havnefaciliteten.

De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode, skal udpege en sikringsansvarlig
for havnefaciliteten. Disse sikringsansvarliges forpligtelser, ansvarsomrader og uddannelseskrav samt kravene til
gvelser er fastlagt i del A i denne kode.

Havnefacilitetens sikringsplan skal angive de operationelle og fysiske sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten
skal traeffe for at sikre, at den altid opererer pé sikringsniveau 1. Planen skal ligeledes angive de supplerende eller
intensiverede sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten selv kan traffe for at ga til og operere pa sikringsni-
veau 2, nar den far besked pé at gere dette. Endvidere skal planen indeholde de eventuelle forberedende foran-
staltninger, som havnefaciliteten kan treeffe for at muliggere en gjeblikkelig reaktion pa instruktioner fra dem, der
pa sikringsniveau 3 reagerer pa en sikringsrelateret haendelse eller truslen herom.
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3.3
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De havnefaciliteter, der skal opfylde kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode, skal have og operere i overens-
stemmelse med en sikringsplan for havnefaciliteten, der er godkendt af den pageldende kontraherende stat eller
udpegede myndighed. Havnefacilitetens sikringsansvarlige skal gennemfore planens bestemmelser og kontrollere,
at den til stadighed er effektiv og relevant, hvilket indebaerer bestilling af interne revisioner af planens anvendelse.
Andringer af nogle af de elementer i en godkendt plan, som den kontraherende stat eller den pagaldende udpe-
gede myndighed har bestemt kreever godkendelse, skal indsendes til behandling og godkendelse, for de indar-
bejdes i den godkendte plan og gennemferes i havnefaciliteten. Den pigaeldende kontraherende stat eller udpe-
gede myndighed kan teste planens effektivitet. Havnefacilitetens sarbarhedsvurdering, som har dannet grundlag
for udviklingen af planen, skal regelmassigt tages op til fornyet gennemgang. Alle disse aktiviteter kan fore til
endring af den godkendte plan. Eventuelle @ndringer af bestemte elementer i en godkendt plan skal godkendes af
den kontraherende stat eller den pagealdende udpegede myndighed.

Skibe, der anvender havnefaciliteterne, kan underlaegges havnestatskontroltilsyn og supplerende kontrolforanstalt-
ninger som anfort i regel XI-2/9. De relevante myndigheder kan anmode om information om skibet, dets last,
passagerer og besxtning, inden skibet anleber havnen. Adgang til havnen kan under visse omstandigheder
nagtes.

Information og kommunikation

I kapitel XI-2 og del A i denne kode kraeves det, at de kontraherende stater skal indsende visse oplysninger til
Den Internationale Sefartsorganisation IMO, og at oplysningerne stilles til rddighed for at muliggere en effektiv
kommunikation mellem de kontraherende stater og mellem rederiets/skibets sikringsofficerer og havnefacilitetens
sikringsansvarlige.

DEFINITIONER

Der findes ingen vejledning om definitionerne i kapitel XI-2 eller del A i denne kode.

I denne del af koden:
.1 forstas ved »afsnit« et afsnit af del A i koden og angives som »afsnit A[<efterfulgt af afsnittets nummer>«
.2 forstas ved »punkt« et punkt i denne del af koden og angives som »punkt<efterfulgt af punktets nummer>«, og

.3 forstas ved »kontraherende stat«, nar det anvendes i punkt 14-18, »den kontraherende stat, pd hvis omrade
havnefaciliteten er beliggende« med reference til den »udpegede myndighed-.

ANVENDELSE

Generelt

Vejledningen i denne del af koden skal tages i betragtning, ndr kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode
gennemfores.

Det skal imidlertid slds fast, at det omfang, i hvilket vejledningen om skibe finder anvendelse, athanger af skibs-
type, skibets last ogfeller passagerer, dets handelsmenstre og de serlige karakteristika for de havnefaciliteter, som
skibet anlober.

Hvad angdr vejledningen om havnefaciliteter athaenger det omfang, i hvilket denne vejledning finder anvendelse,
ligeledes af havnefaciliteterne, skibstyper, der benytter havnefaciliteten, de besogende skibes last- ogfeller passa-
gerer og handelsmonstre.

Det er ikke tanken, at bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode skal finde anvendelse pa havnefacili-
teter, der er designet til og hovedsageligt anvendes til militeere formal.
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4.5

DE KONTRAHERENDE STATERS ANSVAR

Vurderingernes og planernes sikkerhed

De kontraherende stater skal sikre sig, at der findes passende foranstaltninger til at undgd uautoriseret afsloring af
eller adgang til sikkerhedsfolsomt materiale vedrorende skibets sikringsvurderinger, skibets sikringsplaner, havne-
facilitetens sdrbarhedsvurderinger og havnefacilitetens sikringsplaner og til de individuelle vurderinger eller
planer.

Udpegede myndigheder

De kontraherende stater kan identificere en udpeget myndighed inden for regeringen, som kan udfere deres
sikringsopgaver i tilknytning til havnefaciliteterne som anfert i kapitel XI-2 eller del A i denne kode.

Anerkendte sikringsorganisationer

De kontraherende stater kan give en anerkendt sikringsorganisation bemyndigelse til at gennemfore visse sikrings-
relaterede aktiviteter, herunder:

.1 godkendelse af skibets sikringsplaner eller @ndringer heraf pa vegne af administrationen

.2 kontrol og certificering af skibenes overholdelse af kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode pd vegne af
administrationen, og

.3 gennemforelse af de sdrbarhedsvurderinger for havnefaciliteten, som den kontraherende stat kraver.

En anerkendt sikringsorganisation kan ogsd rddgive eller assistere rederier eller havnefaciliteter om sikrings-
sporgsmal, herunder sikringsvurderinger for skibe, skibes sikringsplaner, havnefaciliteters sarbarhedsvurderinger
og havnefaciliteters sikringsplaner. Dette kan indebere udarbejdelse af en sikringsvurdering eller -plan for skibet
eller en sarbarhedsvurdering eller sikringsplan for havnefaciliteten. Hvis en anerkendt sikringsorganisation har
udarbejdet en sddan sikringsvurdering eller -plan for et skib, skal den samme anerkendte sikringsorganisation ikke
have bemyndigelse til at godkende den pagaldende sikringsplan for skibet.

Naér de kontraherende stater giver bemyndigelse til en anerkendt sikringsorganisation, skal de overveje organisa-
tionens kompetence. En anerkendt sikringsorganisation skal kunne godtgere:

.1 ekspertise inden for relevante sikringsaspekter

.2 passende kendskab til skibs- og havneoperationer, herunder kendskab til skibsdesign og -konstruktion, hvis
de leverer ydelser i tilknytning til skibe, og havnedesign og -konstruktion, hvis de leverer ydelser i tilknytning
til havnefaciliteter

.3 deres evne til at vurdere de sandsynlige sikringsrisici, der kan opstd i forbindelse med skibs- og havnefacili-
tetsoperationer, herunder graensefladen mellem skib og havn, og hvordan sddanne risici kan minimeres

.4 deres evne til at opretholde og forbedre deres personales ekspertise
.5 deres evne til at overvage deres personales fortsatte trovaerdighed

.6 deres evne til at opretholde passende forholdsregler for at undgd uautoriseret afsloring af eller adgang til
sikkerhedsfolsomt materiale

.7 deres kendskab til kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode og relevante nationale og internationale
lovgivnings- og sikkerhedskrav

.8 deres kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
.9 deres kendskab til genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

.10 deres kendskab til genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de swrlige kendetegn ved og adferds-
menstre hos personer, der kan udgere en trussel for sikkerheden
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.11 deres kendskab til de teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltningerne, og

.12 deres kendskab til sikrings- og overvigningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer og deres operatio-
nelle begrensninger.

De kontraherende stater, herunder administrationerne, skal, nir de uddelegerer specifikke opgaver til en aner-
kendt sikringsorganisation, sikre sig, at den anerkendte sikringsorganisation er i besiddelse af den kompetence,
der er nedvendig for at udfere opgaven.

En anerkendt organisation som defineret i regel 1/6, og som opfylder kravene i regel XI-1/1, kan udpeges som en
anerkendt sikringsorganisation, hvis den er i besiddelse af den relevante sikringsrelaterede ekspertise, der er
opstillet i punkt 4.5.

En havnemyndighed eller havnefacilitet kan udpeges som en anerkendt sikringsorganisation, hvis den er i besid-
delse af den relevante sikringsrelaterede ekspertise, der er opstillet i punkt 4.5.

Fastsettelse af sikringsniveau

Ved fastsattelse af sikringsniveauet skal de kontraherende stater tage hensyn til generelle og specifikke trusselsop-
lysninger. De kontraherende stater skal fastsatte sikringsniveauet for skibe eller havnefaciliteter pa et af folgende
tre niveauer:

— Sikringsniveau 1: normalt; det niveau, som skibe og havnefaciliteter normalt opererer pa

— Sikringsniveau 2: forhejet; dette niveau galder, si lenge der er en forhgjet risiko for en sikringsrelateret
haendelse, og

— Sikringsniveau 3: ekstraordinert; dette niveau gaelder i en periode, hvor der er en sandsynlig eller overhaen-
gende risiko for en sikringsrelateret handelse.

Anvendes, ndr der foreligger pélidelige oplysninger om, at en sikringsrelateret hendelse er sandsynlig eller over-
hangende. Sikringsniveau 3 ber kun fastsattes i den periode, hvor den péviste sikringstrussel eller den faktiske
sikringsrelaterede haendelse bestdr. Mens sikringsniveauerne kan andre sig fra sikringsniveau 1, over sikringsni-
veau 2 til sikringsniveau 3, er der ligeledes mulighed for, at sikringsniveauerne kan @ndre sig direkte fra sik-
ringsniveau 1 til sikringsniveau 3.

Skibsforeren har til enhver tid det endelige ansvar for skibets sikkerhed. Selv pd sikringsniveau 3 kan skibsforeren
anmode om en tydeliggorelse eller endring af instruktioner udstedt af dem, der reagerer pd en sikringsrelateret
heendelse eller en trussel herom, hvis der er grund til at antage, at overholdelse af en af instruktionerne kan bringe
skibets sikkerhed i fare.

Rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer skal pa det tidligst muligt tidspunkt tage kontakt til havnefaci-
litetens sikringsansvarlige i den havnefacilitet, som skibet har til hensigt at anlebe, for at fastsatte det sikringsni-
veau, der gelder for det pagaldende skib i havnefaciliteten. Nar havnefacilitetens sikringsansvarlige har etableret
kontakt til et skib, skal denne vejlede skibet om eventuelle efterfolgende @ndringer i havnefacilitetens sikringsni-
veau og forsyne skibet med alle relevante sikringsoplysninger.

Et individuelt skib kan under sarlige omstendigheder operere ved et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet,
det anlgber, men der kan ikke vaere tale om, at et skib opererer ved et lavere sikringsniveau end den havnefaci-
litet, det anleber. Hvis et skib har et hgjere sikringsniveau end den havnefacilitet, det har til hensigt at anlobe,
skal rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer uden ophold orientere havnefacilitetens sikringsansvarlige.
Havnefacilitetens sikringsansvarlige skal i samrdd med rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer foretage
en vurdering af situationen og aftale passende sikringsforanstaltninger med skibet, der kan indebare udfyldelse og
underskrivelse af en sikringserklaring.

De kontraherende stater skal overveje, hvordan oplysninger om @ndringer i sikringsniveauer kan formidles
hurtigt. Administrationerne kan enske at anvende NAVTEX-meddelelser eller efterretninger for sefarende som en
metode til at meddele sddanne andringer i sikringsniveauer til skibet, rederiets sikringsofficer og skibets sikrings-
officer. Eller de onsker méske at overveje andre kommunikationsmetoder, der indebarer en tilsvarende eller bedre
hastighed og dakning. De kontraherende stater skal fastleegge metoder til at oplyse havnefaciliteternes sikringsan-
svarlige om @ndringerne i sikringsniveauer. De kontraherende stater skal opstille og vedligeholde kontaktoplys-
ningerne til en liste over dem, der skal informeres om @ndringer i sikringsniveauer. Mens sikringsniveauet ikke
behover at blive betragtet som specielt folsomt, kan de bagved liggende trusselsoplysninger veare yderst
folsomme. De kontraherende stater skal ngje overveje, hvilken type oplysninger der skal gives og oplysningernes
detaljeringsgrad, og den metode, der skal anvendes til at formidling til skibets sikringsofficer, rederiets sikringsof-
ficer og havnefacilitetens sikringsansvarlige.
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4.15

4.16

4.17

4.18

4.19

4.20

4.21

Kontaktpunkter og oplysninger om sikringsplaner for havnefaciliteter

Naér en havnefacilitet har en sikringsplan for havnefaciliteten, skal dette meddeles organisationen, og disse oplys-
ninger skal stilles til radighed for rederiets og skibets sikringsofficerer. Det er ikke nedvendigt at offentliggore
andre oplysninger om havnefacilitetens sikringsplan, end at denne eksisterer. De kontraherende stater ber over-
veje at oprette enten centrale eller regionale kontaktpunkter eller andre metoder til at levere ajourforte oplys-
ninger om de steder, hvor der findes en sikringsplan for havnefaciliteten, samt kontaktoplysninger for den rele-
vante sikringsansvarlige. Det skal offentliggares, at der findes sddanne kontaktpunkter. De kan ligeledes give
oplysninger om anerkendte sikringsorganisationer, der er udpeget til at handle pa vegne af den kontraherende
stat, sammen med narmere oplysninger om de specifikke ansvarsomrader og vilkdr i forbindelse med den
myndighed, der er uddelegeret til sédanne anerkendte sikringsorganisationer.

Séafremt en havn ikke har en sikringsplan for havnefaciliteten (og derfor ikke har en sikringsansvarlig for havnefa-
ciliteten), skal det centrale eller regionale kontaktpunkt kunne henvise til en passende kvalificeret person i land,
der om nedvendigt kan sorge for, at de relevante sikringsforanstaltninger er pa plads i den tid, skibet ligger i
havnen.

De kontraherende stater skal ogsd offentliggare kontaktoplysninger om de regeringsembedsmeend, som et skibs
eller et rederis sikringsofficerer eller en havnefacilitets sikringsansvarlige kan indberette sikringsproblemer til.
Disse regeringsembedsmand skal vurdere sidanne indberetninger, for de gennemforer passende forholdsregler.
Sadanne indberettede problemer kan vedrere sikringsforanstaltninger, der henherer under en anden kontrahe-
rende stats ansvar. | dette tilfelde skal de kontraherende stater overveje at kontakte deres modpart i den anden
kontraherende stat for at drefte, hvorvidt afhjelpende foranstaltninger vil veere hensigtsmaessige. Med henblik
herpd skal kontaktoplysninger om regeringsembedsmandene meddeles IMO.

De kontraherende stater skal ogsd p& anmodning stille oplysningerne i punkt 4.14 til 4.16, til radighed for andre
kontraherende stater.

Identifikationsdokumenter

De kontraherende stater opfordres til at udstede passende identifikationsdokumenter til de regeringsembedsmaend,
der har bemyndigelse til at g om bord pa skibe eller fa adgang til havnefaciliteter under udgvelsen af deres offici-
elle pligter, og til at fastlegge procedurer for kontrol af sadanne dokumenters gyldighed.

Faste og flydende platforme og mobile offshore-boreenheder pi stedet

De kontraherende stater skal overveje at fastleegge passende sikringsforanstaltninger for faste og flydende plat-
forme og mobile offshore-boreenheder pa stedet for at muliggere kontakt med skibe, der skal opfylde bestemmel-
serne i kapitel XI-2 og del A i denne kode.

Skibe, der ikke skal overholde del A i denne kode

De kontraherende stater skal overveje at fastlegge passende sikringsforanstaltninger for at forbedre sikkerheden
for skibe, som ikke er omfattet af dette kapitel XI-2 og del A i denne kode, og for at sikre, at eventuelle sikrings-
bestemmelser, der galder for sadanne skibe, tillader aktiviteter med skibe, der er omfattet af del A i denne kode.

Trusler mod skibe og andre handelser pa havet

De kontraherende stater skal stille generel vejledning til rddighed om de foranstaltninger, der anses for at vare
hensigtsmassige for at nedbringe sikringsrisikoen for skibe, der sejler under deres flag, nir de er pa havet. De skal
formidle specifik radgivning om, hvilke skridt der skal tages pa sikringsniveauerne 1-3, hvis:

.1 der sker en @ndring i det sikringsniveau, der galder for skibet, mens det er pd havet, f.cks. pd grund af det
geografiske omrade, i hvilket det opererer, eller i tilknytning til skibet selv, og

.2 der sker en sikringsrelateret handelse eller foreligger en trussel herom, der involverer skibet, mens det er pd
havet.

De kontraherende stater skal fastleegge de bedste metoder og procedurer med dette formal for gje. I tilfelde af et
umiddelbart forestdende angreb, skal skibet soge at etablere direkte kommunikationslinjer med dem, der i flag-
staten har ansvaret for at reagere pd sikringsrelaterede handelser.
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4.22

4.23

4.24

4.25

4.26

4.27

4.28

De kontraherende stater skal ligeledes oprette et kontaktpunkt, der kan yde sikringsrddgivning til alle skibe:
.1 der har ret til at sejle under deres flag, eller

.2 som opererer i deres territorialfarvand eller har meddelt, at de har til hensigt at sejle ind i deres territorialfar-
vand.

De kontraherende stater skal tilbyde radgivning til skibe, der opererer i deres territorialfarvand eller har meddelt,
at de har til hensigt at sejle ind i deres territorialfarvand, og denne rddgivning vil kunne omfatte rad:

.1 om at @ndre eller udsatte den patankte passage
.2 om at sejle ad en bestemt rute eller fortseette til et naeermere bestemt sted
.3 om tilgeengeligheden af personale eller udstyr, der vil kunne placeres pa skibet

.4 om at koordinere passagen, ankomsten til eller afsejlingen fra havnen, sd de kan eskorteres af patruljefartgjer,
fly eller helikopter.

De kontraherende stater skal minde skibe, der opererer i deres territorialfarvand, eller som har meddelt, at de har
til hensigt at sejle ind i deres territorialfarvand, om eventuelle omrdder med midlertidigt sejlforbud, som de har
offentliggjort.

De kontraherende stater skal henstille til skibe, der opererer i deres territorialfarvand, eller som har meddelt, at de
har til hensigt at sejle ind i deres territorialfarvand, at de for at beskytte skibet eller for at beskytte andre skibe i
naerheden hurtigt gennemforer enhver sikringsforanstaltning, som den kontraherende stat métte have anbefalet.

De planer, som de kontraherende stater udarbejder med de formal, der er opstillet i punkt 4.22, skal omfatte
oplysninger om et passende kontaktpunkt i den kontraherende stat, herunder administrationen, der er tilgeengeligt
24 timer i degnet. Disse planer skal ligeledes omfatte oplysninger om de omstendigheder, under hvilke admini-
strationen mener, at der skal seges bistand fra narliggende kyststater, og en procedure for etablering af kontakt
mellem havnefacilitetens sikringsansvarlige og skibets sikringsofficer.

Alternative sikringsaftaler

De kontraherende stater kan, ndr de overvejer, hvordan de skal gennemfore kapitel XI-2 og del A i denne kode,
indgd en eller flere aftaler med en eller flere kontraherende stater. En aftale er begranset til korte internationale
rejser pé faste ruter mellem havnefaciliteter pa aftaleparternes omréde. De kontraherende stater skal, ndr de indgar
aftalen og efterfolgende, hore andre kontraherende stater og administrationer, der har interesse i aftalens virk-
ninger. Skibe, der sejler under andre landes flag, end de lande, der er parter i aftalen, ber kun have tilladelse til at
besejle de faste ruter, der er omfattet af aftalen, hvis deres administration er indforstiet med, at skibet skal over-
holde aftalebestemmelserne, og kraver, at skibet gor det. En sidan aftale kan under ingen omstendigheder bringe
sikringsniveauet for andre skibe og havnefaciliteter, der ikke er omfattet af den, i fare, og mere specifikt kan alle
skibe, der er omfattet af en sddan aftale, ikke udfere aktiviteter med skibe, der ikke er omfattet af aftalen. Enhver
operationel granseflade, der gennemfores af skibe, som er omfattet af aftalen, skal indgd i denne. Der skal
lobende fores tilsyn med, hvordan den enkelte aftale fungerer, og den skal endres, nir der opstdr behov herfor,
idet den under alle omstandigheder skal tages op til fornyet behandling hvert femte ar.

Zkvivalente ordninger for havnefaciliteter

For visse specifikke havnefaciliteter med begransede eller specielle operationer, men med mere end lejlighedsvis
trafik, kan det vere hensigtsmaessigt at sikre overensstemmelse med sikringsforanstaltninger, der er akvivalente
med dem, der er foreskrevet i kapitel XI-2 og i del A i denne kode. Dette kan navnligt vaere tilfeeldet for termi-
naler sdsom dem, der er tilknyttet fabrikker eller kajpladser uden hyppige transaktioner.

Bemandingsniveau

Nar administrationen fastsatter minimumsbemandingen af et skib, skal den tage hensyn til, at bestemmelserne
om minimumsbemandingen i regel V/14 kun vedrerer en sikker sejlads. Administrationen skal ogsé tage hensyn
til en eventuel ekstra arbejdsbyrde, som gennemferelsen af skibets sikringsplan vil kunne medfere, og sikre, at
skibet er tilstrackkeligt og effektivt bemandet. I denne forbindelse skal administrationen kontrollere, at skibene
kan overholde de krav til hviletid og andre foranstaltninger til at undga trathed, som er vedtaget i national
lovgivning, i tilknytning til alle de pligter om bord pa skibet, der er palagt de forskellige besatningsgrupper.



L 129/54 Den Europaiske Unions Tidende 29.4.2004

Kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger

Generelt

4.29 I regel XI-2[9 beskrives de kontrol- og overensstemmelsesforanstaltninger, der finder anvendelse pa skibe i
henhold til kapitel XI-2. Den er opdelt i tre serskilte afsnit; kontrol med skibe, der allerede er i en havn, kontrol
med skibe, der har til hensigt at anlobe en anden kontraherende stats havn, og supplerende bestemmelser, der
finder anvendelse péd begge situationer.

4.30 Regel XI-2/9.1, kontrol med skibe i havn, gennemforer et system for kontrol med skibe, mens de ligger i et
fremmed lands havn, hvor den kontraherende stats behorigt bemyndigede embedsmaend (behorigt bemyndigede
embedsmend) har ret til at gd om bord pé skibet for at kontrollere, at de kravede certifikater er i orden. Hvis der
er indlysende grund til at tro, at skibet ikke opfylder reglerne, kan der derefter gennemfores yderligere kontrolfor-
anstaltninger sdsom ekstra tilsyn eller tilbageholdelse. Dette afspejler de aktuelle kontrolsystemer. Regel XI-2/9.1
bygger pa sddanne systemer og muligger supplerende foranstaltninger (herunder bortvisning af et skib fra en
havn som en kontrolforanstaltning), nir beherigt bemyndigede embedsmaend har indlysende grund til at tro, at et
skib ikke opfylder kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne kode. Regel XI-2/9.3 beskriver sikringsforanstalt-
ninger, der fremmer en retfeerdig og proportional gennemforelse af disse supplerende foranstaltninger.

4.31 Regel XI-2/9.2 anvender kontrolforanstaltninger for at sikre, at skibe, der gnsker at anlgbe en anden kontrahe-
rende stats havn, opfylder bestemmelserne, og indferer en helt anden opfattelse af kontrol i kapitel XI-2, der
udelukkende vedrerer sikkerhed. I henhold til denne regel kan der gennemfores foranstaltninger, inden skibet
anlgber havnen, for bedre at garantere sikkerheden. Ligesom i regel XI-2/9.1 er dette supplerende kontrolsystem
baseret pad tanken om indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne
kode, og omfatter vasentlige sikringsforanstaltninger i regel XI-2/9.2.2. og XI-2/9.2.5 samt i regel XI-2/9.3.

4.32 Indlysende grunde til at tro, at skibet ikke opfylder kravene, betyder bevis for eller palidelige oplysninger om, at
skibet ikke opfylder kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne kode, idet der tages hensyn til vejledningen i denne
del af koden. Sddanne beviser eller palidelige oplysninger kan vare et resultat af den beherigt bemyndigede
embedsmands professionelle bedommelse eller observationer indhentet i forbindelse med kontrollen af skibets
internationale skibssikringscertifikat eller midlertidige internationale skibssikringscertifikat, der er udstedt i
henhold til del A i denne kode (certifikat) eller fra andre kilder. Selv hvis et gyldigt certifikat forefindes om bord
pa skibet, kan de behorigt bemyndigede embedsmand stadig have indlysende grunde til at tro, at skibet ikke
opfylder kravene, baseret pd deres professionelle bedemmelse.

4.33  Som eksempler pd mulige indlysende grunde i henhold til regel XI-2/9.1 og XI-2/9.2 kan navnes:
.1 beviser fra en gennemgang af certifikatet for, at det er ugyldigt eller udlebet

.2 beviser for eller palidelige oplysninger om, at der er alvorlige mangler ved det sikringsanordninger, den doku-
mentation eller de forholdsregler, der kraves i kapitel XI-2 og del A i denne kode

W

modtagelse af en rapport eller en klage, der efter den beherigt bemyndigede embedsmands professionelle
bedommelse indeholder pélidelige oplysninger, der klart indikerer, at skibet ikke opfylder kravene i kapitel XI-
2 eller del A i denne kode

.4 beviser for eller observation af, at skibsfereren eller skibets besatning efter den behorigt bemyndigede embeds-
mands professionelle bedoemmelse ikke er bekendt med vigtige sikringsprocedurer om bord pé skibet eller ikke
kan gennemfore ovelser i tilknytning til skibets sikkerhed, eller at sidanne procedurer eller ovelser ikke er
blevet gennemfort

(%,

beviser for eller observation af, at centrale besatningsmedlemmer efter den behorigt bemyndigede embeds-
mands professionelle bedemmelse ikke er i stand til at kommunikere ordentligt med andre centrale beset-
ningsmedlemmer med sikringsansvar om bord pa skibet

.6 beviser for eller palidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om bord eller har lastet stores eller
varer i en havnefacilitet eller fra et andet skib, hvor enten havnefaciliteten eller det andet skib overtraeder
kravene i kapitel XI-2 eller del A i denne kode, og det pageldende skib ikke har udfyldt en sikringserklaering
og ¢j heller truffet passende serlige eller supplerende sikringsforanstaltninger eller ikke har overholdt passende
skibssikringsprocedurer

.7 beviser for eller palidelige oplysninger om, at skibet har taget personer om bord eller har lastet stores eller
varer i en havnefacilitet eller fra en anden kilde (f.eks. et andet skib eller helikopteroverfersel), hvor enten
havnefaciliteten eller den anden kilde ikke er omfattet af kapitel XI-2 eller del A i denne kode, og skibet ikke
har truffet passende, specifikke eller supplerende sikringsforanstaltninger eller overholdt passende sikringspro-
cedurer, og
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4.34

4.35

4.36

437

4.38

.8 hvis skibet er i besiddelse af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat, der lobende er udstedt efterfol-
gende, som beskrevet i afsnit A[19.4, og hvis skibets eller rederiets formal med at anmode om et sddant certi-
fikat i henhold til den beherigt bemyndigede embedsmands professionelle bedommelse er at undga fuld over-
ensstemmelse med kapitel XI-2 og del A i denne kode ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte
midlertidige certifikat er galdende, som beskrevet i afsnit A[19.4.4.

De internationale lovmaessige konsekvenser af regel XI-2/9 er sarlig relevante, og reglen skal gennemfores under
hensyntagen til regel XI-2/2.4, da der kan opstd situationer, hvor der enten vil blive truffet foranstaltninger, der
falder uden for kapitel XI-2, eller hvor der skal tages hensyn til rettigheder, som skibe, der ikke er omfattet af
kapitel XI-2, har. Regel XI-2/9 afholder saledes ikke de kontraherende stater fra at traffe foranstaltninger med
udgangspunkt i og i overensstemmelse med international lov for at garantere personers, skibes, havnefaciliteters
eller anden ejendoms sikkerhed i tilfelde, hvor skibet, selv om det er i overensstemmelse med kapitel XI-2 og del
A i denne kode, stadig anses for at indebaere en sikringsrisiko.

Nér en kontraherende stat pélagger et skib kontrolforanstaltninger, skal administrationen uden opher kontaktes
med tilstraekkelige oplysninger til, at den kan samarbejde fuldt ud med den kontraherende stat.

Kontrol af skibe i havn

Nér den manglende overensstemmelse enten skyldes defekt udstyr eller mangelfuld dokumentation, der forer til,
at skibet tilbageholdes, og den manglende overensstemmelse ikke kan afhjelpes i den havn, hvor kontrollen
udferes, kan den kontraherende stat tillade skibet at sejle til en anden havn, forudsat at eventuelle betingelser
aftalt mellem havnestaterne og administrationen eller skibsfereren opfyldes.

Skibe, der har til hensigt at anlebe en anden kontraherende stats havn

Regel XI-2/9.2.1 indeholder en liste over de oplysninger, som de kontraherende stater kan kreeve fra et skib som
betingelse for tilladelse til at anlebe en havn. En af oplysningerne pé listen er bekraftelse af eventuelle specielle
eller supplerende foranstaltninger, som skibet har truffet i lobet af de sidste ti anlgb af en havnefacilitet. Som
eksempel kan navnes:

.1 oversigter over de foranstaltninger, der er truffet, mens skibet 14 i en havnefacilitet i et land, der ikke er en
kontraherende stat, navnlig de foranstaltninger, som normalt ville vere blevet truffet af havnefaciliteterne
beliggende pé de kontraherende staters omréide, og

.2 eventuelle sikringserkleeringer, der er underskrevet med havnefaciliteter eller andre skibe.

En anden oplysning pa listen, der kan kraves som en betingelse for tilladelse til at anlebe en havn, er bekraftelse
af, at der er blevet opretholdt passende skibssikringsprocedurer i forbindelse med aktiviteter mellem skibe udfert
inden for den periode, hvor de seneste ti anleb af en havnefacilitet har fundet sted. Der skal normalt ikke frem-
leegges journaler over overforsler af lodser, toldere, immigrationsmyndigheder, sikringsmedarbejdere eller over
bunkring, leegtring, lastning af stores og lodsning af affald fra skibet i havnefaciliteter, da disse aktiviteter normalt
er omfattet af havnefacilitetens sikringsplan. Som eksempler pd oplysninger, der kan kraves, kan naevnes:

.1 journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter med et skib, der sejler under et
flag tilhorende et land, som ikke er en kontraherende stat, navnlig de foranstaltninger, der normalt ville blive
truffet af skibe, der sejler under de kontraherende staters flag

.2 journaler over de foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med aktiviteter med et skib, der sejler under en
kontraherende stats flag, men ikke skal opfylde bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode, sdsom
en kopi af eventuelle sikkerhedscertifikater, der er udstedt til skibet i henhold til andre bestemmelser, og

.3 safremt personer eller gods, der er bjerget pa havet, er om bord, alle kendte oplysninger om disse personer
eller dette gods, herunder deres identitet, nar den er kendt, og resultaterne af eventuelle kontroller udfert pa
skibets vegne for at fastslé de bjergede personers sikringsstatus. Det er ikke hensigten med kapitel XI-2 eller
del A i denne kode at forsinke eller forhindre, at personer i havsned, bringes til et sikkert sted. Hensigten med
kapitel XI-2 og del A i denne kode er alene at give landene tilstrakkelige oplysninger til, at de kan opretholde
deres sikkerhedsmaessige integritet.
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4.39  Som cksempler pd andre praktiske sikringsoplysninger, der kan kreeves som en forudsatning for adgang til en
havn som et led i beskyttelsen af personer, havnefaciliteter, skibe og anden ejendom, kan nzvnes:

.1 oplysninger indeholdt i den Fortlebende Skibshistoriske Oversigt (Continuous Synopsis Record)
.2 skibets position pa tidspunktet for indberetningen

.3 skibets forventede ankomst til havnen

.4 mandskabsliste

.5 generel beskrivelse af skibets last

.6 passagerliste, og

.7 de oplysninger, der i henhold til regel XI-2/5 skal foreligge.

4.40 Regel XI-2/9.2.5 giver skibsfareren mulighed for, nar denne informeres om havnestatens hensigt om at gennem-
fore kontrolforanstaltninger i henhold til regel XI-2/9.2, at trakke sit enske om at anlgbe havnen tilbage. Hvis
skibsforeren traekker sit onske tilbage, finder regel XI-2/9 ikke lengere anvendelse, og eventuelle andre skridt, der
tages, skal vaere baseret pa og i overensstemmelse med international lov.

Tillegsbestemmelser

4.41 1 alle tilfaelde, hvor et skib nagtes adgang til eller bortvises fra en havn, skal alle kendte oplysninger meddeles
myndighederne i de relevante lande. Meddelelsen skal omfatte folgende oplysninger, nir de er kendt:

.1 skibets navn, dets flag, skibets identifikationsnummer, kaldesignal, skibstype og last
.2 érsagen til at adgang til en havn eller havnefacilitet naegtes eller til bortvisning fra sddanne omrader
.3 hvis relevant, arten af den eventuelle manglende opfyldelse af sikringsforanstaltningerne

4 hvis relevant, narmere oplysninger om ethvert forseg pa at afhjaelpe den manglende overensstemmelse,
herunder eventuelle krav stillet til skibet p& den pagaldende rejse

.5 tidligere havneanlgb og den naste oplyste anlgbshavn

.6 tidspunkt for afsejling og ansldet sandsynlig anlebstidspunkt for naste havn

.7 eventuelle instruktioner til skibet f.eks. indberetning af rute

.8 tilgangelige oplysninger om det sikringsniveau, som skibet i gjeblikket opererer pa

.9 oplysninger om eventuelle kontakter, som havnestaten har haft med administrationen
.10 kontaktpunkt i den havnestat, der udarbejder rapporten, hvor der kan indhentes yderligere oplysninger
.11 mandskabsliste, og

.12 eventuelle andre relevante oplysninger.

4.42  De relevante lande, der skal kontaktes, bor omfatte landene langs skibets forventede sejlrute til den nzaste anlobs-
havn, navnlig hvis skibet onsker at sejle ind i et af disse landes territorialfarvand. Andre relevante lande kunne
vare tidligere anlebshavne, sa yderligere oplysninger kan indhentes og sikringsspergsmal i tilknytning til tidligere
anlebne havne loses.

4.43  De beherigt bemyndigede embedsmand skal, nir de udever deres kontrol- og overensstemmelsesbefgjelser, sikre,
at eventuelle skridt eller foranstaltninger, der palagges skibene, er proportionale med den manglende overhol-
delse. Sddanne foranstaltninger eller skridt skal veere rimelige og mindst vare af den alvor eller varighed, der er
pakreevet for at afhjzlpe eller afbede den manglende overensstemmelse.
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4.44  Ordet »forsinkelse« i regel XI-2/9.3.5.1 henviser ogsa til situationer, hvor skibet i overensstemmelse med de foran-
staltninger, der treffes i henhold til denne regel, uretmaessigt naegtes at anlobe havnen eller uretmzssigt bortvises
fra havnen.

Skibe fra ikke-kontraherende stater og skibe, der er for sma til at veere omfattet af aftalen

4.45 De kontraherende stater skal ikke behandle skibe, der sejler under flag tilhgrende et land, som ikke er en kontra-
herende stat til aftalen, og som ikke er part i 1988 SOLAS-protokollen ('), mere favorabelt. Tilsvarende skal
kravene i regel XI-2/9 og vejledningen i denne del af koden anvendes pa disse skibe.

4.46  Skibe, der er for sma til at veere omfattet af aftalen, er underlagt de foranstaltninger, som landene gennemforer
for at opretholde sikkerheden. Sddanne foranstaltninger skal treffes under beherig hensyntagen til kravene i
kapitel XI-2 og vejledningen i denne del af koden.

5. SIKRINGSERKLARING

Generelt

5.1  En sikringserkleering skal udfyldes, nir den kontraherende stat, pd hvis omrade havnefaciliteten er beliggende,
skenner det nedvendigt, eller ndr skibet skenner det nedvendigt.

5.1.1 Resultaterne af havnefacilitetens sdrbarhedsvurdering kan vise, at der er behov for en sikkerhedserklaring, og
arsagerne til og de omstandigheder, under hvilke en sikkerhedserkleering er pakravet, skal fremga af havnefacili-
tetens sikringsplan.

5.1.2 En administration kan tilkendegive, at der er behov for en sikringserkleering for skibe, der har ret til at sejle under
dens flag, eller som folge af en sikringsvurdering for skibet, og dette skal fremgd af skibets sikringsplan.

5.2 Det er sandsynligt, at der vil blive kravet en sikringserkleering ved hejere sikringsniveauer, nér et skib har et
hejere sikringsniveau end havnefaciliteten eller et andet skib, som det har en granseflade med, og i forbindelse
med grensefladen mellem skib og havn eller aktiviteter mellem skibe, der indebarer en hgjere risiko for personer,
ejendom eller miljo af drsager, der er specifikke for det pdgeldende skib, herunder dets last eller passagerer eller
omstandighederne i havnefaciliteten eller en kombination af disse faktorer.

5.2.1 Safremt et skib eller en administration pd vegne af skibe, der har ret til at sejle under dens flag, anmoder om, at
der udfyldes en sikringserklaring, skal havnefacilitetens sikringsansvarlige eller skibets sikringsofficer anerkende
anmodningen og drofte passende sikringsforanstaltninger.

5.3  Havnefacilitetens sikringsansvarlige kan ligeledes tage initiativet til en sikringserkleering forud for en granseflade
mellem skib og havn, der i henhold til den godkendte sirbarhedsvurdering for havnefaciliteten giver anledning til
serlig bekymring. Som eksempel kan navnes ombordtagning eller landswtning af passagerer og overforsel, last-
ning eller lodsning af farligt gods eller farlige stoffer. Havnefacilitetens sarbarhedsvurdering kan ogsd identificere
faciliteter i eller i narheden af tat befolkede omrader eller okonomisk betydningsfulde operationer, der kreever en
sikringserkleering.

5.4  Det vigtigste formal med en sikringserklering er at sikre en aftale mellem skibet og havnefaciliteten eller med
andre skibe, det har en grenseflade med, vedrerende de respektive sikringsforanstaltninger, som de hver iser skal
gennemfore i henhold til bestemmelserne i deres respektive godkendte sikringsplaner.

5.4.1 Den aftalte sikringserklaering skal underskrives og dateres af bdde havnefaciliteten og skibet/skibene afthangigt af
omstandighederne for at dokumentere overensstemmelse med kapitel XI-2 og del A i denne kode og skal omfatte
dens varighed, det/de relevante sikringsniveau/sikringsniveauer og de relevante kontaktoplysninger.

(") Protokol af 1988 i tilknytning til Den Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv p& Seen, 1974.
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5.4.2 En @ndring i sikringsniveau kan gore det pakravet, at udfylde en ny eller andret sikringserklaring.

5.5  Sikringserklaeringen skal udfyldes pa engelsk, fransk eller spansk, eller pa et sprog, der er falles for sdvel havnefa-
ciliteten og skibet eller skibene athangigt af omstendighederne.

5.6 En model til en sikringserkleering findes i tilleeg 1 til denne del af koden. Denne model bruges til en sikringserklae-
ring mellem et skib og en havnefacilitet. Hvis sikringserklaeringen skal dackke to skibe, skal denne model tilpasses
tilsvarende.

6. REDERIETS FORPLIGTELSER
Generelt

6.1  1henhold til regel XI-2/5 skal rederiet forsyne skibsfereren med de oplysninger, der er nedvendige for at opfylde
rederiets krav i henhold til bestemmelserne i denne regel. Disse oplysninger skal bl.a. omfatte folgende:

.1 de parter, der er ansvarlige for ansettelse af personale pa skibet, sdsom skibsadministrationsselskaber, forhy-
ringskontorer, kontrahenter, koncessionshavere (f.eks. detailforretninger, kasinoer osv.)

.2 de parter, der traffer beslutning om skibets anvendelse, herunder tidsbefragter(e) eller bareboatbefragter(e),
eller enhver anden enhed, der fungerer i en sddan egenskab, og

.3 safremt skibet anvendes pé vilkér, der er gzldende for en befragter, kontaktoplysninger for disse befragtere,
herunder tids- eller sejladsbefragtere.

6.2 I henhold til regel XI-2/5 er rederiet forpligtet til at ajourfore og holde disse oplysninger opdateret, ndr og hvis
der opstér @ndringer.

6.3  Disse oplysninger skal foreligge pd engelsk, fransk eller spansk.

6.4  Nar der er tale om skibe bygget for den 1. juli 2004, skal disse oplysninger afspejle den faktiske tilstand pd denne
dato.

6.5  Nar der er tale om skibe bygget pa eller efter den 1. juli 2004 og skibe bygget for den 1. juli 2004, og som ikke
var i drift den 1. juli 2004, skal oplysningerne gives fra den dato, hvor skibet tages i brug, og de skal afspejle den
faktiske tilstand pé& denne dato.

6.6 Nar et skib tages ud af brug efter den 1. juli 2004, skal oplysningerne gwlde fra den dato, hvor skibet igen tages i
brug, og de skal afspejle den faktiske tilstand pd denne dato.

6.7  Tidligere oplysninger, der ikke vedrerer den faktiske tilstand pd denne dato, behover ikke at blive opbevaret om
bord.

6.8  Nar et andet rederi overtager ansvaret for skibets drift, behaver oplysninger om det rederi, der tidligere ejede
skibet, ikke at blive om bord.

Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 8, 9 og 13.

7. SKIBSSIKKERHED

Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.

8. SKIBETS SIKRINGSVURDERING
Sikringsvurdering

8.1  Rederiets sikringsofficer har ansvaret for at sikre, at der foretages en sikringsvurdering for de enkelte skibe i rede-
riets fldde, der skal opfylde bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode, og som rederiets sikringsofficer
har ansvaret for. Rederiets sikringsofficer behover ikke personligt at patage sige alle opgaverne i tilknytning til
stillingen, men ansvaret for, at de udferes korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsofficer i rederiet.

8.2 Rederiets sikringsofficer skal, inden skibets sikringsvurdering pabegyndes, sikre sig, at der drages fordel af de
tilgaengelige oplysninger om vurderingen af truslen mod de havne, som skibet vil anlgbe, eller hvor passagerer
tages om bord eller landsettes, og om havnefaciliteterne og deres beskyttelsesforanstaltninger. Rederiets sikrings-
officer skal undersege tidligere rapporter om lignende sikringsbehov. Hvor det er muligt, skal rederiets sikringsof-
ficer modes med de relevante personer pd skibet og i havnefaciliteterne for at drofte formalet med vurderingen
og vurderingsmetoden. Rederiets sikringsofficer skal folge eventuelle specifikke retningslinjer, som udstikkes af de
kontraherende stater.
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sikringsvurdering for skibet skal omfatte folgende elementer om bord pa eller i skibet:
fysisk sikring

strukturel integritet

personlige beskyttelsessystemer

proceduremaessige fremgangsmader

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -netvaerk, og

andre omrader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation, kan indebare en risiko for
personer, ejendom eller arbejdet om bord pé skibet eller i havnefaciliteten.

personer, der er involveret i en sikringsvurdering for skibet, skal kunne trackke pa ekspertbistand vedrerende:
kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pd et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved og adferdsmenstre hos
personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger

metoder, der anvendes til at fordrsage en sikringsrelateret heendelse
sprangstoffers virkninger pa skibets konstruktion og udstyr

skibssikkerhed

forretningspraksis i forbindelse med graensefladen mellem skib og havn
udarbejdelse af nodplaner, nadberedskab og reaktion

fysisk sikring

radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -netverk
skibsteknik, og

skibs- og havneoperationer.

8.5  Rederiets sikringsofficer skal indhente og registrere de oplysninger, der er nedvendige for at gennemfore en

vur

1

.10

dering, herunder:
skibets generelle indretning

placeringen af de omrader, hvortil adgangen begranses, sisom kommandobroen, maskinrum i kategori A og
andre kontrolstationer defineret i kapitel II-2 osv.

placeringen af de faktiske eller potentielle adgangssteder til skibet, og deres funktion
tidevandsandringer, der kan indvirke pd skibets sarbarhed eller sikkerhed
lastrummene og lastemetoder

placeringen af skibets stores og vigtigste vedligeholdelsesudstyr

placeringen af uledsaget baggage

det nod- og stand-by-udstyr, der er tilgaengeligt for at opretholde vigtige funktioner

besatningens storrelse, eventuelle eksisterende sikringsopgaver og eventuelle eksisterende uddannelseskrav i
rederiet

eksisterende sikringsanordninger til beskyttelse af passagerer og besatning
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8.6

8.7

8.8

8.9

.11 ned- og evakueringsudgange og samlestationer, der skal opretholdes for at sikre, at nedevakuering af skibet
foregér i god ro og orden og pé en sikker made

.12 eksisterende aftaler med private sikringsselskaber, der leverer sikringstjenester pa skibe og pé landjorden, og

.13 eksisterende sikringsforanstaltninger og -procedurer, herunder tilsyn og kontrolprocedurer, identifikationssy-
stemer, overvagningsudstyr, personlige identifikationsdokumenter og kommunikation, alarmer, belysning,
adgangskontrol og andre relevante systemer.

Skibets sikringsvurdering skal analysere hvert enkelt af de identificerede adgangssteder, herunder dbne dak, og
vurdere sandsynligheden for, at de kan bruges af personer, der matte onske at bryde sikringen. Dette omfatter
adgangssteder, der er tilgeengelige for sdvel personer med legitim adgang som personer, der soger at opnéd uauto-
riseret adgang.

Skibets sikringsvurdering skal vurdere den fortsatte relevans af de eksisterende sikringsforanstaltninger, -retnings-

linjer, -procedurer og -operationer bdde under normale vilkdr og i nedsituationer og udstikke retningslinjer for
sikkerhed omfattende:

.1 omrader med adgangsbegransning

.2 procedurer i forbindelse med brand eller andre nedsituationer

W

det omfang, i hvilket skibets besatning, passagerer, besogende, salgere, teknikere, der foretager reparationer,
dokarbejdere osv. skal overviges

.4 sikkerhedspatruljers hyppighed og effektivitet

.5 adgangskontrolsystemer, herunder identifikationssystemer
.6 sikringskommunikationssystemer og -procedurer

.7 sikringsdere, barrierer og belysning, og

.8 sikrings- og overvigningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, hvis sddanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal vurdere, hvilke personer, aktiviteter, tjenester og operationer det er vigtigt at
beskytte. Dette omfatter:

.1 skibets beswtning

.2 passagerer, besggende, slgere, teknikere, der udferer reparationer, havnefacilitetens personale osv.
.3 kapaciteten til at opretholde en sikker sejlads og et sikkert beredskab

.4 lasten, navnlig farligt gods eller farlige stoffer

.5 skibets stores

.6 skibets sikringskommunikationsudstyr og -systemer, hvis sddanne forefindes.

.7 skibets sikringsovervigningsudstyr og -systemer, hvis sddanne forefindes.

Skibets sikringsvurdering skal vurdere alle de mulige trusler, der kan omfatte folgende typer af sikringsrelaterede
haendelser:

.1 beskadigelse eller edeleggelse af skibet eller en havnefacilitet f.eks. ved hjalp af sprangstofanordninger, ildspa-
sattelse, sabotage eller harvark

.2 kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det
.3 manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller -systemer eller skibets stores
.4 uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedeveerelse af blinde passagerer

.5 smugling af vdben eller udstyr, herunder masseadelaggelsesvaben
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8.10

8.11

9.1

.6 brug af skibet til at transportere personer, der agter at fordrsage en sikringsrelateret handelse, ogfeller deres
udstyr

.7 brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at fordrsage beskadigelse eller sdelaggelse
.8 angreb fra sesiden, mens skibet ligger fortojet eller opankret, og

.9 angreb pd sgen.

Skibets sikringsvurdering skal tage hensyn til alle tenkelige sdrbare omrédder, der kan omfatte:
.1 konflikter mellem sikkerhedsforanstaltninger og sikringsforanstaltninger
.2 konflikter mellem opgaver om bord pa skibet og sikringsopgaver

.3 vagtopgaver, besztningens sterrelse, navnlig med hensyn til betydningen for bes®tningens treethed, arva-
genhed og ydeevne

.4 eventuelle paviste mangler ved sikkerhedsuddannelsen, og

.5 sikringsanordninger og -systemer, herunder kommunikationssystemer.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal altid veere opmarksomme pé den virkning, som sikrings-
foranstaltninger kan have pd skibets besetning, som skal opholde sig pé skibet i lange perioder. Nar der udvikles
sikringsforanstaltninger, skal der tages serlig hensyn til besatningens bekvemmelighed, komfort og privatliv og
dens kapacitet til at opretholde sikringsforanstaltningernes effektivitet over lange perioder.

Nar skibets sikringsvurdering er afsluttet, skal der udarbejdes en rapport bestdende af et resumé af, hvordan
vurderingen er blevet gennemfort, en beskrivelse af de enkelte sdrbare omrader, der er blevet pavist i lobet af
vurderingen, og en beskrivelse af modforholdsregler, som vil kunne anvendes for at beskytte hvert enkelt sirbart
omrdde. Rapporten skal beskyttes mod uautoriseret adgang og udbredelse.

Er skibets sikringsvurdering ikke foretaget af rederiet, skal rapporten om skibets sikringsvurdering gennemgés og
godkendes af rederiets sikringsofficer.

Sikringstilsyn pa stedet

Sikringstilsynet pa stedet udger en integrerende del af enhver sikringsvurdering af skibet. Sikringstilsynet pé stedet
skal undersoge og evaluere eksisterende beskyttelsesforanstaltninger, -procedurer og -operationer med det formal
at:

.1 serge for, at alle skibets sikringsfunktioner virker tilfredsstillende

.2 overvage omrdder med adgangsbegrensning for at sikre, at kun bemyndigede personer har adgang hertil
.3 kontrollere adgangen til skibet, herunder eventuelle identifikationssystemer

4 overvage daxkarealer og omradder omkring skibet

.5 kontrollere ombordtagningen af personer og deres effekter (ledsaget og uledsaget baggage og besatningens
personlige effekter)

.6 overvage hindteringen af lasten og leveringen af skibets stores, og

.7 sikre, at skibets sikringskommunikation, -information og -udstyr er lettilgangelig.

SKIBETS SIKRINGSPLAN
Generelt

Rederiets sikringsofficer har ansvaret for, at skibets sikringsplan udarbejdes og foreleegges til godkendelse.
Indholdet af hver enkelt sikringsplan for skibet athanger af det bestemte skib, den vedrerer. Skibets sikringsplan
identificerer skibets seerlige karakteristika og de potentielle trusler og sirbare omrader. Ved udarbejdelsen af
skibets sikringsplan skal felgende punkter behandles indgdende. Administrationerne kan fastlegge retningslinjer
for udarbejdelsen og indholdet af en sikringsplan for skibet.
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9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Alle sikringsplaner for skibe skal:

—_

gore detaljeret rede for skibets organisatoriske sikringsstruktur

.2 gore detaljeret rede for forholdet til rederiet, havnefaciliteterne, andre skibe og relevante myndigheder med
ansvar pé sikringsomradet

W

gore detaljeret rede for kommunikationssystemerne for at muliggere en effektiv, lobende kommunikation pa
skibet og mellem skibet og andre, herunder havnefaciliteter

.4 gore detaljeret rede for de grundlaggende, operationelle og fysiske sikringsforanstaltninger for sikringsniveau
1, som altid er til stede

»

gore detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gere det muligt for skibet uden opher
at gd til sikringsniveau 2, og nédr det er nedvendigt, sikringsniveau 3

.6 sikre en regelmessig gennemgang eller revision af skibets sikringsplan og @ndringer heraf i lyset af indhestede
erfaringer eller @ndrede omstandigheder, og

.7 geore rede for procedurerne for indberetning til de relevante kontraherende staters kontaktpunkter.

Udarbejdelsen af en effektiv sikringsplan for skibet skal baseres pa en grundig vurdering af alle sporgsmaél i
tilknytning til skibets sikkerhed, herunder is@r en indgdende evaluering af det enkelte skibs fysiske og operatio-
nelle karakteristika, herunder rejsemonster.

Alle sikringsplaner for skibe skal godkendes af eller pd vegne af administrationen. Hvis en administration benytter
sig af en anerkendt sikringsorganisation til at gennemgé eller godkende skibets sikringsplan, ma den anerkendte
sikringsorganisation ikke vare associeret med nogen anden anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet
eller bistdet med udarbejdelsen af planen.

Rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer skal fastlaegge procedurer for:
.1 vurdering af skibets sikringsplans fortsatte effektivitet, og

.2 gennemforelse af andringer af planen efter, at den er godkendt.

Sikringsforanstaltningerne i skibets sikringsplan skal vere indfert, ndr den indledende kontrol af overensstem-
melsen med kravene i kapitel XI-2 og del A i denne kode gennemferes. Ellers kan det kravede internationale
skibssikringscertifikat ikke udstedes. Sifremt der efterfolgende opstdr en fejl i sikringsanordningeret eller —syste-
merne, eller en sikringsforanstaltning af en eller anden grund suspenderes, skal der indferes @kvivalente midlerti-
dige sikringsforanstaltninger, som skal meddeles til og godkendes af administrationen.

Tilrettelaeggelse af skibets sikringsopgaver og deres effektivitet

Ud over vejledningen i afsnit 9.2 skal skibets sikringsplan omfatte folgende, der vedrerer alle sikringsniveauer:
.1 opgaver og ansvar, der pdhviler bes@tningsmedlemmer med en sikringsopgave

.2 procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er nedvendige for at opretholde uafbrudt kommunikation til
enhver tid

.3 procedurer, der er nedvendige for at kunne vurdere den fortsatte effektivitet af sikringsprocedurer, sikrings-
og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, hvis disse forefindes, herunder procedurer til
pavisning og afhjelpning af fejl eller uregelmessigheder ved udstyr eller systemer

.4 procedurer og praksis med det formal at beskytte sikkerhedsfalsomme oplysninger, der opbevares i papirud-
gave eller i elektronisk format



29.4.2004 Den Europaiske Unions Tidende L 129/63

.5 sikrings- og overvdgningsudstyrets og sikrings- og overvagningssystemernes type og vedligeholdelseskrav, hvis
de forefindes

.6 procedurer til at sikre en tidstro indsendelse og vurdering af rapporter om mulige brud pa sikringen eller
sikringsproblemer, og

.7 procedurer til oprettelse, vedligeholdelse og ajourfering af en oversigt over eventuelt farligt gods eller farlige
stoffer, der transporteres om bord, herunder deres placering.

9.8  Den resterende del af dette afsnit vedrerer specifikt de sikringsforanstaltninger, der kan traeffes pd hvert sikring-
sniveau, omfattende:

.1 adgang til skibet for besatning, passagerer, besogende osv.
.2 omrdder med adgangsbegransning pa skibet

.3 héndtering af lasten

.4 levering af skibets stores

.5 héndtering af uledsaget baggage, og

.6 overvagning af skibets sikkerhed.

Adgang til skibet

9.9  Skibets sikringsplan skal fastlegge sikringsforanstaltningerne omfattende alle adgangsveje til skibet, der er identifi-
ceret i skibets sikringsplan. Der kan bl.a. vaere tale om:

.1 adgangslejdere

.2 adgangsbroer

.3 adgangsramper

.4 adgangsdere, sideluger, kogjer og porte
.5 fortgjningstrosser og ankerkader, samt

.6 kraner og hejseanordninger.

9.10 For hver af disse skal det fremgd af sikringsplanen for skibet, for hvilke omrader adgangsbegransningen eller
-forbuddet galder pa hvert sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremgé af skibets sikringsplan, hvilken
type begransning eller forbud der gzlder, og hvordan begransningen eller forbuddet vil blive handhzvet.

9.11 Skibets sikringsplan skal for hvert sikringsniveau fastsla, hvilke identifikationsredskaber, der kraves for at fa
adgang til skibet og for, at en person kan opholde sig pa skibet uden at blive anrdbt, hvilket kan indebare udvik-
ling af et passende identifikationssystem, der muligger permanent og midlertidig identifikation af henholdsvis
besatning og besagende. Ethvert skibsidentifikationssystem skal, ndr det er praktisk muligt, koordineres med det
system, der anvendes af havnefaciliteten. Passagerer skal kunne bevise deres identitet ved hjalp af boarding pas,
billetter osv., men skal ikke gives adgang til omrdder med adgangsbegrensning uden overvigning. Skibets
sikringsplan skal indeholde bestemmelser, der sikrer, at identifikationssystemerne opdateres regelmassigt, og at
misbrug af procedurerne underlegges disciplinarstraf.

9.12  Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet og/eller gore rede for formélet med deres
besog, ndr de anmodes om det, skal nagtes adgang til skibet, og deres forseg pd at opné adgang skal alt efter
omstendighederne indberettes til skibets sikringsofficer, rederiets sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsansvar-
lige og til de nationale eller lokale myndigheder med ansvar pa sikringsomrédet.

9.13  Skibets sikringsplan skal fastsatte hyppigheden af adgangskontrollerne, navnlig hvis de skal anvendes tilfeldigt
eller lejlighedsvist.

Sikringsniveau 1

9.14 P4 sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan opstille sikringsforanstaltningerne i forbindelse med kontrol med
adgangen til skibet, hvor folgende kan finde anvendelse:

.1 kontrol med identiteten pd alle de personer, der forsager at komme om bord pa skibet og bekreftelse af deres
begrundelse herfor ved at tjekke f.eks. pdmenstringsinstrukser, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer
osv.

.2 skibet skal i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at der etableres specifikke sikre omrader, hvor kontrol og
visitering af personer, ransagning af baggage (herunder hdndbagage), personlige ejendele, koretojer og deres
indhold kan foretages
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9.15

.3 skibet skal i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at koretojer, der skal lastes om bord pd bilferger, ro-ro
skibe og andre passagerskibe, ransages med den hyppighed, der kraves i skibets sikringsplan, inden de tages
om bord pa skibet

.4 adskillelse af kontrollerede personer og deres personlige ejendele fra personer, der ikke er blevet kontrolleret,
og deres personlige ejendele

.5 adskillelse af ombordtagning og landsaetning af passagerer
.6 identificering af adgangssteder, som skal sikres eller bemandes for at forhindre uautoriseret adgang

.7 forhindring af adgang til uovervdgede steder, der ligger op til omrader, hvortil passagerer og besggende har
adgang, ved aflasning eller andet, og

.8 sikkerhedsbriefing af hele personalet om mulige trusler, procedurer for indberetning af mistankelige personer,
genstande eller aktiviteter og behovet for drvigenhed.

Pd sikringsniveau 1 skal alle de personer, der soger at fi adgang til skibet, kunne visiteres. Hyppigheden af
sadanne visitationer, herunder stikprovevisitationer, skal fremgéd af den godkendte sikringsplan for skibet og skal
godkendes specifikt af administrationen. Sddanne visitationer gennemferes muligvis bedst af havnefaciliteten i taet
samarbejde med skibet og nzrheden af dette. Medlemmer af skibets besatning skal ikke tvinges til at visitere
deres kolleger eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en klar sikkerhedsmassig begrun-
delse herfor. Enhver visitering skal gennemfores pd en sddan made, at der fuldt ud tages hensyn til den enkeltes
menneskerettigheder, og siledes at deres grundlaeggende menneskelige vardighed beskyttes.

Sikringsniveau 2

Pd sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan opstille de sikringsforanstaltninger, der skal gennemfores for at
beskytte mod den forhejede risiko for en sikringsrelateret haendelse og for at sikre storre drvdgenhed og en stren-
gere kontrol, og som kan omfatte:

.1 udpegning af ekstra personale til at afpatruljere dekomrdderne i de stille timer for at forhindre uautoriseret
adgang

.2 begransning af antallet af adgangssteder til skibet, identificering af de adgangssteder, der skal lukkes, og af
metoder til at sikre dem pa en passende méde

.3 forhindring af adgang til skibet fra vandsiden, herunder f.eks. i samarbejde med havnefaciliteten postering af
patruljebade

.4 etablering af et omrdde med adgangsbegrensning pa skibets landside i taet samarbejde med havnefaciliteten

.5 hyppigere og mere omfattende visitering af personer og ransagning af personlige ejendele og keretgjer, der
korer om bord eller lastes pd skibet

.6 eskortering af besggende pa skibet
.7 supplerende, specifik sikkerhedsbriefing af hele besatningen om eventuelle paviste trusler, idet procedurerne
for indberetning af mistaenkelige personer, genstande eller aktiviteter samt behovet for eget drvigenhed under-

streges, og

.8 gennemforelse af en fuldstandig eller delvis ransagning af skibet.

Sikringsniveau 3

P4 sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pd sikringsrelaterede
heaendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de sikringsforan-
staltninger, som skibet vil kunne traffe i tet samarbejde med dem, der reagerer péd sikringsrelaterede haendelser,
og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 begransning af adgangen til et enkelt, kontrolleret adgangssted

.2 begraensning af adgangen til dem, der reagerer pd den sikringsrelaterede handelse eller truslen herom

.3 vejledning af personer om bord

.4 indstilling af ombordstagning eller landsatning

.5 indstilling af lasteoperationer, leverancer osv.

.6 evakuering af skibet

.7 flytning af skibet, og

.8 forberedelse til en fuldsteendig eller delvis ransagning af skibet.
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Omrdder med adgangsbegrensning pé skibet

Skibets sikringsplan skal identificere de omrdder med adgangsbegransning, der skal oprettes pa skibet, specificere
deres omfang, anvendelsestidspunkter, de sikringsforanstaltninger, der skal traffes for at kontrollere adgangen til
dem og for at kontrollere de aktiviteter, der udfoldes i dem. Formélet med omrader med adgangsbegransning er:

.1 at forhindre uautoriseret adgang

.2 at beskytte passagerer, besxtning og havnefacilitetens personale eller personale fra andre kontorer, som har
tilladelse til at vaere om bord pa skibet

.3 at beskytte folsomme sikringsomrédder pa skibet, og

.4 at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

Skibets sikringsplan skal sikre, at der fastlaegges klare politikker og praksis for kontrol med adgangen til alle
omréder med adgangsbegraensning.

Skibets sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, at alle omrdder med adgangsbegransning skal afmarkes
klart med skilte, hvoraf det fremgdr, at adgang er begranset, og at uautoriseret tilstedeverelse i omradet udger et

brud pd sikringen.

Omrader med adgangsbegransning kan omfatte bl.a.:
.1 kommandobroen, maskinrum i kategori A og andre kontrolstationer som defineret i kapitel II-2

.2 omrader, hvor der findes sikrings- og overvagningsudstyr, sikrings- og overvagningssystemer og kontrolsy-
stemer i tilknytning hertil samt belysningskontrolsystemer

ventilations- og airconditioningsystemer og andre lignende omrader

W

.4 omrdder med adgang til drikkevandstanke, pumper eller indsugningsrersystemer

»

omrader med farligt gods eller farlige stoffer

=N

omrdder med lastepumper og deres kontrolsystemer

N

lastrum og rum indeholdende skibets stores

o

mandskabskvarterer, og

alle andre omrader, hvortil rederiets sikringsofficer pd grundlag af skibets sikringsvurdering bestemmer at der
skal vaere begranset adgang for at opretholde skibets sikkerhed.

=)

Sikringsniveau 1

Pi sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan fastsatte de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes pa omrader
med adgangsbegransning, og som kan omfatte folgende:

.1 aflasning eller sikring af adgangssteder
.2 anvendelse af overvagningsudstyr til at overvige omraderne
.3 anvendelse af vagter eller patruljer, og

.4 anvendelse af automatiske indtreengningsalarmer, der kan alarmere skibets beswtning om, at der finder en
uautoriseret indtrangen sted.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal hyppigheden og omfanget af overvigningen af og kontrollen med adgangen til omrader
med adgangsbegransning intensiveres for at sikre, at kun autoriserede personer har adgang. Skibets sikringsplan
skal fastlaegge de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal traffes, og som kan omfatte:

.1 oprettelse af omrader med adgangsbegransning, der ligger op til adgangssteder

.2 lebende kontrol af overvagningsudstyret, og

.3 udpegning af ekstra personale til at holde vagt ved eller patruljere omrdder med adgangsbegransning.
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Sikringsniveau 3

P4 sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pa sikringsrelaterede
heendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal omfatte de sikringsforanstaltninger, som skibet vil kunne
treeffe i tat samarbejde med dem, der reagerer pd den sikringsrelaterede handelse, og havnefaciliteten, og som
kan omfatte:

.1 oprettelse af ekstra omrdder med adgangsbegransning pa skibet i narheden af den sikringsrelaterede haendelse
eller det sted, hvor sikringstruslen formodes at vere, hvortil adgang nzgtes, og

.2 ransagning af omrader med adgangsbegransning som en del af ransagningen af skibet.

Handtering af lasten

Sikringsforanstaltningerne i forbindelse med handtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen, at skibet skal transportere, accepteres og lastes om bord pa
skibet.

Sikringsforanstaltningerne, hvoraf nogle muligvis skal gennemferes i samarbejde med havnefaciliteten, skal
omlfatte procedurer for kontrol af lagerlisten ved skibets adgangssteder. Nar lasten er om bord pa skibet, skal den
kunne identificeres som varende blevet godkendt til lastning pa skibet. Derudover skal der udvikles sikringsforan-
staltninger for at sikre, at der ikke manipuleres med lasten, nar den er kommet om bord.

Sikringsniveau 1

Pé sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan fastsatte de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse
med handtering af lasten, og som kan omfatte folgende:

.1 rutinemassig kontrol af lasten, lasttransportenheder og lastrum inden og mens lasthindteringsoperationer
finder sted

.2 kontroller for at sikre, at den last, der lastes, svarer til lastdokumentationen
.3 i samarbejde med havnefaciliteten sikre, at keretojer, der skal lastes om bord pé bilferger, ro-ro skibe og
passagerskibe, ransages med den hyppighed, der kreeves i skibets sikringsplan, inden de tages om bord pa

skibet, og

.4 kontrol af forseglinger eller andre metoder, der anvendes for at forhindre manipulation.

Kontrol af lasten kan foretages ved hjalp af:
.1 visuel og fysisk undersegelse, og

.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

Nar der foretages regelmassige eller gentagne lastninger, kan rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer
efter aftale med havnefaciliteten indgé aftaler med skippere eller andre ansvarlige for denne last, der omfatter
kontrol uden for omradet, forsegling, fastsattelse af tidsplaner, stottedokumentation osv. Sddanne ordninger skal
meddeles til og godkendes af den pagaldende havnefacilitets sikringsansvarlige.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i
forbindelse med handtering af lasten, og som kan omfatte folgende:

.1 indgdende kontrol af last, lasttransportenheder og lastrum
.2 mere intensive stikprevekontroller for at sikre, at kun den planlagte last tages om bord
.3 mere intensiv ransagning af keretgjer, der skal lastes pa bilferger, ro-ro skibe og passagerskibe, og

.4 hyppigere og mere indgdende kontrol af forseglinger eller andre metoder, der anvendes for at forhindre mani-
pulation.
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Indgdende kontrol af lasten kan foretages ved hjelp af:
.1 hyppigere og mere indgdende visuel og fysisk undersogelse
.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde, og

.3 koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller andre ansvarlige i overensstem-
melse med en indgéet aftale og faste procedurer.

Sikringsniveau 3

Pd sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pd sikringsrelaterede
heendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de sikringsforan-
staltninger, som skibet vil kunne traffe i teet samarbejde med dem, der reagerer péd sikringsrelaterede haendelser,
og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 indstilling af lastningen eller lodsningen af lasten, og

.2 kontrol af lastedokumentationen for eventuelt farligt gods og eventuelle farlige stoffer, der transporteres om
bord, og placeringen heraf.

Levering af skibets stores

Sikringsforanstaltningerne i tilknytning til levering af skibets stores skal:
.1 sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt

.2 forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der fores tilsyn med det
.3 forhindre manipulation, og

.4 forhindre, at skibets stores accepteres, uden at det er bestilt

For skibe, der regelmassigt benytter en havnefacilitet, kan det vare hensigtsmessigt at fastlegge procedurer, der
omfatter skibet, dets leveranderer og havnefaciliteten og indebarer meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekreftes, at stores, der leveres, ledsages af bevis for, at skibet har
bestilt det.

Sikringsniveau 1

Pé sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i forbindelse
med levering af skibets stores, og som kan omfatte folgende:

.1 kontrol for at sikre, at stores svarer til ordren, inden det tages om bord, og

.2 sikre gjeblikkelig sikker stuvning af skibets stores.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der finder anven-
delse ved leveringen af skibets stores, ved at gennemfore stikprovekontroller, inden stores tages om bord, og ved
at intensivere tilsynet.

Sikringsniveau 3

Pd sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pa sikringsrelaterede
haendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de sikringsforan-
staltninger, som skibet vil kunne traffe i teet samarbejde med dem, der reagerer péd sikringsrelaterede handelser,
og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 en mere omfattende kontrol af skibets stores

.2 forberedelser til begraensning eller indstilling af hdndteringen af skibets stores, og

.3 afslag pa at acceptere skibets stores om bord pa skibet.
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Handtering af uledsaget baggage

Skibets sikringsplan skal fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes for at sikre, at uledsaget baggage
(dvs. alle bagageeffekter, herunder personlige ejendele, der ikke tilherer en passager eller et medlem af besat-
ningen pd tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og underlagges en passende undersogelse,
herunder ransagning, inden det tages om bord. Det er ikke tanken, at badde skibet og havnefaciliteten skal under-
soge denne bagage, og i tilflde, hvor begge er udstyret til at varetage undersagelsen, skal ansvaret for underse-
gelsen ligge hos havnefaciliteten. Et tat samarbejde med havnefaciliteten er meget vigtigt, og der skal tages skridt
til at sikre, at uledsaget baggage handteres pa en sikker méde efter undersagelsen.

Sikringsniveau 1

Pé sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal traffes, nr uledsaget
baggage héndteres for at sikre, at helt op til 100 % af den undersoges og ransages, hvilket kan indebaere brug af
rentgenundersogelse.

Sikringsniveau 2

Pé sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsette de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal traffes, ndr
uledsaget baggage handteres, hvilket skal omfatte 100 % rontgenundersogelse af al uledsaget baggage.

Sikringsniveau 3

Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pd sikringsrelaterede
heaendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de sikringsforan-
staltninger, som skibet vil kunne traffe i teet samarbejde med dem, der reagerer pd sikringsrelaterede handelser,
og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 en mere omfattende undersogelse af denne bagage f.cks. ved at rentgengennemstrdle den fra mindst to forskel-
lige vinkler

.2 forberedelse til begransning eller indstilling af hdndteringen af uledsaget baggage, og

.3 afslag pa at acceptere uledsaget baggage om bord pé skibet.

Overviagning af skibets sikkerhed

Skibet skal vare i stand til at overvige skibet, omrdderne med adgangsbegransning om bord og arealerne rundt
om skibet. Denne overvagningskapacitet kan omfatte brug af:

.1 belysning
.2 udkigsposter, sikkerhedsvagter og dakvagter, herunder patruljer, og

.3 automatiske indtreengningsalarmer og overvigningsudstyr.

Automatiske indtrengningsalarmer skal, nir de anvendes, aktivere en herlig og/eller visuel alarm pa et sted, der
uvafbrudt er bemandet eller overvaget.

Skibets sikringsplan skal fastlegge de procedurer og det udstyr, der er behov for pd hvert sikringsniveau, og
hvordan det sikres, at overvdgningsudstyret kan fungere uafbrudt, herunder overvejelse af vejrforholdenes eller
stromafbrydelsers mulige virkninger.

Sikringsniveau 1

P4 sikringsniveau 1 skal skibets sikringsplan fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal traffes, og som kan
vare en kombination af belysning, udkigsposter, sikkerhedsvagter eller brug af sikrings- og overvdgningsudstyr,
der gor det muligt for skibets sikringspersonale at observere skibet generelt og barrierer og omrider med
adgangsbegraensning i serdeleshed.

Skibets daek og adgangssteder til skibet skal oplyses om natten og i perioder med lav sigtbarhed, ndr der udferes
grensefladeaktiviteter mellem skib og havn, eller i en havnefacilitet eller pd en ankerplads, ndr det er nedvendigt.
Nar skibe er pa sgen, skal de, nar der er behov herfor, anvende den maksimale belysning, der er tilgaengelig, og
som er forenelig med en sikker sejlads, idet der tages hensyn til de gzldende bestemmelser i de internationale
sovejsregler. Folgende skal tages i betragtning, ndr belysningsniveau og placeringen af lyskilderne fastlagges:

.1 skibets besatning skal kunne pévise aktiviteter uden for skibet pd bade landsiden og sesiden

.2 d=zkningen skal omfatte arealet pd og rundt om skibet
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.3 dzkningen skal gore det lettere for besatningen at identificere adgangssteder, og

.4 dzkningen kan ske efter koordinering med havnefaciliteten.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal skibets sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal traeffes for
at @ge overvignings- og tilsynskapaciteten, og som kan omfatte folgende:

.1 hyppigere og mere effektive sikkerhedspatruljer
.2 gget og mere intensiv belysning eller brug af sikrings- og overvagningsudstyr
.3 udpegning af ekstra besztningsmedlemmer som sikkerhedsvagter, og

.4 koordinering med patruljebade pa sesiden og patruljer til fods eller i bil pa landsiden, nar de findes.

Ekstra belysning kan vere nadvendig for at beskytte mod en forhgjet risiko for en sikringsrelateret handelse. Nar
der er behov herfor, kan kravene til ekstra belysning opfyldes ved at koordinere belysningen med havnefaciliteten
for at sikre ekstra belysning pé landsiden.

Sikringsniveau 3

Pa sikringsniveau 3 skal skibet opfylde instruktioner, der gives af dem, der reagerer pa sikringsrelaterede
heendelser eller truslen herom. Skibets sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de sikringsforan-
staltninger, som skibet vil kunne treffe i teet samarbejde med dem, der reagerer péd sikringsrelaterede haendelser,
og havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 tending af al belysning pa eller i naerheden af skibet

.2 tending af alt overvdgningsudstyr om bord, der kan registrere bevagelser pa eller i naerheden af skibet
.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage

.4 forberedelse til undervandsinspektion af skibets skrog, og

.5 ivarksettelse af foranstaltninger, herunder en langsom rotation af skibets propeller, hvis det er muligt, for at
forhindre adgang til skibets skrog under vandet.

Forskellige sikringsniveauer

Skibets sikringsplan skal fastlegge de procedurer og sikringsforanstaltninger, skibet vil kunne tage i brug, hvis
skibet har et hgjere sikringsniveau end det, der gaelder for en havnefacilitet.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

Skibets sikringsplan skal fastleegge de procedurer og sikringsforanstaltninger, som skibet skal tage i brug:
.1 ndr det ligger i en havn i et land, der ikke er en kontraherende stat

.2 ndr det har en granseflade med et skib, som ikke er omfattet af koden

.3 ndr det har en granseflade med faste eller flydende platforme eller en mobil boreenhed pé stedet, eller

.4 ndr det har en granseflade med en havn eller havnefacilitet, der ikke skal opfylde kapitel XI-2 og del A i denne
kode.

Sikringserklaeringer

Skibets sikringsplan skal klarleegge, hvordan anmodninger om en sikringserkleering fra en havnefacilitet vil blive
behandlet, og de omstendigheder, under hvilke skibet selv skal anmode om en sikringserkleering.

Revision og gennemgang

Skibets sikringsplan skal fastleegge, hvordan rederiets sikringsofficer og skibets sikringsofficer agter at kontrollere
sikringsplanens fortsatte effektivitet, og den procedure, der skal anvendes ved gennemgang, opdatering eller
aendring af skibets sikringsplan.
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10.  FORTEGNELSER
Generelt
10.1 Journaler skal vare tilgeengelige for behorigt bemyndigede embedsmend fra de kontraherende stater, sd de kan
kontrollere, at bestemmelserne i skibets sikringsplan overholdes.
10.2  Journalerne kan fores i et hvilket som helst format, men skal beskyttes mod uautoriseret adgang eller afsloring.
11.  REDERIETS SIKRINGSOFFICER
Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
12.  SKIBETS SIKRINGSOFFICER
Den relevante vejledning findes i afsnit 8, 9 og 13.
13.  UDDANNELSE OG @VELSER INDEN FOR SIKRING AF SKIBE
Uddannelse
13.1 Rederiets sikringsofficer og personale pé rederiets kontorer i land samt skibets sikringsofficer skal efter behov

have kendskab til og modtage uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstdende omréder:
.1 sikkerhedsforvaltning
.2 relevante internationale aftaler, koder og henstillinger
.3 relevante nationale love og bestemmelser
.4 andre sikringsorganisationers ansvarsomrader og funktioner
.5 metoder til udferelse af skibets sikringsvurdering
.6 metoder til skibssikringsundersegelser og -tilsyn
.7 skibs- og havneoperationer og -vilkar
.8 skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger
.9 nedberedskab og reaktioner og nedplanlaeegning

.10 undervisningsteknikker i forbindelse med sikringsuddannelse, herunder sikringsforanstaltninger og -proce-
durer

.11 handtering af folsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret kommunikation
.12 kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
.13 genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

.14 genkendelse pé et ikke-diskriminerende grundlag af de swrlige kendetegn ved og adfaerdsmenstre hos
personer, der kan true sikringen

.15 teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger

.16 sikringsanordninger og -systemer og deres operationelle begransninger
.17 metoder til gennemforelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvigning
.18 metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

.19 sikkerhedsevelser, herunder ovelser i samarbejde med havnefaciliteter, og

.20 vurdering af sikringsevelser.
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13.2  Derudover skal skibets sikringsofficer efter behov have et passende kendskab til og modtage uddannelse inden for
nogle af eller alle nedenstdende omréder:

1

2

skibets generelle indretning

skibets sikringsplan og dertil knyttede procedurer (herunder scenariebaseret uddannelse i, hvordan der skal
reageres)

teknikker til styring og kontrol af menneskemangder
sikringsanordningers og -systemers funktion, og

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og -systemer, mens skibet er pa sgen.

Besatningsmedlemmer, der har specifikke sikringsopgaver, skal have tilstraekkelig viden og kapacitet til at udfere
deres opgaver, herunder efter behov:

1

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vében, farlige stoffer og anordninger

genkendelse af sarlige kendetegn og adfeerdsmenstre hos personer, der kan true sikringen

.4 teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger

=N

N

%

=

teknikker til styring og kontrol af menneskemangder
sikringsrelateret kommunikation

kendskab til nedprocedurer og nedplaner
sikringsanordningers og -systemers funktion

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og -systemer, mens skibet er pa soen

.10 tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

11

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter, baggage, last og skibets stores.

13.4 Alle andre besatningsmedlemmer skal have tilstreekkeligt kendskab til og vare bekendte med de relevante
bestemmelser i skibets sikringsplan, herunder:

13.6

1

2

3

4

)

betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravene i tilknytning hertil
kendskab til nedprocedurer og nedplaner
genkendelse og sporing af vében, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de sarlige kendetegn ved og adfeerdsmenstre hos personer,
der kan true sikringen, og

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger.

Ovelser

Formdlet med at gennemfore ovelser er at sikre, at besaetningen om bord er godt inde i alle de pélagte sikringsop-
gaver pd alle sikringsniveauer, og at pavise eventuelle mangler i forbindelse med sikringen, der skal tages op.

For at sikre, at bestemmelserne i skibets sikringsplan gennemfores effektivt, skal der holdes gvelser mindst hver
tredje méned. [ tilfelde, hvor over 25 % af skibets besatning er blevet udskiftet pd en gang med besatningsmed-
lemmer, der ikke tidligere har deltaget i ovelser pa dette skib inden for de seneste 3 mdneder, skal der endvidere
holdes en gvelse inden for en uge efter udskiftningen. @velserne skal teste de enkelte elementer i planen sdsom

de

sikringstrusler, der er opstillet i punkt 8,9.
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13.7 Forskellige typer ovelser, der kan omfatte deltagelse af rederiets sikringsofficer, havnefacilitetens sikringsansvar-

14.

15.

15.4

lige, de kontraherende staters relevante myndigheder samt skibets sikringsofficer, hvis siddanne findes, skal
gennemfores mindst en gang, hvert kalenderdr, idet der ikke ma vere mere end 18 maneder mellem ovelserne.
@velserne skal teste kommunikation, koordinering, ressourcetilgangelighed og reaktioner. @velserne kan
gennemfores:

.1 i fuld skala eller live

.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller

.3 kombineret med andre ovelser, sdsom eftersagning og bjergning eller nodberedskabsevelser.

Rederiets deltagelse i en ovelse med en anden kontraherende stat skal anerkendes af administrationen.

HAVNEFACILITETENS SIKRING

Den relevante vejledning findes i afsnit 15, 16 og 18.

HAVNEFACILITETENS SARBARHEDSVURDERING
Generelt

Havnefacilitetens sirbarhedsvurdering kan gennemferes af en anerkendt sikringsorganisation. Men kun den rele-
vante kontraherende stat kan godkendte en faerdig sarbarhedsvurdering for havnefaciliteten.

Hvis en kontraherende stat benytter en anerkendt sikringsorganisation til at gennemgé eller kontrollere havnefaci-
litetens sdrbarhedsvurderings overensstemmelse, md den anerkendte sikringsorganisation ikke vaere associeret
med nogen anden anerkendt sikringsorganisation, der har udarbejdet eller bistdet med udarbejdelsen af vurde-
ringen.

En sdrbarhedsvurdering for havnefaciliteten skal omfatte folgende elementer i havnefaciliteten:
.1 fysisk sikring

.2 strukturel integritet

.3 personlige beskyttelsessystemer

.4 proceduremassige fremgangsmader

.5 radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -netvark

.6 relevant transportinfrastruktur

.7 offentlige anleg, og

.8 andre omrader, der, hvis de beskadiges eller anvendes til ulovlig observation, indebzrer en risiko for personer,
ejendom eller operationerne i havnefaciliteten.

De personer, der er involveret i en sirbarhedsvurdering for havnefaciliteten, skal kunne treekke pa ekspertbistand
vedrorende:

.1 kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
.2 genkendelse og sporing af vdben, farlige stoffer og anordninger

.3 genkendelse pa et ikke-diskriminerende grundlag af de swrlige kendetegn ved og adferdsmenstre hos
personer, der kan true sikringen

.4 teknikker, der anvendes til at omgd sikringsforanstaltninger

.5 metoder, der anvendes til at fordrsage en sikringsrelateret haendelse

.6 sprangstoffers virkninger pa konstruktioner og havnefacilitetens anlaeg
.7 havnefacilitetens sikring

.8 havnens forretningspraksis

.9 udarbejdelse af nedplaner, nedberedskab og reaktion

.10 fysiske sikringsforanstaltninger f.eks. hegn



29.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

L 129/73

15.10

.11 radio- og telekommunikationssystemer, herunder computersystemer og -netvark
.12 transport og bygningsingenigrarbejder, og

.13 skibs- og havneoperationer.

Identificering og evaluering af vigtig ejendom og infrastruktur, det er vigtigt at beskytte

Identificering og evaluering af vigtig ejendom og infrastruktur er en proces, hvorigennem strukturernes og anlag-
genes relative betydning for havnefacilitetens funktion kan klarlegges. Denne identificerings- og evaluerings-
proces er vigtig, fordi den danner grundlag for at koncentrere de afhjelpende strategier omkring den ejendom og
de strukturer, det er vigtigst at beskytte mod en sikringsrelateret haendelse. Denne proces skal tage hensyn til
potentielle tab af menneskeliv, havnens okonomiske betydning, symbolvardi og tilstedevaerelsen af statslige
anleg.

Identificeringen og evalueringen af ejendom og infrastruktur skal anvendes til at prioritere deres relative betyd-
ning i beskyttelsespjemed. Det primeare mél bor veere at undgd dedsfald eller legemsbeskadigelse. Det er ogsd
vigtigt at overveje, hvorvidt havnefaciliteten, strukturen eller anlegget fortsat kan fungere uden den pagaldende
ejendom, og i hvilket omfang en hurtig genetablering af den normale funktion er mulig.

Ejendom og infrastruktur, som det kan anses for at vaere vigtigt at beskytte, kan bl.a. vare:
.1 adgangsveje, indgange, tilkorselsveje og ankerpladser, mangvre- og fortgjningsomrader
.2 lastefaciliteter, terminaler, lageromrader og udstyr til hindtering af last

.3 systemer sdsom elektriske distributionssystemer, radio- og telekommunikationssystemer og computersystemer
og -netvark

.4 trafikstyringssystemer for havnefartgjer og navigationshjelpemidler

»

kraftveerker, rorledninger til overforsel af last og vandforsyning

.6 broer, jernbaner, veje

.7 havnefartgjer, herunder lodsbade, slebebéde, leegter osv.

.8 sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, og

.9 vandomrdderne i nerheden af havnefaciliteten.

En klar identifikation af ejendom og infrastruktur er af afgerende betydning for evalueringen af havnefacilitetens
sikringskrav, prioriteringen af beskyttelsesforanstaltninger og beslutningstagningen vedrerende ressourcealloke-
ring for at beskytte havnefaciliteten bedre. Processen kan indebzre hering af de relevante myndigheder om struk-
turer, der ligger op til havnefaciliteten, og som vil kunne fordrsage skade i havnefaciliteten eller anvendes med det
formal at forrette skade pa faciliteten eller til ulovlig observation af faciliteten eller til at aflede opmarksomheden.

Identificering af mulige trusler mod ejendom og infrastruktur og sandsynligheden for, at de bliver en
realitet, med det formdl at fastsette og prioritere sikringsforanstaltninger

Handlinger, der vil kunne true aktivers og infrastrukturs sikring, og metoder til at gennemfore disse handlinger
skal identificeres med det formadl at evaluere et bestemt aktivs eller steds sirbarhed over for en sikringsrelateret
heendelse og til at fastlaegge og prioritere sikringskrav for at muliggere planlagning og ressourceallokering. Identi-
ficeringen og evalueringen af hver enkelt potentiel handling og af dens metode ber baseres pa forskellige faktorer,
herunder regeringens trusselsvurderinger. Nar trusler identificeres og vurderes, behever de personer, der foretager
vurderingen, ikke at gd ud fra det vaerst teenkelige tilfaelde, ndr de planlagger og foretager ressourceallokering.

Facilitetens sdrbarhedsvurdering skal omfatte en vurdering, der er gennemfort i samrdd med de relevante natio-
nale sikringsorganisationer for at klarlegge:

.1 eventuelle swrlige aspekter ved havnefaciliteten, herunder den skibstrafik, der anvender faciliteten, som gor
den til et sandsynligt mal for et angreb

.2 de sandsynlige konsekvenser i form af tab af menneskeliv, skader pd ejendom, gkonomisk sammenbrud,
herunder afbrydelse af transportsystemer, af et angreb pd eller ved en havnefacilitet
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15.11

15.12

15.13

15.14

15.15

15.16

.3 kapaciteten og hensigten hos de grupper, der er sandsynlighed for vil gennemfore et sddant angreb, og
.4 den/de mulige type/typer angreb

hvilket giver en generel vurdering af det risikoniveau, som sikringsforanstaltningerne skal svare til.

Havnefacilitetens sdrbarhedsvurdering skal vurdere alle de mulige trusler, der kan omfatte folgende typer af
sikringsbegivenheder:

.1 beskadigelse eller adeleeggelse af havnefaciliteten eller skibet f.eks. ved hjelp af spreengstofanordninger, ildspa-
sattelse, sabotage eller harvark

.2 kapring eller kidnapning af skibet eller af personer om bord pa det

.3 manipulation af lasten, vigtigt skibsudstyr eller -systemer eller skibets stores

.4 uautoriseret adgang eller brug, herunder tilstedeverelse af blinde passagerer

.5 smugling af vdben eller udstyr, herunder masseadelaggelsesvaben

.6 brug af skibet til at transportere personer, der agter at fordrsage en sikringsrelateret heendelse, og deres udstyr
.7 brug af selve skibet som vaben eller som et middel til at forarsage beskadigelse eller odelaeggelse

.8 blokering af havneindleb, sluser, adgangsveje osv., og

.9 nukleare, biologiske og kemiske angreb.

Processen skal omfatte hering af de relevante myndigheder om strukturer, der ligger op til havnefaciliteten, og
som vil kunne fordrsage skade i havnefaciliteten eller anvendes med det formal at forrette skade pa faciliteten eller
til ulovlig observation af faciliteten eller til at aflede opmarksomheden.

Identifikation, udvzlgelse og prioritering af modforholdsregler og @ndringer i procedurer og deres effek-
tivitet i forhold til at nedbringe sirbarheden

Identificeringen og prioriteringen af modforholdsregler skal sikre, at der anvendes de mest effektive sikringsforan-
staltninger til at nedbringe en havnefacilitets sirbarhed eller sarbarheden af greensefladen mellem skib og havn
over for potentielle trusler.

Sikringsforanstaltninger skal udvzlges pa grundlag af en rakke faktorer, herunder, om de nedbringer sandsynlig-
heden for et angreb, og skal evalueres ved hjelp af oplysninger omfattende:

.1 sikringsovervagninger, -tilsyn og -revisioner
.2 hering af havnefacilitetens ejere og operaterer og ejere/operatorer af tilstadende strukturer, hvis relevant
.3 historiske oplysninger om sikringsrelaterede handelser, og

.4 operationer i havnefaciliteten.

Identificering af sarbare elementer

Identificering af sdrbare elementer i fysiske strukturer, personlige beskyttelsessystemer, processer eller andre
omrdder, der kan fore til en sikringsrelateret haendelse, kan anvendes til at klarlegge mulighederne for at fjerne
sarbare clementer eller gore dem mindre sdrbare. For eksempel kan en analyse afslore sdrbare omréader i en
havnefacilitets sikringssystemer eller ubeskyttet infrastruktur sdsom vandforsyning, broer osv., som kan gares
mindre sdrbare ved hjalp af fysiske foranstaltninger f.eks. permanente barrierer, alarmer, overvagningsudstyr osv.

Identificeringen af sdrbare elementer skal omfatte overvejelser omkring:
.1 adgang fra vandsiden og fra landsiden til havnefaciliteten og til skibe, der er fortojet i faciliteten
.2 molernes, faciliteternes og de tilknyttede strukturers strukturelle integritet

.3 eksisterende sikringsforanstaltninger og -procedurer, herunder identifikationssystemer
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16.

16.1

16.2

16.3

4 eksisterende sikringsforanstaltninger og -procedurer i tilknytning til havnetjenester og anleg

.5 foranstaltninger til beskyttelse af radio- og telekommunikationsudstyr, havnetjenester og -anleeg, herunder
computersystemer og netvark

.6 tilstedende omrader, der eventuelt kan benyttes under eller til et angreb
.7 eksisterende aftaler med private sikringsselskaber, der leverer sikringstjenester pd vandsiden og landsiden
.8 eventuelle konflikter mellem sikringsforanstaltninger og -procedurer
.9 eventuelle konflikter mellem havnefacilitetsopgaver og sikringsopgaver
.10 eventuelle hindhavelses- og personalebegransninger
.11 eventuelle mangler, der er blevet pavist under ovelser, og

.12 eventuelle mangler, der er blevet pavist under den daglige drift, som folge af handelser eller alarmer, indbe-
retning af sikringsspergsmal, gennemforelse af kontrolforanstaltninger, revisioner osv.

HAVNEFACILITETENS SIKRINGSPLAN

Generelt

Havnefacilitetens sikringsansvarlige har ansvaret for udarbejdelsen af havnefacilitetens sikringsplan. Havnefacilite-
tens sikringsansvarlige behaver ikke personligt at udfere alle opgaverne i tilknytning til stillingen, men ansvaret
for, at de udfores korrekt, ligger i sidste ende hos den enkelte sikringsansvarlige i havnefaciliteten.

Indholdet af hver enkelt sikringsplan for havnefaciliteten skal athenge af de sarlige omstaendigheder, der gor sig
galdende for den/de havnefacilitet/havnefaciliteter, den vedrerer. Havnefacilitetens sdrbarhedsvurdering vil have
pavist de sarlige karakteristika ved havnefaciliteten og de potentielle sikringsrisici, der har fort til behovet for at
udpege en sikringsansvarlig for havnefaciliteten og for at udarbejde en sikringsplan for havnefaciliteten. Ved udar-
bejdelsen af havnefacilitetens sikringsplan skal alle disse karakteristika og alle andre lokale eller nationale sikker-
hedssporgsmal tages i betragtning, og der skal fastlaegges passende sikringsforanstaltninger for at nedbringe sand-
synligheden for et brud pa sikringen og folgerne af potentielle risici. De kontraherende stater kan udarbejde en
vejledning om udarbejdelsen og indholdet af en sikringsplan for havnefaciliteten.

Alle sikringsplaner for havnefaciliteter skal:

—_

gore detaljeret rede for havnefacilitetens sikringsorganisation

o

organisationens forbindelser med andre relevante myndigheder og de kommunikationssystemer, der er
nedvendige for at muliggere organisationens fortsatte, effektive operation og dens forbindelser med andre,
herunder skibe i havnen

w

gore detaljeret rede for de grundleggende, operationelle og fysiske sikringsforanstaltninger for sikringsniveau
1, der vil vare indfert

.4 gore detaljeret rede for de supplerende sikringsforanstaltninger, der vil gore det muligt for havnefaciliteten
uden opher at gd til sikringsniveau 2, og ndr det er nedvendigt, sikringsniveau 3

»

sikre en regelmassig gennemgang eller revision af havnefacilitetens sikringsplan og @ndringer heraf i lyset af
indhestede erfaringer eller &endrede omstendigheder, og

=N

gore rede for procedurerne for indberetning til de relevante kontraherende staters kontaktpunkter.
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16.4

16.5

16.6

16.7

16.8

Udarbejdelsen af en effektiv sikringsplan for havnefaciliteten baseres pa en grundig vurdering af alle spergsmal i
tilknytning til havnefacilitetens sikring, herunder iser en indgdende evaluering af den enkelte havnefacilitets
fysiske og operationelle karakteristika.

De kontraherende stater skal godkende sikringsplaner for de havnefaciliteter, der henherer under deres ansvar. De
kontraherende stater skal udvikle procedurer til vurdering af hver enkelt havnefacilitets sikringsplans fortsatte
effektivitet og kan krave andringer af havnefacilitetens sikringsplan inden den indledende godkendelse eller efter
godkendelsen. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde bestemmelser om registrering af sikringsrelaterede
heaendelser og -trusler, kontroller, revisioner, uddannelse og @velser som bevis for, at disse krav er opfyldt.

De sikringsforanstaltninger, der er indeholdt i havnefacilitetens sikringsplan, skal indferes inden for en rimelig
periode efter godkendelsen af havnefacilitetens sikringsplan, og det skal fremgé af denne, hvorndr hver enkelt
foranstaltning skal vare gennemfort. Hvis det er sandsynligt, at der vil forekomme forsinkelser i gennemforelsen
af foranstaltningerne, skal dette droftes med den kontraherende stat, der har ansvaret for godkendelse af havnefa-
cilitetens sikringsplan, og der skal aftales tilfredsstillende, alternative sikringsforanstaltninger pa et midlertidigt
grundlag, som giver et tilsvarende sikringsniveau, og som gaelder i en given midlertidig periode.

Brug af skydevaben pd eller i narheden af skibe og i havnefaciliteter kan medfere specifikke og veasentlige
sikringsrisici, navnlig i forbindelse med visse farlige stoffer, og skal overvejes meget neje. Safremt en kontrahe-
rende stat beslutter, at det er nedvendigt at benytte bevabnet personale i disse omrader, skal den pagaldende
kontraherende stat sikre, at disse personer er beharigt autoriserede og uddannede i brugen af deres vaben, og at
de er bekendt med de specifikke sikringsrisici, der findes i disse omrader. Hvis en kontraherende stat giver tilla-
delse til brug af skydevaben, skal den udstede specifikke sikkerhedsretningslinjer for brugen heraf. Havnefacilite-
tens sikringsplan skal indeholde en specifik vejledning om dette spergsmél, navnlig med hensyn til anvendelsen
heraf pé skibe, der transporterer farligt gods eller farlige stoffer.

Tilrettelaeggelse af havnefacilitetens sikringsopgaver og deres effektivitet

Ud over vejledningen i afsnit 16.3 skal havnefacilitetens sikringsplan omfatte folgende, der vedrorer alle sikring-
sniveauer:

.1 havnefacilitetens sikringsorganisations rolle og struktur

.2 opgaver, ansvar og uddannelseskrav, der pahviler alle havnefacilitetens ansatte med en sikringsopgave, og de
foranstaltninger, der er nedvendige for at muliggere en vurdering af deres individuelle effektivitet

.3 havnefacilitetens sikringsorganisations forbindelser med andre nationale eller lokale myndigheder med ansvar
pa sikringsomradet

.4 kommunikationssystemer, der er indfert for at muliggere en effektiv og fortsat kommunikation mellem
havnefacilitetens sikringspersonale, skibe i havnen og, hvor det er relevant, med nationale eller lokale
myndigheder med ansvar pé sikringsomradet

.5 procedurer eller sikringsforanstaltninger, der er nedvendige for at opretholde uafbrudt kommunikation til
enhver tid

.6 procedurer og praksis med det formal at beskytte sikkerhedsfolsomme oplysninger, der opbevares i papirud-
gave eller i elektronisk format

.7 procedurer til vurdering af sikringsforanstaltningernes, procedurernes og udstyrets fortsatte effektivitet,
herunder identificering og afhjelpning af fejl eller uregelmassigheder ved udstyret

.8 procedurer, der muligger indsendelse og vurdering af rapporter om mulige brud pé sikringen eller sikring-
sproblemer

.9 procedurer i tilknytning til handtering af lasten

.10 procedurer i forbindelse med levering af skibets stores
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.11 procedurer til opretholdelse og opdatering af journaler over farligt gods og farlige stoffer og deres placering i
havnefaciliteten

.12 metoder til at alarmere og modtage bistand fra patruljer pd landsiden og specialiserede undersogelseshold,
herunder bombeundersagelser og undersagelser under vandet

.13 procedurer til brug for skibets sikringsofficerer, ndr de skal fastsld identiteten pd personer, der soger adgang
til skibet, ndr der er behov herfor, og

.14 procedurer, der kan lette landlov for skibets besatning eller udskiftninger i besatningen samt adgangen for
besoagende til skibet, herunder reprasentanter for semandenes fagforeninger.

16.9 Den resterende del af dette afsnit vedrorer specifikt de sikringsforanstaltninger, der kan traeffes pd hvert sikring-
sniveau, omfattende:

.1 adgang til havnefaciliteten

.2 omrader med adgangsbegransning i havnefaciliteten
.3 handtering af lasten

.4 levering af skibets stores

.5 hdndtering af uledsaget baggage, og

.6 overvagning af havnefacilitetens sikring.

Adgang til havnefaciliteten

16.10 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlaegge sikringsforanstaltninger omfattende alle de adgangsveje til havnefaci-
liteten, der er identificeret i havnefacilitetens sikringsplan.

16.11 For hver af disse skal det fremga af sikringsplanen for havnefaciliteten, for hvilke omrader adgangsbegraensningen
eller -forbuddet gaelder pa hvert sikringsniveau. For hvert sikringsniveau skal det fremgd af havnefacilitetens
sikringsplan, hvilken type begraensning eller forbud der skal galde, og hvordan begransningen eller forbuddet vil
blive handhaevet.

16.12 Havnefacilitetens sikringsplan skal for hvert sikringsniveau fastlagge de identifikationsredskaber, der kraeves for at
fd adgang til havnefaciliteten og for, at en person kan opholde sig i havnefaciliteten uden at blive anrabt, hvilket
kan indebare udvikling af et passende identifikationssystem, der muligger permanent og midlertidig identifikation
af henholdsvis havnefacilitetens ansatte og besegende. Ethvert havnefacilitetsidentifikationssystem skal, ndr det er
praktisk muligt, koordineres med det system, der anvendes af skibe, som regelmessigt benytter havnefaciliteten.
Passagerer skal kunne bevise deres identitet ved hjelp af boarding pas, billetter osv., men skal ikke gives adgang
til omrdder med adgangsbegreensning uden overvdgning. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde bestem-
melser, der sikrer, at identifikationssystemerne opdateres regelmaessigt, og at misbrug af procedurerne under-
leegges disciplinrstraf.

16.13 Personer, der er uvillige eller ude af stand til at bevise deres identitet ogleller gore rede for formélet med deres
besog, nir de anmodes om det, skal naegtes adgang til havnefaciliteten, og deres forseg pé at opna adgang skal
indberettes til havnefacilitetens sikringsansvarlige og til de nationale eller lokale myndigheder med ansvar pé
sikringsomradet.

16.14 Det skal fremgé af havnefacilitetens sikringsplan, hvor visitering af personer og ransagning af personlige effekter
og keretojer skal finde sted. Sddanne steder ber vare overdakkede for at sikre en fortsat operation uanset vejrfor-
holdene med den hyppighed, der er fastsat i havnefacilitetens sikringsplan. Nar personer er blevet visiteret og
personlige ejendele og keretgjer er blevet ransaget, skal de fortsatte direkte til de afgraensede opholds-, ombords-
tignings- og billasteomrader.

16.15 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge separate omrader for personer, der er kontrolleret, og personer, der
ikke er kontrolleret, og deres ejendele og om muligt separate omrader for ombordtagning/landsatning af passa-
gerer, skibets besatning og deres personlige ejendele for at forhindre personer, der ikke er kontrolleret, i at
komme i kontakt med personer, der er kontrolleret.

16.16 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge den hyppighed, hvormed adgangskontrollerne skal foretages, navnlig
hvis de anvendes tilfeeldigt eller lejlighedsvist.
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16.17

16.18

16.19

16.20

Sikringsniveau 1

P sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan etablere kontrolsteder, hvor nedenstdende sikringsforan-
staltninger kan anvendes:

.1 omrdder med adgangsbegransning skal vare afgreenset med hegn eller andre barrierer af en standard, der skal
godkendes af den kontraherende stat

.2 kontrol med identiteten pd alle personer, der soger adgang til havnefaciliteten i forbindelse med et skib,
herunder skibets besatning og besogende, og bekraftelse af deres begrundelse for at sege adgang ved at
kontrollere f.cks. pdmenstringspapirer, passagerbilletter, boarding pas, arbejdsordrer osv.

.3 kontrol af de keretojer, der anvendes af personer, som seger adgang til havnefaciliteten i forbindelse med et
skib

.4 kontrol af identiteten pd havnefacilitetens ansatte og pd personer, der arbejder i havnefaciliteten, og deres
koretojer

.5 begransning af adgangen for at udelukke personer, der ikke er beskeftiget af havnefaciliteten eller arbejder i
den, hvis de er ude af stand til at bevise deres identitet

.6 gennemforelse af visitationer, ransagninger af personlige effekter, koretojer og deres indhold, og

.7 identificering af eventuelle adgangssteder, der ikke anvendes regelmassigt, og som skal lukkes og afldses
permanent.

P4 sikringsniveau 1 skal alle de personer, der soger at f adgang til havnefaciliteten, kunne visiteres. Hyppigheden
af sddanne visitationer, herunder stikprovevisitationer, skal fremgé af den godkendte sikringsplan for havnefacili-
teten og skal godkendes specifikt af den kontraherende stat. Medlemmer af skibets besatning skal ikke tvinges til
at visitere deres kolleger eller ransage deres personlige effekter, med mindre der foreligger en klar sikkerheds-
massig begrundelse herfor. Enhver visitering skal gennemfores pa en sddan made, at der fuldt ud tages hensyn til
den enkeltes menneskerettigheder, og sdledes at deres grundlaeggende menneskelige veerdighed beskyttes.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal
gennemfores, og som kan omfatte folgende:

.1 udpegning af ekstra personale til at holde vagt ved adgangssteder og patruljere de omgivende barrierer

.2 begraensning af antallet af adgangssteder til havnefaciliteten og identificering af de adgangssteder, der skal
lukkes, og af metoder til at sikre dem pd en passende méade

.3 indferelse af metoder til at besverliggare trafik gennem de resterende adgangssteder f.eks. sikkerhedsbarrierer
.4 hyppigere visiteringer af personer og ransagninger af personlige ¢jendele og keretgjer

.5 afslag pa adgang for besogende, der ikke kan give en kontrollerbar begrundelse for at sege adgang til havnefa-
ciliteten, og

.6 anvendelse af patruljefartgjer for at ege sikringen fra vandsiden.

Sikringsniveau 3

Pd sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pd den sikringsrelaterede
hendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traffe i taet samarbejde med dem, der reagerer pa den
sikringsrelaterede handelse, og skibe i havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 indstilling af adgangen til hele eller dele af havnefaciliteten

.2 begransning af adgangen til dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede haendelse eller truslen herom

.3 indstilling af faerdslen til fods eller i koretojer i hele eller dele af havnefaciliteten

.4 oget sikkerhedspatruljering i havnefaciliteten, hvis det er relevant

.5 indstilling af havneoperationer i hele eller dele af havnefaciliteten

.6 dirigering af skibstrafikken til hele eller dele af havnefaciliteten, og

.7 evakuering af hele eller dele af havnefaciliteten



29.4.2004 Den Europaiske Unions Tidende L 12979

Omrdder med adgangsbegraensning i havnefaciliteten

16.21 Havnefacilitetens sikringsplan skal identificere de omrdder med adgangsbegransning, der skal oprettes i havnefa-
ciliteten, specificere deres omfang, anvendelsestidspunkter, de sikringsforanstaltninger, der skal treeffes for at
kontrollere adgangen til dem og for at kontrollere aktiviteterne i dem. Dette skal ogsd under de rette omstaendig-
heder indebzre foranstaltninger til at sikre, at omrader med midlertidig adgangsbegraensning sikringstjekkes bade
for omrédet etableres, og ndr det er etableret. Formélet med omrdder med adgangsbegransning er:

.1 at beskytte passagerer, skibets besatning, havnefacilitetens ansatte og besogende, herunder besggende i tilknyt-
ning til et skib

.2 beskytte havnefaciliteten
.3 at beskytte skibe, der anvender og betjener havnefaciliteten

4 at beskytte sirbare steder og omrader i havnefaciliteten

v

at beskytte sikrings- og overvagningsudstyr og sikrings- og overvagningssystemer, og

=N

at beskytte lasten og skibets stores mod manipulering.

16.22 Havnefacilitetens sikringsplan skal sikre, at alle omrader med adgangsbegransning har klart fastlagte sikringsfor-
anstaltninger med henblik pd kontrol:

.1 af adgang for personer
.2 af adgang, parkering, lastning og lodsning af keretojer
.3 af trafik og oplagring af last og skibets stores, og

.4 af uledsaget baggage eller personlige effekter.

16.23 Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde bestemmelser om, at alle omrdder med adgangsbegrensning skal
afmaerkes klart med skilte, hvoraf det fremgdr, at adgang er begranset, og at uautoriseret tilstedevaerelse i omradet
udger et brud pé sikringen.

16.24 Nar der installeres automatiske indtraeengningsalarmer, skal de alarmere et kontrolcenter, der kan reagere nar en
alarm gar i gang.

16.25 Omrdder med adgangsbegransning kan omfatte bla.:
.1 arealer pa landjorden og pé vandsiden umiddelbart omkring skibet

.2 laste- og lodseomrdder, opholdsomrdder for passagerer og skibets besatning og ekspeditionsomrader,
herunder visitations- og ransagningsomréader

.3 omréder, hvor lastning, lodsning eller oplagring af last og stores finder sted

.4 omréder, hvor sikkerhedsfelsom information, herunder dokumentation for lasten, opbevares

(%,

omréder, hvor farligt gods og farlige stoffer opbevares

=N

skibstrafikstyringssystemets kontrolrum, navigationshjalpetjenester og havnekontrolbygninger, herunder sik-
rings- og overvagningskontrolrum

N

omréder, hvor sikrings- og overvagningsudstyr opbevares eller er placeret

o

vigtige elforsynings-, radio- og telekommunikations-, vandforsyningsanlag og andre forsyningsanlag, og

N

andre steder i havnefaciliteten, hvor adgang for skibe, koretgjer og personer skal begranses.

16.26 Sikringsforanstaltningerne kan efter aftale med de relevante myndigheder omfatte begrensning af uautoriseret
adgang til strukturer, hvorfra havnefaciliteten kan observeres.
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16.28

16.29

16.30

Sikringsniveau 1

P4 sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes pa
omrader med adgangsbegransning, og som kan omfatte folgende:

.1 opstilling af permanente eller midlertidige barrierer omkring omrddet med adgangsbegraensning, hvis standard
skal godkendes af den kontraherende stat

.2 etablering af adgangssteder, hvor adgangen kan kontrolleres af sikkerhedsvagter, nér de er i brug, og som kan
lases eller afsperres effektivt, ndr de ikke er i brug

.3 indferelse af adgangspas, der skal vises for at kontrollere personers ret til at opholde sig i omradet med
adgangsbegransning

.4 tydelig markning af keretgjer, der har adgang til omrader med adgangsbegransning
.5 postering af vagter og patruljer

.6 indferelse af automatiske indtreengningsalarmer, overvigningsudstyr eller -systemer til at pavise uautoriseret
adgang til eller trafik i omrader med adgangsbegransning, og

.7 kontrol af trafikken med fartojer i naerheden af skibe, der benytter havnefaciliteten.

Sikringsniveau 2

Pé sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastlegge retningslinjer for den hyppigere og mere inten-
sive overvagning af og kontrol med adgangen til omrdder med adgangsbegrensning. Havnefacilitetens sikrings-
plan skal fastlegge de supplerende sikringsforanstaltninger, der kan omfatte:

.1 forbedring af effektiviteten af barrierer eller hegn, der omgiver omrader med adgangsbegransning, herunder
brug af patruljer eller automatiske indtreengningsalarmer

.2 nedbringelse af antallet af adgangssteder til omrader med adgangsbegransning og intensivering af kontrollen
ved de resterende adgangssteder

.3 begransning af parkeringen i narheden af fortgjede skibe
.4 yderligere begransning af adgangen til omrdder med adgangsbegraensning og trafik og oplagring i dem
.5 brug af optageovervdgningsudstyr, der kontrolleres lobende

.6 flere og hyppigere patruljer, herunder patruljering fra vandsiden, der foretages langs granserne af omrdderne
med adgangsbegransning og i selve omraderne

.7 etablering af og begransning af adgangen til omréder, der ligger op til omrdder med adgangsbegransning, og

.8 hindhavelse af begrensningerne i adgangen for uautoriserede fartgjer til vandomrader i narheden af skibe,
der benytter havnefaciliteten.

Sikringsniveau 3

Pd sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
hendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traffe i tat samarbejde med dem, der reagerer pa den
sikringsrelaterede handelse, og skibe i havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 oprettelse af ekstra omrdder med adgangsbegransning i havnefaciliteten i narheden af den sikringsrelaterede
haendelse eller det sted, hvor sikringstruslen formodes at veere, hvortil adgang forbydes, og

.2 forberedelse til ransagning af omrader med adgangsbegransning som en del af ransagningen af hele eller en
del af havnefaciliteten.

Handtering af lasten

Sikringsforanstaltningerne i forbindelse med handtering af lasten skal:
.1 forhindre manipulation, og

.2 forhindre, at last, som det ikke er meningen skal transporteres, accepteres og oplagres i havnefaciliteten.
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16.31

16.32

16.33

16.34

16.35

16.36

16.37

Sikringsforanstaltningerne skal omfatte procedurer for kontrol af forsendelseslisten ved adgangsstederne til havne-
faciliteten. Nér last er inde i havnefaciliteten, skal den kunne identificeres som varende blevet kontrolleret og
accepteret til lastning pé et skib eller til midlertidig oplagring i et omrdde med adgangsbegransning, mens last-
ningen afventes. Det kan vare hensigtsmessigt at begreense adgangen til havnefaciliteten for last, for hvilken der
ikke er fastsat nogen lastedato.

Sikringsniveau 1

P sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes i
forbindelse med handtering af lasten, og som kan omfatte:

.1 rutinemassig kontrol af lasten, lasttransportenheder og lastrum i havnefaciliteten, inden og mens lasthandte-
ringsoperationerne finder sted

.2 kontroller for at sikre, at last, der kommer ind i havnefaciliteten svarer til forsendelsespapirerne eller tilsva-
rende dokumentation for lasten

.3 ransagninger af koretgjer, og

.4 kontrol af forseglinger og andre metoder, der anvendes til at forhindre manipulering af last, ndr den kommer
ind i og oplagres i havnefaciliteten.

Kontrol af lasten kan foretages ved hjalp af nogle af eller alle nedenstdende metoder:
.1 visuel og fysisk undersogelse, og

.2 scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

Naér der foretages regelmaessige eller gentagne lastninger, kan rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer
efter aftale med havnefaciliteten indga aftaler med skippere eller andre ansvarlige for lasten, der omfatter kontrol
uden for omrddet, forsegling, fastsattelse af tidsplaner, stottedokumentation osv. Sddanne ordninger skal
meddeles til og godkendes af den pagaldende havnefacilitets sikringsansvarlige.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal
anvendes i forbindelse med handtering af lasten for at ege kontrollen, og som kan omfatte folgende:

.1 indgédende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum i havnefaciliteten

.2 intensiveret kontrol efter behov for at sikre, at kun den last, der findes dokumentation for, kommer ind i
havnefaciliteten, oplagres midlertidigt der og derefter lastes pa skibet

.3 hyppigere ransagninger af koretojer, og

.4 hyppigere og mere indgdende kontrol af forseglinger og andre metoder, der anvendes for at forhindre manipu-
lation.

Indgdende kontrol af lasten kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle nedenstdende metoder:

.1 hyppigere og mere indgdende kontrol af last, lasttransportenheder og lagerrum i havnefaciliteten (visuel og
fysisk undersogelse)

.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde, og

.3 koordinering af mere intensive sikringsforanstaltninger med skipperen eller andre ansvarlige som supplement
til en indgdet aftale og faste procedurer.

Sikringsniveau 3

Pd sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
hendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traffe i tat samarbejde med dem, der reagerer pa den
sikringsrelaterede handelse, og skibe i havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 begransning eller indstilling af lasttrafik eller operationer i hele eller en del af havnefaciliteten eller ved
bestemte skibe, og

.2 kontrol af listen over farligt gods og farlige stoffer, der er oplagret i havnefaciliteten, og placeringen heraf.
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16.39

16.40

16.41

16.42

16.43

16.44

Levering af skibets stores

Sikringsforanstaltningerne i tilknytning til levering af skibets stores skal:
.1 sikre kontrol med skibets stores og med, at emballagen er ubrudt

.2 forhindre, at skibets stores accepteres, uden at der fores tilsyn med det
.3 forhindre manipulation

.4 forhindre, at skibets stores accepteres, med mindre det er bestilt

.5 sikre ransagning af leveringskeretojet, og

.6 sikre eskortering af leveringskeretgjer inden for havnefaciliteten.

For skibe, der regelmassigt benytter en havnefacilitet, kan det vare hensigtsmassigt at fastlegge procedurer, der
omfatter skibet, dets leverandorer og havnefaciliteten og indebarer meddelelse om og timing af leverancer og
dokumentation herfor. Det skal altid kunne bekreftes, at stores, der leveres, ledsages af bevis for, at skibet har
bestilt det.

Sikringsniveau 1

P4 sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes til
at kontrollere leveringen af skibets stores, og som kan omfatte folgende:

.1 kontrol af skibets stores

.2 forhdndsmeddelelse om lastens sammensaetning, chaufferoplysninger og registreringsoplysninger for koretojet,
0g

.3 ransagning af leveringskoretojet.
Kontrol af skibets stores kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle nedenstdende metoder:
.1 visuel og fysisk undersegelse, og

.2 scanning-[/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde.

Sikringsniveau 2

P4 sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal
anvendes til at kontrollere leveringen af skibets stores, og som kan omfatte folgende:

.1 indgdende kontrol af skibets stores
.2 indgdende ransagninger af leveringskeretgjerne

.3 koordinering med skibets besatning om kontrol af ordren i forhold til forsendelsespapirerne, inden der gives
adgang til havnefaciliteten, og

.4 eskortering af leveringskeretojet inden for havnefaciliteten.

Indgéende kontrol af skibets stores kan foretages ved hjelp af nogle af eller alle nedenstdende metoder:
.1 hyppigere og mere indgdende ransagninger af leveringskeretgjer
.2 hyppigere brug af scanning-/opsporingsudstyr, mekaniske anordninger eller hunde, og

.3 begransning af eller forbud mod adgang for stores, der ikke forlader havnefaciliteten inden for en bestemt
periode.

Sikringsniveau 3

Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pd den sikringsrelaterede
haendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal gere detaljeret rede for de sikringsforanstalt-
ninger, som havnefaciliteten kan traffe i teet samarbejde med dem, der reagerer pd handelser, og skibe i havnefa-
ciliteten, og som kan omfatte forberedelse til begransning eller indstilling af leveringen af skibets stores i hele
eller en del af havnefaciliteten.
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Handtering af uledsaget baggage

16.45 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastsette de sikringsforanstaltninger, der skal anvendes for at sikre, at uledsaget
baggage (dvs. alle bagageeffekter, herunder personlige effekter, der ikke tilhorer en passager eller et medlem af
besatningen pa tidspunktet for tilsynet eller ransagningen) identificeres og underleegges en passende undersogelse,
herunder ransagning, inden det gives adgang til havnefaciliteten og afthangigt af lagerordningerne, for det over-
fores fra havnefaciliteten til skibet. Det er ikke tanken, at bdde havnefaciliteten og skibet skal undersoge denne
bagage, og i tilfeelde, hvor begge er udstyret til at varetage undersogelsen, skal ansvaret for undersogelsen ligge
hos havnefaciliteten. Et teet samarbejde med skibet er meget vigtigt, og der skal tages skridt til at sikre, at uled-
saget baggage handteres pa en sikker made efter undersogelsen.

Sikringsniveau 1

16.46 Pi sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de sikringsforanstaltninger, der skal traffes, nar
uledsaget baggage handteres for at sikre, at helt op til 100 % af den underseges og ransages, hvilket kan indebzre
brug af rentgenundersogelse.

Sikringsniveau 2

16.47 Pé sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsatte de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal
treeffes, ndr uledsaget baggage handteres, hvilket skal omfatte 100 % rontgenundersogelse af al uledsaget baggage.

Sikringsniveau 3

16.48 Pa sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
hendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traffe i taet samarbejde med dem, der reagerer pd den
sikringsrelaterede handelse, og skibe i havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 en mere omfattende undersogelse af denne bagage f.eks. ved at rentgengennemstrale den fra mindst to forskel-
lige vinkler

.2 forberedelse til begransning eller indstilling af hdndteringen af uledsaget baggage, og

.3 afslag pa at acceptere uledsaget baggage i havnefaciliteten.

Overvégning af havnefacilitetens sikring

16.49 Havnefacilitetens sikringsorganisation skal have mulighed for at overvdge havnefaciliteten og dens tilstodende
adgangsveje pé landjorden og fra vandsiden pa alle tidspunkter, herunder om natten og i perioder med ringe sigt-
barhed, omrdder med adgangsbegransning i havnefaciliteten, skibe i havnefaciliteten og omraderne omkring
skibene. Denne overvagning kan omfatte brug af:

.1 belysning
.2 sikkerhedsvagter, herunder patruljer til fods, i keretojer og i fartgjer, og

.3 automatiske indtreengningsalarmer og overvigningsudstyr.

16.50 Automatiske indtrangningsalarmer skal, ndr de anvendes, aktivere en herlig ogfeller visuel alarm pé et sted, der
uafbrudt er bemandet eller overvaget.

16.51 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlagge de procedurer og det udstyr, der er behov for pa hvert sikringsni-
veau, og hvordan det sikres, at overvigningsudstyret kan fungere uafbrudt, herunder overvejelse af vejrets eller
stromafbrydelsers eventuelle virkninger.

Sikringsniveau 1

16.52 P4 sikringsniveau 1 skal havnefacilitetens sikringsplan fastlegge de sikringsforanstaltninger, der skal gelde, og
som kan vare en kombination af belysning, sikkerhedsvagter eller brug af sikrings- og overvdgningsudstyr for at
gore det muligt for havnefacilitetens sikkerhedspersonale at:

.1 observere havnefacilitetens omrade, herunder adgangsveje pa landjorden og fra vandsiden
.2 observere adgangssteder, barrierer og omrader med adgangsbegransning, og

.3 overvdge omrdder og trafik i nerheden af skibe, der benytter havnefaciliteten, herunder intensivering af belys-
ningen fra skibet selv.
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Sikringsniveau 2

16.53 Pa sikringsniveau 2 skal havnefacilitetens sikringsplan fastsette de supplerende sikringsforanstaltninger, der skal
treeffes for at oge overvdgnings- og tilsynskapaciteten, og som kan omfatte folgende:

.1 foregelse af belysningens og overvdgningsudstyrets intensitet og dakning, herunder ekstra belysning og eget
overvagning

.2 hyppigere patruljering til fods, i keretojer og pd vandet, og

.3 udpegning af ekstra sikringspersonale til overvigning og patruljering.

Sikringsniveau 3

16.54 P4 sikringsniveau 3 skal havnefaciliteten opfylde instruktioner fra dem, der reagerer pa den sikringsrelaterede
hendelse eller truslen herom. Havnefacilitetens sikringsplan skal indeholde en detaljeret redegorelse for de
sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten vil kunne traffe i taet samarbejde med dem, der reagerer pa den
sikringsrelaterede handelse, og skibe i havnefaciliteten, og som kan omfatte:

.1 tending af al belysning i havnefaciliteten i omréderne i naerheden af havnefaciliteten

.2 tending af alt overvigningsudstyr, der kan registrere aktiviteter i eller i nerheden af havnefaciliteten, og

.3 optimering af den tid, dette overvagningsudstyr kan optage.

Forskel i sikringsniveauer

16.55 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlaegge de procedurer og sikringsforanstaltninger havnefaciliteten vil kunne
tage i brug, hvis havnefaciliteten har et lavere sikringsniveau end det, der galder for et skib.

Aktiviteter, der ikke er omfattet af koden

16.56 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastleegge de procedurer og sikringsforanstaltninger, som havnefaciliteten skal
tage i brug:

.1 ndr den har en grenseflade med et skib, der har anlebet en havn i en stat, der ikke er en kontraherende stat
.2 nar den har en grenseflade med et skib, som denne kode ikke finder anvendelse pa, og

.3 ndr den har en grenseflade med faste eller flydende platforme eller mobile offshore-boreenheder pé stedet.

Sikringserkleringer

16.57 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlaegge de procedurer, der skal folges, ndr havnefacilitetens sikringsansvarlige
pa den kontraherende stats ordre, anmoder om en sikringserklering, eller ndr skibet anmoder om en sikringser-
kleering.

Revision, gennemgang og andring

16.58 Havnefacilitetens sikringsplan skal fastlegge, hvordan havnefacilitetens sikringsansvarlige agter at kontrollere
havnefacilitetens sikringsplans fortsatte effektivitet, og den procedure, der skal anvendes ved revision, opdatering
eller a@ndring af havnefacilitetens sikringsplan.

16.59 Havnefacilitetens sikringsplan skal tages op til fornyet behandling efter havnefacilitetens sikringsansvarliges skon.
Derudover skal den tages op til fornyet behandling:

.1 hvis havnefacilitetens sarbarhedsvurdering vedrerende havnefaciliteten sendres

.2 hvis en uathangig revision af havnefacilitetens sikringsplan eller den kontraherende stats testning af havnefaci-
litetens sikringsorganisation paviser mangler ved organisationen eller betvivler den fortsatte relevans af et bety-
deligt element i den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten

.3 efter sikringsrelaterede handelser eller trusler herom, der involverer havnefaciliteten, og

.4 efter @ndringer i havnefacilitetens ejerforhold eller operationelle kontrol.
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16.60

16.61

16.62

16.63

17.

Havnefacilitetens sikringsansvarlige kan anbefale passende andringer af den godkendte plan efter enhver gennem-
gang af planen. Andringer af havnefacilitetens sikringsplan i tilknytning til:

.1 foresldede eendringer, der vil kunne andre den valgte metode til opretholdelse af sikringen i havnefaciliteten
vasentligt, og

.2 fijernelse, ndring eller udskiftning af permanente barrierer, sikrings- og overvdgningsudstyr og sikrings- og
overvagningssystemer osv., der tidligere blev betragtet som en vasentlig del af opretholdelsen af havnefacilite-
tens sikring,

skal indsendes til den kontraherende stat, der godkendte den oprindelige sikringsplan for havnefaciliteten, til

behandling og godkendelse. En sddan godkendelse kan gives af eller pa vegne af den kontraherende stat med eller

uden @ndringsforslag til de foresldede sendringer. Den kontraherende stat skal, ndr den godkender havnefacilite-
tens sikringsplan oplyse, hvilke proceduremaessige eller fysiske aendringer, der skal indsendes til godkendelse.

Godkendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter

Sikringsplaner for havnefaciliteter skal godkendes af den relevante kontraherende stat, der skal fastleegge passende
procedurer for:

.1 indsendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter til den

.2 behandling af sikringsplaner for havnefaciliteter

.3 godkendelse af sikringsplaner for havnefaciliteter med eller uden @ndringsforslag
.4 behandling af @ndringer, der indsendes efter godkendelsen, og

.5 procedurer for gennemforelse af tilsyn med eller revision af den fortsatte relevans af de godkendte sikring-
splaner for havnefaciliteter.

[ alle faser skal der tages skridt til at sikre, at indholdet af havnefacilitetens sikringsplan forbliver fortroligt.

Overensstemmelseserkleering for en havnefacilitet

Den kontraherende stat, pd hvis omrade en havnefacilitet er beliggende, kan udstede en passende overensstem-
melseserklaering for en havnefacilitet indeholdende folgende elementer:

.1 havnefaciliteten
.2 havnefacilitetens opfyldelse af bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode

.3 gyldighedsperioden for erkleringen om havnefacilitetens overensstemmelse, som fastsattes af den kontrahe-
rende stat, men ikke ber overstige fem ar, og

4 de efterfolgende kontrolordninger, som den kontraherende stat har fastlagt, og en bekraftelse, ndr disse er
udfort.

Erklaeringen om en havnefacilitets overensstemmelse skal udformes i overensstemmelse med modellen i tillegget
til denne del af koden. Hvis det anvendte sprog ikke er spansk, fransk eller engelsk, kan den kontraherende stat,
hvis den anser det for at vare relevant, ogsa vedlagge en oversettelse til et af disse sprog.

HAVNEFACILITETENS SIKRINGSANSVARLIGE

Generelt

I de undtagelsestilfaelde, hvor skibets sikringsofficer har spergsmél om gyldigheden af identifikationspapirer for
personer, der sgger at fa adgang til skibet i officielt ojemed, skal havnefacilitetens sikringsansvarlige bistd hermed.

Havnefacilitetens sikringsansvarlige bor ikke vare ansvarlig for den rutinemassige bekraftelse af identiteten pa de
personer, der sgger adgang til skibet.

Derudover findes der anden relevant vejledning i afsnit 15, 16 og 18.
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18.

18.1

18.2

UDDANNELSE OG @VELSER INDEN FOR SIKRING AF HAVNEFACILITETER

Uddannelse

Havnefacilitetens sikringsansvarlige skal efter behov have kendskab til og modtage uddannelse inden for nogle af
eller alle nedenstdende omrader:

1

2

.10

11

12

13

.14

15

.16

17

.18

19

.20

sikkerhedsforvaltning

relevante internationale aftaler, koder og henstillinger

relevante nationale love og bestemmelser

andre sikringsorganisationers ansvarsomrader og funktioner

metoder til gennemforelse af havnefacilitetens sirbarhedsvurdering

metoder til gennemforelse af sikringsundersogelser og —tilsyn for skibe og havnefaciliteter
skibs- og havneoperationer og -vilkar

skibets og havnefacilitetens sikringsforanstaltninger

nodberedskab og reaktioner og nedplanlegning

undervisningsteknikker i forbindelse med sikringsuddannelse, herunder sikringsforanstaltninger og -proce-
durer

handtering af folsomme, sikringsrelaterede oplysninger og sikringsrelateret kommunikation
kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre
genkendelse og sporing af vében, farlige stoffer og anordninger

genkendelse pd et ikke-diskriminerende grundlag af de serlige kendetegn ved og adferdsmenstre hos
personer, der kan true sikringen

teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger
sikringsanordninger og -systemer og deres operationelle begransninger
metoder til gennemforelse af revisioner, tilsyn, kontrol og overvigning
metoder til fysisk ransagning og ikke-invasive tilsyn

sikringsevelser, herunder ovelser i samarbejde med skibe, og

vurdering af sikringsevelser.

De ansatte i havnefacilitetens, der har specifikke sikringsopgaver, skal efter behov have kendskab til og modtage
uddannelse inden for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

1

2

.10

kendskab til aktuelle sikringstrusler og -menstre

genkendelse og sporing af vaben, farlige stoffer og anordninger

genkendelse af serlige kendetegn og adferdsmenstre hos personer, der kan true sikringen
teknikker, der anvendes til at omga sikringsforanstaltninger

teknikker til styring og kontrol af menneskemangder

sikringsrelateret kommunikation

sikringsanordningers og -systemers funktion

afprovning, kalibrering og vedligeholdelse af sikringsanordninger og -systemer

tilsyns-, kontrol- og overvagningsteknikker, og

metoder til fysisk visitering af personer og ransagning af personlige effekter, baggage, last og skibets stores.
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18.3  Alle andre ansatte i havnefaciliteten skal efter behov have kendskab til og vare bekendt med de relevante bestem-
melser i havnefacilitetens sikringsplan inden for nogle af eller alle nedenstdende omrader:

.1 betydningen af de forskellige sikringsniveauer og kravene i tilknytning hertil
.2 genkendelse og sporing af vdben, farlige stoffer og anordninger
.3 genkendelse af sarlige kendetegn og adfeerdsmenstre hos personer, der kan true sikringen, og

.4 teknikker, der anvendes til at omgé sikringsforanstaltninger.

Ovelser

18.4 Formalet med at gennemfore gvelser er at sikre, at havnefacilitetens ansatte er godt inde i alle de pélagte sikrings-
opgaver pa alle sikringsniveauer, og at pavise eventuelle mangler i forbindelse med sikringen, der skal tages op.

18.5 For at sikre, at bestemmelserne i havnefacilitetens sikringsplan gennemfores effektivt, skal der holdes gvelser
mindst hver tredje mined, med mindre serlige omstendigheder taler for noget andet. @velserne skal teste de
enkelte elementer i planen sdsom de sikringstrusler, der er opstillet i punkt 15.11.

18.6  Forskellige typer ovelser, der kan omfatte deltagelse af havnefacilitetens sikringsansvarlige, i samarbejde med de
kontraherende staters relevante myndigheder, rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer, hvis sddanne
findes, skal gennemferes mindst en gang hvert kalenderdr, idet der ikke ma vaere mere end 18 maneder mellem
ovelserne. Ved fremszattelse af anmodninger om, at rederiets sikringsofficer eller skibets sikringsofficer deltager i
feelles ovelser, skal man holde sig for gje, hvilke sikkerhedsmeassige og arbejdsmassige folger dette vil have for
skibet. @velserne skal teste kommunikation, koordinering, ressourcetilgangelighed og reaktioner. @velserne kan
gennemfores:

.1 i fuld skala eller live
.2 som skrivebordssimulering eller seminarer, eller

.3 kombineret med andre ovelser, der afholdes, sdsom nedberedskab eller andre ovelser, der gennemfores af
havnestatens myndigheder.

19.  KONTROL OG CERTIFICERING AF SKIBE
Ingen yderligere vejledning.



L 129/88 Den Europaiske Unions Tidende

29.4.2004

Model til en sikringserkleering mellem et skib og en havnefacilitet (")

Bilag til del B

Bilag 1

SIKRINGSERKLARING

Skibets navn:

Hjemsted:

IMO-nummer:

Havnefacilitetens navn:

(oplist aktiviteterne med relevante detaljer)

pa felgende sikringsniveauer

............................. , for falgende aktiviteter:

Sikringsniveau(er) for skibet:

Sikringsniveau(er) for havnefaciliteten:

Havnefaciliteten og skibet aftaler felgende sikringsforanstaltninger og ansvarsopgaver for at sikre overensstemmelse med kravene i del A i Den Internationale Kode

om Sikring af Skibs- og Havnefaciliteter (ISPS).

Skibets sikringsofficers eller havnefacilitetens sikringsansvarliges initialer i disse kolonner
indikerer, at aktiviteten vil blive udfert | overensstemmelse med den relevante godkendte plan af

Aktivitet

Havnefaciliteten

Skibet

Sikre, at alle sikringsopgaver udfgres

Overvagning af omrader med adgangsbegraensning for at sikre, at kun
autoriserede personer har adgang

Kontrol med adgangen til havnefaciliteten

Kontrol med adgangen til skibet

Overvagning af havnefaciliteten, herunder fortgjningsomrader og arealer
rundt om skibet

Overvagning af skibet, herunder fortgjningsomréder og arealer rundt om
skibet

Handtering af lasten

Levering af skibets stores

Handtering af uledsaget baggage

Kontrol med ombordtagningen af personer og deres effekter

Sikring af, at sikringskommunikationen mellem skibet og havnefaciliteten er
let tilgeengelig

(1) Denne blanket il en sikringserkleering anvendes mellem et skib og en havnefacilitet. Hvis sikringserklaeringen skal deekke to skibe, skal denne model tilpasses tilsvarende.
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Underskriverne af denne aftale attesterer, at sikringsforanstaltningerne og -tiltagene for bade havnefaciliteten og skibet i tilknytning til de neevnte aktiviteter opfylder
bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i denne kode, som vil blive gennemfert i henhold til de bestemmelser, der allerede er fastlagt i deres godkendte plan eller i
forbindelse med de specifikke tiltag, der er aftalt og fastlagt i bilaget til denne erkleering.

DO Lo USEBA L
Underskrevet for og pa vegne af
havnefaciliteten: skibet:
(Havnefacilitetens sikringsansvarliges underskrift) (Skibsforerens eller skibets sikringsofficers underskrift)
Navn og stillingsbetegnelse for den person, der har underskrevet
Navn: Navn:
Stillingsbetegnelse: Stillingsbetegnelse:
Kontaktoplysninger
(udfyldes efter behov)
(oplys de telefonnumre eller radiokanaler eller -frekvenser, der skal anvendes)
For havnefaciliteten For skibet
Havnefaciliteten: Skibsfereren:
Havnefacilitetens sikringsansvarlige: Skibets sikringsofficer:
Rederi:
Rederiets sikringsofficer:
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Bilag 2
Model til en overensstemmelseserkleering for en havnefacilitet
ERKLARING OM EN HAVNEFACILITETS OVERENSSTEMMELSE
(Officielt stempel) (Land)
ErKIZering NUMMET .....oviiiiic e

Udstedt i henhold til bestemmelserne i del B i

DEN INTERNATIONALE KODE FOR SIKRING AF SKIBE OG HAVNEFACILITETER

(ISPS-KODEN)
REGETINGEN | 1ottt
(landets navn)
HaVNETACHIEEIENS MAVIN ...t L4t L1112 b e s 1112 h 44 L1111 4411111 h bbbt bbeseeeebebeens
HaVNETACIHIEEIENS AUMESSE. .. ..vviiiieiitiie et L b1t s 1244121444411 114 h 41111 b bbbt

DET ATTESTERES HERVED, at denne havnefacilitets overensstemmelse med bestemmelserne i kapitel XI-2 og del A i Den Internationale Kode om Sikring af
Skibs- og Havnefaciliteter (ISPS) er blevet kontrolleret, og at denne havnefacilitet opererer i overensstemmelse med den godkendte sikringsplan for havnefaciliteten.
Denne plan er godkendt for felgende <anfer typer operationer, skibstyper eller aktivitetstyper eller andre relevante oplysninger> (overstreg det, der ikke er relevant):

Passagerskib
Hojhastighedspassagerfaerger
Hgjhastighedsgodsfartgjer
Bulkcarrier

Olietankskib
Kemikalietankskib
Gastankskib

MODU'er

Andre fragtskibe end ovennaevnte

Denne overensstemmelseserklaering er gyldig frem til .........c.ocooiiiiiiiiiis , under forudseetning af, at der foretages kontroller (som angivet pa bagsiden)

UGASEBAL I 11ttt et et b ettt b bbb 1 et et b bbb 1 et 4 et bbb s e 11 h L bbb 1 e AL et bbb e sttt b bbb Attt b et s e ettt b et e

DAt0 fOF UASIEABISE ......cviviiiiviicec ettt ettt ettt d bt e st b et a2 s bbbt e e b4 a1ttt h et AL b ettt ettt ettt

(Den udstedende administrations segl eller stempel)
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PATEGNING OM KONTROLLER

Regeringen i <indseet landets navn> har bestemt, at gyldigheden af denne overensstemmelseserkleering er underlagt <angiv relevante oplysninger om kontrollerne
(f.eks. obligatoriske arlige kontroller eller ikke-planlagte kontroller>.

DET ATTESTERES HERMED, at det i forbindelse med en kontrol udfert i henhold til punkt B/16.6.62.4 i ISPS-koden blev fastslaet, at havnefaciliteten opfylder de
relevante bestemmelser i kapitel XI-2 i konventionen og del A i ISPS-koden.

1. KONTROL

2. KONTROL

3. KONTROL

4. KONTROL




