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RADETS DIREKTIV 96/48/EF

af 23. juli 1996

om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastighedstog

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fellesskab, serlig artikel 129 D, stk. 3,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg(*),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

i henhold til fremgangsmdden 1 traktatens arti-
kel 189 C(%), og

ud fra felgende betragtninger:

For at give unionsborgerne, de erhvervsdrivende og de
regionale og lokale administrative enheder mulighed for
fuldt ud at udnytte de fordele, som etableringen af et
omride uden indre grenser medforer, ber der blandt
andet gores en indsats for at fremme sammenkobling og
interoperabilitet mellem de nationale jernbanenet for hoj-
hastighedstog samt adgangen til disse net;

en arbejdsgruppe pa hejt niveau bestaende af repraesen-
tanter for medlemsstaternes regeringer, de europaiske
jernbaner og den europziske jernbaneindustri, indkaldt
af Kommissionen efter opfordring fra Radet i en reso-
lution af 4. og 5. december 1989, har udarbejdet en
strategiplan for et transeuropzisk jernbanenet for hejhas-
tighedstog;

i december 1990 forelagde Kommissionen Radet en med-
delelse om dette hajhastighedstognet, som fik en positiv
modtagelse i Radets resolution af 17. december 1990 (*);

ifolge traktatens artikel 129 C skal Fallesskabet ivaerk-
sette enhver form for aktion, som matte vere nodvendig

) EFT nr. C 134 af 17. 5. 1994, s. 6.

) EFT nr. C 397 af 31. 12, 1994, s. 8.
Y EFT nr. C 210 af 14. 8. 1995, s. 38.

) Europa-Parlamentets udtalelse af 19. januar 1995 (EFT nr.
C 43 af 20. 2. 1995, s. 60), Radets fzxlles holdning af
8. december 1995 (EFT nr. C 356 af 30. 12. 1995, S. 43) og
Europa-Parlamentets afgorelse af 16. april 1996 (EFT nr.
C 141 af 13. 5. 1996, S. 48).
() EFT nr. C 33 af 8. 2. 1991, s. I.

for at sikre nettenes interoperabilitet, navnlig inden for
harmonisering af tekniske standarder;

forretningsmassig drift af hejhastighedstog forudsetter,
at der er neje sammenhang mellem infrastrukturens og
det rullende materiels specifikationer; denne sammen-
hang er afgorende for ydeevneniveau, sikkerhed, service-
kvalitet og omkostninger og ikke mindst for interoperabi-
liteten i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhas-
tighedstog;

Radets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvik-
ling af Fellesskabets jernbaner(*) indeberer, at jernbane-
virksomhederne skal have bedre adgang til medlemssta-
ternes jernbanenet, og dette nedvendigger igen, at infra-
struktur, udstyr og rullende materiel opfylder kravet om
interoperabilitet;

det pahviler medlemsstaterne at hindhave de sikkerheds-,
sundheds- og forbrugerbeskyttelsesregler, som generelt
gzlder for jernbaner, under projektering og konstruktion,
ibrugtagning og drift; sammen med de lokale myndighe-
der har de derudover ansvar vedrarende jordejendomsret,
fysisk planlagning og miljebeskyttelse; disse forhold har
serlig betydning i forbindelse med jernbanenet for hoj-
hastighedstog;

ifolge Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljeet(") skal der gennemfores en vurdering af
indvirkningerne pd miljeet af nyanleg til jernbanefjern-
trafik;

der er store forskelle mellem de nationale retsforskrifter
og mellem de interne regler og tekniske specifikationer,
som jernbanerne anvender; disse nationale retsforskrifter
og interne regler indeholder tekniske fremgangsmader,
som er saregne for hvert lands industri; de indeholder
forskrifter om serlige dimensioner og anordninger og om
specielle egenskaber; denne situation skaber ikke mindst
hindringer for, at hajhastighedstog kan kere i hele Falles-
skabets omrade pd gunstige betingelser;

denne situation har i arenes leb skabt meget snavre
forbindelser mellem de enkelte landes jernbaneindustrier
og de nationale jernbaner til skade for en effektiv dbning
af markederne; jernbaneindustrierne har brug for et dbent

(“y EFT nr. L 237 af 24. 8. 1991, s. 25.
() EFT nr. L 175 af §. 7. 1985, s. 40.
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og konkurrencepraeget europzisk marked for at kunne
udvikle deres konkurrenceevne pa verdensplan;

der bor derfor fastlegges vaesentlige krav vedrerende det
transeuropeziske jernbanesystem for hejhastighedstog for
Fallesskabet som helhed;

hejhastighedssystemets udstrakning og kompleksitet har
gjort det praktisk nedvendigt at opdele det i delsystemer;
for hvert delsystem ma der fastlegges vasentlige krav og
grundparametre for hele Fallesskabet, og det ma fastleg-
ges, hvilke tekniske specifikationer, navnlig for kompo-
nenter og granseflader, der er nedvendige for at opfylde
de veasentlige krav; for visse delsystemer (milje, brugere
og drift) udarbejdes der dog kun tekniske specifikationer
for interoperabilitet (TSI), hvis det viser sig nedvendigt
for at sikre interoperabiliteten pd omraderne infrastruktu-
rer, energi, styringskontrol, signaler og rullende materiel;

iveerksaettelsen af bestemmelserne om interoperabilitet i
det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog
mé ikke skabe uberettigede hindringer for si vidt angdr
lonsomheden af at bevare sammenhangen i hver enkelt
medlemsstats bestiende jernbanenet, idet det tilstrebes at
fastholde det mal, at hejhastighedstogene skal kere pa
hele Fallesskabets omrade;

det m3 tillades, at en medlemsstat undlader at anvende
visse TSI i serlige tilfelde, samt at der fastsattes proce-
durer til sikring af, at disse undtagelser er berettigede;
ifolge traktatens artikel 129 C skal der 1 Fallesskabets
indsats med hensyn til interoperabilitet tages hensyn til
projekternes ekonomiske levedygtighed;

for at opfylde de relevante bestemmelser om fremgangs-
mdaderne ved tilbudsgivning i jernbanesektoren og iser
Réadets direktiv 93/38/EQF (') skal ordregiverne anfere de
tekniske specifikationer i de generelle dokumenter eller i
udbudsmaterialet 1 forbindelse med de enkelte kontrakter;
der ber tilvejebringes et szt europziske specifikationer,
der kan tjene som referencer for disse tekniske specifika-
tioner; ’

i direktiv 93/38/EQF er en europzisk specifikation defi-
neret som en felles teknisk specifikation, en europeisk
teknisk godkendelse eller en national standard til gen-
nemforelse af en europzisk standard; en harmoniseret
europaisk standard udarbejdes af en europwzisk standar-
diseringsorganisation, Den Europziske Standardiserings-
organisation (CEN), Den Europaiske Komité for Elektro-
teknisk Standardisering (CENELEC) eller Det Europaeiske
Standardiseringsinstitut for Telekommunikation (ETSI)

(") Radets direktiv 93/38/EQF af 14. januar 1993 om samord-
ning af fremgangsmaderne ved tilbudsgivning inden for vand-
og energiforsyning samt transport og telekommunikation
(EFT nr. L. 199 af 9. 8. 1993, s. 84) som wndret ved
tileredelsesakten af 1994,

efter mandat fra Kommissionen, og dens reference offent-
liggores i De Europaiske Faellesskabers Tidende;

Faellesskabet har interesse i, at der findes et internationalt
standardiseringssystem, som er i stand til at udarbejde
standarder, der faktisk bruges af deltagerne i den interna-
tionale handel, og som lever op til fellesskabspolitikkens
krav; de europaiske standardiseringsorganisationer bor
derfor viderefore deres samarbejde med de internationale
standardiseringsorganisationer;

ordregiverne fastleegger de yderligere specifikationer, som
er nodvendige som supplement til de europziske specifi-
kationer eller andre standarder; disse specifikationer ma
ikke hindre opfyldelsen af de vasentlige krav, der er
harmoniseret pa fellesskabsplan, og som det transeuro-
pziske jernbanesystem for hojhastighedstog skal over-

holde;

fremgangsmaderne ved vurdering af komponenternes
overensstemmelse og anvendelsesegnethed skal bygge pa
de moduler, der er vedtaget ved afgorelse 93/465/EQF (%);
for at fremme udviklingen af den bererte industri ber
fremgangsmader, der omfatter kvalitetssikringssystemer,
fremmes mest muligt; begrebet komponent omfatter bade
materielle og immaterielle objekter, for eksempel pro-
grammel;

vurdering af anvendelsesegnethed foretages for de kom-
ponenter, der er mest afgerende for systemets sikkerhed,
disponibilitet eller skonomi;

ordregiverne fastlzegger i deres udbudsmateriale, navnlig
for komponenterne og under henvisning til de europaeiske
specifikationer, de specifikationer, som fabrikanterne skal
overholde i henhold til kontrakterne; i den forbindelse
skal komponenternes overensstemmelse hovedsagelig vur-
deres med henblik pa deres anvendelsesomride for at
sikre systemets interoperabilitet, og ikke kun med henblik
pa deres frie omsaming pa Fallesskabets marked;

det er derfor ikke nedvendigt, at fabrikanten CE-mzerker
de komponenter, som er omfattet af dette direktiv; det er
tilstraekkeligt, at fabrikanten afgiver en overensstemmel-
seserkleering pd grundlag af en vurdering af overensstem-
melsen og/eller anvendelsesegnetheden, der er gennemfort
efter de i direktivet foreskrevne procedurer; dette berorer
ikke fabrikanternes forpligtelse til at CE-marke visse
komponenter for at attestere deres overensstemmelse med
andre relevante fzllesskabsbestemmelser:

(?) Radets afgorelse 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne
for- de forskellige faser i procedurerne for overensstemmelses-
vurdering og regler om anbringelse og anvendelse af »CE-
overensstemmelsesmarrkningen«, med henblik pa anvendelse i
direktiverne om teknisk harmonisering (EFT nr. L 220 af
30. 8. 1993, 5. 23).
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de delsystemer, som det transeuropaiske jernbanesystem
for hajhastighedstog bestar af, skal underlagges en verifi-
kationsprocedure; de myndigheder, der er ansvarlige for
at tillade ibrugtagning, skal kunne forvisse sig om, at
resultatet af projekterings-, konstruktions- og .ibrugtag-
ningsfaserne er i overensstemmelse med de geldende
administrative, tekniske og driftsmeassige bestemmelser;
dette skal ogsd gere det muligt for fabrikanten at regne
med ligebehandling uanset land; der skal derfor udformes
et modul, som fastlegger principperne og betingelserne
for EF-verifikation af delsystemer;

EF-verifikationsproceduren bygger pa TSI; disse TSI udar-
bejdes efter mandat fra Kommissionen af en falles repree-
sentativ organisation for infrastrukturforvalterne, jernba-
nevirksomhederne og industrien; henvisning til TSI er
nodvendig for at sikre interoperabilitet i det transeurope-
iske jernbanesystem for hejhastighedstog, og for disse TSI
geelder bestemmelserne 1 artikel 18 1 direktiv 93/38/EQF;

de bemyndigede organer, der har til opgave at gennem-
fore procedurerne for vurdering af komponenternes over-
ensstemmelse eller anvendelsesegnethed og verifikations-
proceduren for delsystemer, skal, navnlig hvis der ikke
foreligger europaiske specifikationer, samordne deres
afgorelser sa snzvert som muligt;

Radets direktiv. 91/440/EQF foreskriver en regnskabs-
messig adskillelse mellem aktiviteterne i forbindelse med
transportvirksomheden og aktiviteterne i forbindelse med
forvaltningen af jernbancinfrastrukturen; med samme
hensigt ber de specialiserede afdelinger af jernbanernes
infrastrukturforvaltere, som udpeges til bemyndigede
organer, have en sadan struktur, at de opfylder de
kriterier, der gaelder for denne type organer; andre specia-
liserede organer kan bemyndiges, hvis de opfylder de
samme kriterier;

tilvejebringelsen af interoperabilitet i det transeurop=iske
jernbanesystem for hgjhastighedstog er et projekt, der
berorer hele Feallesskabet; hver for sig kan medlemssta-
terne ikke treeffe de foranstalminger, der skal til for at
tilvejebringe en sadan interoperabilitet; nar nerhedsprin-
cippet lagges til grund, ma denne indsats saledes gores pa
teellesskabsplan —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL 1

Almindelige bestemmelser

Artikel 1

1. I overensstemmelse med traktatens artikel 129 B og
129 C tager dette direktiv sigte pa at fastseette betingel-
serne for pa Fellesskabets omrade at tilvejebringe intero-

perabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hej-
hastighedstog som beskrevet i bilag I.

2. Disse betingelser vedrerer projektering, anleg,
udbygning og drift af de infrastrukturer og det rullende
materiel, som bidrager til systemets funktion, og som skal
tages i brug efter ikrafttreedelsesdatoen for dette direk-
tiv.

Artikel 2

[ dette direktiv forstas ved:

a) »Det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastig-
hedstog«: den i bilag I beskrevne helhed, som bestir
af jernbaneinfrastrukturerne, herunder jernbanelin-
jerne og de faste anlaeg, i det transeuropaiske trans-
portnet, som er konstrueret eller udbygget til at blive
gennemkeort ved hej hastighed, og det rullende mate-
riel, der er udformet til at gennemkore disse infra-
strukturer.

b) »Interoperabilitet«: det transeuropaeiske jernbanesy-
stem for hejhastighedstogs egnethed til at muliggere
sikker og kontinuerlig korsel med hejhastighedstog
under udnyttelse af den specificerede ydeevne. Denne
egnethed er afhengig af, at alle forskriftsmassige,
tekniske og driftsmaessige betingelser for at opfylde de
veesentlige krav er til stede.

c) »Delsystemer«: det transeuropaiske jernbanesystem
for hejhastighedstog er, som angivet i bilag II, opdelt
i delsystemer af strukturel eller funktionel karakter,
for hvilke der skal fastlegges vaesentlige krav.

d) »Interoperabilitetskomponenter«: hver enkelt del,
gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af
materiel, som indgar i eller er bestemt til at indgd i et
delsystem, som er direkte eller indirekte afgorende for
interoperabiliteten i det transeuropziske jernbanesy-
stem for hojhastighedstog.

e) »Vasentlige krav«: samtlige betingelser, der er fastsat
i bilag III, og som det transeuropziske jernbanesy-
stem for hojhastighedstog, dets delsystemer og intero-
perabilitetskomponenter skal opfylde.

f) »Europeisk specifikation«: en felles teknisk specifi-
kation, en europzisk teknisk godkendelse eller en
national standard til gennemforelse af en europeaisk
standard, som fastsat i artikel 1, nr. 8—12, i direktiv
93/38/EQF.

g) »Tekniske specifikationer for interoperabilitet, 1 det
folgende benzevnt »TSI««: de specifikationer, der gel-
der for hvert delsystem med sigte pa at opfylde de
vaesentlige krav ved at skabe de noedvendige indbyrdes
funktionelle forbindelser mellem delsystemerne i det
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transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog 2. Delsystemerne skal vare i overensstemmelse med

og ved at sikre sammenhzngen deri.

h) »Reprasentativt felles organ«: et organ sammensat af
repraesentanter for infrastrukturforvalterne, jernbane-

virksomhederne og industrien med den opgave at

udarbejde TSI. Ved »infrastrukturforvaltere« forstas
dem, der er omhandlet i artikel 3 og 7 i direktiv
91/440/EQF.

1) »Bemyndigede organer«: de organer, som har til
opgave at vurdere interoperabilitetskomponenternes
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed eller at
gennemfere proceduren for EF-verifikation af delsy-
stemerne.

Artikel 3

1. Dette direktiv indeholder for hvert delsystem
bestemmelser om parametre, interoperabilitetskomponen-
ter, graenseflader og procedurer, samt de betingelser for
global sammenhzng inden for det transeuropwiske jern-
banesystem for hejhastighedstog, der er nedvendige for at
opna dets interoperabilitet.

2. Dette direktivs bestemmelser finder anvendelse med
forbehold af andre relevante fallesskabsbestemmeler. For
sa vidt angdr interoperabilitetskomponenter kan opfyldel-
sen af dette direktivs vesentlige krav dog gere det
nedvendigt at benytte sarlige europaiske specifikationer,
der er udarbejdet med henblik herpa.

Artikel 4

1. Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog, delsystemerne og interoperabilitetskomponen-
terne skal opfylde de veasentlige krav, som gelder her-
for.

2. De supplerende tekniske specifikationer, der er
omhandlet i artikel 18, stk. 4, i direktiv 93/38/EQF, og
som er nodvendige ud over de europaiske specifikationer
eller andre standarder, som er i brug i Fellesskabet, ma
ikke stride mod de veasentlige krav.

KAPITEL 11

Tekniske specifikationer for interoperabilitet

Artikel §

1. For hvert delsystem udarbejdes der en TSI. For
delsystemer vedrerende miljeforhold, driftsforhold eller
brugerrelaterede forhold udarbejdes der kun TSI, hvis det
viser sig nedvendigt for at sikre interoperabilitet pa
omraderne infrastruktur, energi, styringskontrol, signaler
og rullende materiel.

TSI; denne overensstemmelse skal opretholdes hele tiden
under brugen af hvert delsystem.

3. Med det formail at tilvejebringe interoperabilitet i
det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog
fastlegger TSI folgende forhold, i det omfang det er
noedvendigt:

a) de praciserer de vasentlige krav for delsystemerne og
deres grenseflader

b) de fastlegger de grundparametre, der er beskrevet i
bilag II, punkt 3, og som er nedvendige for at opfylde
de vasentlige krav

c) de fastsetter de betingelser, der skal overholdes for at
leve op til de krav, der stilles til hver af folgende
kategorier af jernbanelinjer:

— jernbanelinjer, der specielt anlagges med henblik
pa haje hastigheder

— jernbanelinjer, der specielt udbygges med henblik
pa heje hastigheder

— jernbanelinjer, der specielt udbygges med henblik
pa hoje hastigheder, og som har serlige kendetegn
pa grund af topografiske begransninger som folge
af terrenforhold eller beliggenhed i bymassig
bebyggelse

d) de fastseetter i serlige tilfzlde eventuelle gennemforel-
sesbestemmelser

e) de fastlegger, for hvilke interoperabilitetskomponen-
ter og for hvilke grenseflader der skal udarbejdes
europaiske  specitikationer, herunder europaiske
standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem
for hejhastighedstog under overholdelse af de vasent-
lige krav

f) de angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke af de i
afgorelse 93/465/EQF definerede moduler eller, efter
omstaendighederne, hvilke specifikke procedurer der
skal anvendes ved vurderingen af enten overensstem-
melsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabili-
tetskomponenterne, samt EF-verifikationen af delsys-
temerne.

4. De pagaldende TSI udgoer ikke nogen hindring for
medlemsstaternes afgorelser om anvendelse af nye infra-
strukturer eller infrastrukturer, der udbygges til anden
togtrafik.

5. Overholdelsen af samtlige TSI gor det muligt at
opbygge et sammenhangende transeuropzisk jernbane-
system for hojhastighedstog, der pi passende made beva-
rer sammenhangen i hver enkelt medlemsstats bestaende
jernbanenet.

Artikel 6

1. Udkast til TSI udarbejdes af det reprasentative
faelles organ efter mandat fra Kommissionen fastlagt efter
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proceduren i artikel 21, stk. 2. De pdgeldende TSI
vedtages og revideres efter samme fremgangsmade. De
offentliggores af Kommissionen i De Europwiske Feelles-
skabers Tidende.

2. Det repraesentative felles organ har til opgave at
forberede revisionen og ajourferingen af TSI og at frem-
saette alle nyttige henstillinger til det i artikel 21 omhand-
lede udvalg pa baggrund af den tekniske udvikling eller
udviklingen i de samfundsmessige krav.

3. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisio-
nen af TSI tages hensyn til de forventede omkostninger
ved de tekniske losninger, der gor det muligt at opfylde
dem med henblik pa at fastlegge og ivarksette de mest
rentable lesninger. Det reprasentative faelles organ ind-
sender med henblik herpd sammen med hvert TSI-projekt
et overslag over disse tekniske losningers forventede
omkostninger og fordele for alle de berorte okonomiske
operatorer og aktorer.

4. Det reprasentative felles organ skal jevnligt holde
det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteret om arbejdet
med udarbejdelsen af TSI. Udvalget kan til det repraesen-
tative faelles organ udarbejde hensigtsmassige mandater
og henstillinger med hensyn til udformningen af de
pagzldende TSI pa grundlag af de vaesentlige krav og en
vurdering af omkostningerne.

5. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastszettes
ikrafttraedelsesdatoen for denne TSI efter proceduren i
artikel 21, stk. 2.

6.  Det falles reprasentative organ skal fungere abent
og gennemskueligt i overensstemmelse med Feellesskabets
generelle standardiseringsprocedurer.

Artikel 7

En medlemsstat kan undlade at anvende visse TSI, herun-
der for det rullende materiel, i folgende tiltelde og
situationer: :

a) for et projekt vedrerende en ny jernbanelinje eller
udbygning af en eksisterende jernbanelinje med hen-
blik pa heje hastigheder, som pa tidspunktet for of-
fentliggorelsen af disse TSI befinder sig pa et avance-
ret udviklingstrin.

Den pigeldende medlemsstat meddeler pd forhind
Kommissionen, at den har til hensigt at fravige
reglerne, underretter den om, hvor fremskredet pro-
jektet er, og foreleegger den et dossier over, hvilke TSI
eller dele af TSI den onsker at undlade at anvende,
hvilke bestemmelser den paregner at indfere i forbin-
delse med gennemforelsen af projektet for at sikre
interoperabiliteten pa lengere sigt, og hvilke tekniske,

administrative eller skonomiske begrundelser der er
for fravigelsen

b) for et projekt vedrerende udbygning af en eksiste-
rende jernbanelinje med henblik pd heje hastigheder,
nir fritrumsprofil, sporvidde eller afstanden mellem
sporene for denne jernbanelinje er forskellig fra, hvad
der gaelder for storstedelen af det europaeiske jernba-
nenet, og ndr denne jernbanelinje ikke er en direkte
forbindelseslinje med en anden medlemsstats net for
hejhastighedstog, som udger en del af det transeuro-
paiske net for hejhastighedstog.

Den pagzldende medlemsstat meddeler pa forhind
Kommissionen, at den har til hensigt at fravige
reglerne og forelegger den et dossier over, hvilke TSI
eller dele af TSI vedrerende de fysiske parametre, der
er nzvnt i forste afsnit, den ensker at undlade at
anvende, hvilke bestemmelser den paregner at indfore
i forbindelse med gennemforelsen af projektet for at
sikre interoperabiliteten pa leengere sigt, hvilke over-
gangsforanstaltninger der vil blive truffet til at sikre
driftskompatibiliteten, og hvilke tekniske, administra-
tive eller skonomiske begrundelser der er for fravigel-
sen

¢) for projekter vedrerende nye jernbanelinjer eller
udbygning af eksisterende jernbanelinjer med henblik
pa haje hastigheder, som gennemfores pa denne med-
lemsstats omrade, sifremt dens jernbanesystem er
afsondret eller afskdret af havet fra den ovrige del af
Fzllesskabets jernbanenet for hajhastighedstog.

Den pagzldende medlemsstat meddeler pa forhand
Kommissionen, at den har til hensigt at fravige
reglerne, og forelegger den et dossier indeholdende
den dokumentation, der er nzvnt i litra b), andet
afsnit

d) for projekter vedrerende udbygning af eksisterende
jernbanelinjer med henblik pa heje hastigheder,
sifremt anvendelsen af disse TSI bringer projektets
okonomiske levedygtighed i fare.

Den pigzldende medlemsstat meddeler pd forhiand
Kommissionen, at den har til hensigt at fravige
reglerne og forelzegger den et dossier over, hvilke TSI
eller dele af TSI den ensker at undlade at anvende.
Kommissionen undersoger, om de af mediemsstaten
patenkte foranstaltninger er begrundede og treffer
afgorelse efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

KAPITEL 111

Interoperabilitetskomponenter

" Artikel 8

Medlemsstaterne traeffer alle nyttige foranstaltninger for,
at interoperabilitetskomponenter:



17.9. 96

De Europziske Fallesskabers Tidende

Nr. L 235/11

— kun markedsferes, hvis de gor det muligt at opnd
interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem
for hgjhastighedstog ved at opfylde de vasentlige
krav

— benyttes inden for deres anvendelsesomride efter
deres bestemmelse og installeres og vedligeholdes hen-
sigtsmaessigt.

Disse bestemmelser er ikke til hinder for, at disse kompo-
nenter markedsfores til andre formal, eller at de anvendes
til konventionelle jernbanelinjer.

Artikel 9

Medlemsstaterne ma ikke under henvisning til dette
direktiv forbyde, begranse eller hindre, at interoperabuli-
tetskomponenter, som opfylder direktivets bestemmelser,
markedsfores pd deres omrdde med henblik pid anven-
delse i det transeuropaeiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog.

Artikel 10

1.  Medlemsstaterne anser de interoperabilitetskompo-
nenter, for hvilke der foreligger en EF-erklering om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed som narmere
beskrevet i bilag IV, for at vaere i overensstemmelse med
de vasentlige krav i dette direktiv, der gelder for dem.

2. Om en interoperabilitetskomponent opfylder de
veesentlige krav, der galder for den, fastslds pa grundlag
af de relevante europaiske specifikationer, nar siddanne
findes.

3. De europziske specifikationers referencer offentlig-
gores i De Europaiske Fellesskabers Tidende.

4. Medlemsstaterne offentligger referencer for de
nationale standarder, hvortil de europziske standarder er
blevet omsat.

5.  Foreligger der ikke europziske specifikationer, til-
sender medlemsstaterne de evrige medlemsstater og Kom-
missionen de standarder og tekniske specifikationer, der
benyttes som grundlag for at vurdere, om de vasentlige
krav er opfyldt, if. dog artikel 20, stk. 5.

Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europz-
iske specifikationer ikke opfylder de vaesentlige krav, kan
det efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes, at de

pageldende specifikationer eller @ndringer af dem helt
eller delvis traekkes tilbage fra de publikationer, hvor de
er naevnt; er der tale om europaiske standarder skal det
udvalg, der er nedsat ved Rddets direktiv 83/189/EQF af
28. marts 1983 om en informationsprocedure med hen-
syn til tekniske standarder og forskrifter ('), forst hores.

Artikel 12

1.  Konstaterer en medlemsstat en risiko for, at en
interoperabilitetskomponent, for hvilken der foreligger en
EF-erklering om overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed, og som markedsfores og anvendes efter sin
bestemmelse, saetter opfyldelsen af de vaesentlige krav pa
spil, treffer den alle fornedne foranstaltninger for at
begranse komponentens anvendelsesomrade eller forbyde
dens anvendelse eller traekke den tilbage fra markedet.
Medlemsstaten underretter straks Kommissionen om de
trufne foranstaltninger og anforer grundene til beslut-
ningen, herunder navnlig om afvigelsen skyldes:

— at de veasentlige krav ikke er overholdt

— at de europziske specifikationer er anvendt forkert,
hvis der er henvist til disse specifikationer

— at de europaiske specifikationer er utilstrekkelige.

2. Kommissionen holder snarest muligt samrdd med de
berorte parter. Konstaterer Kommissionen efter dette
samrad, at foranstaltningen er berettiget, giver den straks
den medlemsstat, der har taget initiativet, og de ovrige
medlemsstater underretning herom. Konstaterer Kommis-
sionen efter samradet, at foranstaltningen er uberettiget,
giver den straks den medlemsstat, der har taget initiativet,
samt fabrikanten eller dennes i Fallesskabet ctablerede
repraesentant underretning herom. Er den 1 stk. |
omhandlede beslutning motiveret med en mangel ved de
europxiske specifikationer, benyttes proceduren i arti-
kel 11.

3. Viser en interoperabilitetskomponent, for hvilken
der foreligger en EF-overensstemmelseserkleering, sig at
veere afvigende, treffer den kompetente medlemsstat de
nadvendige foranstaltninger over for den, der har udstedt
erkleeringen, og underretter Kommissionen og de ovrige
medlemsstater herom.

4. Kommissionen sorger for, at medlemsstaterne hol-
des underrettet om denne procedures forleb og resulta-
ter.

("Y EFT nr. L 109 af 26. 4. 1983, s. 8. Direktivet er senest
andrer ved tiltracdelsesakten af 1994,
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Artikel 13

1.  Nar fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etable-
rede repraesentant skal udferdige en EF-erkleering om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed for en intero-
perabilitetskomponent, skal han anvende de bestemmel-
ser, der er fastsat i de pageldende TSI

2. Er det foreskrevet i TSI, gennemferes vurderingen af
en interoperabilitetskomponents overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed af det bemyndigede organ, som fa-
brikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprzsen-
tant har anmodet derom.

3. Er interoperabilitetskomponenter omfattet af andre
faellesskabsdirektiver, der vedrerer andre aspekter, anfo-
res det pi EF-erkleringen om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed, at interoperabilitetskomponenterne
ligeledes opfylder kravene i disse andre direktiver.

4. Har hverken fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant opfyldt de i stk. 1, 2 og 3 nzevnte
forpligtelser, pahviler disse forpligtelser enhver, som mar-
kedsforer interoperabilitetskomponenten. De samme
forpligtelser pahviler den, som samler interoperabilitets-
komponenter eller dele af interoperabilitetskomponenter
af forskellig oprindelse, eller som fremstiller interoperabi-
litetskomponenter til eget brug, for si vidt angir dette
direktiv.

5. Med forbehold af bestemmelserne i artikel 12 gel-
der folgende:

a) Konstaterer en medlemsstar, at en EF-overensstem-
melseserkleering er udferdiget uretmassigt, har fabri-
kanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repre-
sentant pligt til at bringe operabilitetskomponenten i
overensstemmelse og bringe overtreedelsen til opher
pa de betingelser, den pagzldende medlemsstat fast-
seetter.

b) Bringes komponenten ikke i overensstemmelse, skal
medlemsstaten traeffe alle nedvendige foranstaltninger
for at begrense eller forbyde, at operabilitetskompo-
nenten markedsfores, eller sikre, at den trakkes til-
bage fra markedet efter de procedurer, der er fastlage
i artikel 12.

KAPITEL IV

Delsystemer

Artikel 14

Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give ibrugtag-
ningstilladelse til delsystemer af strukturel art, der indgar
i det transeuropwiske jernbanesystem for hojhastigheds-
tog, nar de er anlagt pid medlemsstatens omrade eller

drives af jernbaneselskaber, der er etableret i denne
medlemsstat.

Med henblik herpa traeffer medlemsstaterne alle fornedne
foranstaltninger for at sikre, at delsystemerne ikke kan
tages i brug, medmindre de er projekteret, konstrueret og
anlagt ogfeller drives pa en sddan mdde, at de relevante
vasentlige krav er opfyldt, ndr delsystemerne integreres i
det transeuropziske jernbanesystem for hejhastigheds-
tog.

Artikel 15

Medlemsstaterne ma ikke af grunde, som vedrarer dette
direktiv, forbyde, begrense eller hindre anlaggelse, ibrug-
tagning og drift pd deres omride af delsystemer af
strukturel art, som indgdr i det transeuropeiske jernbane-
system for hejhastighedstog, nar de opfylder de vasent-
lige krav, jf. dog bestemmelserne i artikel 19.

Artikel 16

1.  Medlemsstaterne anser delsystemer af strukturel art,
der indgar i det transeuropziske jernbanesystem for hej-
hastighedstog, og for hvilke der foreligger en EF-verifika-
tionserkleering, for at opfylde interoperabilitetskravet og
de relevante vasentlige krav.

2. Om et delsystem af strukturel art, der indgar i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog,
opfylder interoperabilitetskravet og de veasentlige krav,
fastslis pa grundlag af TSI, nar sddanne findes.

3. Foreligger der ikke TSI, tilsender medlemsstaterne
de andre medlemsstater og Kommissionen en fortegnelse
over de tekniske forskrifter, der benyttes som grundlag
for at vurdere, om de vasentlige krav er opfyldt.

Artikel 17

Viser det sig, at TSI ikke fuldt ud opfylder de vaesentlige
krav, kan sagen pd anmodning af en medlemsstat eller pa
Kommissionens initiativ foreleegges for det i artikel 21
navnte udvalg.

Artikel 18

1. Med henblik pa udferdigelse af en EF-verifikations-

erklering, skal ordregiveren eller dennes reprasentant
lade EF-verifikationsproceduren gennemfore af et bemyn-
diget organ efter ordregiverens valg.
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2. Opgaven for det bemyndigede organ, som skal
foretage EF-verifikation af et delsystem, begynder med
projekteringsfasen og omfatter hele udferelsesfasen indtil
godkendelsen forud for ibrugtagning af delsystemet.

3.  Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der
oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifika-
tionserklaeringen. Det tekniske dossier skal indeholde alle
nodvendige dokumenter om delsystemets egenskaber og i
givet fald al dokumentation for interoperabilitetskompo-
nenternes overensstemmelse. Det skal endvidere inde-
holde alle relevante oplysninger om betingelserne for og
begransningerne i anvendelsen, instruktioner om vedlige-
holdelse, lobende eller periodisk overvigning samt regule-
ring og vedligeholdelse.

Artikel 19

1.  Konstaterer en medlemsstat, at et strukturelt delsy-
stem, for hvilket der foreligger en EF-verifikationserkle-
ring ledsaget af et teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder
direktivets bestemmelser, herunder navnlig de vasentlige
krav, kan den anmode om, at der bliver foretaget supple-
rende verifikationer.

2. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen,
underretter omgdende Kommissionen om de forlangte
supplerende verifikationer og redegor for grundene til, at
de forlanges. Kommissionen indleder straks proceduren i
artikel 21, stk. 2.

KAPITEL V

Bemyndigede organer

Artikel 20

1.  Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de
ovrige medlemsstater om, hvilke organer der har faet til
opgave at gennemfore proceduren for vurdering af over-
ensstemmelse eller anvendelsesegnethed, jf. artikel 13, og
verifikationsproceduren, jf. artikel 18, samt om hvert
enkelt af organernes kompetenceomrade.

Kommissionen tildeler dem identifikationsnumre. 1 De
Europaiske Fellesskabers Tidende offentliggar og ajour-
forer Kommissionen en fortegnelse over organerne og
deres identifikationsnumre samt deres kompetenceomra-
der.

2. Medlemsstaterne skal overholde de i bilag VII
anforte kriterier for bedemmelse af de organer, der skal
bemyndiges. Organer, som opfylder bedommelseskrite-

rierne i de relevante europziske standarder, formodes at
opfylde ovennavnte kriterier.

3. En medlemsstat traekker sin godkendelse af et organ
tilbage, hvis det ikke langere opfylder kriterierne i
bilag VII. Den underretter straks Kommissionen og de
ovrige medlemsstater herom.

4.  Finder en medlemsstat eller Kommissionen, at et
organ, der er bemyndiget af en anden medlemsstat, ikke
opfylder de relevante kriterier, forelegges spargsmailet for
det i1 artikel 21 omhandlede udvalg, som afgiver en
udtalelse inden for en frist pa tre maneder; pa baggrund
af udvalgets udtalelse underretter Kommissionen den
berorte medlemsstat om alle de @ndringer, der er nedven-
dige, for at det bemyndigede organ kan bevare den status,
der er tildelt det.

5. Samordningen af de bemyndigede organer ivarksat-
tes i givet fald i overensstemmelse med artikel 21,
stk. 4.

KAPITEL VI

Udvalg

Artikel 21

1. Kommissionen bistds af et udvalg, der bestir af
reprasentanter for medlemsstaterne, og som har Kom-
missionens reprasentant som formand.

2. Kommissionens repraesentant forelegger udvalget et
udkast til de foranstaltninger, der skal treeffes. Udvalget
afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist,
som formanden kan fastsztte under hensyn til, hvor
meget. det pdgxldende sporgsmal haster. Det udtaler sig
med det flertal, der er fastsat i traktatens artikel 148,
stk. 2, for vedtagelse af de afgorelser, som Radet skal
treffe pa forslag af Kommissionen. Ved afstemninger i
udvalger tillegges de stemmer, der afgives af reprasen-
tanterne for medlemsstaterne, den vegt, der er fastlagt i
nzvnte artikel. Formanden deltager ikke 1 afstemningen.

Kommissionen vedtager de patenkte foranstaltminger, nar
de er i overensstemmelse med udvalgets udtalelse.

Er de pitenkte foranstaltninger ikke i overensstemmelse
med udvalgets udtalelse, eller er der ikke afgivet nogen
udtalelse, foreleegger Kommissionen straks Radet et for-
slag til de foranstaltninger, der skal treeffes. Radet traeffer
afgorelse med kvalificeret flertal.

Har Rddet ved udlobet af en frist pa tre maneder regnet
fra forslagets forelaeggelse for Radet ikke truffet nogen
afgorelse, vedtages de foresliede foranstaltninger af Kom-
missionen, medmindre Radet med simpelt flertal har
udrtalt sig mod de naevnte foranstaltninger.
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3. Udvalget kan drefte ethvert spergsmal om interope-
rabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hajhas-
tighedstog.

4. Udvalget kan i givet fald nedsatte arbejdsgrupper til
at bistd sig i udferelsen af sine opgaver, navnlig med
henblik pa at sikre samordningen mellem de bemyndigede
organer.

5. Udvalget nedsettes straks ved dette direktivs ikraft-
traeden. ‘

KAPITEL VII

Afsluttende bestemmelser

Artikel 22

Enhver afgorelse truffet i medfer af dette direktiv om
vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed og om verifikation af
delsystemer, der indgar i det transeuropaiske jernbane-
system for hojhastighedstog, samt afgorelser truffer i
medfor af artikel 11, 12, 17 og 19 begrundes noje.
Afgorelsen meddeles den berorte part sa hurtigt som
muligt med angivelse af klagemuligheder i henhold til
geldende ret i den pageldende medlemsstat og klagefris-
ter i forbindelse hermed.

Artikel 23

1.  Medlemsstaterne @ndrer og vedtager deres love og
administrative bestemmelser, saledes at anvendelse af
interoperabilitetskomponenter og ibrugtagning og drift af

delsystemer, som er i overensstemmelse med dette direk-
tiv, tillades senest 30 mdneder efter direktivets ikrafttree-
den. De underretter straks Kommissionen herom.

2. Nar medlemsstaterne vedtager de i stk. 1 omhand-
lede bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en siddan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 24
Kommissionen udarbejder hvert andet ar en rapport om
forbedringerne i interoperabiliteten i det transeuropaeiske

jernbanesystem for hajhastighedstog, som den forelegger
for Europa-Parlamentet og Radet.

Artikel 25

Dette direktiv traeder i kraft 21 dage efter offentliggorel-
sen i De Europeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 26

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget 1 Bruxelles, den 23. juli 1996.

Pa Rddets vegne
I. YATES

. Formand
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1.

BILAG I
DET TRANSEUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR HOJHASTIGHEDSTOG

Infrastrukturer

a) Infrastrukturerne for det transeuropeziske jernbanesystem for hejhastighedstog er de infrastrukturer
for jernbanelinjerne i det transeuropziske transportnet som defineret i henhold til retningslinjerne i
traktatens artikel 129 C )

— som specielt konstrueres til at kunne gennemkeres med heoj hastighed
— som specielt udbygges til at kunne gennemkeores med hoj hastighed.
De kan omfatte sammenkoblings- og forbindelseslinjer, navnlig forbindelser mellem nye jernbanelin-

jer eller jernbanelinjer, der udbygges til hejhastighedstog, og banegdrdene i byernes centrum, hvor
hastighederne skal tage hensyn til de lokale forhold.

b) Hojhastighedslinjerne omfatter:

— de jernbanelinjer, som specielt anlegges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa
normalt 250 km/h eller derover

— de jernbanelinjer, der specielt udbygges til hojhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa
omkring 200 km/h

— de strekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som har serlige karakteristika pa

grund af topografiske begransninger som folge af terrenforhold eller beliggenhed i bymassig
bebyggelse, og hvor hastigheden skal tilpasses til det enkelte tilfelde.

Rullende materiel

Hojhastighedstog med avanceret teknologi skal konstrueres, sa de sikrer en sikker og ubrudt afvikling af
kerslen:

— ved en hastighed pa mindst 250 km/h pa de straekninger, der specielt anlaegges til hojhastighedstog,
idet det under egnede forhold skal vare muligt at na op pa hastigheder pd over 300 km/h

— ved en hastighed pd omkring 200 km/h pa de eksisterende, specielt udbyggede strakninger

— ved den hejest mulige hastighed pa de ovrige straekninger.

Sammenhang mellem infrastruktur og rullende materiel

Drift af hojhastighedstog kraver, at der er neje sammenhang mellem infrastrukturens og det rullende
materiels egenskaber. Af denne sammenhang afhanger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og
omkostninger.
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BILAG II

DELSYSTEMER

1. I dette direktiv foretages en opdeling af det system, som udger det transeuropiske jernbanesystem for
hajhastighedstog, i delsystemer, der svarer til:

1.1. omrader, der er strukturelt defineret:
— infrastrukturer
— elforsyning
— styringskontrol og signaler

— rullende materiel

1.2. omrdader, der er funktionelt defineret:
— vedligeholdelse
— miljeforhold
— driftsforhold
— brugerrelaterede forhold.

2. For hvert delsystem er listen over aspekter med tilknytning til interoperabilitet defineret i mandaterne
til det falles repraesentative organ med henblik pa udarbejdelsen af TSI-projekter.

I henhold til bestemmelserne i artikel 6, stk. 1, fastlegges disse mandater efter proceduren i artikel 21,
stk. 2.

Listen over aspekter med tilknytning til interoperabilitet, der er defineret i mandaterne, kan eventuelt
praciseres af det felles repraesentative organ i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra e).

3. I henhold til artikel 5, stk. 3, litra b), betragtes isr folgende parametre for at vare grundparametre i
forbindelse med gennemferelse af interoperabilitet:

GRUNDPARAMETRE

— Mindste fritrumsprofil for infrastrukturerne

— Mindste kurveradius

— Sporvidde

— Maksimal belastning af spor

— Mindste perronlengde

— Perronhojde

— Forsyningsspanding

— Koreledningsgeometri

— ERTMS-specifikationer (')

— Akseltryk

— Maksimal toglengde

— Det rullende materiels fritrumsprofil

— Minimumsspecifikationer for opbremsning

— Gransespecifikationer for elektricitet til rullende materiel
— Gransespecifikationer for mekanik til rullende materiel
— Diriftsspecifikationer i forbindelse med togsikkerheden
— Gransespecifikationer vedrerende udvendig stoj

— Grznsespecifikationer vedrerende udvendige vibrationer
— Gransespecifikationer vedrorende udvendige elektromagnetiske forstyrrelser
— Graznsespecifikationer vedrerende indvendig stej

— Grznsespecifikationer vedrerende aircondition

— Specifikationer vedroerende befordring af handicappede.

(") European Rail Traffic Management System.
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BILAG 111

VASENTLIGE KRAV

1. Generelle krav

1.1.  Sikkerbhed

1.1.1. Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og overvigning af sikkerhedskri-
tiske dele, herunder navnlig dele, der har betydning for togenes karsel pa nettet, skal garantere et
sikkerhedsniveau, der svarer til de mal, der er opstillet for nettet, ogsi under specificerede
svigtforhold.

1.1.2. De parametre, der vedrorer kontakten mellem hjul og skinner, skal folge de kriterier for kerselssta-
bilitet, som er nedvendige for, at der kan gives garanti for sikker kersel ved den tilladte
maksimalhastighed.

1.1.3. De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede exceptionelle pavirkninger i hele deres
levetid. Der skal ved passende midler sorges for, at hendelige svigt kun fir begraensede folger for
sikkerheden.

1.1.4. Faste anleg og rullende materiel skal udformes og materialer velges med henblik pi at begrense
frembringelse, spredning og felger af ild og reg i tilfxlde af brand.

1.1.5. Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal vare udformet sidan, at
anvisningsstridige, men forudsigelige betjeningsmdder ikke medforer sikkerhedsmaessig risiko.

1.2.  Palidelighed og disponibilitet

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgdr i togtrafikken, skal tilrettelaeg-
ges, gennemfores og kvantificeres sdledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede
forhold.

1.3. Sundhed

1.3.1. Der bor ikke anvendes materialer i tog og jernbaneinfrastrukturer, der i kraft af den made, de
anvendes pa, kan indebzre sundhedsfare for personer, som skal fardes eller opholde sig dér.

1.3.2. Materialerne skal valges, behandles og anvendes saledes, at afgivelse af skadelige eller farlige dampe
eller gasser begranses, isar i tilfelde af brand.

1.4.  Miljabeskyttelse

1.4.1. Miljevirkningerne af at anlaegge og drive det transeuropaiske jernbanesystem for hajhastighedstog
skal vurderes og tages i betragtning ved udformningen af systemet i overensstemmelse med gzldende
feellesskabsbestemmelser.

1.4.2. Materialer i tog og infrastrukturer md ikke medfere afgivelse af miljoskadelige eller -farlige dampe
eller gasser, iszr ikke i tilfzlde af brand.

1.4.3. Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og fremstilles siledes, at de er
elektromagnetisk kompatible med installationer, anleg og offentlige og private net, som der er risiko
for interferens med.

1.5.  Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturernes og de faste installationers tekniske specifikationer skal vare forenelige indbyrdes
og med specifikationerne for de tog, der skal kere pa det transeuropaziske jernbanesystem for
hojhastighedstog.

Nar det pa dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer, kan der benyttes
midlertidige losninger, som garanterer fremtidig kompatibilitet.
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2. Sarlige krav til de enkelte delsystemer

2.1, Infrastrukturer

2.1.1. Sikkerhed
Der skal traffes passende foranstaltninger for at hindre adgang til eller uonsket indtreengen pé anleg
pa de jernbanelinjer, der gennemkeres med hej hastighed.
Der skal treffes foranstaltninger til at begranse farer for personer, navnlig hvor stationer passeres af
tog med hej hastighed.
Infrastrukturanleg, som publikum har adgang til, skal projekteres og udferes saledes, at sikkerheds-
risici for personer begraenses (stabilitet, brand, adgang, evakuering, perroner osv.).
Der skal traffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de serlige sikkerhedsforhold i lange
tunneler.

2.2.  Energi

2.2.1. Sikkerhed
Driften af energiforsyningssystemerne mad ikke forringe sikkerheden for hverken hejhastighedstog
eller personer (brugere, driftspersonale, beboere langs jernbanelinjen og tredjemand).

2.2.2. Miljebeskyttelse
Driften af elforsyningssystemerne ma ikke give miljegener ud over de specificerede graenser.

2.2.3. Teknisk kompatibilitet
Det elforsyningssystem, der benyttes pd det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog
skal:
— gore det muligt for togene at yde de specificerede prastationer
— vare kompatible med de stromaftagere, som togene er udstyret med.

2.3.  Styringskontrol og signaler

2.3.1. Sikkerhed
Styringskontrol- og signalanleg, der benyttes i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog, skal give mulighed for togtrafik med et sikkerhedsniveau, der svarer til de malsztninger, der
er fastsat for nettet.

2.3.2. Teknisk kompatibilitet
Al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel til hejhastighedstrafik, som fremstilles eller udvikles
efter vedtagelsen af kompatible styringskontrol- og signalsystemer, skal tilpasses, sa det kan benytte
disse systemer.
Styringskontrol- og signaludstyr, der installeres i togfererrummene, skal muliggere normal drift
under specificerede forhold i det transeuropziske jernbanesystem for hojhastighedstog.

2.4.  Rullende materiel

2.4.1. Sikkerhed

Det rullende materiels barende konstruktioner og forbindelsen mellem vognene skal vare konstru-
eret siledes, at de rum, der er beregnet til rejsende og togpersonale, er beskyttet i tilfelde af
sammenstod eller afsporing.

Det elektriske udstyr ma ikke forringe styringskontrol- og signalanleggenes funktionssikkerhed.

Bremseteknikken og de pavirkninger, den fordrsager, skal vare forenelige med sporenes, de tekniske
installationers og signalsystemernes konstruktion.

Der skal treffes foranstaltninger vedrerende spandingsferende komponenters tilgengelighed af
hensyn til personsikkerheden.

Der skal forefindes anordninger, siledes at passagererne kan gore lokomotivfereren opmarksom pa
faresituationer, og personalet kan komme i kontakt med ham.

Indgangsderene skal vare udstyret med et luknings- og dbningssystem, som garanterer de rejsendes
sikkerhed.

Der skal vaere nedudgange, og det skal vare angivet, hvor de befinder sig.
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Der skal treeffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de serlige sikkerhedsforhold i lange
tunneler.

Et noadbelysningsanlaeg, der er tilstrekkelig kraftigt og uafhangigt, er obligatorisk i togene.

Togene skal vare udstyret med et hejttaleranleg, hvormed togpersonalet og kontrolcentre uden for
toget kan give meddelelser til passagererne.

2.42. Pilidelighed og disponibilitet

Det vitale udstyr i forbindelse med hjul, treekkraft, bremser og styringskontrol skal vare konstrueret
pd en sidan mdde, at togets rejse kan fortsettes under specificerede svigtforhold uden katastrofale
folger for det udstyr, som stadig fungerer.

2.4.3. Teknisk komparibliter

Det elektriske udstyr skal vaere kompatibelt med styringskontrol- og signalanleggenes funktionsdyg-
tighed.

Stremaftagernes specifikationer skal gore det muligt for togene at kere med de stramforsyningssy-
stemer, som findes i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog.

Det rullende materiels specifikationer skal gore det muligt for det at kere pa alle de jernbanelinjer,

som det er meningen, det skal benytte.

2.5.  Vedligeholdelse

2.5.1. Sundhed

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader i vedligeholdelsescentre og -varksteder
mé ikke udsatte personer for sundhedsrisici.

2.5.2. Miljobeskyttelse

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader 1 klargeringscentre og -varksteder ma
ikke overskride det tilladte niveau for gener for det omgivende miljo.

2.53. Teknisk kompatibilitet
Vedligeholdelsesanlaeg til hejhastighedstog skal give mulighed for at gennemfore sikkerheds-,

hygiejne- og komfortprocedurer for alle de tog, som de er projekteret for.

2.6.  Miljo

2.6.1. Sundhed
Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog skal drives under overholdelse af de
foreskrevne graenser for stojgener.

2.6.2. Miljebeskyttelse

Det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog skal drives uden jordbundsvibrationer,
som er uacceptable for aktiviteter og omgivelser i kort afstand fra infrastrukturen og i normal
vedligeholdelsesstand.

2.7.  Driftsforbold
2.7.1. Sikkerhed

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettet og for lokomotivferernes og
togpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker international drift.

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets uddannelse og kvalifikationer
samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders vedligeholdelsescentre og
-veerksteder skal garantere et hejt sikkerhedsniveau.

2.7.2. Palidelighed og disponibilitet

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets uddannelse og kvalifikationer
samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders vedligeholdelsescentre og
-veerksteder skal garantere et hajt driftssikkerheds- og disponibilitetsniveau for systemet.

2.7.3. Teknisk kompatibilitet

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettene og for lokomotivferernes, togperso-
nalets og trafikforvaltningspersonalets kvalifikationer skal garantere en effektiv drift af det transeu-
ropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog.
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BILAG IV

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

EF-erklaring om:

— overensstemmelse

— anvendelsesegnethed

Interoperabilitetskomponenter

EF-erkleringen anvendes for de interoperabilitetskomponenter, der er relevante for interoperabiliteten
i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog, og som er omhandlet i artikel 3. Disse
interoperabilitetskomponenter kan vere:

Generelt ‘anvendelige komponenter

Dette er komponenter, som ikke er specifikke for jernbanesystemet, og som uden videre kan anvendes
bide dér og pa andre omrader.

Generelt anvendelige komponenter med sarlige specifikationer

Dette er komponenter, der ikke i sig selv er specifikke for jernbanesystemet, men som skal have sarlig
ydeevne, nar de anvendes pd jernbaneomradet.

Specifikke komponenter

Dette er komponenter, som kun er beregnet til anvendelse i jernbanesystemer.

Anvendelsesomrdde

EF-erkleringen vedrorer:

— enten et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering af, om en interoperabilitetskompo-
nent isoleret set opfylder de tekniske specifikationer, som den skal opfylde

— eller et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering/bedemmelse af en interoperabilitets-
komponents anvendelsesegnethed, nir den betragtes som et led i det jernbanesystem, den skal
indga i, navnlig i de tilfelde, hvor der er tale om graenseflader; vurderingen/bedemmelsen skal ske i
forhold til de tekniske specifikationer, navnlig funktionsspecifikationer, som skal kontrolleres.

Til vurderingsprocedurerne i konstruktionsfasen og produktionsfasen benytter de bemyndigede orga-
ner de moduler, der er defineret i afgorelse 93/465/EQF, sdledes som anfort i TSI.

EF-erklaringens indbold

EF-erkleringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som instruktionshaftet og skal indeholde folgende
elementer:

— henvisninger til direktivet

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant. (Der angives
firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anferes fabrikantens eller konstrukte-
rens firmanavn ogsa)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure der er fulgt med henblik pa erklaering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed (artikel 13)

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendel-
sesbetingelserne

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, som har medvirket i den procedure, der er
fulgt for at konstatere overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden, samt undersogelsescertifika-
tets dato og, i givet fald, varigheden af og betingelserne for certifikatets gyldighed

— i givet fald henvisning til de europaiske specifikationer

— identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i
Fallesskabet etablerede reprasentant.
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BILAG V
DELSYSTEMER

EF-VERIFIKATIONSERKLARING
EF-verifikationserkleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.

Erklaringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal indeholde folgende elementer:
— henvisninger til direktivet

— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant. (Der angives
firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anfores ordregiverens firmanavn ogsa)

— kort beskrivelse af delsystemet

— navn og adresse pd det bemyndigede organ, som har foretaget den i artikel 18 omhandlede EF-
verifikation

— henvisninger til dokumenterne i det tekniske dossier

— alle relevante bestemmelser, hvad enten de er forelabige eller endelige, som delsystemet skal overholde,
herunder i givet fald begransninger i eller betingelser for driften

— er EF-erkleringen forelobig, angives dens gyldighedsperiode

— underskriverens identitet.
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BILAG VI

DELSYSTEMER

EF-VERIFIKATION

S.2.

5.3,

EF-verifikationen er den procedure, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra ordregiveren
eller dennes i1 Fzllesskabet etablerede repraesentant verificerer og kontrollerer, at et delsystem er:

— i overensstemmelse med direktivets bestemmelser
— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten

og at det kan szttes i drift.

Verifikationen af delsystemet finder sted i felgende etaper:
— samlet projekt

— anlzggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig anlegsarbejdets udferelse, montering
af komponenterne og justering af helheden

— provning af det fardige delsystem.

Det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen, udsteder en overensstemmelsesattest til
ordregiveren ecller dennes 1 Feallesskabet etablerede repraesentant, som derefter udferdiger EF-
verifikationserkleringen og sender den til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet er
anlagt og/eller drives.

Det tekniske dossier, der ledsager verifikationserkleringen, skal indeholde:

— for infrastrukturer: tegninger til infrastrukturkonstruktionerne, overtagelsesprotokoller for jordar-
bejder og jernarmering, prove- og kontrolrapporter for betonarbejdet

— for de ovrige delsystemer: helheds- og detailtegninger, som svarer til udferelsen, elektricitets- og
hydraulikdiagrammer, styrekredsdiagrammer, beskrivelser af edb-systemer og automatisk udstyr,
drifts- og vedligeholdelsesinstruktioner osv.

— fortegnelse over de i artikel 3 omhandlede interoperabilitetskomponenter i delsystemet

— kopier af de EF-erklaeringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som skal vare udstedt
for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende
beregninger og en kopi af protokollerne for de provninger og undersogelser, som de bemyndigede
organer har gennemfort pa grundlag af felles tekniske specifikationer

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen, af, at projektet
overholder dette direktivs bestemmelser, ledsaget af de hertil herende beregninger, som organet har
pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet og som
ikke er havet, samt ledsaget af de besogs- og kontrolrapporter, som organct har udarbejdet som
led i sin opgave, sdledes som narmerc angivet i punkt 5.3 og 5.4.

Overvagning

Formalet med EF-overvigningen er at sikre, at forpligtelserne ifolge det tekniske dossier er blevet
opfyldt under anleggelsen/fremstillingen af delsystemet.

Det bemyndigede organ, der har til opgave at verificere udferelsen, skal hele tiden have adgang til
byggepladsen, til fabrikations-, lager- og i givet fald praefabrikationslokalerne, til proveanlaggene og i
det hele taget til ethvert sted, som organet finder det nedvendigt at have adgang til for at udfere sin
opgave. Ordregiveren eller dennes i Fellesskabet reprasenterede reprasentant skal forelegge organet,
eller lade det forelegge, alle dokumenter af betydning herfor, herunder navnlig arbejdstegningerne og
den tekniske dokumentation for delsystemet.

For at verificere udferelsen gennemfarer det bemyndigede organ regelmassigt kontrol, hvorunder det
sikrer sig, at direktivet overholdes. Det udsteder ved disse lejligheder en kontrolrapport til de
udferende parter. Det kan forlange at blive tilkaldt til byggepladsen ved bestemte faser i arbejdet.
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5.4. Det bemyndigede organ kan ogsi aflegge uanmeldte beseg pd byggepladsen og i fabrikationslokalerne.
Under disse beseg kan det bemyndigede organ gennemfere fuldstzndig eller delvis kontrol. Det
udfzrdiger en besogsrapport og i givet fald en kontrolrapport til de udferende parter.

6.  Til underbyggelse af den overensstemmelsesattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, der skal
verificere et driftsklart delsystem, deponeres det samlede tekniske dossier, der er omhandlet i punkt 4,
hos ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant. Det tekniske dossier vedlegges
EF-verifikationserkleringen, som ordregiveren sender til tilsynsmyndigheden i den pégzldende med-
lemsstat.

Ordregiveren opbevarer en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret
fremsendes til de ovrige medlemsstater, som anmoder herom.

7. Hvert bemyndiget organ offentligger regelmassigt de relevante oplysninger vedrerende:
— indkomne ansegninger om EF-verifikation
— udstedte overensstemmelsesattester

— afslag pa ansegninger om overensstemmelsesattest.

8.  Dokumenter og korrespondance om EF-verifikationsprocedurerne udfardiges pa det/et af de officielle
sprog i den medlemsstat, hvor ordregiveren eller dennes reprasentant i Fallesskabet er etableret, eller
pa et sprog, som denne accepterer.
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BILAG VII

MINIMUMSKRITERIER, SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL TAGE HENSYN TIL VED UDPEGELSE

AF BEMYNDIGEDE ORGANER

Organet, dets leder og det personale, som skal udfere verifikationen, ma hverken direkte eller som
reprasentanter vare indblandet i projektering, fremstilling, konstruktion, markedsforing eller vedligehol-
delse af interoperabilitetskomponenterne eller delsystemerne; de ma heller ikke veere indblandet i driften.
Dette udelukker ikke, at der kan udveksles tekniske oplysninger mellem fabrikanten eller entrepreneren
og det bemyndigede organ.

Organet og kontrolpersonalet skal udfore- verifikationen med den storste faglige integritet og tekniske
kompetence og vare uafhaengige af enhver form for pression eller incitament, navnlig af ekonomisk art,
som kunne ove indflydelse pa deres vurdering eller resultaterne af deres kontrol, iszr fra personer eller
grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

Organet skal rade over det nadvendige personale og besidde de nadvendige midler til pa fyldestgerende
mdde at udfere de tekniske og administrative opgaver i forbindelse med udferelsen af verifikation; det
skal ogsd have adgang rtil det udstyr, der er nedvendigt for at gennemfere de ekstraordinzre
verifikationer.

Kontrolpersonalet skal vare i besiddelse af:
— en god teknisk og faglig uddannelse

— tilstreekkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udforer, og tilstrekkelig erfaring med en
sadan kontrol

— den fornedne fardighed i at udarbejde de attester, registre og rapporter, som gengiver resultaterne af
den udferte kontrol.

Kontrolpersonalet skal sikres fuld uafhzngighed. Aflonningen af hver enkelt ansat md hverken vare
athangig af, hvor mange kontroller den pigzldende udforer, eller af kontrollens resultater.

Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar ifelge nationale retsregler
daekkes af staten, eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for kontrollen.

Organets personale har tavshedspligt (undtagen over for de kompetente administrative myndigheder i
den stat, hvor det udever sin virksomhed) om alt, hvad det fir kendskab til under udevelsen af sin
virksomhed i henhold til dette direktiv eller enhver national retsforskrift udstedt i medfor heraf.



