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Elbilar
P7_TA(2010)0150
Europaparlamentets resolution av den 6 maj 2010 om elbilar

(2011/C 81 E[17)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av EU:s aterhdmtningsplan, sarskilt initiativet for miljovinliga bilar frdn november 2008,

— med beaktande av direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frimjande av anvindningen av energi
fran fornybara energikillor, som faststiller att andelen energi fran fornybara energikillor ska motsvara
minst 10 procent av anvindningen inom transportsektorn,

— med beaktande av férordning (EG) nr 443/2009 om utslippsnormer for nya personbilar,

— med beaktande av handlingsplanen om rorlighet i stdder av den 30 september 2009,

— med beaktande av det informella rddsmotet i San Sebastidn den 9 februari 2010,

— med beaktande av kommissionens meddelande "Europa 2020 — En strategi for smart och hallbar tillvixt
for alla” av den 3 mars 2010,

— med beaktande av kommissionens meddelande om en EU-strategi for rena och energieffektiva fordon av
den 27 april 2010,

— med beaktande av fragorna av den 16 februari 2010 till rddet och kommissionen om elbilar (O-
0019/2010 — B7-0016/2010, 0-0020/2010 — B7-0015/2010),

— med beaktande av artikel 115.5 och artikel 110.2 i arbetsordningen, och av foljande skil:

A. Klimatférandringarna, utsldppen av koldioxid och andra fororenande dmnen och de instabila brins-
lepriserna har lett till att batterierna och energilagringssystemen utvecklats tekniskt och till att medve-
tenheten pad marknaden Okat om dessa frdgor, vilket har skapat ett positivt klimat for en global
utveckling av elbilar.

B. Elbilen ar en betydelsefull innovation med stor marknadspotential, framfor allt pa lang sikt, och for-
mdgan att snabbt komma in pd denna marknad, med produkter av hog kvalitet och utbredd standar-
disering, kommer att avgora vem som blir marknadsledande.

C. Elbilar bidrar till Europa 2020-strategins prioritering att utveckla en kunskaps- och innovationsbaserad
ekonomi och att frimja en resurseffektivare, miljovanligare och konkurrenskraftigare ekonomi.

D. Vid det informella rddsmoétet i San Sebastidn den 9 februari 2010 kom EU:s konkurrensministrar
overens med kommissionen om att EU madste driva en gemensam strategi for elbilar.
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E. Det finns flera politiska skal till att fornya framdrivningssystemen (elektriska och hybrider), ndmligen

i. minskade utsldpp av koldioxid och férorenande dmnen,

ii. mindre buller,

iii. 6kad energieffektivitet och potentiellt 6kad anvidndning av férnybara energikillor,

iv. den ringa tillgdngen till och de fluktuerande priserna pé fossila energikallor,

v. frimjande av innovation, grundat pé ett tekniskt ledarskap, som dels kan gora att det europeiska
ndringslivet aterhdmtar sig frdn den rddande ekonomiska situationen, dels trygga dess allminna
konkurrenskraft i framtiden.

F. EU: genomsnittliga energimix for elproduktion i EU gor elbilar och hybridfordon som kan laddas frén
elnatet till ett viktigt alternativ i den allmédnna strategin for att minska koldioxidutslappen och EU mdste
prioritera omliggningen till ett energieffektivt och hallbart transportsystem for att kunna uppnd maélet
om ett transportsystem som till stora delar inte 4r koldioxidbaserat till 2050.

G. Det finns ett antal utmaningar som man mdste ta itu med for att stodja en framgdngsrik marknads-
introduktion av elbilar, framfor allt

i. den hoga kostnaden for elbilar, som till storsta delen beror pd batterikostnaderna,

ii. behovet av ytterligare forskning och utveckling for att forbattra elbilarnas egenskaper och sinka
kostnaderna,

iii. kundacceptansen med avseende pd kostnader, rickvidd och laddningstid,

iv. en tillfredsstdllande laddningsinfrastruktur,

v. europeisk och internationell standardisering, sdsom granssnitt mellan fordons- och laddningsinfra-
struktur,

vi. elbilars utsldpp under hela livscykeln.

H. Elbilar har en pavisad potential till lagringskapacitet, vilket gor det mojligt att i storre utstrackning
anvinda fornybara energikillor mot bakgrund av de fordelar som smarta nit erbjuder.

I. 1 meddelandet om miljovinliga bilar nimns det kortfattat att industrin behéver ny kompetens vid
omldggningen fran konventionella bilar till elbilar. Ingenting sigs om hur omldggningen péverkar sys-
selsdttningen. Det kommer att behovas ett samordnat angreppssitt for att ta itu med de utmaningar som
de anstillda i bilbranschen stills infor.

J. Flera lander och regioner har redan borjat anligga laddningsinfrastruktur for elbilar.
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K. EU:s medlemsstater har borjat infora nationella stodprogram for elbilar infér deras introduktion pé
gemenskapsmarknaden.

L. Naringslivet och forskningen i konkurrerande linder har fatt betydande stod och i EU bor man folja
detta exempel.

M. Oversynen av EU:s politik for infrastrukturinvestering 2010 utgér ett ypperligt tillfille att gd dver till
infrastrukturinvesteringar i renare avancerad teknik, sirskilt smarta nit.

N. I Europa erbjuder de mdnga stiderna och titbebyggda omrddena med hog befolkningstdthet lampliga
villkor for en snar lansering av elbilar och ger dirmed de europeiska tillverkarna mojlighet att pa ett
tidigt stadium bli marknadsledande.

O. Tillverkningen av elbilar kan bidra till ekonomisk dterhdmtning och sikerstilla en ldngsiktig 16nsamhet
for den europeiska bilindustrin baserad péd utsldppssnéla fordon.

1. Europaparlamentet noterar att det spanska ordférandeskapet prioriterar utvecklingen av elbilar i kam-
pen mot klimatforandringar och stoder beslutet fran radet (konkurrenskraft) att uppmana kommissionen att
uppritta en handlingsplan for rena och energieffektiva fordon, bland annat for en forbittring av smarta nt.
Parlamentet valkomnar kommissionens meddelande om en EU-strategi for rena och energieffektiva fordon
av den 27 april 2010.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att skapa de nodvindiga forutsitt-
ningarna for en inre marknad for elbilar och att garantera en effektiv samordning av strategier pd EU-niva,
for att forhindra att omlaggningen till ett transportsystem som inte dr koldioxidbaserat far negativa sociala
och sysselsattningsrelaterade konsekvenser och for att undvika oférenliga system och normer som inte ar
driftskompatibla.

3. Europaparlamentet understryker att utvecklingen av elbilar bor vara vl avvigd och ske inom ramen
for en framtida héllbar strategi for rorlighet, dir bl.a. firre olyckor, markanvindning, farre trafikstockningar
och minskad sammanlagd energiférbrukning, sinkta koldioxidutslapp, mindre buller och minskade gasfor-
miga utsldpp dr avgorande. Utvecklingen av eltransporter bor omfatta elbilar, elcyklar, spirvagnar, tdg osv.

4.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och rddet att vidta gemensamma dtgirder avseende
foljande:

i. Internationell — dir s& 4r mojligt — eller dtminstone europeisk standardisering av infrastruktur och
laddningsteknik, inbegripet smarta nit, oppna kommunikationsstandarder och inbyggd teknik f6r mat-
ning och driftskompabilitet. Detta innebdr anvindning av ny teknik i utvecklingen av den driftskom-
patibla infrastruktur som kravs i Europa for grinsoverskridande eltransporter.

ii. Stod till forskning och innovation, med inriktning frimst pa bittre teknik for batterier och motorer.

iii. Bittre elndt genom inforandet av smarta nit och héllbar produktionskapacitet med ldga koldioxidut-
slapp, sdrskilt genom fornybara energikallor.
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iv. Stod till initiativ for att sdkerstilla en inre marknad och utarbeta bestimmelser for typgodkiannanden for
energieffektiva rena bilar och framfor allt pa trafiksikerhetsomradet.

v. Samordning av nationella stodatgirder och incitament for elbilar.

vi. Frimjandet av atgdrder for att trygga konkurrenskraften hos den del av bilindustrin som tillverkar
energieffektiva rena fordon.

vii. Kraftfulla bestimmelser om forebyggande atgirder pa det sociala omradet och sysselsittningsomradet.

5. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att gora en omfattande berdkning av elbilars totala
koldioxidutsldpp med beaktande av de forvantade fordndringarna i elproduktions- och lagringskapaciteten
fram till 2050.

6.  Europaparlamentet betonar att elbilar utgor ett tekniskt genombrott som kraver en integrerad strategi
for innovation och teknisk utveckling med hjilp av tillfredsstillande finansiering och frimjande av forsk-
ning, utveckling och innovation inom allt fler viktiga omrdden, sdsom batterier och infrastruktur (inbegripet
integrering med kraftnit). Parlamentet vilkomnar i detta sammanhang de miljéinnovativa atgdrder som star
till buds for tillverkarna, men ar bekymrat over svdrigheterna med att genomfora atgirderna.

7. Europaparlamentet pdminner om slutsatserna fran rddet (konkurrenskraft) av den 1 mars 2010 som
hinvisade till kommissionens kommande forslag till en foretagsorienterad europeisk forsknings- och inno-
vationsplan som ska komplettera nationella innovationsstrategier, inbegripet frimjande av verktyg och
initiativ med stark potential, sisom ledande marknader och forkommersiell offentlig upphandling och bittre
tillgang till finansiering, sarskilt for sma och medelstora foretag, genom bittre mobilisering av instrumenten
for riskkapital.

8.  Europaparlamentet uppmanar EU-institutionerna och medlemsstaterna att gradvis ersitta sina offent-
liga vagnparker med brinslefordon med elbilar och didrmed stimulera efterfrigan genom offentlig upphand-
ling. Parlamentet uppmanar EU-institutionerna och medlemsstaterna att bygga ut infrastrukturen sd snart
som standarderna genomforts.

9.  Europaparlamentet pdminner om att i enlighet med &terhdmtningsplanen stoder kommissionen i sitt
initiativ for miljovanliga bilar utvecklingen av nya och héllbara former av vigtransporter, och elbilar ar
prioriterade.

10.  Europaparlamentet stoder kommissionens avsikter att faststilla en EU-standard senast 2011 for
laddning av elbilar, vilket kommer att garantera driftskompabiliteten och infrastrukturens sikerhet, och
stiller sig bakom faststillandet av tekniska standarder for laddningssystem, olika fordonskategorier inberak-
nat. Parlamentet uppmanar kommissionen att si langt som mojligt striva efter internationella standarder
och att se till att laddningsstandarderna uppmuntrar modern teknik, sdsom smarta avgiftssystem och 6ppna
kommunikationsstandarder, och att de &r i overensstimmelse med uppdraget for konstruktionen av smarta
matare.

11.  Europaparlamentet dr overtygat om att standardiseringen kommer att mojliggora ett enkelt godkin-
nandeforfarande och bidra till att fordon med laga koldioxidutsldpp snabbare slipps ut pd marknaden och
vinner spridning, och att konkurrenskraften hos EU:s transportindustri dirmed okas genom ligre utveck-
lingskostnader for tillverkarna och genom vigtransporter med ligre koldioxidutslapp.

12.  Europaparlamentet betonar att standardiseringen av elbilar, infrastruktur och laddningsmetoder inte
far utgora ett hinder for innovation for framfor allt eltransporter och konventionella fordonsmotorer.
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13.  Europaparlamentet efterlyser harmoniserade godkidnnandekrav for elbilar med sarskilda hilso- och
sikerhetskrav for bade arbetstagare och slutanvindare och anser att kraven ska foras in i typgodkidnnandet
for EU-fordon genom foreskrivande av FN-ECE:s forordning nr 100. Parlamentet uttrycker sitt fulla stod for
kommissionens forslag till Gversyn av krockskyddskraven for elbilar och den uppmairksamhet som &dgnas
frigan om elbilars sikerhet for oskyddade trafikanter.

14.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag att senast 2010 ligga fram samordnade riktlin-
jer for incitament till kop av elbilar. Parlamentet uppmanar vidare kommissionen och radet att utarbeta ett
lampligt stimulanspaket f6r genomforandet av ett omfattande laddningsnit med harmoniserade eltrans-
portmodeller.

15.  Europaparlamentet betonar att statliga stodpaket till foretag ska vara kopplade till tydliga sociala,
tekniska, ekonomiska och miljomissiga effektivitetskriterier och uppmanar kommissionen att géra en dnda-
malsenlig efterfoljande utvirdering av saddant ekonomiskt stod.

16.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ge en europeisk branschstruktur mojlighet att han-
tera den sociala omvandlingen som hor till en transportpolitik med ldga koldioxidutslipp och att samordna
forebyggande atgirder for att sakerstdlla en hallbar dterhimtning i bilindustrin och begrdnsa de sociala
effekterna. Parlamentet kraver att alla berorda parter samarbetar och vidtar effektiva dtgirder for att fo-
regripa dndringarna i bilbranschen och dess leveranskedja, bla. genom en &terlansering av Cars 21-platt-
formen med den sirskild arbetsgrupp for sociala fragor.

17.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att fullt ut anvinda sig av globaliseringsfonden och
andra strukturfonder sdsom den europeiska socialfonden for att ge incitament for omskolning och mal-
inriktade utbildningsinsatser, och uppmanar till ytterligare omliggning av branschspecifik utbildning och
laroanstalter for att tillgodose behoven av ny kompetens till {6ljd av denna teknik.

18.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens avsikt att inrdtta ett europeiskt rad for branschspecifik
kompetens med malsittningen att skapa ett nitverk for medlemsstaternas nationella centrum for uppf6lj-
ning och utvirdering av yrkesutbildnings- och arbetsmarknadsfragor.

19.  Europaparlamentet stdller sig bakom inrdttandet av en gemensam informations- och samordnings-
plattform for europeiska aktorer, projekt och initiativ och inrdttandet av ett internationellt observations-
organ for eltransporter med inriktning pé affirsmodeller, fordons- och laddningsteknik och integration med
smarta elndt, som samlar de mest berorda aktorerna och initiativ frdn néringslivet eller politiska initiativ.

20.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att utveckla den nédvindiga langsiktiga skattepoliti-
ken sa att den frimjar energieffektiva rena bilar och uppmanar kommissionen att utarbeta en langsiktig
gemensam vision om fragor sdsom koldioxidrelaterade strategier som foregriper strukturforandringar till
foljd av overgdngen frin konventionella brinslen till el samt frimjandet av anvindningen av fornybar
energi.

21.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna och eltransportindustrin att beakta
resurs-, energi och miljobalansen for elbilar under hela deras livscykel, fran tillverkningen till bortskaffandet,
inbegripet dtervinning och ateranvindning av batterier.

22.  Europaparlamentet uppmarksammar tillgdngen pd de rdvaror som krivs for tillverkning av batterier
och bestdndsdelar, vilket vicker frigor om okade produktionskostnader och EU:s oberoende. Parlamentet
uppmanar niringslivet att strdva efter att i storre utstrickning anvidnda sig av befintliga resurser och
uppmanar kommissionen att finansiera tillimpad forskning i enlighet med nuvarande och framtida ram-
program om rdvaror som anvands i elbatterier, for att uppmuntra till ett bittre ndtverk mellan EU:s
geologiska undersokningar och for att frimja firdigheter och teknik pd detta omrdde som kommer att
oka sokandet efter nya rdvaruférekomster.
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23.  Europaparlamentet stoder kommissionens forslag att genomfora upplysningskampanjer for kon-
sumenterna om elbilarnas fordelar, majligheter och praktiska aspekter.

24.  Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversinda denna resolution till radet, kommissionen
och arbetsmarknadens parter och industrin.

Gruppundantagsforordning for motorfordon
P7_TA(2010)0151

Europaparlamentets resolution av den 6 maj 2010 om gruppundantagsférordningen for
motorfordon

(2011/C 81 E/[18)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av artikel 3.3 i fordraget om Europeiska unionen samt artiklarna 101.1, 101.3, 103.1
och 105.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av radets férordning nr 19/65/EEG av den 2 mars 1965 om tillimpning av férdragets
artikel 85.3 pd vissa grupper av avtal och samordnade forfaranden (?),

— med beaktande av radets direktiv 86/653/EEG av den 18 december 1986 om samordning av medlems-
staternas lagar rorande sjilvstindiga handelsagenter (2),

— med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr 2790/1999 av den 22 december 1999 om till-
lampningen av artikel 81.3 i fordraget pd grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden (3)
(nedan: den allminna gruppundantagsférordningen),

— med beaktande av kommissionens forordning (EG) nr 1400/2002 av den 31 juli 2002 om tillimp-
ningen av artikel 81.3 i fordraget pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden inom
motorfordonssektorn (*) (nedan: den nuvarande gruppundantagsforordningen for motorfordon),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007
om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pd utslipp fran ldtta personbilar och litta nytto-
fordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon (%),
och av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgod-
kinnande av motorfordon och motorer med avseende pd utslipp fran tunga fordon (Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och underhall av fordon (),

— med beaktande av forslaget till kommissionens forordning om tillimpningen av artikel 81.3 i fordraget
pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden (den nya allminna gruppundantagsforord-
ningen), som offentliggjordes den 28 juli 2009 pd kommissionens webbsida,

) EGT 36, 6.3.1965, s. 533.
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