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(Actos preparatorios)

CONSEJO

POSICION COMUN (CE) Ne 14/2008
aprobada por el Consejo el 18 de abril de 2008

con vistas a la adopcién del Reglamento (CE) n° ...[2008 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de ..., sobre normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la Comunidad
(texto refundido)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2008/C 129 E/01)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular su articulo 80, apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision,
Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo (%),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (?),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado (?),

Considerando lo siguiente:

(1) Deben introducirse algunos cambios sustanciales en el
Reglamento (CEE) n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio
de 1992, sobre la concesion de licencias a las compaiiias
aéreas (*), en el Reglamento (CEE) n° 2408/92 del
Consejo, de 23 de julio de 1992, relativo al acceso
de las compaiiias aéreas de la Comunidad a las rutas
aéreas intracomunitarias (°) y en el Reglamento (CEE)
n° 2409/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, sobre
tarifas y fletes de los servicios aéreos (°). En aras de la

() DOC175de27.7.2007,p. 85.

() DOC305de15.12.2007,p. 11.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de julio de 2007
(no publicada atin en el Diario Oficial), Posicion Comtin del Consejo de
18 de abril de 2008 y Posicion del Parlamento Europeo de ... (no publi-
cada atin en el Diario Oficial).

() DOL 240 de 24.8.1992,p. 1.

() DO L 240 de 24.8.1992, p. 8. Reglamento cuya tltima modificacion la
constituye el Reglamento (CE) n° 1791/2006 (DO L 363 de
20.12.2006, p. 1).

() DOL 240 de 24.8.1992, p. 15.

claridad, conviene refundir y consolidar esos Reglamentos
en un tnico reglamento.

Para garantizar una aplicacién mds eficaz y coherente de
la legislacién comunitaria sobre el mercado interior de la
aviacién, es preciso realizar algunas adaptaciones del
marco juridico vigente.

Reconociendo el vinculo que puede llegar a existir entre
la solidez financiera de una compafifa aérea y la segu-
ridad, conviene realizar un control mds estricto de la
situacion financiera de las compaiifas aéreas.

Dada la importancia creciente de las compaiifas aéreas
que cuentan con bases operativas en varios Estados
miembros y la necesidad de garantizar una supervisién
eficaz de esas compaiifas, el mismo Estado miembro debe
ser responsable de la supervision tanto del certificado de
operador aéreo como de la licencia de explotacion.

Para garantizar un control coherente del cumplimiento
de los requisitos de las licencias de explotacién de todas
las compaiifas aéreas comunitarias, las autoridades
competentes para la concesion de las mismas deben
realizar exdmenes peri6dicos sobre la situacion financiera
de las compaiifas aéreas. Estas, por consiguiente, deben
proporcionar informacién suficiente sobre su situacion
financiera, sobre todo en sus dos primeros afios de exis-
tencia, que son especialmente criticos para su supervi-
vencia en el mercado. Para evitar distorsiones en la
competencia provocadas por diferencias en la aplicacion
de la normativa a nivel nacional, es necesario reforzar la
supervision financiera de todas las compafiias aéreas
comunitarias por parte de los Estados miembros.
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Con objeto de reducir los riesgos para los pasajeros, las
compafifas aéreas comunitarias que no cumplan los
requisitos necesarios para mantener la vigencia de las
licencias de explotacién no deben estar autorizadas a
continuar sus actividades. En dichos casos, la autoridad
competente debe suspender o revocar la licencia de
explotacion.

Con arreglo al Reglamento (CE) n° 785/2004 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004,
sobre los requisitos de seguro de las compaiifas aéreas y
operadores aéreos ('), una compaiiia aérea debe haber
suscrito seguros que cubran la responsabilidad en caso de
accidente respecto a los pasajeros, la carga y a terceros.
Conviene obligar a las compaiiias aéreas a que suscriban
seguros que cubran la responsabilidad en caso de acci-
dentes respecto al correo.

Para evitar el recurso excesivo a contratos de arrenda-
miento de aeronaves matriculadas en terceros paises,
sobre todo el arrendamiento con tripulacion, tal posibi-
lidad debe autorizarse tdnicamente en circunstancias
excepcionales, por ejemplo cuando hay carencia de tripu-
lacién adecuada en el mercado comunitario, y debe estar
estrictamente limitada en el tiempo y atenerse a normas
de seguridad equivalentes a las establecidas en la legisla-
cién comunitaria y nacional.

Los Estados miembros deben velar por que se aplique
adecuadamente la legislacién social comunitaria y
nacional por lo que se refiere a los empleados de una
compaiifa aérea comunitaria que opere servicios aéreos
desde una base operativa situada fuera del territorio del
Estado miembro en el que esa compaiifa aérea comuni-
taria tenga su establecimiento principal.

Para conseguir la plena realizacién del mercado interior
de la aviacién, deben suprimirse las restricciones atin
vigentes entre Estados miembros, por ejemplo las que se
aplican a los vuelos en cédigo compartido en rutas a
terceros pafses o a la fijacién de precios en rutas a
terceros paises con una escala en otro Estado miembro
(vuelos de la sexta libertad).

Para tomar en consideracion las caracteristicas especiales
y las limitaciones de las regiones ultraperiféricas, en parti-
cular, su gran lejanfa geografica, su insularidad o su
pequefio tamafio, y la obligacion de establecer enlaces
adecuados con las regiones centrales de la Comunidad,
procede adoptar medidas especiales sobre las obligaciones
de servicio ptiblico en relacién con las rutas a dichas
regiones.

Las condiciones en que pueden imponerse obligaciones
de servicio ptiblico deben estar definidas de forma clara e
inequivoca, y los correspondientes procedimientos de lici-
tacion deben estar abiertos a la participacion de un
nimero suficiente de competidores. La Comisién debe
poder estar en condiciones de obtener toda la informa-
cién necesaria para examinar las justificaciones econé-

() DOL 138 de 30.4.2004, . 1.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(20)

micas de las obligaciones de servicio publico en casos
concretos.

Deben aclararse y simplificarse las normas vigentes sobre
distribucién del trifico aéreo entre aeropuertos que
prestan servicio a la misma ciudad o aglomeracién
urbana.

Conviene que los Estados miembros puedan reaccionar
ante problemas repentinos resultantes de circunstancias
imprevisibles e inevitables que crean grandes obstaculos
de indole préctica o técnica a la prestaciéon de servicios
aéreos.

Los clientes deben poder tener acceso a todas las tarifas
de billetes y fletes, independientemente de su lugar de
residencia en la Comunidad o de su nacionalidad, y sin
tener en cuenta el lugar donde estén establecidas las agen-
cias de viajes en la Comunidad.

Los clientes deben poder comparar realmente entre
compaifiias aéreas los precios por servicios aéreos. Por
consiguiente, se debe indicar el precio definitivo que debe
pagar el cliente por viajes que tengan su origen en la
Comunidad, con inclusién de todos los impuestos, tasas
y cdnones. También se anima a las compaiifas aéreas
comunitarias a indicar los precios definitivos de sus servi-
cios aéreos cuando se trate de servicios que tengan como
origen terceros paises y como destino la Comunidad.

Procede adoptar las medidas necesarias para aplicar el
presente Reglamento con arreglo a la Decision
1999/468|CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por
la que se establecen los procedimientos para el ejercicio
de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comi-
sién (3.

Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la
aplicacién mds homogénea de la legislacion comunitaria
en relaciéon con el mercado interior de la aviacién, no
puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados
miembros debido al cardcter internacional del transporte
aéreo y, por consiguiente, puede lograrse mejor a nivel
comunitario, la Comunidad puede adoptar medidas, de
acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en
el articulo 5 del Tratado. De conformidad con el prin-
cipio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, el
presente Reglamento no excede de lo necesario para
alcanzar ese objetivo.

La Declaraciéon Ministerial sobre el aeropuerto de
Gibraltar, adoptada en Cérdoba el 18 de septiembre de
2006 durante la primera reunion ministerial del Foro de
Didlogo sobre Gibraltar, sustituird a la Declaracién
Conjunta sobre el Aeropuerto hecha en Londres el
2 de diciembre de 1987, y se considerard que su pleno
cumplimiento constituird el cumplimiento de la declara-
cién de 1987.

Procede, por tanto, derogar los Reglamentos (CEE)
n° 2407/92, n° 2408/92 y n° 2409/92.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisién modificada por la Decisién

2006/512/CE (DO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto

1. El presente Reglamento regula la concesién de licencias a
compafifas aéreas comunitarias, el derecho de las compaiifas
aéreas comunitarias a explotar servicios aéreos intracomunita-
rios y la fijacién de precios de los servicios aéreos intracomuni-
tarios.

2. La aplicacién del capitulo III del presente Reglamento al
aeropuerto de Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respec-
tivas posiciones juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido
en la controversia respecto a la soberania sobre el territorio en
que el acropuerto se encuentra situado.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1. dicencia de explotacién»: una autorizacién concedida por la
autoridad competente para la concesion de licencias a una
empresa, por la que se le permite prestar servicios aéreos en
las condiciones que figuren en la licencia;

2. «autoridad competente para la concesion de licencias» una
autoridad de un Estado miembro con derecho a conceder,
denegar, revocar o suspender una licencia de explotacién
con arreglo al capitulo II;

3. «empresa»: cualquier persona fisica o juridica, con o sin
fines de lucro, o cualquier organismo oficial dotado o no
de personalidad juridica propia;

4. «servicio aéreo»: un vuelo o una serie de vuelos para el
transporte de pasajeros, carga yfo correo a cambio de una
remuneracion yfo del pago de un alquiler;

5. «uelo»: la salida de un aeropuerto determinado hacia un
aeropuerto de destino determinado;

6. «vuelo local»: un vuelo en que no haya transporte de pasa-
jeros, carga o correo entre distintos aeropuertos u otros
puntos de aterrizaje autorizados;

7. «aeropuerto» cualquier zona de un Estado miembro espe-
cialmente adaptado a los servicios aéreos;

8. «certificado de operador aéreo» un certificado expedido a
una empresa en el que se acredite que el operador posee la
capacidad profesional y la organizacién necesarias para
garantizar la seguridad de las operaciones especificadas en
el mismo, segin se prevé en las disposiciones de Derecho
comunitario aplicables o en la normativa nacional, segiin
proceda;

9. «control efectivo»: una relacién constituida por derechos,
contratos o cualesquiera otros medios que, separados o
conjuntamente y tomando en consideracién elementos de

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

hecho o de derecho, concedan la posibilidad de ejercer,
directa o indirectamente, una influencia decisiva sobre una
empresa, en particular mediante:

a) el derecho de utilizar total o parcialmente los activos de
una empresa;

b) derechos o contratos que confieran una influencia deci-
siva sobre la composicién, las votaciones o las deci-
siones de los érganos de una empresa o que por otros
medios confieran una influencia decisiva en la gestion
de las actividades de la empresa;

«compaiifa aérea»: empresa con una licencia de explotacién
vélida o equivalente;

«compailfa aérea comunitaria»: toda compaiifa aérea que
posea una licencia de explotacién valida concedida por una
autoridad competente para la concesién de licencias con
arreglo al capitulo II;

«plan de negocio» una descripcién detallada de las activi-
dades comerciales previstas por la compaiiia aérea para el
periodo en cuestion, en particular en lo relativo a la evolu-
cién del mercado que se espera y a las inversiones previstas,
incluidas las implicaciones financieras y econémicas de
dichas actividades;

«servicio aéreo intracomunitario»: un servicio aéreo pres-
tado dentro de la Comunidad;

«derecho de trafico»: el derecho a explotar un servicio aéreo
entre dos aeropuertos comunitarios;

«ventas sOlo asiento»: la venta de asientos, sin ningtin otro
servicio afiadido, como el alojamiento, directamente al
publico por la compaiiia aérea o su agente autorizado o un
fletador;

«servicio aéreo regular»: una serie de vuelos que retina todas
las caracteristicas siguientes:

a) en cada vuelo haya asientos o capacidad de carga dispo-
nibles para su adquisicién de manera individual por el
publico, (ya sea directamente a la compaiifa aérea o a
través de sus agentes autorizados);

b) que esté organizado de suerte que garantice el tréfico
entre los mismos dos 0 mds aeropuertos:

— bien de acuerdo con un horario publicado, o

— bien con una regularidad o frecuencia tales que
constituyan una serie sistemadtica evidente;

«capacidad» el niimero de asientos o la carga ttil ofrecidos
al publico en un servicio aéreo regular durante un periodo
determinado;

«tarifas aéreas» los precios expresados en euros o en
moneda local que se deban pagar a las compaiifas aéreas o
a sus agentes u otros vendedores de billetes por el trans-
porte de pasajeros en los servicios aéreos y las condiciones
de aplicacion de dichos precios, incluidas la remuneracién y
las condiciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxi-
liares;
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19. dletes aéreos» los precios expresados en euros o en
moneda local que se deban pagar en concepto de transporte
de carga y las condiciones de aplicacion de dichos precios,
incluidas la remuneracién y las condiciones ofrecidas a la
agencia y otros servicios auxiliares;

20. «Estado(s) miembro(s) interesado(s)» el (los) Estado(s)
miembro(s) dentro del (de los) que se efectiie un servicio
aéreo o entre los que se efectde dicho servicio;

21. «Estado(s) miembro(s) implicado(s)» el (los) Estado(s)
miembro(s) interesado(s) y el (los) Estado(s) miembro(s) en
que se ha concedido una licencia a la(s) compaiiia(s) aérea(s)
que presta(n) el servicio aéreo;

22. «Aglomeracién urbana»: una zona urbana constituida por
una serie de localidades que, por efecto del aumento y
expansién de la poblacién, se han fusionado para formar
un espacio edificado continuo;

23. «contabilidad interna o analitica»: una relacién detallada de
los ingresos y gastos de una compaiifa aérea durante el
periodo en cuestién, que incluya un desglose entre las acti-
vidades relacionadas con el transporte aéreo y las demds,
asi como entre los elementos pecuniarios y no pecuniarios;

24. «acuerdo de arrendamiento sin tripulacién»: un acuerdo
entre empresas segin el cual la acronave opera con el certi-
ficado de operador aéreo del arrendatario;

25. «acuerdo de arrendamiento con tripulacién» un acuerdo
entre compafifas aéreas segtin el cual la aeronave opera con
el certificado de operador aéreo del arrendador;

26. «centro de actividad principal» el domicilio social o sede
social de una compaififa aérea comunitaria en el Estado
miembro a partir del cual se realizan las principales
funciones financieras y el control operativo, incluida la
gestion continua de aeronavegabilidad, de la compaiiia
aérea comunitaria.

CAPITULO II
LICENCIA DE EXPLOTACION
Articulo 3
Licencia de explotacién

1. No se permitird a ninguna empresa establecida en la
Comunidad transportar por via aérea pasajeros, correo y/o
carga, a cambio de remuneracién o pago de alquiler, a no ser
que se le haya concedido la licencia de explotacion correspon-
diente.

Las empresas que cumplan los requisitos del presente capitulo
tendran derecho a recibir una licencia de explotacién.

2. La autoridad competente para la concesién de licencias no
expedird licencias de explotacién ni las mantendrd vigentes
cuando no se cumplan los requisitos del presente capitulo.

3. Sin perjuicio de cualquier otra disposicién aplicable de
Derecho comunitario, nacional o internacional, no estarin
sujetas a la obligacion de estar en posesion de una licencia de
explotacién vilida las siguientes categorfas de servicios aéreos:

a) servicios aéreos realizados por aeronaves sin motor y/o ultra-
ligeras con motor, y

b) vuelos locales.

Articulo 4

Condiciones para la concesion de una licencia de
explotacién

La autoridad competente para la concesién de licencias de un
Estado miembro concederd licencias de explotacién a empresas
a condici6én de que:

a) tengan su centro de actividad principal en dicho Estado
miembro;

b) sean titulares de un certificado de operador aéreo vilido
expedido por una autoridad nacional del mismo Estado
miembro cuya autoridad competente para la concesién de
licencias sea responsable de la concesién, denegacion, revoca-
cibn o suspension de la licencia de explotaciéon de la
compafifa aérea comunitaria;

¢) tengan a su disposicién una o mds aeronaves en propiedad o
mediante acuerdo de arrendamiento sin tripulacién;

d) su principal actividad sea realizar servicios aéreos, bien de
forma exclusiva o bien en combinaciéon con cualquier otra
explotacién comercial de aeronaves o de reparaciéon y mante-
nimiento de aeronaves;

€) su estructura empresarial permita a la autoridad competente
para la concesion de licencias aplicar las disposiciones del
presente capitulo;

f) més del 50 % de la propiedad de la compaiifa, asi como su
control efectivo (ya sea directo, a través de una o varias
empresas intermediarias), recaigan en los Estados miembros
o sus nacionales, salvo que se disponga otra cosa en acuerdos
celebrados con terceros paises en los que la Comunidad sea
parte;

g) cumplan las condiciones financieras especificadas en el
articulo 5;

h) cumplan los requisitos de seguro previstos en el articulo 11
y en el Reglamento (CE) n° 785/2004; y

i) cumpla lo dispuesto sobre buena reputacién con arreglo a lo
especificado en el articulo 7.

Articulo 5

Condiciones financieras para la concesiéon de una licencia
de explotacién

1. La autoridad competente para la concesion de licencias
determinard con rigor si una empresa que solicita por primera
vez una licencia de explotacién puede demostrar que:

a) puede hacer frente en cualquier momento a las obligaciones
que haya contraido o pueda contraer, determinadas con
arreglo a criterios realistas, durante un periodo de 24 meses
desde el inicio de su explotaci6n y;
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b) puede hacer frente a sus gastos fijos y de funcionamiento
derivados de actividades incluidas en su plan de negocio y
calculados con arreglo a criterios realistas, durante un
periodo de tres meses desde el inicio de su explotacion, sin
tener en cuenta los ingresos procedentes de esta Gltima.

2. A efectos de la valoracion a la que se refiere el apartado 1,
toda empresa solicitante deberd presentar un plan de negocio
que abarque, como minimo, los tres primeros afios de explo-
tacion. En el plan de negocio deberdn figurar asimismo los
vinculos financieros entre el solicitante y cualesquiera otras acti-
vidades de cardcter comercial en las que éste participe, bien de
forma directa o bien a través de empresas conexas. El solicitante
facilitard asimismo toda la informacién pertinente, especial-
mente los datos que se enumeran en la seccion 1 del anexo L.

3. Los apartados 1 y 2 no se aplicardn a las empresas que
soliciten una licencia de explotacion para realizar operaciones
con aeronaves cuya masa mdxima al despegue sea inferior a
10 toneladas y/o que tengan menos de 20 asientos. Dichas
empresas deberdn demostrar que su capital neto es como
minimo de 100 000 euros o facilitar a la autoridad competente
para la concesion de su licencia, cuando ésta se lo exija, toda la
informacién pertinente a efectos de la valoracion a la que se
refiere el apartado 1, en particular, los datos contemplados en el
punto 1 del Anexo L

No obstante, la autoridad competente para la concesion de la
licencia podré aplicar los apartados 1 y 2 a las empresas que
soliciten una licencia de explotacién con arreglo a lo dispuesto
en el pdrrafo anterior y que ofrezcan servicios regulares de
transporte aéreo o cuyo volumen de negocios supere los
3 millones de euros anuales.

Articulo 6
Certificado de operador aéreo

1. Tanto la concesién como la validez de una licencia de
explotacién en un momento determinado dependerdn de la
posesion de un certificado de operador aéreo vilido que especi-
fique las actividades que cubre la licencia de explotacion.

2. Toda modificacién introducida en el certificado de
operador aéreo de una compafifa aérea comunitaria quedard
reflejada, segiin proceda, en su licencia de explotacion.

Articulo 7
Prueba de buena reputacion

1. Cuando, con objeto de conceder una licencia de explo-
tacion, se solicite que las personas que dirigirin de manera
continua y efectiva las operaciones de la empresa presenten
pruebas de su buena reputacién o de que no se les ha declarado
en quiebra, la autoridad competente para la concesion de licen-
cias aceptard como prueba suficiente respecto de los nacionales
de los Estados miembros la presentacion de documentos expe-
didos por autoridades competentes del Estado miembro de
origen o del Estado miembro en el que la persona tenga su resi-
dencia permanente en los que se certifique que retne dichos
requisitos.

2. Cuando el Estado miembro de origen o el Estado miembro
en el que la persona tenga su residencia permanente no expida
los documentos mencionados en el apartado 1, éstos serdn
sustituidos por una declaracién jurada — o en aquellos Estados

miembros en los que no existan disposiciones que contemplen
declaraciones juradas, una declaracién solemne — hecha por el
interesado ante una autoridad administrativa o judicial compe-
tente o, cuando proceda, un notario u organismo profesional
cualificado del Estado miembro de origen o del Estado miembro
en el que la persona tenga su residencia permanente. Dicha
autoridad, notario u organismo profesional cualificado expedird
un certificado en el que se dé fe de la declaracion jurada o de la
declaracién solemne.

3. La autoridad competente para la concesiéon de licencias
podré solicitar que los documentos y certificados mencionados
en los apartados 1 y 2 les sean presentados dentro de los tres
meses siguientes a su fecha de expedicion.

Articulo 8
Validez de una licencia de explotacion

1. La licencia de explotacion serd valida mientras la compaiifa
aérea comunitaria cumpla los requisitos del presente capitulo.

Las compafifas aéreas comunitarias deberdn poder demostrar, en
cualquier momento en que se lo solicite la autoridad competente
para la concesion de licencias, que cumplen todos los requisitos
del presente capitulo.

2. La autoridad competente para la concesion de licencias
controlard detenidamente el cumplimiento de los requisitos del
presente capitulo. En cualquier caso, examinard el cumplimiento
de esos requisitos en los siguientes casos:

a) dos afios después de la concesion de una nueva licencia de
explotacion,

b) cuando se sospeche que pueda haber algiin problema, o
¢) a solicitud de la Comision.

Si la autoridad competente para la concesién de licencias
sospecha que problemas financieros de una compaififa aérea
comunitaria pueden poner en peligro la seguridad de sus opera-
ciones, informard inmediatamente a la autoridad competente
para la concesion del certificado de operador aéreo.

3. Lalicencia de explotacion debe someterse a aprobacion de
nuevo en caso de que una compaiifa aérea comunitaria:

a) no haya iniciado sus operaciones en el plazo de seis meses
desde la concesion de una licencia de explotacion,

b) haya interrumpido sus operaciones durante mds de seis
meses, 0

¢) haya obtenido la licencia sobre la base del articulo 5, apar-
tado 3, parrafo primero, tenga la intencién de realizar opera-
ciones con aeronaves por encima del tamafio especificado en
el articulo 5, apartado 3 o haya dejado de cumplir las condi-
ciones establecidas en las citadas disposiciones.

4.  Las compaiifas aéreas comunitarias deberdn presentar a las
autoridades competentes para la concesion de licencias las
cuentas auditadas a mds tardar seis meses después del dltimo dia
del ejercicio financiero correspondiente, excepto que se prevea
otra cosa en la legislacion nacional. En los dos primeros afios de
explotacion de una compaiiia aérea comunitaria, se pondrdn a
disposiciéon de la autoridad competente para la concesion de
licencias, previa solicitud, los datos a que se refiere la seccion 3
del anexo L
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La autoridad competente para la concesion de licencias podrd en
todo momento evaluar la situacién financiera de toda compaiifa
aérea comunitaria a la que le haya concedido una licencia de
explotacién y solicitarle la informacién pertinente Con el fin de
realizar dicha evaluacion, la compaiiia aérea comunitaria de que
se trate actualizard los datos contemplados en el punto 3 del
Anexo 1y, previa solicitud, los facilitard a la autoridad compe-
tente para la concesién de licencias.

5. Las compaiifas aéreas comunitarias deberdn notificar a la
autoridad competente para la concesion de licencias:

a) con antelacion los planes relativos a la realizaciéon de un
nuevo servicio aéreo a regiones continentales o mundiales
no servidas anteriormente o toda modificacién importante
de la dimension de sus actividades, incluidas, pero no exclusi-
vamente, las modificaciones en el tipo o nimero de aero-
naves empleadas;

b) con antelacién las propuestas de cualquier proyecto de fusién
o adquisicion, y

¢) en un plazo de catorce dias, todo cambio en la propiedad de
cualquier cartera de acciones que represente al menos el 10 %
del total de las acciones de la compafifa aérea comunitaria,
de su sociedad matriz o de su dltima sociedad de participa-
cion.

6.  En caso de que las autoridades competentes para la conce-
sién de licencias consideren que las modificaciones notificadas
con arreglo al apartado 5 tienen una repercusion importante en
la situaciéon financiera de la compafiia aérea comunitaria,
exigirdn la presentacién de un plan de negocio revisado en el
que figuren las modificaciones en cuestién, que deberd abarcar,
como minimo, un periodo de doce meses desde la fecha del
comienzo de su aplicacion, y deberd contener los datos a que se
refiere la seccién 2 del anexo I, ademds de la informacién que
debe facilitarse en virtud de lo dispuesto en el apartado 4.

Las autoridades competentes para la concesion de licencias deci-
dirdn sobre el plan de negocio revisado por lo que respecta a la
cuestion de saber si la compaififa aérea comunitaria puede
asumir sus obligaciones existentes y potenciales durante el
citado periodo de doce meses. Se adoptard dicha decisién a mds
tardar tres meses después de que se les haya presentado toda la
informacion necesaria.

7. Con respecto a las comparfifas aéreas comunitarias a las
que haya concedido una licencia de explotacion, la autoridad
competente para la concesion de licencias decidird si dicha
licencia debe someterse a nueva aprobacién en caso de cambio
de uno o més elementos que afecten a la situacién juridica de
una compafifa aérea comunitaria, y en especial en caso de fusion
o adquisicion.

8.  Los apartados 4, 5 y 6 del presente articulo no se apli-
cardn a las compaiifas aéreas comunitarias que realicen exclusi-
vamente operaciones con aeronaves cuya masa maxima al
despegue sea inferior a 10 toneladas de masa mdaxima al
despegue yfo que tengan menos de 20 asientos. Dichas compa-
fifas aéreas comunitarias deberdn ser capaces en todo momento
de demostrar que su capital neto es como minimo de
100 000 euros o de facilitar a la autoridad competente para la
concesion de su licencia, cuando ésta se lo exija, los datos nece-
sarios a efectos de la valoracion a la que se refiere el articulo 9,
apartado 2.

No obstante, la autoridad competente para la concesiéon de
licencias podré aplicar los apartados 4, 5 y 6 a las compaiifas
aéreas comunitarias a las que hayan otorgado licencias y que
ofrezcan servicios de transporte aéreo regulares o cuyo volumen
de negocios supere los 3 millones de euros anuales.

Articulo 9
Suspension y revocacion de la licencia de explotacién

1. Las autoridades competentes para la concesion de licencias
podran evaluar en todo momento la situacién financiera de una
compafifa aérea comunitaria a la que le hayan concedido una
licencia. Basdndose en su evaluacién, las autoridades podrin
dejar la licencia de explotacién en suspenso o revocarla si dejare
de constarles que dicha compafifa aérea comunitaria puede
hacer frente por un periodo de doce meses a las obligaciones
que haya contraido o pueda contraer. No obstante, las autori-
dades competentes para la concesién de licencias podrin
conceder una licencia temporal, para doce meses como méximo,
en tanto la compafifa aérea comunitaria lleva a cabo una reorga-
nizacién financiera, siempre y cuando no se planteen riesgos de
seguridad y que esa licencia temporal refleje los cambios intro-
ducidos, segin proceda, en el certificado de operador aéreo y
exista un plan realista de reconstitucion financiera dentro de ese
periodo.

2. Cuando haya indicios claros de que existen dificultades
financieras o si se ha iniciado un procedimiento de insolvencia
o similar contra una compaiifa aérea comunitaria a la que se ha
concedido una licencia, la autoridad competente para la conce-
sién de licencias realizard sin demora un profundo andlisis de la
situacion financiera y, sobre la base de sus conclusiones, revisard
la situacién de la licencia de explotacion de conformidad con el
presente articulo en un plazo de tres meses.

La autoridad competente para la concesién de licencias infor-
mard a la Comisién de la decisién que adopte con respecto a la
situacion de la licencia de explotacion.

3. En caso de que no se hayan comunicado las cuentas audi-
tadas a que se refiere el articulo 8, apartado 4, dentro del plazo
indicado en el citado articulo, la autoridad competente para la
concesiéon de licencias solicitard sin demora indebida a la
compafiia aérea comunitaria que comunique esas cuentas audi-
tadas.

Si las cuentas auditadas no se comunican en el plazo de un mes,
podra revocarse o suspenderse la licencia de explotacion.

4. la autoridad competente para la concesion de licencias
revocard o suspenderd la licencia de explotacion si la compaiifa
aérea comunitaria facilita, deliberadamente o por inadvertencia,
datos falsos sobre algtin tema especifico.

5. Si se suspende o retira el certificado de operador aéreo de
una compaiifa aérea comunitaria, la autoridad competente para
la concesion de licencias suspenderd o revocard inmediatamente
la licencia de explotacién de esa compaiifa.

6. La autoridad competente para la concesion de licencias
podrd revocar o suspender la licencia de explotaciéon de una
compafiia aérea comunitaria si deja de cumplir los requisitos
establecidos en el articulo 7 en relacién con la buena repu-
tacion.
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Articulo 10
Decisiones sobre las licencias de explotacién

1. La autoridad competente para la concesiéon de licencias
debera resolver sobre la solicitud lo antes posible y a mds tardar
en el plazo de tres meses desde la presentacién de toda la infor-
macion necesaria, teniendo en cuenta todos los elementos
disponibles. La decisién se comunicard al solicitante. En caso de
denegacion deberédn indicarse las razones de la misma.

2. La autoridad competente para la concesion de licencias
hard publicos los procedimientos relativos a la concesion,
suspension y revocacion de licencias de explotacion e informara
de ello a la Comisi6n.

3. La lista de las decisiones que adopten las autoridades
competentes para la concesién de licencias en relacién con la
concesion, suspensién o revocacién de licencias de explotacion
se publicard en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 11
Aseguramiento obligatorio

No obstante lo dispuesto en el Reglamento (CE) n° 785/2004,
las compaiiias aéreas deberdn haber contraido seguros que
cubran su responsabilidad en los casos de accidente con
respecto al correo.

Articulo 12
Matricula

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 13, apartado 4,
las aeronaves que utilice una compafifa aérea comunitaria
deberdn estar matriculadas segin disponga el Estado miembro
cuya autoridad competente haya expedido la licencia de explo-
tacion, en su registro nacional, o en la Comunidad.

2. De conformidad con lo dispuesto en el apartado 1, las
autoridades competentes admitirdn, con arreglo a las leyes y
reglamentos aplicables, en su registro nacional, sin retrasos ni
tasas discriminatorias, las aeronaves propiedad de nacionales de
otros Estados miembros y los traslados de matriculas de aero-
naves registradas en otros Estados miembros. No se aplicard
ninguna otra tasa a la transferencia de acronaves que no sean las
tasas de matriculas normales.

Articulo 13
Arrendamiento

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4, letra c), las
compaiifas aéreas comunitarias podran disponer de una o varias
aeronaves en régimen de arrendamiento con o sin tripulacion.
Las compaiifas aéreas comunitarias podrdn explotar libremente
aeronaves matriculadas en la Comunidad en régimen de arren-
damiento con tripulacién, excepto si ello supusiera un riesgo
para la seguridad. La Comisién garantizard que la aplicacién de
la presente disposicién sea razonable y proporcionada, y se
fundamente en criterios de seguridad.

2. Los acuerdos de arrendamiento sin tripulacién en los que
sea parte una compafifa aérea comunitaria o los acuerdos de

arrendamiento con tripulacién en virtud de los cuales la
compafifa aérea comunitaria sea el arrendatario de la aeronave
arrendada con tripulacién estardn sujetos a aprobacién previa de
conformidad con la normativa nacional o comunitaria aplicable
en materia de seguridad de la aviacion.

3. Las compaiiias aéreas comunitarias que alquilen aeronaves
con tripulacién matriculadas en terceros paises propiedad de
otras compaiifas aéreas solicitardn la autorizacién previa de las
autoridades competentes para la concesién de licencias. Las
autoridades competentes podrdn conceder autorizacion si:

a) la compafifa aérea comunitaria demuestra de forma satisfac-
toria a las autoridades competentes que cumple todas las
normas de seguridad equivalentes a las normas impuestas
por la normativa comunitaria o nacional y

b) se cumple una de las siguientes condiciones:

i) la compaiifa aérea comunitaria justifica el arrendamiento
por necesidades excepcionales, en cuyo caso podrd
concederse una autorizacién cuya duracién no exceda de
siete meses, renovables una sola vez por un periodo
adicional de hasta siete meses,

ii) la compaiiia aérea comunitaria demuestra que el arrenda-
miento es necesario para satisfacer necesidades de capa-
cidad de caricter estacional, que no pueden satisfacerse
razonablemente mediante el arrendamiento de aeronaves
matriculadas en la Comunidad, en cuyo caso debe reno-
varse la aprobacion, o

ii) la compafifa aérea comunitaria demuestra que el arrenda-
miento es necesario para superar dificultades de explo-
tacion y no es posible o razonable alquilar aeronaves
matriculadas en la Comunidad, en cuyo caso la autoriza-
cién estard estrictamente limitada a la superacién de las
dificultades.

4. Las autoridades competentes podrdn imponer condiciones
para la concesién de la autorizacién. Las citadas condiciones
formarén parte del contrato de arrendamiento con tripulacion.

Las autoridades competentes podrdn denegar una autorizacion
si no existe reciprocidad en relacién con el arrendamiento con
tripulacién entre el Estado miembro de que se trate o la Comu-
nidad y el tercer pais en el que esté matriculada la aeronave
objeto del arrendamiento con tripulacion.

Las autoridades competentes comunicardn a los Estados miem-
bros interesados toda autorizacién de arrendamiento de una
aeronave con tripulacién cuando se trate de aeronaves matricu-
ladas en terceros paises.

Articulo 14
Derecho a ser oido

La autoridad competente para la concesién de licencias garanti-
zard que, al adoptar una decisién de suspender o revocar la
licencia de explotacion de una compaiifa aérea comunitaria, se
ofrecerd a la compafifa aérea comunitaria interesada la oportu-
nidad de ser oida, teniendo en cuenta la necesidad, en algunos
casos, de un procedimiento de urgencia.
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CAPITULO IIl
ACCESO A RUTAS
Articulo 15
Prestacion de servicios aéreos intracomunitarios

1. Las compafifas aéreas comunitarias tendrdn derecho a
realizar servicios aéreos intracomunitarios.

2. Los Estados miembros no condicionardn la realizacion de
servicios aéreos intracomunitarios por parte de las compaiifas
aéreas comunitarias a la posesién de ningtin permiso o autoriza-
cién. Los Estados miembros se abstendrdn de exigir a las compa-
fifas aéreas comunitarias la presentaciéon de documentos o infor-
macién que éstas hayan facilitado ya a la autoridad responsable
de la concesion de licencias, siempre que pueda obtenerse en su
debido momento la informacién pertinente de la autoridad
competente para la concesion de licencias.

3. Si la Comisién considera, basindose en la informacién
obtenida con arreglo al articulo 26, apartado 2, que la licencia
de explotacién concedida a una compaiifa aérea comunitaria no
cumple los requisitos establecidos por el presente Reglamento,
remitird sus conclusiones a la autoridad competente para la
concesién de licencias, la cual enviard a la Comision sus obser-
vaciones dentro del plazo de quince dias hébiles.

Tras examinar las observaciones presentadas por la autoridad
competente para la concesion de licencias o en caso de no que
se hayan recibido observaciones de dicha autoridad, si la Comi-
sién sigue manteniendo que la licencia de explotacién no
cumple los requisitos, adoptard una decision, de conformidad
con el procedimiento establecido por el articulo 25, apartado 2,
mediante la cual solicitard a la autoridad competente para la
concesién de licencias que adopte las medidas correctivas
adecuadas o suspenda o revoque la licencia de explotacion.

La decision establecerd una fecha antes de la cual las autoridades
competentes para la concesién de licencias deberdn aplicar las
medidas correctivas o llevardn a cabo las actuaciones que corres-
ponda. Si no se aplican las medidas correctivas o se llevan a
cabo las actuaciones correspondientes antes de la fecha estable-
cida, la compafifa aérea comunitaria no estard habilitada para
ejercer los derechos contemplados en el apartado 1.

La compaiiia aérea comunitaria podrd seguir ejerciendo los dere-
chos contemplados en el apartado 1 una vez que la autoridad
competente para la concesion de licencias haya notificado a la
Comisién que se han aplicado las medidas correctivas y que la
autoridad competente para la concesién de licencias ha compro-
bado la aplicacion.

4. Al explotar servicios aéreos intracomunitarios, toda
compafifa aérea comunitaria podrd combinar servicios aéreos y
concertar acuerdos de cédigo compartido, sin perjuicio de la
normativa comunitaria de competencia aplicable a las empresas.

Quedan suprimidas cualesquiera restricciones a la libertad de
prestacion de servicios aéreos intracomunitarios por parte de las
compafifas aéreas comunitarias derivadas de acuerdos bilaterales
entre los Estados miembros.

5. No obstante lo dispuesto en cualesquiera acuerdos bilate-
rales celebrados entre los Estados miembros, y sin perjuicio de

la normativa comunitaria sobre competencia aplicable a las
empresas, las compaiifas aéreas comunitarias serdn autorizadas
por el Estado o Estados miembros interesados a combinar servi-
cios aéreos y concertar acuerdos de cddigo compartido con
cualquier compaiifa aérea para servicios aéreos que tengan por
origen, destino o lugar de transito cualquier aeropuerto situado
en su territorio y cualquier punto o puntos situado en terceros
paises.

Un Estado miembro, en el marco de un acuerdo bilateral de
servicios aéreo con el tercer pais de que se trate, podrd imponer
restricciones a los acuerdos de codigo compartido entre las
compaiifas aéreas comunitarias y las compafifas aéreas de un
tercer pais, en particular si dicho tercer pais no concede oportu-
nidades comerciales similares a las compafifas aéreas comunita-
rias que operen a partir de dicho Estado miembro. Al proceder
asi, los Estados miembros se asegurardn de que las restricciones
impuestas en el marco de dichos acuerdos no restrinjan la
competencia ni sean discriminatorias entre compafifas aéreas ni
sean mads restrictivas de lo necesario.

Articulo 16
Principios generales de las obligaciones de servicio piiblico

1. Todo Estado miembro, tras consultar a otros Estados
miembros interesados y después de haber informado a la Comi-
sién, a los aeropuertos de que se trate y a las compaiifas aéreas
que operen en ese trayecto, podrd imponer la obligaciéon de
servicio publico en relacién con servicios aéreos regulares entre
un aeropuerto situado en la Comunidad y un aeropuerto que
sirva a una region periférica o en desarrollo de su territorio o
en una ruta de baja densidad de trifico que sirva a un aero-
puerto de su territorio, cuando dicha ruta se considere esencial
para el desarrollo econémico y social de la region servida por el
aeropuerto. Dicha obligacién se impondrd solamente en la
medida necesaria para garantizar en dicha ruta una prestacion
minima de servicios aéreos regulares que cumplan determinados
requisitos en materia de continuidad, regularidad precios o capa-
cidad minima que las compaiifas aéreas no asumirfan si tnica-
mente tuvieran en cuenta su interés comercial.

Los requisitos impuestos a la ruta sujeta a dicha obligacién de
servicio puablico se establecerdn de manera transparente y no
discriminatoria.

2. En aquellos casos en que otros modos de transporte no
puedan asegurar un servicio ininterrumpido con al menos dos
trayectos diarios, los Estados miembros interesados podrin
incluir en la obligacién de servicio publico la exigencia de que
cualquier compaiiia aérea comunitaria que se proponga explotar
servicios en dicha ruta deposite una garantia en concepto de
continuidad en la explotacién de dicha ruta durante un periodo
determinado, que deberd especificarse, de conformidad con las
demds condiciones de la obligacién de servicio publico.

3. Los Estados miembros evaluardn la necesidad y la adecua-
cién de la obligacion de servicio publico prevista teniendo en
cuenta:

a) la proporcionalidad entre la obligacién prevista y las necesi-
dades de desarrollo econémico de la region de que se trate;
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b) la posibilidad de recurrir a otros modos de transporte y la
capacidad de estos modos de satisfacer las necesidades de
transporte consideradas, en particular cuando existan servi-
cios ferroviarios que cubran la misma ruta en un tiempo
inferior a tres horas y con frecuencias y conexiones sufi-
cientes y horarios convenientes;

¢) las tarifas aéreas y las condiciones que puedan proponerse a
los usuarios;

d) el efecto combinado de todas las compaiiias aéreas que
operen o vayan a operar en la ruta.

4. Cuando un Estado miembro desee imponer una obligacion
de servicio ptblico, comunicard el texto completo de la misma a
la Comision, a los demds Estados miembros interesados, a los
aeropuertos de que se trate y a las compaiifas aéreas que operen
la ruta en cuestion.

La Comision publicard una nota informativa en el Diario Oficial
de la Unidén Europea en la cual:

a) se indicardn los dos aeropuertos conectados por la ruta en
cuestién y posibles puntos intermedios de escala;

b) se mencionard la fecha de entrada en vigor de la obligacién
de servicio publico, y

¢) se indicard la direccion completa en la que el Estado
miembro interesado ofrecerd sin demora y gratuitamente el
texto y cualquier otra informacién o documentacién relativa
a la obligacion de servicio publico de que se trate.

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 4, por lo que
respecta a las rutas cuyo nimero de pasajeros previsto sea infe-
rior a 10 000 al aflo, la informacién sobre la obligacién de
servicio publico se publicard en el Diario Oficial de la Unidn
Europea o en el diario oficial del Estado miembro de que se trate.

6. La fecha de entrada en vigor de una obligacién de servicio
ptblico no deberd ser anterior a la publicacién de la nota infor-
mativa que se menciona en el parrafo segundo del apartado 4.

7. Cuando, de conformidad con lo dispuesto en los apar-
tados 1 y 2 se haya impuesto una obligacién de servicio piblico,
la compafifa aérea comunitaria podrd hacer ventas sélo asiento
siempre que el servicio aéreo en cuestién cumpla con todos los
requisitos de la obligacién de servicio publico. En consecuencia,
ese servicio aéreo se considerard como servicio aéreo regular.

8.  Cuando, de conformidad con lo dispuesto en los apar-
tados 1 y 2, se haya impuesto una obligacién de servicio
ptblico, se permitird a todas las demds compaiifas aéreas comu-
nitarias iniciar en cualquier momento la realizacion de servicios
aéreos regulares que cumplan con todos los requisitos de la obli-
gacion de servicio publico, incluso durante el periodo de explo-
tacion que pueda exigirse en virtud del apartado 2.

9. No obstante lo dispuesto en el apartado 8, si ninguna
compafifa aérea comunitaria hubiera iniciado o pudiera demos-
trar que estd a punto de iniciar servicios aéreos regulares sosteni-
bles en una ruta de conformidad con las obligaciones de servicio
publico que se hayan establecido para dicha ruta, el Estado
miembro podrd limitar el acceso a los servicios aéreos regulares
en dicha ruta a una sola compaiiia aérea comunitaria durante

un periodo de hasta cuatro afios, transcurrido el cual la situa-
cién deberd volver a estudiarse.

Este periodo podrd extenderse hasta cinco afios si la obligacion
de transporte publico se impone en una ruta a un aeropuerto
que dé servicio a una regi6én ultraperiférica, conforme a la defi-
nicién mencionada en el articulo 299, apartado 2, del Tratado.

10.  El derecho a explotar los servicios mencionados en el
apartado 9 se ofrecerd mediante licitacién ptiblica de confor-
midad con el articulo 17, de forma individual o, cuando esté
justificado por motivos de eficacia operativa, para un grupo de
tales rutas, a cualquier compafiia aérea comunitaria habilitada
para ello. Todo Estado miembro podrd, por motivos de eficacia
administrativa, publicar en una licitacion tnica una oferta que
incluya varias rutas.

11.  Se considerard expirada la obligacién de servicio publico
cuando no se haya operado ningtn servicio de transporte aéreo
regular en un perfodo de mds de doce meses en la ruta sujeta a
dicha obligacion.

12.  En caso de interrupcién stbita de servicio por parte de la
compafifa aérea comunitaria seleccionada de conformidad con
el articulo 17, el Estado miembro interesado podrd, en caso de
urgencia, seleccionar por mutuo acuerdo una compafifa aérea
comunitaria distinta que opere la obligacién de servicio piiblico
durante un periodo maximo de siete meses, no renovables, en
las siguientes condiciones:

a) Toda indemnizacion abonada por el Estado miembro se ajus-
tard a lo dispuesto en el articulo 17, apartado 8;

=

La seleccion se efectuard entre compafiias aéreas comunita-
rias, respetando los principios de transparencia y no discri-
minacién;

¢) se procederd a una nueva licitacion.

La Comision y el Estado o Estados miembros interesados serdn
informados sin demora del procedimiento de urgencia y sus
motivos. A solicitud de uno o varios Estados miembros o por
iniciativa propia, la Comisién podra suspender el procedimiento
conforme al procedimiento del articulo 25, apartado 2, si consi-
dera, una vez realizada su evaluacién, que no cumple las pres-
cripciones del presente apartado o es contrario en cualquier
modo al Derecho comunitario.

Articulo 17

Procedimiento de licitacién para las obligaciones de
servicio pablico

1. La licitacién publica prescrita en el articulo 16, apar-
tado 10, se realizard conforme al procedimiento establecido en
los apartados 2 a 11 del presente articulo.

2. El Estado miembro interesado comunicard a la Comision
el texto integro del anuncio de licitacion, excepto cuando, de
conformidad con el articulo 16, apartado 5, haya difundido la
obligacién de servicio ptiblico mediante la publicaciéon de la
informacion en el diario oficial nacional, en cuyo caso se publi-
card también la licitacion en dicho diario oficial nacional.
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3. El anuncio de licitacién y el subsiguiente contrato abar-
cardn, entre otros, los siguientes puntos:

a) los niveles de servicio requeridos por la obligacién de
servicio publico;

b) las reglas relativas a la modificacion y finalizacion del
contrato, en particular con el fin de tener en cuenta cambios
imprevisibles;

¢) el plazo de validez del contrato;
d) las sanciones en caso de incumplimiento del contrato;

€) pardmetros objetivos y transparentes sobre cuya base se
calculard, si procede, la indemnizacién por ejecucion de las
obligaciones de servicio publico.

4. La Comisién dard a conocer la licitacion mediante una
nota informativa publicada en el Diario Oficial de la Unidn
Europea. El plazo de presentacion de ofertas no podrd cerrarse
antes de que transcurra en dos meses desde la fecha de publica-
cion de dicha nota informativa. El caso de que la licitacién se
refiera a una ruta cuyo acceso ya estuviera limitado a una
compaiifa aérea de conformidad con el articulo 16, apartado 9,
el anuncio de licitacién se publicard al menos seis meses antes
del comienzo de la nueva concesién, a fin de valorar si tal
restriccion de acceso sigue siendo necesaria.

5. Enla nota informativa figurardn los siguientes elementos:
a) Estado o Estados miembros interesados;

b) ruta aérea de que se trata;

¢) duracién del contrato;

d) direccién completa en la cual el Estado miembro pondrd a
disposicion de los interesados toda informacién o documen-
tacion relativa a la licitacion publica y la obligacién de
servicio publico;

€) plazo de presentacion de las ofertas.

6. El Estado o Estados miembros comunicardn sin demora y
gratuitamente toda la informacién y documentacion pertinentes
que soliciten los interesados en la licitacién publica.

7. Elfallo de la licitacion se efectuard lo antes posible después
de tener en cuenta en la seleccion la adecuacion del servicio
ofrecido, y los precios y condiciones que pueden proponerse a
los usuarios, y el coste de la compensacién que sea necesario
aportar por el Estado o Estados miembros interesados, si fuese
necesario.

8. Los Estados miembros interesados podran indemnizar a
las compaififas aéreas, seleccionadas en virtud del apartado 7, los
gastos que les ocasione el dar cumplimiento a las obligaciones
de servicio publico impuestas con arreglo al articulo 16. Dicha
indemnizacién. No podrd exceder del importe necesario para
cubrir los costes netos derivados de la ejecucién de cada obliga-
cién de servicio ptiblico, teniendo en cuenta los correspon-
dientes ingresos conservados por el operador y unos beneficios
razonables.

9. La Comisién serd informada por escrito y sin demora de
los resultados de la licitacion publica y de la seleccién realizada
por el Estado miembro, en la cual se hard constar lo siguiente:

a) nimero, nombres e informacion empresarial de los licita-
dores;

=

elementos operativos que figuren en las ofertas;
¢) indemnizaciones solicitadas en las ofertas;

d

nombre del licitador seleccionado.

Ry

10. A peticién de un Estado miembro o por iniciativa propia,
la Comisién podrd pedir a los Estados miembros que le trans-
mitan, en el plazo de un mes, toda la documentacion relativa a
la seleccién de una compafifa aérea para la explotacion de una
obligacién de servicio publico. En caso de que los documentos
solicitados no se transmitan en el plazo prescrito, la Comision
podrd suspender la licitacion con arreglo al procedimiento del
articulo 25, apartado 2.

Articulo 18
Examen de las obligaciones de servicio piiblico

1. Los Estados miembros tomardn todas las medidas necesa-
rias para garantizar que las decisiones tomadas de conformidad
con las disposiciones de los articulos 16 y 17 se revisen efectiva-
mente y, en particular, lo antes posible cuando pueda alegarse
que tales decisiones han infringido la legislacién comunitaria o
las normas nacionales que apliquen dicha legislacion.

En particular, a solicitud de un Estado miembro o por iniciativa
propia, la Comisién podra solicitar a los Estados miembros que
le transmitan, en el plazo de dos meses:

a) un documento en el que se justifique la necesidad de la obli-
gacion de servicio publico y su conformidad con los criterios
citados en el articulo 16;

b) un andlisis de la economia de la region;

¢) un andlisis de la proporcionalidad entre las obligaciones
previstas y los objetivos de desarrollo econémico;

d) un andlisis de los servicios aéreos existentes, en su caso, y de
los demds modos de transporte disponibles que podrian
considerarse sustitutos de la imposicién prevista.

2. A peticién de un Estado miembro que considere que en
virtud de lo dispuesto en los articulos 16 y 17 se esté limitando
indebidamente el desarrollo de una ruta, o por iniciativa propia,
la Comision llevard a cabo una investigacién y, en un plazo de
seis meses tras la recepcion de la solicitud, y con arreglo al
procedimiento mencionado en el articulo 25, apartado 2, adop-
tard una decisién basindose en todos los factores pertinentes
acerca de si deben continuar aplicindose los articulos 16 y 17
respecto de la ruta en cuestion.

Articulo 19

Distribucién del trifico entre aeropuertos y ejercicio de
derechos de trifico

1. El gjercicio de los derechos de trafico estard sujeto a las
normas comunitarias, nacionales, regionales o locales publicadas
relativas a la seguridad, la proteccién de la aviacion, la protec-
ci6n del medio ambiente y la asignacién de franjas horarias.
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2. Tras consultar con las partes interesadas, incluidas las
compafifas aéreas y los aeropuertos de que se trate, los Estados
miembros podrdn regular, sin que exista discriminacién entre
destinos situados en el interior de la Comunidad o basada en la
nacionalidad o identidad de la compaiifa aérea, la distribucion
del tréfico aéreo entre aeropuertos que retnan las siguientes
condiciones:

a) prestar servicio a una misma ciudad o aglomeracion urbana;

b) estar comunicados mediante una adecuada infraestructura de
transportes que, en la medida de lo posible, ofrezca una
conexion directa que permita llegar al aeropuerto dentro del
plazo de noventa minutos, incluso cuando sea necesario
cruzar una frontera;

¢) disponer de servicios de transporte publico frecuentes, fiables
y eficientes que garanticen la comunicacién entre aero-
puertos y con la ciudad o aglomeracién urbana; y

d) que los aeropuertos ofrezcan los servicios necesarios a las
compailias aéreas y no perjudiquen indebidamente sus opor-
tunidades comerciales.

Toda decision de regular la distribucion del tréfico aéreo entre
aeropuertos respetard los principios de proporcionalidad y trans-
parencia y estard basada en criterios objetivos.

3. La Comisién comunicard su decision al Consejo y a los
Estados miembros. El Estado miembro interesado informard a la
Comisién de su intencién de regular la distribucién del trafico
aéreo o modificar normas existentes de distribucion del tréfico.

La Comision examinard la aplicacién de los apartados 1y 2 del
presente articulo y, en el plazo de seis meses desde la recepcion
de la oportuna solicitud, y de conformidad con el procedimiento
del articulo 25, apartado 2, decidird si el Estado miembro puede
aplicar las medidas en cuestion.

La Comision publicard su decision en el Diario Oficial de la
Unidn Europea y las medidas no se aplicardn antes de que se
publique la aprobacién de la Comision.

4. Por lo que se refiere a las normas de distribucién del
trafico existentes en el momento de la entrada en vigor del
Reglamento, la Comisiéon examinard, previa solicitud de un
Estado miembro o por su propia iniciativa, la aplicacién de los
apartados 1 y 2 y, de conformidad con el procedimiento
contemplado en el articulo 25, apartado 2, decidird si el Estado
miembro puede seguir aplicando la medida.

5. La Comisién publicara la decisién adoptada con arreglo al
presente articulo en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 20
Medidas ambientales

1. Cuando existan graves problemas de cardcter medioam-
biental, el Estado miembro responsable podrd limitar o denegar
el ejercicio de los derechos de tréfico, en particular, cuando
otros modos de transporte proporcionen niveles adecuados de
servicio. La medida no serd discriminatoria, no distorsionara la
competencia entre compaififas aéreas, no serd mds restrictiva de
lo que resulte necesario para paliar los problemas y tendrd un
periodo de vigencia limitado, no superior a tres afios, concluido
el cual se someterd a revision.

2. Cuando un Estado miembro considere necesaria la accion
a que se refiere el apartado 1 informard a los demds Estados
miembros y a la Comision como minimo tres meses antes de
que entre en vigor la medida, dando la adecuada justificacion de
la accidén. La accién podrd ejecutarse siempre que, dentro del
plazo de un mes a partir de la fecha en que se reciba la informa-
cién, no se oponga a la misma ningiin Estado miembro ni la
Comisién decida someterla a estudio, de acuerdo con lo dispu-
esto en el apartado 3.

3. Previa solicitud de otro Estado miembro o por iniciativa
propia, la Comisién podrd, de acuerdo con el procedimiento
indicado en el articulo 24, apartado 2, suspender las medidas si
no cumplen lo dispuesto en el apartado 1 o si infringen la
normativa comunitaria de alguna otra forma.

Articulo 21
Medidas de urgencia

1. No obstante lo dispuesto en los apartados 3 y 4, un
Estado miembro podrd rehusar, limitar o imponer condiciones
al ejercicio de derechos de trifico para enfrentarse con
problemas repentinos de corta duracién, derivados de circuns-
tancias imprevisibles e inevitables. Dichas medidas se ajustardn a
los principios de proporcionalidad y transparencia y estardn
basadas en criterios objetivos y no discriminatorios.

El Estado miembro interesado informard sin demora a La Comi-
sién y a los demds Estados miembros de dichas medidas, justifi-
candolas debidamente. Si los problemas que han hecho precisas
dichas medidas siguen produciéndose durante mds de catorce
dias, el Estado miembro deberd informar de ello a la Comisién y
a los demds Estados miembros y podrd prolongar, con el
acuerdo de la Comision, dichas medidas por periodos adicio-
nales no superiores a catorce dias.

2. A peticién del Estado miembro implicado o por iniciativa
propia, la Comisién podrd suspender dichas medidas si no
cumplen los requisitos de los apartados 1y 2 o si son contrarias
en cualquier modo al Derecho comunitario.

CAPITULO IV
PRECIOS
Articulo 22
Libertad de fijacion de precios

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 16, apartado 1,
las compaiias aéreas de la Comunidad y las de terceros paises,
siempre que se aplique el principio de reciprocidad fijardn libre-
mente las tarifas y fletes de los servicios aéreos intracomunita-
rios.

2. No obstante lo dispuesto en cualesquiera acuerdos bilate-
rales celebrados entre los Estados miembros, éstos no podrin
incurrir en discriminacién por motivos de nacionalidad o iden-
tidad de la compaiiia aérea al permitir a las compafiias aéreas
comunitarias fijar tarifas y fletes para la prestacion de servicios
aéreos entre su territorio y un tercer pais. Quedan suprimidas
cualesquiera restricciones emanadas de acuerdos bilaterales entre
Estados miembros y que sigan aplicindose en materia de fijacion
de precios, incluidas las relativas a rutas con origen o destino en
terceros paises.
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Articulo 23
Informacion y no discriminacion

1. Las tarifas y fletes aéreos ofrecidos o publicados bajo cual-
quier forma, incluso en Internet, para servicios aéreos con
origen en un aeropuerto situado en el territorio de un Estado
miembro al que se aplique el Tratado disponibles para el publico
en general incluirdn las condiciones aplicables. Se indicard en
todo momento el precio final que deba pagarse, que incluird la
tarifa o flete aplicable asi como todos los impuestos aplicables y
los cénones, recargos y derechos que sean obligatorios y previsi-
bles en el momento de su publicaciéon. Ademds de la indicacién
del precio final, se precisard al menos lo siguiente:

a) la tarifa o flete,

b) los impuestos,

c) las tasas de aeropuerto, y
)

d) otros cénones, recargos o derechos, tales como los relacio-
nados con la seguridad o el combustible;

cuando se hayan afiadido a la tarifa o flete los conceptos
contemplados en las letras b), c) y d). Los suplementos opcio-
nales de precio se comunicardn de una manera clara, transpa-
rente y sin ambigiiedades al comienzo de cualquier proceso de
reserva, y su aceptacién por el pasajero se realizard sobre una
base de opcion de inclusion.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 16, apartado 1,
se concederd acceso a las tarifas y fletes aéreos de servicios
aéreos con origen en un aeropuerto situado en el territorio de
un Estado miembro al que se aplique el Tratado disponibles para
el pablico en general sin incurrir en discriminacién por causa de
nacionalidad o lugar de residencia del cliente ni en funcién del
lugar de establecimiento del agente de la compaiiia aérea o de
otro vendedor de billetes en el interior de la Comunidad.

Articulo 24

Sanciones
Los Estados miembros velarin por el cumplimiento de las
normas establecidas en el presente capitulo y fijardn sanciones

por su infraccién. Esas sanciones serdn efectivas, proporcionadas
y disuasorias.

CAPITULO V
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 25
Comité
1. La Comision estard asistida por un Comité.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacion los articulos 3 y 7 de la Decision
1999/468/CE observando lo dispuesto en su articulo 8.

Articulo 26
Colaboracion y derecho a recabar informacion

1. Los Estados miembros y la Comisién cooperarin en la
aplicacion y la supervision de la aplicacién del presente Regla-
mento.

2. Para cumplir sus obligaciones con arreglo al presente
Reglamento, la Comisién podrd recabar toda la informacién
necesaria de los Estados miembros, que también facilitardn que
las comparifas aéreas a las que sus autoridades compe-
tentes hayan concedido una licencia proporcionen la
oportuna informacion.

3. Los Estados miembros, conforme a su legislacién nacional,
adoptaran las medidas necesarias para garantizar la debida confi-
dencialidad de la informacién que reciban en virtud del presente
Reglamento.

Articulo 27
Derogacién

Quedan derogados los Reglamentos (CEE) n° 2407/92,
n° 2408/92 y n° 2409/92.

Las referencias a los Reglamentos derogados se entenderdn
hechas al presente Reglamento con arreglo a la tabla de corres-
pondencias que figura en el anexo IL

Articulo 28

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publicacion
en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en ...

Por el Parlamento Europeo
El Presidente

Por el Consejo
El Presidente
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.
1.8.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2
3.3.

3.4.

ANEXO I

INFORMACION QUE DEBERA FACILITARSE DE CONFORMIDAD CON LOS ARTICULOS 5 Y 8

Informacién que debera facilitarse, desde el punto de vista de la capacidad financiera, al presentar la primera solicitud
de licencia

Los documentos financieros y contables internos mds recientes y, si se dispone de ellas, las cuentas revisadas corres-
pondientes al ejercicio financiero precedente.

Una prevision de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias para los tres afios siguientes.

La base de cdlculo de las cifras de gastos de ingresos previstos para conceptos como el combustible, tarifas, salarios,
mantenimiento, amortizacion, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de aeropuerto, tasas de navegacion aérea,
gastos de asistencia en tierra seguros, etc. Previsiones de trafico y de ingresos.

Detalle de los costes iniciales previstos en el periodo que medie entre la presentacion de una solicitud y el comienzo
de la explotacion, y explicacion sobre el modo en que se pretende financiar dichos costes.

Detalle de las fuentes de financiacidn presentes y previstas.

Detalle de los accionistas, con indicacién de la nacionalidad y el tipo de acciones que posean, asi como los estatutos
de la sociedad. Si la compaiifa forma parte de un grupo de empresas, deberd facilitarse informacién sobre la relacién
entre ellas.

El movimiento de tesorerfa previsto y los planes de liquidez para los tres primeros afios de explotacion.

Detalle de la financiacién de la compra o el arrendamiento financiero de acronaves, incluidos los términos y condi-
ciones del contrato si se trata de un contrato de arrendamiento.

Informacién que se facilitard para la evaluacién permanente de la capacidad financiera de los titulares de licencias
que tengan previsto efectuar una modificacién de sus estructuras o de sus actividades que tenga una incidencia
importante en su situacion financiera

Si fuere necesario, los documentos financieros y contables internos mds recientes y las cuentas revisadas del ejercicio
financiero precedente.

Detalles precisos de todas las modificaciones propuestas, por ejemplo cambio del tipo de servicios, proyectos de
adquisicion o fusion, modificaciones del capital en acciones, cambios de accionistas, etc.

Una previsién de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias prevista para el ejercicio financiero en curso, en la
que figuren todos los cambios de estructura o de actividades previstos que tengan una incidencia significativa en la
situacion financiera.

Los gastos e ingresos realizados y previstos para conceptos como el combustible, tarifas, salarios, mantenimiento,
amortizacion, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de acropuerto, tasas de navegacion aérea, gastos de asis-
tencia en tierra, seguros, etc. Previsiones de trifico y de ingresos.

El movimiento de tesorerfa y los planes de liquidez para el afio siguiente, en los que consten todos los cambios de la
estructura o de las actividades propuestos que tengan una incidencia significativa en la situacién financiera.

Detalle de la financiacién de la compra o el arrendamiento financiero de acronaves, incluidos los términos y condi-
ciones del contrato si se trata de un contrato de arrendamiento.

Informacién que se facilitard para la evaluacién permanente de la capacidad financiera de los titulares de licencias
existentes

Cuentas revisadas, a mds tardar seis meses después del dltimo dia del ejercicio financiero correspondiente salvo que
el Derecho interno disponga lo contrario y, si fuere necesario, el balance de gestién interna mds reciente.

Prevision de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias prevista para el afio siguiente.

Los gastos e ingresos realizados y previstos para conceptos como el combustible, tarifas, salarios, mantenimiento,
amortizacion, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de acropuerto, tasas de navegacion aérea, gastos de asis-
tencia en tierra, seguros, etc. Previsiones de trifico y de ingresos.

El movimiento de tesorerfa y los planes de liquidez para el aflo siguiente.
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ANEXO II

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

(Mencionada en el articulo 27)

Reglamento (CEE) n° 2407/92

Presente Reglamento

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 2

Articulo 3, apartado 1
Articulo 3, apartado 2
Articulo 3, apartado 3
Articulo 4, apartado 1
Articulo 4, apartado 2
Articulo 4, apartado 3
Articulo 4, apartado 4
Articulo 4, apartado 5
Articulo 5, apartado 1
Articulo 5, apartado 2
Articulo 5, apartado 3
Articulo 5, apartado 4
Articulo 5, apartado 5
Articulo 5, apartado 6
Articulo 5, apartado 7
Articulo 6

Articulo 7

Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3
Articulo 8, apartado 4
Articulo 9

Articulo 10, apartado 1
Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartado 1
Articulo 11, apartado 2
Articulo 11, apartado 3
Articulo 12

Articulo 13, apartado 1
Articulo 13, apartado 2
Articulo 13, apartado 3
Articulo 13, apartado 4
Articulo 14

Articulo 15

Articulo 16

Articulo 17

Articulo 18, apartado 1
Articulo 18, apartado 2
Articulo 19

ANEXO

Articulo 1
Articulo 3, apartado 3
Articulo 2

Articulo 3, apartado 2

Articulo 3, apartado 1, parrafo segundo

Articulo 3, apartado 1, parrafo primero

Articulo 4

Articulo 4, letra f)

Articulo 4, letra f)

Articulo 8, apartado 1, parrafo segundo

Articulo 5, apartado 1
Articulo 5, apartado 2
Articulo 8, apartado 5
Articulo 8, apartado 6
Articulo 9, apartado 1

Articulo 8, apartado 4

Articulo 5, apartado 3 y Articulo 8, apartado 8

Articulo 7
Articulo 11
Articulo 4, letra c)

Articulo 12, apartado 1

Articulo 13, apartados 2y 3

Articulo 12, apartado 2

Articulo 6

Articulo 13, apartados 2 y 3
Articulo 13, apartados 2y 3

Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 3

Articulo 8, apartado 7

Articulo 9, apartados 2 a 6

Articulo 10, apartado 2
Articulo 10, apartado 1
Articulo 10, apartado 3

Articulo 26, apartado 1
Articulo 26, apartado 3

ANEXO I
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Reglamento (CEE) n° 2408/92

Presente Reglamento

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 1, apartado 4
Articulo 2

Articulo 3, apartado 1
Articulo 3, apartado 2
Articulo 3, apartado 3
Articulo 3, apartado 4
Articulo 4, apartado 1, letra a)
Articulo 4, apartado 1, letra b)
Articulo 4, apartado 1, letra ¢)

Articulo 4, apartado 1, letra d)

Articulo 4, apartado 1, letra e)
Articulo 4, apartado 1, letra f)
Articulo 4, apartado 1, letra g)

Articulo 4, apartado 1, letra h)

Articulo 4, apartado 1, letra i)
Articulo 4, apartado 1, letra j)
Articulo 4, apartado 1, letra k)
Articulo 4, apartado 2
Articulo 4, apartado 3
Articulo 4, apartado 4
Articulo 5

Articulo 6, apartados 1y 2
Articulo 7

Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3
Articulo 8, apartado 4
Articulo 8, apartado 5
Articulo 9, apartado 1
Articulo 9, apartado 2
Articulo 9, apartado 3
Articulo 9, apartado 4
Articulo 9, apartado 5
Articulo 9, apartado 6
Articulo 9, apartado 7

Articulo 9, apartado 8

Articulo 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 2

Articulo 15, apartados 1y 2

Articulo 16, apartado 1
Articulo 16, apartado 3
Articulo 16, apartado 2
Articulo 16, apartado 9
Articulo 17, apartado 1
Articulo 17, apartado 2
Articulo 17, apartado 4
Articulo 17, apartado 5
Articulo 17, apartado 6
Articulo 17, apartado 3
Articulo 17, apartado 7
Articulo 17, apartado 8
Articulo 17, apartado 9
Articulo 17, apartado 10
Articulo 18, apartado 1

Articulo 16, apartado 7

Articulo 18, apartado 2

Articulo 15, apartados 4 y 5
Articulo 19, apartado 2
Articulo 19, apartado 1

Articulo 19, apartado 3

Articulo 20, apartado 1
Articulo 20, apartado 1
Articulo 20, apartado 2
Articulo 20, apartado 3
Articulo 22, apartado 1

Articulo 22, apartado 2
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Reglamento (CEE) n° 2408/92

Presente Reglamento

Articulo 10

Articulo 11

Articulo 12, apartado 1
Articulo 12, apartado 2
Articulo 13

Articulo 14, apartado 1
Articulo 14, apartado 2
Articulo 15

Articulo 16

ANEXO 1
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EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

. INTRODUCCION

En julio de 2006 se adoptd esta propuesta de la Comisién cuyo objetivo es consolidar y racionalizar el
contenido de los Reglamentos actualmente en vigor sobre concesién de licencias, libre prestacién de
servicios aéreos en la Comunidad y fijacién de precios de dichos servicios aéreos. La propuesta introduce
simultdneamente requisitos mas severos sobre la capacidad financiera de las compaiiias aéreas y la prac-
tica de arrendamiento de aeronaves con tripulaciéon (la prestacion de servicios aéreos con aeronaves y
tripulaciones de otras compaiiias diferentes). Ademds, se clarifican las normas sobre las obligaciones de
servicio publico en materia de rutas aéreas, se eliminan las incongruencias entre el mercado interior de
la aviacién y los servicios a terceros paises y se simplifican las normas sobre reparto del trafico entre
aeropuertos que presten servicio a una misma ciudad o aglomeraciéon urbana. Por dltimo, la propuesta
aumenta la transparencia de precios en relacién con las tarifas y fletes que se ofrecen a pasajeros y desti-
natarios de servicios de carga.

II. ANALISIS DE LA POSICION COMUN

El Consejo pudo aprobar la mayoria de los elementos principales de la propuesta de la Comisién. Sin
embargo, a propésito de otros puntos importantes, el Consejo decidié modificar el texto, en general,
con el fin de garantizar una total claridad sobre las responsabilidades de las autoridades competentes
para la concesién de licencias de los Estados miembros, las competencias respectivas de la Comunidad y
de los Estados miembros en cuanto a las relaciones con terceros paises asi como para garantizar que se
guarde un equilibrio apropiado entre controlar a los transportistas y evitar que se impongan requisitos
excesivamente gravosos. En este contexto, se tuvo bien presente el estudio de impacto elaborado por la
Comisién.

En sus deliberaciones, el Consejo aprobé las principales modificaciones siguientes de la propuesta de la
Comision.

El Consejo introdujo algunas modificaciones importantes en las definiciones recogidas en los articulos 2
y 3 con el fin de dejar totalmente claro que la autoridad del Estado miembro responsable de la supervi-
sién de la seguridad del operador es asimismo responsable de la expedicion de su licencia de explo-
tacion. Consciente de que esta propuesta es parte del esfuerzo que realiza la Comunidad en aras de la
simplificacion legislativa, el Consejo estimé también que podia mejorarse el equilibrio entre la necesidad
de garantizar un estrecho seguimiento de la solvencia de las compaiiias aéreas y la necesidad de no
sobrecargar a los operadores con requisitos administrativos que no ayudarfan a ofrecer una mayor
proteccién a los consumidores. A este respecto, se introdujeron también algunas modificaciones para
que los operadores puedan alquilar aeronaves con tripulacién. Al tiempo que reconoce que, en
ocasiones, los operadores tienen motivos legitimos de funcionamiento para recurrir al alquiler con tripu-
lacién, el texto de la Posicién Comiin establece condiciones severas para el alquiler de aeronaves extraco-
munitarias con tripulacién (aeronaves cuya supervision de seguridad no esté sujeta a las normas comuni-
tarias).

En relacion con la dimension internacional del mercado comunitario de la aviacion, el Consejo suprimié
algunos de los apartados del articulo 15 que no eran, a su juicio, congruentes con las competencias
respectivas de los Estados y de la Comunidad. También a este respecto, el texto del Consejo aclara que
los Estados miembros conservan el derecho a imponer limitaciones a los acuerdos de c6digos compar-
tidos entre compaififas aéreas comunitarias y extracomunitarias si el pais al que pertenece el transportista
extranjero limita las oportunidades comerciales que se ofrecen a los transportistas comunitarios.

El Consejo simplificé algunas de las normas y procedimientos referentes a la imposicion de obligaciones
de servicio publico contemplados en los articulos 16 y 17 e introdujo otras modificaciones para garan-
tizar su congruencia con los fines y objetivos subyacentes al uso de las obligaciones de servicio piblico.

Se introdujo en la Posicién Comiin un nuevo articulo que permite a los Estados miembros imponer limi-
taciones sobre derechos de tréfico cuando ello responda a problemas medioambientales graves. De esta
manera, el nuevo texto se ajusta a las posibilidades que ofrecen los reglamentos en vigor e incluye una
salvaguardia para garantizar que tales medidas no sean discriminatorias y estén plenamente justificadas.

En cuanto se refiere a las normas sobre reparto del trifico en los sistemas de aeropuertos, el Consejo ha
incluido un texto que consolida el principio de que los aeropuertos de dichos sistemas disponen de una
infraestructura de transporte adecuada, en interés de los pasajeros.

Por dltimo, el Consejo amplié el dmbito de aplicacién de las normas sobre transparencia de precios con
el fin de incluir todos los vuelos procedentes de aeropuertos comunitarios (independientemente de su
destino). De acuerdo con el texto del Consejo, todos los precios de los billetes de estos vuelos habrin
de publicarse con la tarifa o flete, derechos, impuestos y tasas incluidos.
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Respecto a las enmiendas propuestas por el Parlamento Europeo, el Consejo pudo aceptar integramente
las siguientes enmiendas: 3, 5, 7, 9, 14, 19, 21, 22, 27, 30, 34, 37, 38, 39, 42, 44, 51, 52, 53 y 56.
Cabe destacar que las enmiendas 42 y 56, relativas a las normas de reparto del trafico y al cumplimiento
de la legislacion social respectivamente y que fueron objeto de prolongadas y arduas negociaciones en el
Consejo, se aprobaron como parte de un acuerdo transaccional con el Parlamento que el Consejo confia
en que sirva como base para alcanzar un acuerdo global en segunda lectura.

Las enmiendas 1, 6, 10, 33, 41, 45, 46, 48 y 49 fueron aceptadas bien en su contenido (aunque se inte-
grarfan en otras partes del texto) o bien previa reformulacién.

No obstante, el Consejo no pudo aceptar otras de las enmiendas. Algunas de ellas fueron rechazadas por
ampliar exageradamente, a juicio del Consejo, el dmbito de aplicacién del Reglamento (enmiendas 2, 15,
17 y 50) y otras por imponer una carga desproporcionada a los operadores o por menoscabar la
equidad del régimen de concesion de licencias (4, 16, 25 y 28).

Algunas de las enmiendas fueron rechazadas por resultar superfluas a raiz de las modificaciones introdu-
cidas por el Consejo en la propuesta de la Comision (12 y 43). Y otras por quitar, a juicio del Consejo,
claridad al texto o incluir errores técnicos (8, 11, 13, 18, 23, 24, 26, 29, 31, 32 y 47). A pesar de haber
sido rechazada, la enmienda 20 se incluyd en otra parte del texto del Consejo. Se rechazé la enmienda 36
por menoscabar las competencias de los Estados miembros respecto de los acuerdos de codigos compar-
tidos con compaiifas aéreas de terceros paises. Por dltimo, las enmiendas 35 y 40, fueron rechazadas
por ocuparse del mismo tema que otras enmiendas que fueron objeto de textos transaccionales incluidos
en la Posicion Comin a la que el Consejo confia en que el Parlamento pueda dar su aprobacién en
segunda lectura.

CONCLUSION

El Consejo considera que el texto de su Posicién Comiin es apropiado y equilibrado. El Consejo recuerda
los numerosos contactos mantenidos con el Parlamento y confia que pronto fructifiquen en forma de
una répida adopcion de la presente legislacion.




