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Stanovisko Vyboru regionii ze dne ke 3. balicku pro ndmofni bezpecnost

(2006/C 229/06)
VYBOR REGIONU

s ohledem na dopis Evropské komise ze dne 25. listopadu 2005, ve kterém zddd o stanovisko VR ke
3. balitku pro ndmotni bezpecnost;

s ohledem na sdéleni Komise ke tietimu balicku legislativnich opatfeni pro ndmotni bezpecnost a sedmi pfilo-
zenym smérnicim KOM(2005) 586 v kone¢ném znéni, KOM(2005) 587 v kone¢ném znéni, KOM(2005)
588 v konecném znéni, KOM(2005) 589 v konetném znéni, KOM(2005) 590 v konec¢ném znéni,
KOM(2005) 592 v konecném znéni, KOM(2005) 593 v konecném znénf;

s ohledem na rozhodnuti svého ptedsednictva ze dne 12. dubna 2005 povéFit Komisi pro politiku terito-
ridln{ soudrZnosti vypracovanim stanoviska k tomuto tématu;

s ohledem na ndvrh usneseni{ Evropského parlamentu o zlepSeni ndmofni bezpecnosti v odpovéd na
havarii tankeru Prestige (2003/2066(INI)) a s ohledem na praci vyboru MARE (usneseni MARE);

s ohledem na stanovisko Svazu provozovatelts némofnich plavidel Evropského spolecenstvi (ECSA, Euro-
pean Community Shipowners’ Associations) jménem svaza evropskych provozovatel ndmotnich plavidel
a jejich clent z ervna 2004, stanoviska Evropské organizace mofskych pfistavit (ESPO, European Seaports
Organisation) jménem evropskych mofskych pfistavii ze dne 10. cervna 2004 a 10. bfezna 2005 a také
stanoviska asociace INTERTANKO jménem svych ¢lenti z ledna 2006;

s ohledem na prici Souhrnné operace k ndmoini bezpecnosti (Maritime Safety Umbrella Operation,
MUSO) jak byla pfedlozena na semindfi na téma ,Refuge Area Best Practice: Identification, Planning and
Stakeholder Involvement“ (Osvédcené postupy v souvislosti s itocisti — urcent, pldnovani a zapojeni zainte-
resovanych stran) ve dnech 23. a 24. tnora 2006 a doporuceni, které vzeslo z tohoto setkdni, k rozvoji
,Casualty Management Framework through IMO“ (Rdmec zvldddni nehod prostiednictvim Mezindrodni
ndmofni organizace (IMO)), které by mélo byt zahrnuto do této smérnice;

s ohledem na mezinirodni ndmoini tmluvy IMO, v¢etné vSech pfidruzenych usneseni a zmén a usnesen{
a zmén provedenych soucasnym shromazdénim;

s ohledem na sviij ndvrh stanoviska (CdR 43/2006 rev.2) pfijaty dne 5. dubna 2006 Komisi pro politiku
teritoridlni soudrznosti (zpravodajka: radni Flo Clucas (UK/ALDE) (Clenka Rady mésta Liverpool));

Vzhledem k tomu, Ze:

1) stdle existuji lodé nespliiujici normy a Ze je nezbytné ucinit dalsi kroky v boji se staty vlajky, klasifi-
ka¢nimi spolecnostmi, vlastniky plavidel, spravci lodi, ndjemci, provozovateli termindlt a veliteli
lodi, ktefi provadéji svoji ¢innost neodpovédnym zptsobem s cilem zvysit obchodni zisk a bez
ohledu na mezindrodni pravidla a bezpecné postupy;

2) namoini nehody a mimoradné uddlosti, které mély za nasledek ztrity na Zivotech a znecisténi
ocednti, regiondlnich a mistnich pobfeznich a mofskych oblasti, zptsobily zna¢né ekonomické
ztraty, vazné poskozeni Zivotniho prostiedi a zna¢né znepokojeni vefejnosti;

3) pulsujici a konkurenceschopny systém evropské ndmoini dopravy je duleZity pro regiony a mésta,
zejména jsou-li zapojeny do ndmoiniho primyslu, vyvozu a hospodarskych vazeb;

4)  je nezbytné zajistit koordinaci s ndmofni strategii EU, pozadovat vzdjemnou soucinnost a moznost
nabidnout regiondlnim a mistnim orgdniim realistickd feSenf;

5) zasady subsidiarity a proporcionality jsou u opatfeni EU v oblasti dopravy obzvlasté vyznamnd,
nebot kompetence v zakonoddrstvi a provadéni jsou casto rozdéleny mezi EU, clenské staty
a regiony,
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6) novy ramec legislativnich navrhti must:

— byt slucitelny s platnymi ndrodnimi normami pfijatymi IMO,

—  brét ohled na aktudlni svétovy vyvoj;

pfijal toto stanovisko na 65. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 14. — 15. &ervna 2006

(jedndni ze dne 15. ¢ervna).

Vybor regiont

se domnivd, ze 3. balicek pro ndmoini bezpecnost ,Erika III“
muze znacné zlepsit bezpe¢nost ndmorni dopravy:

1. Navrh smérnice o zodpovédnosti stita vlajky

1.1  je ndzoru, Ze zvySeni odpovédnosti statt vlajky
a harmonizace vykladu dmluv IMO, v¢etné vSech jejich aktudl-
nich shromdzdénim pfijatych usneseni a zmén, bude mit pro
evropské lodstvo podstatné vyhody;

1.2 je ndzoru, Ze konkrétni ndvrhy predlozené s cilem
zvysit tlak na lodé nespliujici normy, odménujici dobfe provo-
zovand plavidla a zvySujici tlak na stity vlajky, aby dodrzovaly
své povinnosti podle timluv IMO, jsou spravnou cestou vpied;

1.3 souhlasi se zruSenim usneseni IMO A.847(20) a jeho
nahrazenim usnesenim IMO A.(...)(23), a proto ¢lenské stity
musi plnit efektivné a disledné své povinnosti jako staty vlajky
v souladu s dmluvami IMO a s ohledem na usneseni IMO
AL)(23);

1.4 domnivd se, 7e ekonomické a socidlni deformace i
vyuzivani nedostate¢né kvalifikovanych posddek zptisobené
rozdilnymi vyklady timluv IMO stéty vlajky je nutné napravit;

1.5 je mdzoru, Ze nejlepdim zptsobem, jak harmonizovat
vyklad dmluv IMO, véetné vSech jejich aktudlnich shroméz-
dénim pfijatych usneseni a zmén, je jednotné uplatiiovat vyklad
téchto tmluv provedeny IMO, a to v celé EU;

1.6 tvrdi, Ze studijni programy a pozadavky na odbornou
piipravu, které vedou k odbornym ndmoinim kvalifikacim, by
mély byt v celé EU harmonizoviny a Ze by se to mélo stat
nedilnou soucdsti vzdjemného uznavani osvédéeni zpusobilosti;

1.7  je znepokojen moznosti a praxi zménit klasifikacni
spolecnost anebo stit vlajky v pfipadé neshody mezi vlast-
nikem lodi ¢i spravcem lodi a klasifikacni spolecnosti anebo
staitem vlajky ve vécech tykajicich se bezpecnosti, obsazeni
posadkou, udrzby, vybaveni a provozu plavidla;

1.8 navrhuje, aby klasifikacni spolecnosti a stity vlajky
trvaly na tom, aby plavidlo bylo v plném souladu s dmluvami
IMO, nez dojde ke zméné klasifika¢ni spole¢nost anebo stitu
registrace plavidla. Dale, tplny soulad s usnesenimi IMO by

mél byt nezbytnym piedpokladem pro pfijeti plavidla klasifi-
kac¢ni spolecnosti anebo stitem vlajky a pro to, aby plavidlo
bylo i nadile klasifikovdno a vedeno v rejstiiku;

1.9  vyjadfuje souhlas s tim, Ze stdvajici soubor ndmornich
pracovné-pravnich ndstroji bude zahrnut do této smérnice;

1.10  zddraziiuje své znepokojeni nad pracovni dobou
ndmoinikd, twnavou plynouci z neustdlého prepracovani
a nebezpec¢im chyb, nehod, skod a mozného znecisténi, které
mohou byt zptsobeny pfepracovinim a nedostate¢nou dobou
odpocinkuy;

1.11  je mndzoru, Ze ponechdni prava vyjmout lodé
z uplatiovani zékladnich pravidel pro stity vlajky na jediném
a kone¢ném uvazeni jednotlivych sprav mize vést a také vede
k dosazeni raznych trovni bezpecnosti v raznych ¢lenskych
sttech a naruSuje soutéZ mezi stity vlajky. Z tohoto divodu
by pravo vyjmuti mélo byt omezeno napiiklad vyhradné na
plavidla ndmoftnich sil;

1.12  doporucuje, aby harmonizovany vyklad technickych
bezpe¢nostnich norem, v soucasnosti uplatiovany na osobni
plavidla ... podle ¢lanku 12 smérnice Rady 98/18/ES ze dne
17. biezna 1998, by mél byt uplatnén na vsechny obchodni
lodé a rybaiskd plavidla;

1.13  doufd v maximaln{ spoluprici mezi ndmofnimi organy
a orgdny mistni samospravy, aby se problematika spojend
s lodni dopravou a s dopadem na hospodaisky a socidlni
uzemni rozvoj fesila integrovanym pfistupem;

1.14  souhlasi, Ze nimoin{ sprdvy clenskych stdtt by mély
byt schopny spolehnout se na odpovidajici zdroje za téelem
provadéni svych zavazkd jako statu vlajky;

1.15  souhlasi s ustanovenim smérnice, které se tykd vytvo-
feni databdze poskytujici zdkladni informace o lodich plujicich
pod vlajkou ¢lenského stitu, jakoz i o lodich, které se jiz nena-
chazeji v rejstitku ¢lenského statu;

1.16  souhlasi s auditorskym rezimem c¢lenského stitu
navrzenym IMO, pozaduje viak, aby se tento audit stal
povinnym a byl souddsti rezimu osvédéeni kvality v souladu
s ISO nebo odpovidajicimi normami, jak je stanovuje Evropskd
komise;
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1.17  vyjadiuje znepokojeni nad kriminalizac{
a pomlouvanim veliteld lodi. Ackoli v nékterych ptipadech
muizZe byt trestni zavinéni zjevné, obecné to je nespravné,
nevhodné a velmi to poskozuje povolani, které velmi tspésné
vykondvd pomérné obtiZnou, stresujici a obcas nebezpecnou
praci;

1.18  zjistuje znepokojeni nad moZnym omezenim ,priva
pokojného prijezdu® a ,svobody plavby* lodi proplouvajicich
vodami evropskych stitd bez toho, ze by sméfovaly do
jednoho z jejich pfistavii. Tato prava by méla byt v zdjmu
bezpecnosti respektovdna co moznd nejvice. Ndmorfnimu
pramyslu by se mélo vysvétlit, Ze proplouvajici plavidla maji

DOPORUCENI

povinnost spravné plout v rdmci programt VTS (Vessel traffic
services — sluzby pro provoz plavidel) a fidit se postupy
podavani zprav;

1.19  je znepokojen moznym dodate¢nym administrativnim
zatizenim vysSich dustojnikd, pokud bude muset lod hlasit, Ze
md projit inspekci, a také se prokazovat potvrzenim o pojisténi.
Névrh IMO na sniZeni certifika¢nich inspekci prostfednictvim
Upravy a zjednodueni tohoto procesu zavedenim elektronic-
kych postupii certifikace online by mél byt rozsifen, aby
zahrnul pojisténi, a mél by se stdt povinnym. Pozndmka 1.18
se vztahuje také na navrhovanou smérnici o stitni pfistavni
inspekei.

Doporuceni 1.1
Cldnek 1

Text navrZeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

¢) poskytnout mechanismus pro harmonizovany vyklad
opatfeni stanovenych v imluvich IMO a ponechanych

na uvéazeni smluvnich stran téchto damluv.

zajistit _harmonizovany
vyklad opatfeni stanovenych v dmluvich IMO

amev-uplatnénim vykladu téchto dmluv, ktery provede
IMO.

Odtvodnéni

Vyklad tmluv IMO byl zatim ponechdn na spravach statd vlajky nebo soudt, které jednaly jejich jménem,
coz vede k riznym vykladim a odlisnym standardim. Ma-li dojit k harmonizaci vykladu @imluv IMO, mél
by vyklad IMO tykajici se jejich tmluv byt zdvaznym.
Doporuceni 1.2
Cldnek 2

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

a) ,Umluvami IMO* se rozumi nésledujici dmluvy spolu | a) ,Umluvami IMO“ se rozumi ndsledujici tmluvy spolu

s jejich protokoly a zménami, jakozZ i pfislusné predpisy

povinného statusu schvdlené v rdmci Mezindrodni

namoini organizace (IMO) v jejich aktudlnim znéni:

i) Mezindrodni imluva o bezpec¢nosti Zivota na mofi
z roku 1974 (SOLAS 74);

ii) Mezindrodni tmluva o ndkladové znalce z roku
1966 (LL 66);

ili) Mezindrodni tmluva o vyméfovani lodi z roku
1969 (Tonnage 69);

iv) Mezindrodni dmluva o zabrdnéni znecistovani
z lodi;

v) Mezindrodni Gmluva o normdich vycviku, kvalifi-
kace a strdzni sluzby ndmotnika (STCW 1978);

vi) Umluva o mezindrodnich nafizenich pro zabranéni
srazek na mofi z roku 1972 (COLREG 72)
v platném znénf;

s jejich protokoly a zménami, jakoz i pfislusné predpisy

povinného statusu schvdlené v rdmci Mezindrodni

ndmorni organizace (IMO) v jejich aktudlnim znéni:

i) Mezindrodni tmluva o bezpecnosti Zivota na mofi
z roku 1974 (SOLAS 74);

i)  Mezindrodni imluva o ndkladové znacce z roku
1966 (LL 66);

i) Mezindrodni tmluva o vyméfovani lodi z roku
1969 (Tonnage 69);

iv)  Mezindrodni tmluva o zabrdnéni znecistovani
z lodf;

v)  Mezindrodni dmluva o normich vycviku, kvalifi-
kace a strdzni sluzby ndmofnika (STCW 1978);

vi) Umluva o mezindrodnich naiizenich pro zabrd-
néni srizek na mofi z roku 1972 (COLREG 72)
v platném znénf;

vi) Kodex pro bezpecné zachizeni pro lod¢ vezouci
naklad dfeva na palubé a

viii) Kodex pro bezpecné zachdzeni s hromadnymi,
volné lozenymi nédklady
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Odtvodnéni

Kodex pro bezpecné zachdzeni pro lodé vezouci ndklad dfeva na palubé by mél byt zahrnut do vsech
smérnic 3. balicku pro ndmofni bezpe¢nost z ndsledujicich divoda:

— naklad dfeva se za $patného pocasi na palubé snadno pohybuje,

— v zimnim obdobi v zemépisnych $iikdch blizko pélt se na ndkladu dfeva na palubé snadno tvoii
ndmraza.

Kodex pro bezpecné zachdzeni s hromadnymi, volné lozenymi ndklady by mél byt zahrnut do vsech
smérnic 3. balicku pro ndmoini bezpecnost, protoze se zjistilo, Ze lodé prepravujici volné lozeny naklad
patil mezi nejnebezpecnégjsi plavidla. Bezpe¢nd a spravnd manipulace s volné loZenymi ndklady, véetné
zpuisobu jejich uloZeni na lodi a trimovani, pofadi naklddky do nakladového prostoru plavidla v kombinaci
s vypusténim zdtéZe, aby plavidlo nebylo nadmérné naméhano, je dalezitd pro bezpecnost lodé. S vyjimkou
pohonnych hmot, které plavidlo veze, nékteré suché hromadné ndklady znecistuji mote.

Doporuceni 1.3

Cldnek 5

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

2. PH prvnim piipadu registrace lodi do svych rejstitka
ucini dotéeny clensky stit vse pro to, aby zajistil, Ze
piislusnd  lod spliuje platnd mezindrodni pravidla
a nafizeni. V piipadé nutnosti se spoji s predchdzejicim
statem vlajky.

2. Pfi prvnim piipadu registrace lodi do svych rejstiikd
u¢ini dotéeny clensky stdt vie pro to, aby vyzadoval, Ze
piislusnd  lod spliuje platnd mezindrodni pravidla
a nafizeni jako podminku registrace plavidla clenskym
stdtem. V pfipadé nutnosti se spoji s predchdzejicim stitem

vlajky.

Odtvodnéni

Cilem je zamezit nezddouci praxi vytvafeni moznosti ,lodi nespliujicich normy* jejich pteregistrovanim do
rejstitku s men$imi pozadavky a v piipadé neshod se stitem vlajky ohledné bezpecnosti, obsazeni
posddkou, provozu a drzby plavidla.

2. Névrh smérnice o stitni pFistavni inspekci
2.1  domnivi se, ze posileni a zlepSeni Gicinnosti stdtni ptistavni inspekce bude pro spole¢nost ptinosné;

2.2 souhlasi, Ze posileni inspekci lodi bude mit pfimy dopad na Zivotni prostiedi a kladné ekonomické
a socidlni vlivy, véetné spravedlivéjsich podminek hospodarské soutéze pro ndmoini dopravu;

2.3 vyjadfuje znepokojeni nad vyuzitim lodivodii k posileni stitni piistavni inspekce tim, Ze budou
ohlasovat zdvady a dopliovat stitni pfistavni inspekce a inspekce stitu vlajky. Lodivodi ovladaji navigaci
a navadéni plavidla. Nejsou Skoleni jako piistavni inspektofi nebo inspektofi statu vlajky;

2.4 upozorfiuje na skutecnost, Ze stafi lodé by nemélo byt jedinym kritériem pro rozhodnuti o nutnosti
roz§ifené inspekce. Péce o udrzbu plavidla, pfepravované ndklady a moiské oblasti, kterymi lod pii své
plavbé plula, ovliviji jeji stav. Pomérné nové, ale $patné postavené plavidlo, které je udrzované neodpovi-
dajicim zptsobem nebo malo a je nedbale provozované kvili nedostate¢nému vedeni a méné schopné,
nedostatecné kvalifikované, ale levné posadce, a které je nadmérné namdhané béhem nakladky, likvidace
odpadi a zatéZovani a které je pii svych plavbach zpravidla vystaveno nepifznivému pocasi, bude v horsim
stavu a predstavuje vyrazné veétsi nebezpedi nehod a znedisténi nez starsi plavidlo, které bylo dobfe posta-
vené, dobte udrzované, s dobrou posadkou a je provozované podle osvéd¢enych postuptl.
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2.5 pozaduje, aby inspekcim podléhalo 100 % plavidel pfiplouvajicich do piistavii EU v kterémkoliv
roce. Navrhuje vsak, aby kazdd lod prosla inspekci zpravidla pouze jednou v daném roce, pokud okolnosti
neopodstatﬁu]l Castéjsi 1nspekce Po ukonceni inspekce (inspekci) budou jeji (jejich) vysledky neprodlené
poskytnuty piistavnim statim EU a stattim vlajky EU.

2.6 zcela souhlasi se zimérem zpfisnit ustanoveni tykajici se lidského faktoru.

DOPORUCEN{

Doporuceni 2.1

Cldnek 5

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

3. + Dokud nevstoupi v platnost opatfeni uvedend | 3. +. Dokud nevstoupi v platnost opatieni uvedend
v odstavci 2, Ppiislusny orgdn kazdeho clenskeho stitu | v odstavci 2, Ppifslusny orgdn kazdeho clenskeho stitu
vykond ro¢né celkovy pocet 1nspekc1 - | vykond rocné celkovy pocet inspekci ek
7—edst—2, ktery odpovidd nejméné 25 % préméraéhe | 7-odst—2, ktery odpovidd nejméné—25-%—100 % prémér
ro¢niho poctu jednotlivych lodi, které vpluji do jeho | aéhe ro¢niho poctu jednotlivych lodi, které vpluji do jeho
piistavi piistavi

Odtivodnéni

Snaha o inspekci 25 % plavidel nezméni soucasnou situaci.

Doporuceni 2.2

Cldnek 7

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

2. Pokud bylo lodi povoleno opustit pfistav za | 2. Pekud—byle—ledi—peveleno—opustit—piistav—za
podminky, Ze zdvady budou opraveny v dalsim pfistavu, | pedminky—2e—zavadybudou—opraveny—v—dalsimpHstave;
inspekce v ndsledujicim pfistavu se omezi na ovéfeni toho, | 4 jief f f f ;
zda jsou tyto zdvady opraveny. zdajsou—tyto—zévady-opraveny Zddné lodi by nemélo byt
povoleno, aby odlozila opraveni zdvad, které se tykaji
zpusobilosti k plavbé po moii a zputsobilosti ndkladu,
a odplula do ndsledujiciho pfistavu na zdkladé prislibu, Ze
zdvady tam budou opraveny. Tyto zdvady musi byt opra-
veny pred tim, nez pfistav nebo stdt vlajky vydd povoleni
k vypluti do nésledujictho pistavu.

Odtvodnéni{
Kazdé plavidlo, které opousti piistav, musi bézné splnit podminku zptsobilosti k plavbé po mofi, v¢etné

zpusobilosti ndkladu. Existujici zdvady mohou vadit pii plnéni téchto povinnosti.

Doporuceni 2.3

Cldnek 12

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

Totoznost osoby podavajici stiznost nesmi byt veliteli lodé | TotoZnost osoby podavajici stiznost nesmi byt veliteli lod¢,
nebo majiteli dané lodé prozrazena. aebe-majiteli nebo sprévci dané lodé prozrazena.

Odtivodnéni

Ne kazdé plavidlo je spravovano svym vlastnikem. Nékteré lodé jsou ve vlastnictvi bank, které se
rozhodnou, Ze plavidlo bude jejich jménem spravovano a provozovano spravcem lodé.
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Doporuceni 2.4

Cldnek 20

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

Komise kazdoro¢né vypracuje a zvefejni cernou listinu,
v niz bude uveden vykon vlastnik lodi, sprdvct lodi,
provozovateld lodi, ndjemct, lodi, provozovateld termindla
a spolecnosti v souladu s postupy a kritérii stanovenymi
v piiloze XV.

Komise kazdoro¢né vypracuje a zvefejni ¢ernou listinu,
v niZ bude uveden vykon provozovatelt lodi a spole¢nosti
v souladu s postupy a kritérii stanovenymi v piiloze XV.

Odtivodnéni

Tim, Ze budou v ¢ldnku vsichni vyjmenovéni, se pfedejde nutnosti vykladu pojmu ,provozovatel lodé
soudy, aby byla zahrnuta strana porusujici pravidla. Explicitni vycet snad také zajisti, Ze vlastnici, spravci
a provozovatelé lodi, ndjemci, lodé a provozovatelé termindld budou hlidat svoje vykony navzdjem,
protoZe byt uveden na ,Sedé nebo Cerné listiné“ skodi obchodu.

Doporuceni 2.5

PRILOHA VIII bod C (jak se uvddi v cldnku 8.4)

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

3. LODE PREPRAVUJICI VOLNE LOZENY NAKLAD

— moznd koroze tchytd palubniho strojniho zafizeni
lodé,

— moznd deformace nebo koroze krytd jicnti ndkladnich
prostort,

— mozné praskling nebo mistni koroze

prepazek,

piicnych

— piistup k ndkladnim prostorim,

3. LODE PREPRAVUJICI VOLNE LOZENY NAKLAD
— moznd koroze uchytd palubniho strojntho zafizeni

lodé,
— moznd deformace nebo koroze krytli jicnt ndkladnich

prostort,

— mozné praskliny nebo mistni koroze pficnych
piepazek,

— piistup k ndkladnim prostoram,

— z4té7ové  nddrze: alespon jeden zdtézovy tank

v_ndkladnim prostoru, ktery méd byt prozkoumdn
nejprve ze vstupniho revizniho otvoru z ndkladni
nadrze nebo paluby, a v pfipadé, 7Ze inspektor zjisti
jasné divody pro dal3i inspekci, md byt prozkoumdn
Zevnitt,

Odtvodnéni

Lodé piepravujici volné lozeny ndklad maji stejné problémy se zdtéZovymi nddrzemi jako tankery
s dvojitym trupem. ZatéZové nddrze jsou ndchylné k hromadéni usazenin a snadno silné koroduji. Opotfe-
beni konstrukéni oceli, tnavové trhliny nebo ohybani vyztuh ovliviiuji bezpe¢nost plavidla, a pokud se
objevi, Ize je zjistit pouze vizudlni prohlidkou, a z toho divodu by mély byt zatazeny do inspekei statni

piistavni inspekece.

3. Ndvrh smérnice o kontrolnim a informacnim systému Spolecenstvi pro provoz plavidel

3.1  schvaluje zavedeni oblasti ,prevence®, kterd umozn{ operativné fidit ndmo#ni nebezpe&i na drovni
Spolecenstvi jako soucdst politiky Spolecenstvi v oblasti ndmofni bezpec¢nosti;

3.2 doporucuje zavést systém AlS (automaticky identifika¢ni systém) na vsech rybdiskych lodich, nejen
na lodich delsich nez 15 metrd, a to jak v pobfeznich vodach, tak na $irém mofi. Pravé tyto mensi lodé
jsou v nejvétsim ohrozeni, protoze je lze obtizné identifikovat vizudlné i radarem, jsou-li postaveny ze
dfeva nebo ze sklolamindtu;
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3.3 naprosto souhlasi s uspokojenim potieby zlepsit operativni postupy, aby G¢innéji reagovaly na
naléhavé situace, v nichz se lodé nachazeji, a vyznamu zdruky p¥ipadnych hospodatskych skod spojenych

s ptijetim lodi v nouzi;

DOPORUCEN{

Doporuceni 3.1

Cldnek 1

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

Clanek 1, odstavec 8:

Clanek 20 se nahrazuje timto:

,Clanek 20 — Pfijetf lodi v nouzi v dtocisti

(1) S vyhradou vysledkt hodnoceni situace provede-
ného na zdkladé plinu uvedeného v ¢lanku 20a clenské
staty zajisti, aby mély lodé v nouzi zarueno pfijet
v GtoCisti, ¢imZ se snizi nebezpeci vzniklé na zdkladé jejich
situace.

(2)  Prijeti lod¢ v nouzi v Gtocisti je pfedmétem predbéz-
ného hodnoceni situace a rozhodnuti, které ptijal piislusny
nezévisly orgdn urceny ¢lenskym stitem.

(3)  Orgény uvedené v clanku 2 se pravidelné setkdvaji,
aby si vyménily své odborné poznatky a zlepsily opatieni
pfijatd na zdkladé tohoto ¢ldnku. Mohou se sejit kdykoli,
z divodu zvldstnich okolnosti, z podnétu jednoho z nich
nebo z podnétu Komise.*

Clanek 1, odstavec 8:

Clanek 20 se nahrazuje timto:

,Clanek 20 - Pfijetf lodi v nouzi v dtocisti

(1) S vyhradou vysledkt hodnoceni situace provede-
ného na zdkladé plinu uvedeného v ¢linku 20a clenské
staty zajisti, aby mély lodé¢ v nouzi zaruceno pfijeti
v Gitocist, ¢imz se sniZi nebezpedi vzniklé na zdkladé jejich
situace.

(2)  Prijeti lodé v nouzi v Gtocisti je pfedmétem piedbéz-
ného hodnoceni situace a rozhodnuti, které pfijal prislusny
nezavisly organ urceny ¢lenskym statem.

(2a)  Orgény uvedené v odstavci 2 se ¥idi radami vSech
piislusnych subjektt, jichz se zdchrannd operace tykd,
a_konzultuji mistni (pfistavni) orgdny pted rozhodnutim
o piijeti lodé v nouzi v Gtocisti.

(2b)  Orgdny uvedené v odstavci 2 zodpovidaji za
nahradu ndkladi a $kod mistnich (pfistavnich) orgdnt,
které jim vzniknou v souvislosti s rozhodnutim uvedenym
v odstavci 2 v ptipadé, Ze vlastnik nebo provozovatel lodé
nebude moci tyto ndklady a skody okamzité nahradit ve
smyslu ¢lanku X smérnice XX/XXXXJES (o obc¢anskopravni
odpovédnosti a finan¢nich zdrukdch majitelt plavidel).

(3) Organy uvedené v clanku 2 se pravidelné setkdvaji,
aby si vyménily své odborné poznatky a zlepsily opatieni
pfijatd na zdkladé tohoto ¢lanku. Mohou se sejit kdykoli,
z diivodu zvlastnich okolnosti, z podnétu jednoho z nich
nebo z podnétu Komise.*

Odavodnéni

Komise v diivodové zpravé stanovi, Ze je nepochybné zapotiebi, aby soucasnd ustanoveni tykajici se lodi
v nouzi v Gtodistich byla jasngjsi a cilenéjsi. Proto Komise predklddd ustanoveni o tom, Ze pfijeti lodé
v nouzi v Gtocisti je pfedmétem predbézného hodnoceni situace a rozhodnuti, které pfijal pfislusny neza-
visly organ urceny ¢lenskym statem.

Doporucuje se zavést nezdvisly pfislusny orgdn, protoZze to zajisti objektivnéjsi rozhodnuti o tom, kde
muze byt lod v nouzi nejlépe pfijata. Tento ndvrh pfesouvd rozhodovaci pravomoc o pfijeti lodé
z mistniho piistavntho orgdnu na ndrodni orgdn. Velmi se doporucuje zavést povinnost konzultovat
pistavni orgdn, aby se zachovala vzdjemnd soucinnost mezi mistnim piistavnim orgdnem a ndrodnim
orgdnem a utvofil se mezi nimi vztah zaloZeny na davéfe.

ProtoZe kone¢né rozhodnuti o pfijeti lodé v nouzi pfijima nezavisly piislusny orgdn, pravomoce piistav-
niho organu mohou byt navic pfekondny. MoZnost narodnich orgdnti zvratit rozhodnuti mistnich pfistav-
nich orgdnd mize zpusobit, Ze piistavni orgdny budou zatiZeny finan¢nimi ndklady rozhodnuti, které
samy nepfijaly. To, Ze pfistavni orgdny budou muset najit ndhradu naklada a skod, které nebyly zptsobeny
jejich vlastnimi ¢innostmi, ani nebyly disledkem rozhodnuti, které pfijaly, postrada logiku.
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Proto se doporucuje, aby nezavisly pfislusny organ byl plné odpovédny za svd rozhodnuti a rucil za

néhradu ndkladt a skod.

Doporuceni 3.2

Clanek 1

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

Clanek 1, odstavec 9:
Dopliiuje se novy clanek 20a, ktery zni:
,Clanek 20a — Plany pro piijeti lodf v nouzi

(1)  Clenské stity vypracuji plany s cilem reagovat na
nebezpedi, které predstavuji lodé v nouzi nachézejici se ve
voddch spadajicich pod jejich jurisdikei.

(2)  Plany uvedené v odstavci 1 se vypracuji po konzul-
taci dotcenych stran, pficemz se zohledni pfislusné smér-
nice organizace IMO uvedené v ¢l. 3 pism. a), a obsahuji
alespor tyto tdaje:

a) totoZnost orgdnu ¢i orgdnt povéfenych pfijimat hldseni
o poplachu a Fesit ho;

totoznost organu, ktery je odpovédny za vyhodnoceni
situace, urceni vhodného atocisté a ucinéni rozhodnuti
o piijeti lod¢ v nouzi v uréeném utocisti;

soupis pifpadnych utocist, v némz jsou shrnuty ddaje,
jejichz acelem je usnadnit hodnoceni a pfijeti rychlych
rozhodnut,  vetné  popisu  environmentdlnich
a socidlnich faktort a pifrodnich podminek ptipadnych
todist;

b

=

O
~

R

postupy hodnoceni tykajici se urCeni dtoCisté na
zakladé pfipadnych mist uvedenych v soupise;

o
—

piiméfené prostiedky a zafizeni na pomoc, zdchranu
a boj proti zneistént;

f) pripadné pouzitelné mezinirodni mechanismy koordi-
nace a rozhodovani;

postupy finan¢nich zdruk a odpovédnosti zavedené
vici lodim pfijatym v dtodisti.

)]
~

(3) Clenské stity zveiejni ndzev piislusného orgdnu
uvedeného v ¢l. 20 odst. 2, jakoz i seznam vhodnych
kontaktnich mist pro pfijeti hlaSeni o poplachu a feseni
poplacht. Sdéli Komisi soupis piipadnych ttocist. Kromé
toho sdéli piislusné informace o plénech a dutocisti
sousednim ¢lenskym stattim.

PH provadéni postupti stanovenych v pldnech na pfijeti
lodi v nouzi ¢lenské stity zajisti, aby veskeré pfislusné
informace tykajici se plinti a dtocist byly dostupné
strandm, které se Gcastni operaci, vetné spole¢nosti zajis-
tujicich pomoc a odtazeni.”

Clanek 1, odstavec 9:
Dopliiuje se novy ¢ldnek 20a, ktery znf:
,Clanek 20a — Plany pro piijeti lod{ v nouzi

(1) Clenské staty vypracuji plany s cilem reagovat na
nebezpedi, které predstavuji lodé v nouzi nachdzejici se ve
vodéch spadajicich pod jejich jurisdikei.

(2)  Plany uvedené v odstavci 1 se vypracuji po konzul-
taci dotenych stran, pfi¢emz se zohledni pfislusné smér-
nice organizace IMO uvedené v ¢l. 3 pism. a), a obsahuji
alespon tyto tdaje:

a) totoZnost organu ¢i orgdnt povéfenych pFijimat hldseni
o poplachu a fesit ho;

totoznost orgdnu, ktery je odpovédny za vyhodnoceni
situace, urceni vhodného 1ito¢isté a uc¢inéni rozhodnuti
o piijeti lod¢ v nouzi v uréeném uatocisti;

soupis piipadnych atocist, v némz jsou shrnuty tdaje,
jejichz tcelem je usnadnit hodnoceni a pfijeti rychlych
rozhodnuti,  véetné  popisu  environmentilnich
a socidlnich faktorti a pfirodnich podminek pifpadnych
Gtocist;

b

e}
~

&

postupy hodnoceni tykajici se urceni dtocisté na
zaklad¢ pifpadnych mist uvedenych v soupise;

o
=

piiméfené prostiedky a zafizeni na pomoc, zdchranu
a boj proti znecisténi;

f) piipadné pouzitelné mezinirodni mechanismy koordi-
nace a rozhodovant;

g) postupy financnich zdruk a odpovédnosti zavedené
vici lodim piijatym v dtocisti.
h) postup ndhrady piipadnych ndkladi a skod, které vzni-

knou v dasledku pfijeti lodi v dtodisti.

(3) Clenské stity zvefejni ndzev pfislusného orgdnu
uvedeného v ¢l. 20 odst. 2, jakoz i seznam vhodnych
kontaktnich mist pro pfijeti hldSeni o poplachu a feseni
poplacht. Sdéli Komisi soupis piipadnych dtocist. Kromé
toho sdéli piislusné informace o plianech a dtocisti
sousednim ¢lenskym statam.

Pfi provddéni postupt stanovenych v pldnech na pfijeti
lodi v nouzi clenské stity zajisti, aby veskeré piislusné
informace tykajici se plind a utocist byly dostupné
strandm, které se ticastni operaci, véetné spolecnosti zajis-
tujicich pomoc a odtazeni.

Odavodnéni

Doporucuje se, aby uz pii vypracovani planu s cilem reagovat na nebezpedi, které predstavuji lodé v nouzi
nachdzejici se ve vodach ¢lenskych statd, byl zahrnut postup nahrady piipadnych ndklada a $kod, které

vzniknou ndsledkem pfijeti lodi v Gito¢isti.
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Mistni pfistavni organy a komunity mohou byt vystaveny znelisténi nebo jinym nebezpecim, napiiklad
explozi, coz miiZe zpusobit hospodéiské skody, budou-li nasledkem toho uzavieny pfistav, mosty, plavebni
komory nebo silnice. Tyto hospodaiské skody mohou byt znaéné a mohou velmi rychle rist. Nasledky
uzavirky mohou byt zndt i mimo pfistavni oblast, protoze rizné podniky ve vnitrozemi jsou zdvislé na
zbozi, které piistavem prochdzi. Mezindrodni fondy vSak poskytuji odskodnéni za znecisténi ropou
a nevztahuji se na hospodarské ztraty, které piistavy utrpi.

Pfi neexistenci pozadavkd na pojisténi vSech lodi neni zaruka, Ze lod mé pojisténi odpovédnosti, a i kdyz
mad, strana uplatiujici ndrok k nému nemusi mit p¥stup, mize-li pojistitel pouzit nékterou ze svych
obhajob.

Névrh smérnice o obcanskopravni odpovédnosti a finan¢nich zdrukdch majiteltt plavidel podstatné zlepsi
existujici pravni rdmec. Doporucuje se viak, aby ustanoveni smérnice o kontrolnim systému pro provoz
plavidel byla dale zdokonalena s cilem zajistit, Ze pfistavni a mistni orgdny dostanou jasné zdruky, ze skody
a ndklady souvisejici s pFijetim lodi v nouzi jim budou plné a bezodkladné nahrazeny.

Pfistavni a mistn{ orgdny tak budou povzbuzeny, aby byly aktivni pti poskytovani Gito¢isté, a zdroven se
tak zajist{ u¢innd a dobfe fungujici spoluprace s nezavislym p¥islusnym organem, ktery chce Komise z¥{dit
v kazdém clenském statu.

Komise ve 3. balicku pro nimofn{ bezpecnost ponechala otizku odskodnéni pfistavnich orgdnd otevienou,
pfestoze Evropsky parlament ve svém usneseni o zlepSeni ndmoini bezpe¢nosti z roku 2004 Komisi
vyslovné zadal, aby pfedlozila ndvrhy na finanéni odskodnéni Gtocist (!).

Doporuceni 3.3

Cldnek 1

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

Clanek 1, odstavec 10
Dopliiuje se novy clanek 20b, ktery zni:
,Clanek 20b — Finanéni zdruky

Clanek 1, odstavec 10
Dopliiuje se novy clanek 20b, ktery zni:
,Clanek 20b — Finanén{ zdruky

(1)  Pred pfijetim lodé v nouzi v Gtocisti mize clensky | (1)  Pfed pfijetim lodé v nouzi v Gtocisti mize clensky

stit pozadat provozovatele, agenta nebo velitele lodi
o predlozeni osvédéeni o pojisténi nebo osvédceni
o finan¢ni zdruce ve smyslu ¢lanku X smérnice XX/XXXX/
ES [0 obc¢anskopravni odpovédnosti a finan¢nich zdrukdch
majiteld lodi], které kryje odpovédnost za Skody zptso-
bené lodi.

(2)  Nepredlozeni osvédéeni o pojisténi nebo osvédceni
o finan¢ni zdruce neosvobozuje ¢lenské stity od predbéz-
ného vyhodnoceni a pfijeti rozhodnuti podle ¢ldnku 20.

stait pozadat provozovatele, agenta nebo velitele lodi
o predlozeni osvédceni o pojisténi nebo osvédceni
o finan¢ni zdruce ve smyslu ¢clanku X smérnice XX/XXXX/
ES (o obcanskoprdvni odpovédnosti a finan¢nich zarukdch
majitel lodi), které kryje odpovédnost za skody zptsobené
lodi.

(2)  Nepredlozeni osvédceni o pojisténi nebo osvédcent
o finan¢ni zdruce neosvobozuje Clenské stity od predbéz-
ného vyhodnoceni a pfijeti rozhodnuti podle ¢lanku 20.
(3) Orgény uvedené v ¢l. 20 odst. 2 zodpovidaji za
pravni fizeni proti provozovateli, agentovi nebo veliteli
lodi, jehoz cilem je ziskat ndhradu za ndklady a skody

zpuisobené lodi.*

Odavodnéni

Piistavni orgdny patif mezi jedny z véfitelti plavidla. S ostatnimi stranami se musi podélit o ¢dstku odskod-
néni, kterd je poskytnuta mezindrodnimi fondy nebo z pojistén{ lodé. Casto na né pfijde fada az na konec,
pfestoze maji znacnou odpovédnost pfi piijeti lodé v nouzi. Mezindrodni fondy navic poskytuji odskodnéni
za zneCisténi ropou a nevztahuji se na hospodafské ztraty, které piistavy utrpi.

(") Usneseni Evropského parlamentu o zlepSeni ndmofni bezpecnosti, zpravodaj: Dirk Sterckx (neni k dispozici v ¢esting).
Viz
http://www.europarl.eu.int/comparl/tempcom/mare/pdf/res_en.pdf
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Mensi piistavy a komunity postizené skodami zplisobenymi ndsledkem povinného pfijeti lodé v nouzi
nemusi mit lidské zdroje, finan¢ni prostiedky, ani pravni znalosti, aby byly postaveny pred dlouhotrvajici
pravni fizeni proti provozovateli, agentovi nebo veliteli lodi s cilem ziskat ndhradu naklada a skod, a to za
situace, kdy ani nemaji kone¢nou pravomoc pii ptijimani rozhodnuti.

4. Smérnice, kterou se stanovi zikladni zdsady pro vySetfovini nehod v odvétvi namoini dopravy

4.1  souhlasi s obecnym cilem ndvrhu Komise zlepsit v rdmci Spolecenstvi ndmoini bezpe¢nost stano-
venim jasnych pokyni pro provddéni technického vysetfovani a vyuziti zkuSenosti z vdznych ndmornich
nehod a s vyznamem téchto vySetfovani;

4.2 podporuje ustanoveni, Ze vySetfovani nehod by se mélo zaméfit na prevenci rizik, byt zaloZeno na
zdsaddch a doporucenich IMO a zaméfit se na zlepSeni pravnich ptedpisti, provozu plavidel, piiprav
odezvy na tisfiovy stav a jejtho proveden;

4.3 zddraziuje nutnost rozsihlého vyuzivan{ modelt a metod vyvinutych Mezindrodni nimofni orga-
nizac{ pro vy$etfovani nimofnich nehod.

DOPORUCENI
Doporuceni 4.1
Cldnek 2
Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR
d) rybéiskych plavidel o délce mensi nez 24 metrs; d) webdisky : ¢ S-rez &
Odtvodnéni

Ve své smérnici o statni piistavni inspekci a smérnici o zodpovédnosti stitu vlajky Komise spravné oznacila
rybafen{ za jednu z nejnebezpecnéjsich ¢innosti. Cim je plavidlo mensi, tim je ndchylnéjsi k nehodé, kterd
¢asto kondi ztrdtou na Zivotech! Proto Vybor navrhuje vyskrtnout odstavec d) ¢lanku 2 a vySetfovat nehody
a mimoradné udalosti rybafskych lodi stejné dakladng, jak to tato smérnice navrhuje pro obchodni lodé.

5. Smérnice, kterou se stanovi spolecnd pravidla a normy pro subjekty povéfené inspekcemi lodi
a prohlidkami lodi a pro souvisejici ¢innosti nimoini spravy

5.1 souhlasi s nutnosti a¢inné kontroly a auditu klasifika¢nich spole¢nosti, jejich pobocek
a zucastnénych podnika zavedenim sankci za nedodrzeni povinnosti a s vytvofenim rozséhlych mecha-
nismu technické kontroly na mezindrodni irovni a na tGrovni Spolecenstvi, které umozni disponovat spole-
hlivymi informacemi o skuteném stavu lodi;

5.2 souhlasi s ndvrhem na vytvofeni spole¢né struktury hodnoceni a certifikace kvality uznanymi
subjekty. Musi byt nezévisld a musi disponovat v§emi prostfedky nezbytnymi pro souvislou podrobnou
praci s moznosti navrhovat jednotlivé i spole¢né opravné akce s cilem zlepsit kvalitu price uznanych
subjekt;

5.3  souhlasi, Ze by se méla rozsifit spoluprdce mezi uznanymi subjekty v oblasti shody jejich technic-
kych predpist, vykladu mezindrodnich dmluv a jednotného pouziti obou; to poskytne spole¢ny odkaz
hodnoceni, jakoz i nastroje umoziiujici opravné akce s cilem dosahnout jednotné Grovné bezpecnosti ve
Spolecenstvi, technické spoluprace mezi klasifikaénimi spole¢nostmi, shody ptedpisti, uplatnéni vykladu
mezindrodnich mluv provedeného IMO v celé EU, coz by mélo vést ke skute¢nému vzdjemnému uzné-
vani osvéd¢enti o klasifikaci a ndmotniho vybaveni;
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5.4  pozaduje, aby &ist druhého fadku v bodu 31), kterd zni ,a informovat stdt vlajky, pokud je to
nutné®, byla zménéna na ,a okamzité tuto informaci poskytnout statu vlajky*.

DOPORUCENI

Doporuceni 5.1

Cldnek 12

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

2. Aniz je dot¢en odstavec 1, v piipadé, Ze subjekt
neprovede preventivni a ndpravné opatieni vyzadované
Komisi nebo jednd s neopodstatnénym zpozdénim, Komise
muze tomuto subjektu uklddat pravidelnd pendle az do
tplného provedeni pozadovaného opatient.

2. Aniz je dot¢en odstavec 1, v piipadé, Ze subjekt
neprovede preventivni a ndpravné opatfeni vyzadované
Komisf nebo jednd s neopodstatnénym zpozdénim, Komise
muze pozadat Evropsky soudni dviir, aby tomuto subjektu
uklddal¢ pravidelnd pendle az do tplného provedeni poza-
dovaného opatien.

Odtivodnéni

Vybor se domniva, Ze pro stranu porudujici pravidla je pfijatelnéjsi, kdyz jsou pokuty ulozeny Evropskym
soudnim dvorem na radu Komise, nez kdyz je ulozi pfimo Komise.

Doporuceni 5.2

Cldnek 20

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci ndvrh VR

Uznané subjekty stanovi a provedou pfiméfené spolecné
pozadavky pro piipady prevodu tfidy, ve kterych jsou
potiebnd specidlni preventivni opatfeni. Tyto piipady
zahrnuji minimdlné prevod tfidy patndctiletych nebo
star§ich lodi a pfevod ze subjektu, ktery neni uzndn, na
uznany subjekt.

Uznané subjekty stanovi a provedou pfiméfené spole¢né
pozadavky pro piipady pievodu tifdy, ve kterych jsou
potiebnd specidlni preventivni opatfeni. Tyto piipady
zahrnuji minimélné pfevod tifdy desetiletych nebo starsich
lodi a pfevod ze subjektu, ktery neni uzndn, na uznany
subjekt nebo z uznaného subjektu na neuznany subjekt.

Odavodnéni

Obnoven klasifikace je obvykle vyzadovdno po ¢tyfech letech s jednoletou dobou odkladu. V praxi to tedy
vychdzi na pfiblizné pét let. Plavidlo staré deset let uz neni funk¢éné tak vykonné jako nové plavidlo. Mize
byt také nutnd vymeéna oceli v pfepdzkdch a vyztuhdch, stejné jako vymeéna potrubi pro vodni zdtéz
a ndklad, zejména kolen. Je to vhodnd chvile pomérné levné prodat plavidlo a ponechat provedeni
a zaplaceni oprav na novém vlastnikovi. Novy vlastnik je obvykle méné naro¢ny a novd vlajka je casto cizi
vlajkou. Stejné tak novd klasifikacni spole¢nost nemusi byt ,uznanym subjektem*, jak ho definuje Komise.

6. Nafizeni o odpovédnosti dopravcit k cestujicim po mofi a na vnitrozemskych vodnich cestich
v pfipadé nehod.

6.1 souhlasi s tim, Ze iniciativa zaclenuje Athénskou timluvu do prava Spolecenstvi, které se tykd
povinného pojisténi, a neponechdvd tuto zalezitost na rozhodnuti vlastnika lodi prostfednictvim klubt
vzdjemné ochrany a pojisténi (P&I Clubs);

6.2 vitd, Ze iniciativa rozsifuje uplatnéni ustanoveni Athénské imluvy i na vnitrostdtni dopravu, ale
domniva se, Ze rozsifeni platnosti na viechny vnitrozemni vodni cesty nemusi byt vhodné. Zada Komisi,
aby ujasnila definici vnitrozemni vodni cesty, a doporucuje zde méné rozsdhld opatieni, kterd budou
postacujict;
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6.3  vyjadfuje souhlas s tim, Ze pro nimofn{ nehody zavddi{ protokol z roku 2002 k Athénské amluvé
piisny rezim odpovédnosti. Tato piisnd odpovédnost mé za cil zlepSeni postaveni reklamantd, aby odpo-
védnost nebyla zdvisla na zavinéni nebo opomenuti ze strany dopravce a aby reklamant nemusel odpovéd-
nost dopravce dokazovat;

6.4  zaznamendva vyhrady vyjadiené vlastniky lodi a P&I kluby, pokud jde o ¢l. 3 odst. 1 Athénské
umluvy, ktery se tykd odpovédnosti za nehody v dasledku teroristickych utokd;

6.5 zdaraziuje potrebu vychdzet z ndvrhd, které by byly prijatelné ve svétovém méritku, coz by bylo
jediné feSeni slozité situace, ke které doslo tim, Ze sektor pojistovnictvi odmitd pFijmout nové limity odpo-
védnosti a souvisejici pozadavky kladené na pojistitele, uvedené v ndvrhu nafizeni Komise;

7. Smérnice o ob¢anskopravni odpovédnosti a finan¢nich zdrukach majiteld plavidel

7.1  souhlasi s vyzvou Evropského parlamentu zavést ,globdln{ a soudrznou evropskou ndmorini poli-
tiku zaméfenou na vytvoreni bezpe¢ného ndmoiniho evropského prostoru [zalozeného] zejména na zave-
deni odpovédnosti rozifené na cely fetézec namoini dopravy*;

7.2 je viak toho ndzoru, Ze je zcela nezbytné, aby jakdkoliv dprava otdzek odpovédnosti a ndhrad za
namorini znedisténi méla mezindrodni tiroven;

7.3 podporuje mozné zmény platnych predpist s cilem zavdzat k odpovédnosti jiné odpovédné strany,
nez jsou majitelé plavidel, a zavést neomezenou odpovédnost majiteld plavidel v pfipadé vdzného nebo
tmyslného porusenti jejich povinnosti v oblasti bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostieds;

7.4  zduraziuje, Ze kazdd tprava, kterou bude nutné zanést do timluvy o obcanskoprdvni odpovéd-
nosti, musi zachovévat rovnovahu dasledkil pro obé strany, majitele i provozovatele ndkladni dopravy, ve
smyslu ustanoveni v dobrovolnych zdvazcich provozovatelt lods;

7.5  pozaduje, aby pojem ,jiné odpovédné strany, nez jsou majitelé plavidel“ zahrnoval spravce plavidel
a ndjemce;

7.6  vyjadfuje zdjem na tom, aby pii provddéni smérnice byla uzndna kompatibilita s mezindrodnim
pravem,;

7.7 mavrhuje, aby velitelé lod{ nebyli zahrnuti do definice pojmu ,jiné odpovédné strany, nez jsou maji-
telé plavidel”, pokud hrubé nezanedbali vykon svych povinnosti;

7.8  vyjadfuje znepokojeni nad rozdilem mezi touto smérnici a Haagskymi, Haagsko-Visbyskymi
a Hamburskymi pravidly, které upravuji odpovédnost vlastnika plavidla u konosamentu, nimofni privodky
a v piipadé ndjemce tak, jak se pouzivaji v mezindrodni ndmofni dopravé, coz muze zpusobit zmatek
v otazce, jaké rezimy odpovédnosti se uplatni. Vybor ma pocit, Ze znéni této smérnice neni dostatecné
jasné v tom, ma-li se smérnice uplatnit pouze na skodu zplisobenou zneéisténim, nebo jestli zahrnuje jiné
skody zptisobené tiet strané;

7.9  souhlasi s Komisi, Ze zavedeni systému povinného pojisténi bude predstavovat piinos pro boj proti
plavidlim nespliiujicim normy;

7.10  Zada, aby znéni pojistky, kterou md lod mit s sebou, jasné uvadélo, Ze jsou hrazeny $kody zptiso-
bené dtocistim.
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DOPORUCENI

Doporuceni 7.1
Cldnek 1

Text navrzeny Komisi

Pozménovaci navrh VR

Ucelem této smérnice je stanovit pravidla pro nékteré
aspekty povinnosti hospoddfskych subjektl v Fetézci
namoini dopravy v oblasti obcanskoprdvni odpovédnosti
a zaklddd vhodnou finan¢ni ochranu ndmoinika v piipadé
opusténi.

Ucelem této smérnice je stanovit pravidla pro nékteré
aspekty povinnosti hospodéiskych subjektti a uzivatelt
lodi v fetézci ndmoini dopravy v oblasti obcanskopravni
odpovédnosti a zaklddd vhodnou finan¢ni ochranu ndmof-
nikdl v ptipadé opusténi.

Odavodnéni

Pojem ,hospodafské subjekty a uzivatelé lodi“ zahrnuje jiné ndjemce, nez ndjemce priazdného lodniho
prostoru, ktef{ lodé, véetné lodi nespliujicich normy, vyuzivaji na zdkladé terminovaného prondjmu,
prondjmu na jednu plavbu, smlouvy o ndjmu lodi nebo ndvaznych smluv o ndjmu lodi. Museji byt zahrnuti
do této smérnice a mit stejné povinnosti jako ,majitelé plavidel“ podle definice tohoto pojmu ve smérnici,
tedy poskytovat finan¢ni zdruku. Pfece jenom je to jejich ropa, kterd znecistuje! Mélo by to tyto Gcinky:

— Zajistilo by se tim, Ze ndjemci budou mit povinnost nepouzivat lodé nespliiujici normy.

— Obchodni vyhoda, kterou by ndjemce ziskal vyuzivanim lodé nespliujici normy, pii nizsi sazbé za
pfepravu zbozi, zmizi kvali zvy$enym nédkladam finanéni zdruky, protoZe znamend dodate¢né riziko
vyuzivani lodé nespliiujici normy.

— Pro ndjemce za¢ind byt finan¢né neatraktivni vyuzivat lodé nespliujici normy, a tak pro né bude méné
nékladd.

— SniZuje se tedy motiv provozovat, najimat a vyuZivat lodé nesplitujici normy a vlastnici takovych lodi
se budou nuceni bud plné pfizptsobit mezindrodnim ptedpisim ohledné lodg, jeji posddky a provozu,
anebo lod¢ vytadit.

Doporuceni 7.2
Cldnek 2

Text navrzeny Komisi Pozménovaci ndvrh VR

7. Meéla by byt zahrnuta definice pojmu ,hospodaisky
subjekt” tak, jak je pouzit v ¢l. 1 této smérnice.

Odtvodnéni

Mélo by se piedejit mozné otdzce ,kdo je hospodaisky subjekt*.

Mistni a regiondln{ orgdny jsou klicovymi aktéry pfi provddéni strategie, at pfi Cisténi znecisténych oblasti,
poskytovani tto¢ist plavidlim, pomoci plavidlim v obtizich, nebo jsou-li mistni ob¢ané sami namofniky ¢i
zdchrandfi téch, kteti jsou v ohroZeni. Je proto zklamdnim, ze 3. balicek pro ndmoini bezpecnost nepfi-
klada dostate¢nou dilezitost roli, kterou tyto orgdny mohou hrét pfi dosahovani uréenych cilt.

V Bruselu dne 15. ¢ervna 2006.

pfedseda
Vyboru regiont
Michel DELEBARRE



