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(Meddelanden,)

RADET

GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 8/2006

antagen av radet den 23 februari 2006

infoér antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/...[EG om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjéfart och om upphivande av radets direktiv 82/714/EEG

(2006/C 166 E/01)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och

av foljande skal:

ey

Genom rddets direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober
1982 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjo-
fart () infordes harmoniserade villkor for utfirdande av
tekniska certifikat for fartyg i inlandssjofart i samtliga
medlemsstater, varvid sjofarten pad Rhen dock uteslots.
For fartyg i inlandssjofart géller fortfarande olika
tekniska foreskrifter i Europa. Hittills har anstringning-
arna att fa till stdnd ett omsesidigt erkdnnande av natio-
nella fartcertifikat utan att det behovs ytterligare inspek-
tioner av utlindska fartyg hammats av att olika interna-
tionella och nationella bestimmelser férekommer
jamsides. Dessutom avspeglar standarderna i direktiv 82/
714[EEG inte lingre helt den senaste tekniska utveck-
lingen.

() EGT C 157, 25.5.1998, 5. 17.
(%) Europaparlamentets yttrande av den 16 september 1999 (EGT C 54,

25.2.2000, s. 79), radets gemensamma stindpunkt av den 23

februari 2006 och Europaparlamentets stindpunkt av den ...

¢j offentliggjord i EUT).

(annu

() EGT L 301, 28.10.1982, s. 1. Direktivet senast dndrat genom 2003

ars anslutningsakt.

@

De tekniska foreskrifterna i bilagorna till direktiv
82/714[EEG omfattar i huvudsak bestimmelserna om
inspektion av fartyg pd Rhen i den version som
godkindes av Centralkommissionen for Rhensjofarten
(CNNR) 1982. Villkoren och de tekniska foreskrifterna
for utfirdande av certifikat for fartyg i inlandssjofart
enligt artikel 22 i den reviderade konventionen for
sjofarten pd Rhen har regelbundet setts over sedan dess
och anses avspegla den senaste tekniska utvecklingen.
Det dr onskvidrt ur konkurrens- och sikerhetssynpunkt
och sirskilt for att frimja en harmonisering i Europa att
rickvidden for och innehéllet i dessa tekniska foreskrifter
faststills for gemenskapens inre vattenvdgsnit i dess
helhet. Harvid bér dven de forindringar som dgt rum
inom gemenskapens inre vattenvigsnit beaktas.

Gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart som
intygar att fartygen helt uppfyller de ovannimnda revi-
derade tekniska foreskrifterna bor vara giltiga pa alla inre
vattenvigar inom gemenskapen.

Det ar onskvirt att sorja for en hogre grad av harmoni-
sering mellan villkoren for medlemsstaternas utfirdande
av kompletterande gemenskapscertifikat for inlandssjo-
fart for trafik pd vattenvigar i zonerna 1 och 2 (flod-
mynningar) och pa vattenvigar i zon 4.

Med hinsyn till sdkerheten for passagerartransporter ar
det oOnskvdrt att utvidga tillimpningsomradet for
direktiv 82/714/EEG sd att det dven omfattar passagerar-
fartyg for transport av fler dn tolv passagerare, i Overens-
stimmelse med bestimmelserna om inspektion av fartyg
pa Rhen.
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(6)  Med hinsyn till sikerheten bor harmoniseringen av stan-
darderna ligga pa en hog nivd och uppnés pa ett sidant
sitt att den inte medfér mindre omfattande siakerhets-
standarder pa ndgon inre vattenvdg inom gemenskapen.

(7)  Det ir lampligt att tillhandahalla 6vergangsbestimmelser
for fartyg i trafik som fortfarande saknar gemenskapscer-
tifikat for fartyg i inlandssjofart, nir de genomgar en
forsta teknisk inspektion enligt de reviderade tekniska
foreskrifter som faststills i detta direktiv.

(8)  Det dr liampligt att faststilla giltighetsperioden for
gemenskapscertifikat for inlandssjofart i varje enskilt fall,
inom vissa grinser och alltefter det aktuella fartygets
kategori.

(9)  De atgdrder som ar nddvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter ().

(10)  Det dr nodvandigt att radets direktiv 76/135/EEG av den
20 januari 1976 om 6msesidigt erkidnnande av certifikat
for fartyg i inlandssjofart () fortsdtter att gilla for de
fartyg som inte omfattas av det har direktivet.

(11) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning ()  skall ~medlemsstaterna
uppmuntras att for egen del och i gemenskapens intresse
uppritta egna tabeller som sd vitt det dr mojligt visar
overensstimmelsen mellan detta direktiv och inférlivan-
dedtgirderna samt att offentliggéra dessa tabeller.

(12)  Direktiv 82/714/EEG bor upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Attikel 1
Klassificering av vattenvigar

1. I detta direktiv skall gemenskapens inre vattenvigar klas-
sificeras enligt foljande:

(") EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.

() EGT L 21, 29.1.1976, s. 10. Direktivet dndrat genom direktiv
78/1016/EEG (EGT L 349, 13.12.1978, s. 31).

() EGT C 321, 31.12.2003, s. 1.

a) Zonerna 1, 2, 3 och 4:

i) Zonerna 1 och 2: de vattenvigar som dr upptagna i
kapitel 1 i bilaga L.

ii) Zon 3: de vattenvdgar som dr upptagna i kapitel 2 i
bilaga I.

i) Zon 4: de vattenvdgar som ér upptagna i kapitel 3 i
bilaga I.

b) Zon R: de av vattenvdgarna i led a for vilka certifikat skall
utfardas i enlighet med artikel 22 i den reviderade konven-
tionen for sjofarten pa Rhen, i den lydelse som artikeln har
dé detta direktiv trader i kraft.

2. En medlemsstat kan, efter samrdd med kommissionen,
foreta dndringar i klassificeringen av sina vattenvégar i de zoner
som dr upptagna i bilaga I. Andringarna skall senast sex
mdnader innan de trader i kraft anmadlas till kommissionen,
som skall underritta de ovriga medlemsstaterna.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv skall enligt artikel 1.01 i bilaga II gélla for
foljande fartyg:

a) Fartyg med en lingd (L) av 20 meter eller mer.

b) Fartyg for vilka produkten av L x B x T (lingd, bredd, djup-
gdende) ger en volym pd 100 m? eller mer.

2. Dessutom skall detta direktiv enligt artikel 1.01 i bilaga II
gilla for alla

a) bogserfartyg och skjutbogserare, som ir avsedda att bogsera
eller paskjuta sddana fartyg som avses i punkt 1 eller
flytande anldggningar eller for att ldngsides bogsera sddana
fartyg eller flytande anldggningar,

b) fartyg avsedda for persontransport, som transporterar fler
an tolv passagerare forutom besattningen,

¢) flytande anldggningar.
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3. Foljande fartyg omfattas inte av detta direktiv:
a) Firjor.
b) Militdrfartyg.

¢) Havsgdende fartyg, inklusive havsgdende bogserfartyg och
skjutbogserare som

i) trafikerar eller befinner sig pa vattenvigar inom tidvat-
tensomraden,

ii) tillfalligt trafikerar inre vattenvigar och medfor giltiga
fart- och sikerhetscertifikat, ndmligen:

— certifikat Gver att fartyget uppfyller kraven i 1974 ars
internationella  konvention ~om  sikerhet  for
manniskoliv till sjoss (SOLAS), eller ett likvardigt
certifikat, ett certifikat over att fartyget uppfyller
kraven i 1966 ars internationella lastlinjekonvention,
eller ett likvardigt certifikat, och ett IOPP-certifikat
over att fartyget uppfyller kraven i 1973 drs interna-
tionella konvention till forhindrande av fororening
fran fartyg (MARPOL), eller

— for passagerarfartyg som inte omfattas av nigon av
de konventioner som avses i forsta strecksatsen:
ett certifikat betrdffande sikerhetsregler och siker-
hetsnormer for passagerarfartyg som utfirdats i
enlighet med rddets direktiv 98/18/EG av
den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg ('), eller

— for fritidsbéatar som inte omfattas av samtliga konven-
tioner som avses i forsta strecksatsen: ett certifikat
fran flaggstaten.

Artikel 3
Skyldighet att medféra certifikat

1. Fartyg som trafikerar de inre vattenvidgar inom gemen-
skapen som avses i artikel 1 skall medfora foljande:

a) Nir de trafikerar vattenvigar inom zon R,

— ett certifikat som utfirdats i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for sjofarten pd Rhen, eller

— ett gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart som
utfirdats eller fornyats efter den ... (¥) som intygar att

(') EGT L 144, 15.5.1998, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.7.2003, s. 6).
(*) Tva &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

fartyget, om inte annat foreskrivs i 6vergdngsbestimmel-
serna i kapitel 24 i bilaga II, helt uppfyller de tekniska
foreskrifter enligt bilaga II for vilka det enligt tillimpliga
regler och forfaranden har faststillts att de motsvarar de
tekniska foreskrifterna i den ovanndmnda konventionen.

b) Nir de trafikerar vattenvdgar i de Ovriga zonerna, ett
gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart, inklusive vid
behov de specifikationer som avses i artikel 5.

2. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utformas
enligt forlagan i del I i bilaga V och utfirdas i enlighet med
detta direktiv.

Artikel 4

Kompletterande gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Alla fartyg som medfor ett giltigt certifikat, utfirdat i
enlighet med artikel 22 i den reviderade konventionen for
sjofarten pa Rhen, fir, om inte annat foljer av bestimmelserna i
artikel 5.5 i det hir direktivet, trafikera gemenskapens vatten-
vagar enbart forsedda med det certifikatet.

2. Alla fartyg som medfor det certifikat som avses i punkt 1
skall emellertid ocksd vara forsedda med ett kompletterande
gemenskapsfartcertifikat for inlandssjofart

a) dé de trafikerar vattenvigarna i zonerna 3 och 4, om de vill
dra fordel av att de tekniska foreskrifterna dr mindre omfat-
tande pd dessa vattenvagar,

=

dd de trafikerar vattenvigarna i zonerna 1 och 2 eller, for
passagerarfartyg, dd de trafikerar vattenvigar i zon 3 som
inte dr forbundna med en annan medlemsstats navigerbara
inre vattenvdgar, om den berorda medlemsstaten har antagit
ytterligare tekniska foreskrifter for dessa vattenvigar i
enlighet med artikel 5.1, 5.2 och 5.3.

3. Det kompletterande  gemenskapsfartcertifikatet — for
inlandssjofart skall utformas enligt forlagan i del 2 i bilaga V
och utfirdas av behoriga myndigheter vid uppvisande av det
certifikat som avses i punkt 1 och pa villkor som faststills av
de myndigheter som har behorighet i friga om de berorda
vattenvdgarna.
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Artikel 5

Ytterligare eller sinkta tekniska foreskrifter for vissa
zoner

1. Varje medlemsstat far, efter samrdd med kommissionen
och i forekommande fall med forbehall for foreskrifterna i den
reviderade konventionen for sjofarten pd Rhen, anta tekniska
foreskrifter utover dem i bilaga II for fartyg som trafikerar
vattenvdgarna i zonerna 1 och 2 inom dess territorium.

2. Varje medlemsstat fir, for passagerarfartyg som inom dess
territorium trafikerar vattenvdgar i zon 3 som inte &r
forbundna med en annan medlemsstats navigerbara inre vatten-
vigar, behdlla tekniska foreskrifter utover dem i bilaga IL
Andringar av sddana tekniska foreskrifter skall kréva foregdende
godkinnande av kommissionen.

3. Dessa ytterligare foreskrifter skall endast omfatta de krav
som anges i bilaga III. De ytterligare foreskrifterna skall senast
sex manader innan de trader i kraft anmalas till kommissionen,
som skall underritta de 6vriga medlemsstaterna.

4. Om fartygen uppfyller de ytterligare foreskrifterna, skall
detta anges i det gemenskapscertifikat for inlandssjofart som
avses i artikel 3 eller — om artikel 4.2 tillimpas — i det komplet-
terande gemenskapscertifikatet for inlandssjofart. Sddana bevis
pa oOverensstimmelse skall erkdnnas pd gemenskapens vatten-
vdgar i den aktuella zonen.

5. a) Om tillimpningen av 6vergdngsbestimmelserna i kapitel
24a i bilaga II leder till en sidnkning av befintliga natio-
nella sikerhetsstandarder, fir en medlemsstat underldta
att tillimpa sddana oGvergdngsbestimmelser pd passage-
rarfartyg i inlandssjofart som dr i trafik pd inre vatten-
vigar i medlemsstaten som inte dr forbundna med en
annan medlemsstats navigerbara inre vattenvigar. Under
sddana omstindigheter far medlemsstaten krava att
sddana fartyg som trafikerar dess icke forbundna inre
vattenvdgar fran och med den ... (*) fullt ut uppfyller de
tekniska foreskrifter som anges i bilaga IL.

b) En medlemsstat som anvinder sig av den mojlighet som
anges i led a skall underritta kommissionen om sitt
beslut och ge kommissionen nirmare uppgifter om de
tillimpliga nationella standarderna for passagerarfartyg
som trafikerar medlemsstatens inre vattenvigar. Kommis-
sionen skall underritta de dvriga medlemsstaterna.

¢) Overensstimmelse med en medlemsstats foreskrifter for
trafik pad dess icke forbundna inlandssjofartsvattenvigar
skall anges i det gemenskapscertifikat for inlandssjofart

(*) Tva &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

som avses i artikel 3 eller — om artikel 4.2 tillimpas — i
det kompletterande gemenskapscertifikatet for inlandss;jo-
fart.

6.  Fartyg som trafikerar vattenvigar endast i zon 4 behover
endast uppfylla de sinkta foreskrifter som anges i kapitel 19b i
bilaga 11 nir det giller vattenvigarna i denna zon. Overensstim-
melse med de sdnkta foreskrifterna skall specificeras i det
gemenskapscertifikat for inlandssjofart som avses i artikel 3.

7. Varje medlemsstat far, efter samrdd med kommissionen,
tillita sinkta krav vad giller de tekniska foreskrifterna i bilaga
II for fartyg som uteslutande trafikerar vattenvigar i zonerna 3
och 4 inom dess territorium.

Sddana sinkta krav skall endast omfatta de aspekter som anges
i bilaga IV. Om ett fartygs tekniska egenskaper motsvarar dessa
sankta krav, skall detta anges i gemenskapscertifikatet for
inlandssjofart eller — om artikel 4.2 tillimpas — i det komplette-
rande gemenskapscertifikatet f6r inlandssjofart.

De sinkta kraven vad giller de tekniska foreskrifterna i bilaga II
skall senast sex manader innan de trdder i kraft anmalas till
kommissionen, som skall underritta de Gvriga medlemssta-
terna.

Artikel 6

Farligt gods

Varje fartyg som medfor ett certifikat som utfirdats i enlighet
med férordningen om transport av farliga dmnen pd Rhen
("ADNR”) far frakta farligt gods overallt inom gemenskapens
territorium pd de villkor som anges i detta certifikat.

Varje medlemsstat fir begidra att fartyg som inte har ndgot
sadant certifikat endast far frakta farligt gods inom dess territo-
rium om fartygen uppfyller ytterligare krav utéver dem som
anges i detta direktiv. Sddana krav skall anmilas till kommis-
sionen och kommissionen skall underritta de 6vriga medlems-
staterna.

Artikel 7

Undantag

1. Medlemsstaterna fir medge undantag frdn hela eller delar
av detta direktiv for

a) fartyg, skjutbogserare, bogserfartyg och flytande utrustning
som trafikerar farbara vattenvigar utan forbindelse med
vattenvdgarna i ovriga medlemsstater via en inre vattenvég,
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b) fartyg med en dodvikt om hogst 350 ton eller fartyg som
inte dr avsedda for godstransport och med ett deplacement
pd mindre dn 100 m?, vilka kolstracktes fore den 1 januari
1950 och enbart trafikerar en nationell vattenvag.

2. Medlemsstaterna fir medge undantag fran en eller flera av
direktivets foreskrifter i frdga om trafik pd deras nationella
vattenvdgar, om det giller begrinsade resor av lokalt intresse
eller inom hamnomrdden. Dessa undantag och den resa eller
det omrdde som de giller skall anges i fartygets certifikat.

3. Kommissionen skall underrittas om undantag som
medgivits med stod av punkterna 1 och 2 och i sin tur under-
ritta de 6vriga medlemsstaterna.

4. En medlemsstat som, pd grund av undantag som medgi-
vits med stod av punkterna 1 och 2, inte har ndgra fartyg som
omfattas av foreskrifterna i detta direktiv i trafik pd sina vatten-
viagar behover inte f6lja artiklarna 9, 10 och 12.

Artikel 8

Utfirdande av gemenskapscertifikat f6r inlandssjofart

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utfardas for
fartyg som kolstracks fran och med den ... (*), efter en teknisk
inspektion som skall genomforas innan fartyget sitts i trafik for
att kontrollera om det uppfyller de tekniska foreskrifterna i
bilaga II.

2. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utfirdas till
fartyg som inte omfattades av tillimpningsomradet for
direktiv 82/714/EEG men som nu omfattas av detta direktiv i
enlighet med artikel 2.1 och 2.2, efter en teknisk inspektion
som skall genomforas nir fartygets aktuella certifikat loper ut,
dock senast den ... (**), for kontroll av om fartyget uppfyller de
tekniska foreskrifterna i bilaga II. I medlemsstater dir giltighets-
perioden for fartygets gillande nationella certifikat dr kortare
in fem ar far ett sddant certifikat utfirdas fram till den ... (¥).

Om ndgot av de tekniska krav som anges i bilaga II inte
uppfylls, skall detta anges pd gemenskapscertifikatet for inlands-
sjofart. Forutsatt att de behoriga myndigheterna anser att dessa
brister inte utgdr en uppenbar fara, fir de fartyg som avses i
forsta stycket fortsdtta att anvandas fram till dess att de kompo-
nenter eller de fartygsdelar som har befunnits inte motsvara de

(*) Tva ar efter det att detta direktiv har tratt i kraft.
(**) Tolv &r efter det att detta direktiv har tratt i kraft.

kraven byts ut eller byggs om, varefter komponenterna eller
fartygsdelarna skall uppfylla kraven i bilaga II.

3. Enligt denna artikel foreligger en uppenbar fara sirskilt
nir foreskrifter som giller fartygsstrukturens stabilitet, fartygets
ging- eller manovreringsegenskaper eller de sirskilda specifika-
tionerna i bilaga II berors. De undantag som medges i bilaga II
far inte uppfattas som brister som utgér en uppenbar fara.

Utbyte av existerande delar mot identiska delar eller delar av
likvirdig teknik och utformning under lopande reparationer
och rutinunderhdll skall for tillimpningen av denna artikel inte
betraktas som ett utbyte.

4. Vid de tekniska inspektioner som avses i punkterna 1 och
2 eller vid en teknisk inspektion som utférs pd begiran av
fartygets dgare skall det, om limpligt, kontrolleras om ett fartyg
uppfyller de ytterligare foreskrifter som avses i artikel 5.1, 5.2
och 5.3.

Artikel 9

Behoriga myndigheter

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart far utfirdas av
de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna.

2. Varje medlemsstat skall uppritta en forteckning i vilken
anges vilka myndigheter som dr behoriga att utfirda gemens-
kapscertifikaten for inlandssjofart samt oOverlimna denna
forteckning till kommissionen. Kommissionen skall underritta
de 6vriga medlemsstaterna.

Artikel 10

Genomforande av tekniska inspektioner

1. Den tekniska inspektion som avses i artikel 8 skall
genomforas av de behoriga myndigheterna, som helt eller delvis
far avstd frn teknisk inspektion av fartyget, om ett giltigt intyg
utfardat av ett erkdnt klassificeringssillskap enligt artikel 1.01 i
bilaga II klart visar att fartyget helt eller delvis uppfyller de
tekniska foreskrifterna i bilaga II. Klassificeringssallskap far
erkdnnas endast om de uppfyller kriterierna i del I i bilaga VII.
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2. Varje medlemsstat skall uppritta en forteckning i vilken
anges vilka myndigheter som 4r behoriga att utfora tekniska
inspektioner samt overlimna denna forteckning till kommis-
sionen. Kommissionen skall underritta de ovriga medlemssta-
terna.

Artikel 11
Giltighetstiden for gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Giltighetstiden for gemenskapscertifikat for inlandssjofart
skall i varje sdrskilt fall faststillas av den myndighet som ar
behorig att utfirda sddana certifikat i enlighet med bilaga IL.

2. Varje medlemsstat far, i de fall som anges i artiklarna 12
och 16 och i bilaga II, utfirda tillfilliga gemenskapscertifikat
for inlandssjofart. Tillfalliga gemenskapscertifikat f6r inlandssjo-
fart skall upprittas i enlighet med forlagan i del 11l i bilaga V.

Artikel 12
Ersittande av gemenskapscertifikat f6r inlandssjofart

Varje medlemsstat skall faststilla pd vilka villkor ett giltigt
gemenskapscertifikat for inlandssjofart som forkommit eller
forstorts far ersttas.

Artikel 13
Fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall fornyas nir
giltighetstiden 16per ut enligt de villkor som faststills i artikel
8.

2. For fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart
som utfirdats fore den ... (*) skall 6vergdngsbestimmelserna i
bilaga II glla.

3. For fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart
som utfirdats efter den ... (*) skall de G6vergdngsbestimmelser i
bilaga 1I gilla som trdtt i kraft efter det att certifikatet utfdr-
dades.

Artikel 14

Forlingning av giltighetstiden for gemenskapscertifikat for
inlandssjofart

Den myndighet som utfirdat eller fornyat ett gemenskapscerti-
fikat for inlandssjofart far i enlighet med bilaga II undantagsvis

(*) Tva &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

forlinga giltighetstiden utan teknisk inspektion. En sddan
forlangning skall anges i det certifikatet.

Artikel 15

Utfirdande av nya gemenskapscertifikat f6r inlandssjofart

Om fartyget undergar storre dndringar eller reparationer som
beror fartygsstrukturens stabilitet, fartygets ging- eller mané-
vreringsegenskaper eller de sdrskilda specifikationerna i bilaga
II, skall fartyget pa nytt genomgé en teknisk inspektion enligt
artikel 8, innan fartyget far foreta ndgon ny resa. Efter denna
inspektion skall ett nytt gemenskapscertifikat for inlandssjofart
utfirdas med uppgifter om fartygets tekniska egenskaper. Om
detta certifikat utfirdas i ndgon annan medlemsstat dn den dir
det ursprungliga certifikatet utfirdades eller fornyades, skall den
behoriga myndighet som ursprungligen utfirdade eller f6rnyade
certifikatet underrdttas inom en mdnad.

Artikel 16

Vigran att utfirda eller fornya samt &terkallande av
gemenskapscertifikat f6r inlandssjofart

[ ett beslut om avslag pd en begdran att utfirda eller férnya ett
gemenskapscertifikat for inlandssjofart skall anges skilen till
avslaget. Den person som berors skall underrittas och fa
upplysning om hur beslutet kan 6verklagas och vilka frister for
overklagande som giller i den berérda medlemsstaten.

Ett giltigt gemenskapscertifikat for inlandssjofart far dterkallas
av den behoriga myndighet som utfirdade eller fornyade det,
om fartyget inte lingre uppfyller de tekniska foreskrifter som
anges i dess certifikat.

Artikel 17

Ytterligare inspektioner

De behoriga myndigheterna i en medlemsstat far i enlighet med
bilaga VIII ndr som helst kontrollera om ett fartyg medfor ett
certifikat som dr giltigt enligt bestimmelserna i detta direktiv
och uppfyller foreskrifterna i certifikatet eller utgér en
uppenbar fara f6r de personer som befinner sig ombord, for
miljon eller for sjofarten. De behoriga myndigheterna skall
vidta de atgdrder som dr nodvindiga enligt bilaga VIIL
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Artikel 18
Erkinnande av certifikat for fartyg frin tredje land

[ avvaktan pd att gemenskapen ingdr Gverenskommelser med
tredje land om 6msesidigt erkdnnande av certifikat far de beho-
riga myndigheterna i en medlemsstat erkinna de certifikat som
utfdrdats for fartyg fran tredje land for fart pa den medlemssta-
tens vattenvagar.

Utfardandet av gemenskapscertifikat f6r inlandssjofart for fartyg
fran tredje land skall ske i enlighet med vad som anges i artikel
8.1.

Artikel 19
Kommittéférfarande

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrét-
tades genom artikel 7 i rddets direktiv 91/672/EEG av den 16
december 1991 om det 6msesidiga erkdnnandet av batférarcer-
tifikat for transport av gods och passagerare pé inre vatten-
vigar (') (nedan kallad "kommittén”).

2. Nir det hdnvisas till denna punkt, skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 20

Anpassning av bilagorna och rekommendationer om tillfil-
liga tillstand

1. Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel
19.2, anta de dndringar som behovs for att anpassa bilagorna
till detta direktiv till den tekniska utvecklingen och till utveck-
lingar pd detta omrdde som kan folja av arbetet i andra interna-
tionella organisationer, i synnerhet i Centralkommissionen for
Rhensjofarten (CCNR), for att sdkerstilla att de bada certifikat
som avses i artikel 3.1 a utfirdas pa grundval av tekniska krav
som garanterar en likvardig sdkerhetsniva eller for att ta hiansyn
till de fall som avses i artikel 5.

Dessa dndringar skall goras snarast for att sikerstilla att de
tekniska foreskrifter som 4r nodvindiga for utfirdandet av
gemenskapscertifikatet for inlandssjofart for sjofart pd Rhen ger
en sikerhetsnivd som motsvarar den som krévs for utfirdandet

(') EGT L 373, 31.12.1991, s. 29. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT
L 284, 31.10.2003, s. 1).

av det certifikat som avses i artikel 22 i den reviderade konven-
tionen om sjofarten pa Rhen.

2. Kommissionen skall fatta beslut pa grundval av rekom-
mendationer frin kommittén om utfirdande av tillfalliga
gemenskapscertifikat  for inlandssjofart i enlighet med
artikel 2.19 i bilaga II.

Artikel 21
Fortsatt tillimplighet av direktiv 76/135/EEG

For fartyg som inte omfattas av artikel 2.1 och 2.2 utan av
artikel 1 a i direktiv 76/135/EEG skall bestimmelserna i det dir-
ektivet gilla.

Artikel 22

Nationella ytterligare foreskrifter eller begrinsningar av
foreskrifterna

De ytterligare foreskrifter for fartyg som trafikerar vattenvigar
inom zonerna 1 och 2 i en medlemsstats territorium vilka
giller i medlemsstaten fore den ... (*) eller begransningar av de
tekniska foreskrifterna for fartyg som inom medlemsstatens
territorium trafikerar vattenvdgar inom zonerna 3 och 4, vilka
tekniska foreskrifter gillde i medlemsstaten fore den dagen,
skall fortsatta att galla tills ytterligare foreskrifter enligt artikel
5.1 eller begransningar enligt artikel 5.7 av de tekniska fore-
skrifterna i bilaga II har utfirdats, dock langst till den ... (*¥).

Artikel 23
Inférlivande

1. De medlemsstater som har sddana inre vattenvigar som
anges i artikel 1.1 skall sitta i kraft de lagar och andra forfatt-
ningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv med
verkan fran och med den ... (*). De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

(*) Tva ar efter det att detta direktiv har tratt i kraft.
(**) Trettio ménader efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna texten
till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom
det omrdde som omfattas av detta direktiv. Kommissionen skall
underritta de 6vriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 24

Sanktioner
Medlemsstater skall faststalla ett system for sanktioner vid brott
mot de nationella bestimmelser som antagits i enlighet med
detta direktiv och vidta alla nédvindiga étgdrder for att siker-
stilla att dessa sanktioner utdoms. De faststillda sanktionerna
skall vara effektiva, proportionerliga och avskriackande.

Artikel 25

Upphivande av direktiv 82/714/EEG

Direktiv 82/714/EEG skall upphora att gilla med verkan fran
och med den ... (¥).

(*) Tva &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

Artikel 26
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27
Adressater

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sddana
inre vattenvdgar som anges i artikel 1.1.

Utfardat i ... den ....
Pa Europaparlamentets vignar

Pd radets vignar

Ordférande Ordférande
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Bilaga I
Bilaga II
Bilaga III

Bilaga IV

Bilaga V
Bilaga VI
Bilaga VII
Bilaga VIII
Bilaga IX

BILAGEFORTECKNING

Forteckning Gver gemenskapens inre vattenvagar, uppdelade geografiskt i zonerna 1, 2, 3 och 4
Tekniska minimikrav for fartyg som trafikerar inre vattenvégar i zonerna 1, 2, 3 och 4 .............

Omrdden for eventuella ytterligare tekniska foreskrifter for fartyg pa inre vattenvégar i zonerna 1
0Ch 2 L

Omrdden for eventuella begransningar av de tekniska foreskrifterna for fartyg som trafikerar inre
vattenvagar i zonerna 3 och 4.

Forlaga till gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart.............c.cccviiiiiiiiiiiiiiiiiinn,
Forlaga till register 6ver gemenskapscertifikat for inlandssjofart .............ooviiiiiiiinniiin.t.
KlassificeringSSallSKaP. .. .....ueeeeiiiii e
Forfaranderegler for genomforande av inspektioner..........cooovviiiiiiiiiiiiniiiiii

Foreskrifter om signalljus, radarinstallationer och girhastighetsindikator...................cccoinnit.

Sida
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BILAGA I

FORTECKNING OVER GEMENSKAPENS INRE VATTENVAGAR, UPPDELADE GEOGRAFISKT I ZONERNA 1,

2,3 0CH 4
KAPITEL 1
Zon 1
Tyskland
Ems Frén en linje som forbinder f.d. Greetsiel-fyrtornet och den vistra piren vid hamnin-
loppet i Eemshaven i riktning ut mot havet till latitud 53° 30’ N och longitud 6° 45’
O. dvs. ndgot utanfor liktringsomradet for torrlastfartyg i Alte Ems i riktning mot
havet (¥)
Polen

Den del av Pomorskabukten som ligger soder om den linje som forbinder Nord Perd pd 6n Riigen och Niechorze fyr.

Den del av Gdanskbukten som ligger soder om den linje som forbinder Hels fyr och bojen vid infarten till Baltijsk hamn.

Forenade kungariket

SKOTTLAND
Blue Mull Sound Mellan Gutcher och Belmont
Yell Sound Mellan Tofts Voe och Ulsta
Sullom Voe Innanfor en linje fran Gluss Islands norddstra udde till Calback Ness norra spets
Dales Voe Under vintern:
Innanfor en linje fran Kebister Ness norra spets till Breiwicks kust vid longitud 1°
10.8 V
Dales Voe Under sommaren:
Se uppgifterna for Lerwick
Lerwick Under vintern:
Inom det omrdde som norrut avgrinsas av en linje fran Scottle Holm till Scarfi
Taing pd Bressay och soderut av en linje fran fyrtornet vid Twageos Point till
Whalpa Taing pa Bressay
Lerwick Under sommaren:
Inom ett omrdde som norrut avgransas av en linje fran Brim Ness till det nord-
ostra hornet av Inner Score och soderut av en linje frin den sodra spetsen av
Ness of Sound till Kirkabisterness
Kirkwall Mellan Kirkwall och Rousay, men inte ster om en linje mellan Point of Graand
(Egilsay) och Galt Ness (Shapinsay) eller mellan Head of Work (Mainland) genom
fyrtornet vid Helliar Holm till Shapinsays kust, men inte nordvdst om Eynhallow
Islands sydostra udde, men inte i riktning mot havet och en linje mellan Rousays kust
vid 59°10.5 N 002° 57.1 V och Egilsays kust vid 59° 10.0 N 002° 56.4 V
Stromness Till Scapa men inte utanfor Scapa Flow
Scapa Flow Inom ett omrdde som avgransas av linjer frdn Point of Cletts pd 6n Hoy till triangel-

punkten vid Thomson’s Hill pd 6n Fara och darifran till Gibraltar Pier pd 6n Flotta;
fran St Vincent Pier pd on Flotta till Calf of Flottas vistligaste udde; frin Calf of
Flottas ostligaste udde till Needle Point pd on South Ronaldsay och frin the Ness pa
Mainland till fyrtornet vid Point of Oxan pd 6n Graemsay och dirifrdn till Bu Point
pa 6n Hoy, och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

(*) Nir det giller fartyg med en annan hemmahamn skall artikel 32 i Ems-Dollart-fordraget av den 8 april 1960 (BGBL. 1963 1I s. 602)
beaktas.
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Balnakiel Bay

Cromarty Firth

Inverness

River Tay — Dundee

Firth of Forth och River Forth

Solway Firth

Loch Ryan

The Clyde

Oban

Kyle of Lochalsh

Loch Gairloch

NORDIRLAND

Belfast Lough

Loch Neagh

ENGLANDS OSTKUST

River Humber

Mellan Eilean Dubh och A’Chleit

Innanfor en linje frén North Sutor till Nairn Breakwater och ut mot havet fran
farvattnen i zon 2

Innanfor en linje frdn North Sutor till Nairn Breakwater och ut mot havet fran
farvattnen i zon 2

Innanfor en linje frén Broughty Castle till Tayport och ut mot havet frdn farvattnen i
zon 2

Innanfor en linje fran Kirkcaldy till River Portobello och ut mot havet frén farvattnen
izon 2

Innanfor en linje fran Southerness Point till Silloth

Innanfor en linje frin Finnart's Point till Milleur Point och ut mot havet frin
farvattnen i zon 2

Yttre grdns:

En linje frdn Skipness till en position en distansminut séder om Garroch Head
och dirifrdn till Farland Head

Inre grins under vintern:
En linje frdn Cloch Lighthouse till Dunoon Pier
Inre grins under sommaren:

En linje frén Bogany Point pd Isle of Bute till Skelmorlie Castle och en linje fran
Ardlamont Point till den sydligaste dnden av Ettrick Bay innanfor Kyles of Bute

ANM. : Fran och med den 5 juni till och med den 5 september gér den ovanniamnda
inre sommargrinsen lings en linje frdn en punkt tvd distansminuter utanfor
Ayrshires kust vid Skelmorlie Castle till Tomont End pd Cumbrae, och en linje frén
Portachur Point pd Cumbrae till Inner Brigurd Point i Ayrshire

Inom ett omrdde som norrrut avgransas av en linje frdn fyren vid Dunollie Point till
Ard na Chruidh och soderut av en linje frin Rudha Seanach till Ard na Cuile

Genom Loch Alsh till évre dnden av Loch Duich

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Soder om en linje 6sterut fran Rubha na Moine till Eilan Horrisdale och dirifran
till Rubha nan Eanntag

Under vintern:
Inga
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Carrickfergus till Bangor

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

P4 storre avstdnd dn 2 distansminuter frdn kusten

Under vintern:
Innanfor en linje frin New Holland till Paull
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Cleethorpes Pier till Patrington Church

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2
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WALES OCH ENGLANDS VASTKUST

River Severn Under vintern:
Innanfor en linje fran Blacknore Point till Caldicot Pill i Porstkewett
Under sommaren:

Innanfor en linje frin Barry Dock Pier till Steepholm och dirifrdn till Brean
Down

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

River Wye Under vintern:
Innanfor en linje fran Blackmore Point till Caldicot Pill i Portskewett
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och dirifran till Brean
Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Newport Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och dirifrdn till Brean
Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Cardiff Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Barry Dock Pier till Steepholm och dirifrdn till Brean
Down

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Barry Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frin Barry Dock Pier till Steepholm och dirifrén till Brean
Down

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Swansea Innanfor en linje som forbinder de dndar av vigbrytarna som vetter ut mot havet

Menai Straits Inom Menai Straits fran en linje som forbinder fyren pa Llanddwyn Island med Dinas
Dinlleu och linjer som forbinder Puffin Islands sodra dnde med Trwyn DuPoint och
jarnvagsstationen i Llanfairfechan och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Dee Under vintern:
Innanfor en linje fran Hilbre Point till Point of Air
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Formby Point till Point of Air

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

River Mersey Under vintern:
Inga
Under sommaren:
Innanfér en linje fran Formby Point till Point of Air

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2
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Preston och Southport

Fleetwood

River Lune

Heysham

Morecambe

Workington

SODRA ENGLAND

River Colne, Colchester

River Blackwater

River Crouch och River Roach

Themsen och dess bifloder

River Medway och the Swale

Innanfor en linje fran Southport till Blackpool, innanfor sandbankarna
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Under vintern:
Inga
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Rossal Point till Humphrey Head

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Under vintern:
Inga
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Rossal Point till Humphrey Head

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Rossal Point till Humphrey Head

Under vintern:
Inga
Under sommaren:

Innanfor en linje frdn Rossal Point till Humphrey Head

Innanfor en linje fran Southerness Point till Silloth
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Under vintern:
Innanfor en linje fran Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Clacton Pier till Reculvers

Under vintern:

Innanfor en linje frin Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Under vintern:

Innanfor en linje fran Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Under vintern:

Innanfor en linje fran Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Under vintern:

Innanfor en linje fran Colne Point till Whitstable
Under sommaren:

Innanfor en linje fran Clacton Pier till Reculvers

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2
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Chichester Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan

Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge, Isle of Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Beaulieu River

Keyhaven Lake

Weymouth

Plymouth

Falmouth

River Camel

Bridgewater

River Avon (Avon)

spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet frén farvattnen i zon 2

Innanfér Isle of Wight inom ett omrdde som Osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet frin farvattnen i zon 2

Innanfér Isle of Wight inom ett omrdde som Osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor Isle of Wight inom ett omrdde som osterut avgrinsas av en linje mellan
spiran pa kyrktornet i West Wittering och Trinity Church i Bembridge och visterut

av en linje mellan the Needles och Hurst Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Inom Portland Harbour och mellan River Wey och Portland Harbour

Innanfor en linje frdn Cawsand till Breakwater och Staddon
och ut mot havet frén farvattnen i zon 2

Under vintern:

Innanfér en linje fran St. Anthony Head till Rosemullion
Under sommaren:

Innanfor en linje fran St. Anthony Head till Nare Point

och ut mot havet frdn farvattnen i zon 2

Innanfor en linje fran Stepper Point till Trebetherick Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Innanfor sandbanken och ut mot havet fran farvattnen i zon 2

Under vintern:
Innanfor en linje fran Blacknore Point till Caldicot Pill, Portskewett
Under sommaren:
Innanfor en linje fran Barry Pier till Steepholm och darfran till Brean Down

och ut mot havet fran farvattnen i zon 2
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Tjeckien

Lipno reservoar

Tyskland

Ems

Jade

Weser

Elbe

Meldorfer Bucht

Eider
Flensburger Forde
Schlei

Eckernforder Bucht

Kieler Forde

Nord-Ostsee-Kanal (Kiel-
kanalen)

Trave

Leda

Hunte

Lesum
Este

Lithe
Schwinge
Oste
Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Zon 2

Frén en linje som gar tvdrsover Ems ndra inloppet till Papenburgs hamn mellan
Diemens pumpstation och 6ppningen i fordimningen vid Halte till en linje som
forbinder det f.d. Greetsiel-fyrtornet och véstra piren i hamninloppet i Eemshaven

Innanfor en linje som forbinder Schilligs tvirsfyr (cross light) och Langwardens kyrk-
torn

Frén nordvistra hornet av jarnvigsbron i Bremen till en linje som forbinder Langwar-
dens och Cappels kyrktorn, inklusive forgreningarna Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm och Schweiburg

Fran nedre grinsen for Hamburgs hamn till en linje som forbinder sjomarket i Dose
och det vastra hornet av fordimningen i Friedrichskoog (Dieksand), inklusive tillflo-
dena Nebenelbe och Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau och Stor (i samtliga
fall frin mynningen till fordimningen)

Innanfor en linje som forbinder vistra hornet av fordimningen i Friedrichskoog
(Dieksand) och vistra pirhuvudet i Biisum

Fran Gieselau-kanalen till Eider-fordimningen
Innanfor en linje som forbinder Kegnds fyrtorn och Birknack
Innanfor en linje mellan pirhuvudena i Schleimiinde

Innanfor en linje som forbinder Boknis-Eck och den nordvistra spetsen av fastlandet
ndra Dénisch Nienhof

Innanfor en linje som forbinder Biilks fyrtorn och krigsmonumentet i Laboe

Frén en linje som forbinder pirhuvudena i Brunsbiittel till en linje som forbinder
signalerna i Kiel-Holtenau, inklusive Obereidersee och Enge, Audorfer See, Borgs-
tedter See och Enge, Schirnauer See, Flemhuder See och Achterwehrer-kanalen

Frén nordvistra hornet av lyftbron for jarnvagen och norra hérnet av Holstenbriicke
(Stadttrave) i Liibeck till en linje som forbinder de sodra inre och de norra yttre
pirhuvudena i Travemiinde, inklusive Potenitzer Wiek, Dassower See och Altarmen
pa 6n Teerhof

Fran inloppet till yttre hamnen vid havsslussen i Leer till mynningen

Frn Oldenburgs hamn och fran 140 m nedstroms fran Amalienbriicke i Oldenburg
till mynningen

Frén jdrnvdgsbron i Bremen-Burg till mynningen

Nedstroms slussen i Buxtehude till Este-forddimningen

Nedstroms Au-Miihle i Horneburg till Lithe-férdimningen

Frén Salztor-slussen i Stade till Schwinge-forddmningen

Frén nordostra hornet av Bremervorde kvarndamm till Oste-fordimningen
Fran sydvistra hornet av jarnvagsbron i Pinneberg till Pinnau-fordimningen

Frén sydvistra hornet av bron till/frin Wedenkamp i Elmshorn till Kriickau-fordam-
ningen

Frén tidvattenmitaren i Rensing till Stor-fordimningen

Frdn ostra hornet av slussen i Freiburg an der Elbe till mynningen
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Wismarbucht, Kirchsee, Breit-
ling, Salzhaff och hamnomradet
i Wismar

Warnow, inklusive Breitling och
forgreningar

Farvatten som omges av fast-
landet samt halvoarna Darf8 och
Zingst och 6arna Hiddensee och
Riigen (inklusive hamnomradet i
Stralsund)

Greifswalder Bodden och hamn-
omradet i Greifswald, inklusive
Ryck

Farvatten som omges av fast-
landet samt 6n Usedom (Peene-
strom, inklusive hamnomradet i
Wolgast samt Achterwasser och
Stettiner Haff)

Ut mot havet till en linje mellan Hoher Wieschendorf Huk och Timmendorfs fyr

och en linje som forbinder Gollwitzs fyr pd on Poel och Wustrow-halvons sodra
udde

Nedstroms fran kvarndammen fran norra hornet av Geinitzbriicke i Rostock mot

havet till en linje som forbinder de norra punkterna av Warnemiindes véstra och

Ostra pirar

Ut mot havet mellan

— halvon Zingst och 6n Bock: till latitud 54° 26" 42" N

— oaarna Bock och Hiddensee: till en linje som forbinder 6n Bocks norra udde
och 6n Hiddensees sodra udde

— 0n Hiddensee och 6n Riigen (Bug): till en linje som forbinder Neubessins
sydostra udde och Buger Haken

Ut mot havet till en linje frdn Thiessower Hakens ostra udde (Sudperd) till 6n
Rudens ostra udde och vidare till 6n Usedoms norra udde (54° 10" 37" N, 13° 47’
517 E)

Osterut fram till grinsen till Polen i Stettiner Haff

Anm. : Nir det giller fartyg med hemmahamn i en annan stat skall artikel 32 i Ems-Dollart-fordraget av den 8 april

1960 (BGBL 1963 11, s. 602) beaktas.

Frankrike

Dordogne
Garonne och Gironde

Loire
Rhone
Seine
Ungern

Balatonsjon

Nederldnderna
Dollard

Eems

Fran stenbron i Libourne till mynningen
Frin stenbron i Bordeaux till mynningen

Fran Haudaudine-bron 6ver sidoarmen Madeleine till mynningen och frin Pirmil-
bron over sidoarmen Pirmil

Frén Trinquetaille-bron i Arles och vidare i riktning mot Marseille

Frén Jeanne-d’Arc-bron i Rouen till mynningen

Waddenzee: inklusive forbindelselederna till Nordsjon

lisselmeer: inklusive Markermeer och ljmeer men exklusive Gouwzee

Nieuwe Waterweg och Scheur

Caland-kanalen vister om Benelux-hamnen

Hollands Diep

Breeddiep, Beer-kanalen och de hamnar som ar forbundna med den

Haringvliet och Vuile Gat: inklusive vattenvdgarna mellan Goeree-Overflakkee & ena sidan och Voorne-Putten och Hoek-

sche Waard & andra sidan
Hellegat
Volkerak

Krammer
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Grevelingenmeer och Brouwerschavensche Gat: inklusive alla vattenvigar mellan Schouwen-Duiveland och Goeree-Over-

flakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Oosterschelde och Roompot: inklusive vattenvigarna mellan Walcheren, Noord-

Beveland och Zuid-Beveland & ena sidan och Schouwen-Duiveland och Tholen & andra sidan exklusive Schelde-Rhen-

kanalen

Schelde och Westerschelde och dess mynning mot havet: inklusive vattenvdgarna mellan Zeeland Flanders & ena sidan
och Walcheren och Zuid-Beveland & andra sidan exklusive Schelde-Rhen-kanalen

Polen

Szczecinbukten
Kamienbukten
Wistabukten
Puckviken
Wioctawski reservoar
Sjon Sniardwy

Sjon Niegocin

Sjon Mamry

Forenade kungariket

SKOTTLAND

Scapa Flow

Kyle of Durness
Cromarty Firth
Inverness
Findhorn Bay
Aberdeen
Montrose Basin

River Tay — Dundee

Firth of Forth och River Forth
Dumfries

Loch Ryan

Ayr harbour

Clyde

Kyles of Bute
Campbeltown Harbour
Loch Etive

Loch Leven

Loch Linnhe

Loch FEil

Inom ett omrdde begrinsat av linjer dragna fran Wharth pd 6n Flotta till Martello
Tower pa South Walls, och frin Point Cletts pd 6n Hoy till Thomsons triangelpunkt
pa 6n Fara och dirifran till Gibraltar Pier pd 6n Flotta

Soder om Eilean Dubh

Innanfor en linje mellan North Sutor och South Sutor

Innanfor en linje fran Fort George till Chanonry Point

Innanfér sandbanken

Innanfor en linje fran South Jetty till Abercromby Jetty

Vister om en linje som gér nord-syd tvirsover hamninloppet vid fyren Scurdie Ness

Innanfor en linje fran tidvattensbassingen (fiskbassingen) Dundee till Craig Head,
East Newport

Innanfor Firth of Forth, men inte ster om jarnvagsbron éver Forth
Innanfor en linje fran Airds Point till Scar Point

Innanfor en linje fran Cairn Point till Kircolm Point

Innanfor sandbanken

Ovanfor farvattnen i zon 1

Mellan Colintraive och Rhubodach

Innanfor en linje frdn Macringan’s Point till Ottercharach Point
Inom Loch Etive ovanfor Falls of Lora

Ovanf6r bron i Ballachulish

Norr om fyren Corran Point

Hela sjon
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Caledonian Canal
Kyle of Lochalsh
Loch Carron

Loch Broom, Ullapool
Kylesku

Stornoway Harbour

The Sound of Scalpay

North Harbour, Scalpay och

Tarbert Harbour
Loch Awe

Loch Katrine
Loch Lomond
Loch Tay

Loch Loyal
Loch Hope
Loch Shin

Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry
Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel

Loch Earn

Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht
Loch Fionn
Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar

NORDIRLAND

Strangford Lough
Belfast Lough
Larne

River Bann
Lough Erne
Lough Neagh

Sjoarna Lochy, Oich och Ness

Innanfor Kyle Akin, inte vister om Eilean Ban Light eller 6ster om Eileanan Dubha
Mellan Stromemore och Strome Ferry

Innanfor en linje fran Ullapool Point Light till Aultnaharrie

Tvérsover Loch Cairnbawn i omrddet mellan Garbh Eilians ostligaste punkt och
Eilean na Rainichs vistligaste punkt

Innanfor en linje frdn Arnish Point till fyren i Sandwick Bay, nordvistra sidan
Inte Oster om Berry Cove (Scalpay) och inte vdster om Croc a Loin (Harris)

Inom en distansminut fran Island of Harris strand

Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon
Hela sjon

Hela sjon

Innanfor en linje frin Cloghy Point till Dogtail Point

Innanfér en linje fran Holywood till Macedon Point

Innanfor en linje fran Larne Pier till firjepiren pé Island Magee

Frén den dnde av vdgbrytarna som ligger mot havet till Toome Bridge
Upper och Lower Lough Erne

Inom tvd distansminuter fran stranden
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ENGLANDS OSTKUST

Berwick
Warkworth
Blyth

River Tyne
River Wear
Seaham

Hartlepool

River Tees
Whitby
River Humber

Grimsby Dock

Boston

Dutch River
River Hull
Kielder Water
River Ouse
River Trent
River Wharfe

Scarborough

Innanfor vagbrytarna

Innanfor vagbrytarna

Innanfor de yttre pirhuvudena
Dunston Staithes till Tynes pirhuvuden
Fatfield till Sunderlands pirhuvuden
Innanfor vagbrytarna

Innanfor en linje frin Middleton Jetty till Old Pier Head
Innanfér en linje som forenar det norra pirhuvudet med det sdra pirhuvudet

Innanfor en linje rakt visterut frin Government Jetty till Tees Barrage
Innanfor pirhuvudena i Whitby
Innanfor en linje frn North Ferriby till South Ferriby

Innanfor en linje frin tidvattenbassingens vistra pir till Fish Docks ostra pir, norra
kajen

Innanfér New Cut

Hela kanalen

Beverley Beck till River Humber

Hela sjon

Nedanf6r Naburn Lock

Nedanf6r Cromwell Lock

Frén sammanflodet med River Ouse till Tadcaster Bridge

Innanfor pirhuvudena i Scarborough

WALES OCH ENGLANDS VASTKUST

River Severn

River Wye
Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli och Burry Port

Milford Haven

Fishguard

Cardigan
Aberystwyth
Aberdyfi

Barmouth

Norr om en linje rakt visterut frin Sharpness Point (51° 43 4’ N) till Llanthony och
Maisemore Weirs och ut mot havet frdn farvattnen i zon 3

Vid Chepstow, norr om latitud (51° 38.0" N) till Monmouth
Norr om dar kraftledningarna korsar varandra vid Fifoots Points

Innanfor en linje frin South Jetty till Penarth Head
och de inneslutna vattnen vister om Cardiff Bay Barrage

Innanfor en linje som forbinder de mot havet liggande dndarna av vagbrytarna

Innanfor en linje som forbinder de mot havet liggande dndarna av védgbrytarna i
floden Afran utanfér hamndockorna

Innanfor en linje som gar rakt norr ut fran den mot havet liggande dnden av Baglan
Bay Tanker Jetty (51° 37.2'N, 3° 50.5" W)

Inom ett omrdde avgrinsat av en linje fran véstra piren i Burry Port till Whiteford
Point

Innanfor en linje fran sodra Hook Point till Thorn Point

Innanfor en linje som forenar de mot havet liggande dndarna av de norra och ostra
vagbrytarna

Innanfor gatten vid Pen-Yr-Ergyd
Innanfor de mot havet liggande dndarna av vagbrytarna
Innanfor en linje frin jirnvigsstationen i Aberdyfi till sjomirket Twyni Bach Beacon

Innanfor en linje fran jarnvigsstationen i Barmouth till Penrhyn Point
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Portmadoc Innanfor en linje fran Harlech Point till Graig Ddu
Holyhead Inom ett omrdde som avgrinsas av huvudvagbrytaren och en linje frn vagbrytarens

Menai Straits

Conway
Llandudno
Rhyl

River Dee

River Mersey

Preston och Southport
Fleetwood

River Lune

Barrow

Whitehaven
Workington
Maryport
Carlisle
Coniston Water
Derwentwater
Ullswater

Windermere

SODRA ENGLAND

Blakeney och Morston Harbour
och inlopp

River Orwell och River Stour
River Blackwater

River Crouch och River Roach
Themsen och dess bifloder

River Medway och Swale

River Stour (Kent)
Dover Harbour

River Rother

River Adur och Southwick Canal

River Arun

River Ouse (Sussex) Newhaven

huvud till Brynglas Point, Towyn Bay

Innanfor Menai Straits mellan en linje som forbinder Aber Menai Point med Belan
Point och en linje som forbinder Beaumaris Pier med Pen-y-Coed Point

Innanfor en linje fran Mussel Hill till Tremlyd Point

Innanfor vagbrytaren

Innanfor vagbrytaren

Ovanfér Connah’s Quay till pumpstationen pd Barrelwell Hill

Innanfor en linje mellan Rock Lighthouse North West Seaforth Dock, men uteslu-
tande andra hamnbassinger

Innanfor en linje frdn Lytham till Southport och innanfér Preston Docks
Innanfor en linje fran Low Light till Knott

Innanfor en linje frdn Sunderland Point till Chapel Hill fram till och inbegripet
Glasson Dock

Innanfor en linje som forbinder Haws Point pd Isle of Walney och Roa Island
Slipway

Innanfor vagbrytaren

Innanfor vagbrytaren

Innanfor vagbrytaren

Innanfor en linje som forbinder Point Carlisle och Torduff
Hela sjon

Hela sjon

Hela sjon

Hela sjon

Oster om en linje som gér sdder om Blakeney Point till inloppet till Stiffkey River
River Orwell innanfor en linje frn vagbrytaren i Blackmanshead till Landguard Point
och ut mot havet fran farvattnen i zon 3

Alla vattenvigar innanfor en linje frin den sydvistligaste udden av 6n Mersea till
Sales Point

River Crouch innanfor en linje fran Holliwell Point till Foulness Point, inklusive River
Roach

Themsen ovanfor en linje som dras norr/soder genom det ostra yttersta hornet av
Denton Wharf Pier i Gravesend till Teddington Lock

River Medway frin en linje som dras frdn Garrison Point till Grain Tower, till
Allington Lock; och Swale frain Whitstable till Medway

River Stour ovanfor mynningen till kajen vid Flagstaff Reach
Innanfor linjer 6ver de ostra och vistra inloppen till hamnen

River Rother ovanfér signalstationen for tidvatten vid Camber till Scots Float Sluice
och till forsta slussen pa River Brede

Innanfér en linje 6ver inloppet frn hamnen i Shoreham till Southwick Canal Lock
och till vastra dnden av Tarmac Wharf

River Arun ovanfor Littlehampton Pier till Littlehampton Marina

River Ouse fran en linje tvirsover pirarna vid inloppet till hamnen i Newhaven till
norra dnden av North Quay
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Brighton Yttre hamnen i Brighton Marina innanfér en linje frdn sodra dnden av West Quay till
norra dnden av South Quay
Chichester Innanfor en linje mellan Eastoke point och kyrkspiran i West Wittering och ut mot

Langstone Harbour
Portsmouth
Bembridge, Isle of Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton
Beaulieu River
Keyhaven Lake
Christchurch
Poole

Exeter

Teignmouth
River Dart
River Salcombe

Plymouth

Fowey

Falmouth

River Camel

River Taw och River Torridge
Bridgewater

River Avon (Avon)

Belgien

havet frén farvattnen i zon 3

Innanfor en linje mellan Eastney Point och Gunner Point

Innanfor en linje 6ver hamninloppet fran Port Blockhouse till Round Tower
Inom Bradings hamn

River Medina inanfor en linje frdn Breakwater Light pa ostra banken till House Light
pa vistra banken

Innanfor en linje fran Calshot Castle till Hook Beacon

Inom Beaulieu River, men inte dster om en linje norr/séder genom Inchmery House
Innanfor en linje rakt norr ut frdn Hurst Points lagre ljus till Keyhaven Marshes

The Run

Innanfor linfirjan mellan Sandbanks och South Haven Point

Innanfor en ostvastlig linje frin Warren Point till sjoraddningsstationen mittemot
Checkstone Ledge

Inom hamnen
Innanfor en linje fran Kettle point till Battery Point
Innanfor en linje fran Splat Point till Limebury Point

Innanfor en linje frdn Mount Batten Pier till Raveness Point genom Drake’s Islands.
River Yealm innanfor en linje frin Warren Point till Misery Point

Inom hamnen

Innanfor en linje fran St. Anthony Head till Pendennis Point

Innanfor en linje frin Gun Point till Brea Hill

Innanfér en linje i baring 200° frdn fyren vid Crow Point till stranden vid Skern Point
Soder om en linje rakt osterut fran Stert Point (51° 13.0° N)

Innanfor en linje fran Avonmouth Pier till Wharf Point, till Netham Dam

KAPITEL 2

Zon 3

Maritima Schelde (nedstroms fran redden i Antwerpen)

Tjeckien

Labe: Fran Usti nad Labem-Stiekov-slussen till Lovosice-slussen

Reservoarer: Baska, Brnénskd (Kninicky), Horka (Strdz Pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice, Nechranice, Olesnd, Orlik,
Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Sjon Méachovo

Vattenomradet Velké Zernoseky

Dammar: Oleksovice, Svét, Velké Datko

Grusutvinningssjoar: Dolni BeneSov, Ostroznd Nové Ves a Tovacov
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Tyskland

Donau Frén Kelheim (km 2 414,72) till grinsen mellan Tyskland och Osterrike

Rhen Fran grinsen mellan Tyskland och Schweiz till grinsen mellan Tyskland och Neder-
landerna

Elbe Frén Elbe-Seiten-kanalens mynning till nedre grinsen for Hamburgs hamn

Miiritz

Frankrike

Rhen

Ungern

Donau: Fran km 1 812 till km 1 433
Donau Moson: Frén km 14 till km 0
Donau Szentendre: Fran km 32 till km 0
Donau Rickeve: Fran km 58 till km 0
Floden Tisza: Frdn km 685 till km 160
Floden Drdva: Frdn km 198 till km 70
Floden Bodrog: Fran km 51 till km 0
Floden Kettds Kords: Frén km 23 till km 0
Floden Hdrmas Koros: Fran km 91 till km 0
Si6-kanalen: Frdn km 23 till km 0

Sjon Velence

Sjon Fert6

Nederlinderna

Rhen

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, Afgesloten Ij, Noordzeekanaal,
[jmuidens hamn, Rotterdams hamnomrade, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede,
Dordische Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch-kanalen, Boven Rijn, Pannersdensch-kanalen, Geldersche Ijssel, Neder
Rijn, Lek, Amsterdam-Rhen-kanalen, Veerse Meer, Schelde-Rhen-kanalen till mynningen i Volkerak, Amer, Bergsche
Maas, Maas nedanfér Venlo, Gooimeer, Europoort, Calandkanaal (6ster om Benelux-hamnen), Hartelkanaal

Osterrike

Donau: Fran gransen till Tyskland till gransen till Slovakien

Inn: Frdn mynningen till Passau-Inglings kraftverk

Traun: Frén mynningen till km 1,80

Enns: Frdn mynningen till km 2,70

March: Till km 6,00

Polen
— Floden Biebrza fran mynningen av Augustowski-kanalen till mynningen i floden Narew
— Floden Brda frin sammanflédet med Bydgoski-kanalen i Bydgoszcz till mynningen i floden Wista

— Floden Bug fran mynningen av floden Muchawiec till mynningen i floden Narew
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— Sjon Dabie till gransen med det inre havsvattnet

— Augustowski-kanalen frin sammanflodet med floden Biebrza till statsgrinsen, tillsammans med sjdarna lings kana-

lens lopp

— Bartnicki-kanalen fran sjon Ruda Woda till sjon Bartezek, tillsammans med sjon Bartezek
— Bydgoski-kanalen

— Elblaski -kanalen frdn sjon Druzno till sjon Jeziorak och sjon Szelag Wielki, tillsammans med dessa sjoar och sjéarna

langs kanalens lopp, och en forgrening i riktning mot Zalewo fran sjon Jeziorak till och med sjon Ewingi
Gliwicki-kanalen tillsammans med Kedzierzyniski -kanalen

Jagielloriski-kanalen frdn sammanflodet med floden Elblag till floden Nogat

Laczaniski-kanalen

Slesifiski-kanalen med sjéarna beligna lings denna kanals lopp och sjon Gopto

Zeraniski -kanalen

Floden Martwa Wisla fran floden Wista i Przegalina till grinsen med det inre havsvattnet

Floden Narew frdn mynningen av floden Biebrza till mynningen i floden Wisla, tillsammans med sjon Zegrzyfiski
Floden Nogat fran floden Wista till mynningen i Wislabukten

Floden Note¢ (6vre) fran sjon Goplo till ssmmanflodet med Gérnonotecki-kanalen samt Gérnonotecki-kanalen och
floden Note¢ (nedre) fran sammanflodet med Bydgoski-kanalen till mynningen i floden Warta

Floden Nysa tuzycka frdn Gubin till mynningen av floden Oder

Floden Oder frdn staden Raciborz till sammanflodet med floden 6stra Oder som 6vergar i floden Regalica fran
passagen Klucz-Ustowo, tillsammans med den floden och dess bifloder till sjon Dgbie samt en forgrening av floden
Oder fréin slussen Opatowice till slussen i staden Wroclaw

Floden vistra Oder fran dammen i Widuchowa (704,1 km av floden Oder) till gransen mot det inre havsvattnet, till-
sammans med bifloder samt passagen Klucz-Ustowo, som férenar floden 6stra Oder med floden vistra Oder

Floden Parnica och Parnicki-passagen frén floden vistra Oder till gransen mot det inre havsvattnet
Floden Pisa frdn sjon Ro$ till mynningen i floden Narew

Floden Szkarpawa fran floden Wista till mynningen i Wistabukten

Floden Warta frén Slesiniskisjon till mynningen i floden Oder

De stora masuriska sjoarnas system, omfattande de sjoar som férenas av de floder och kanaler som utgor ett huvud-
lopp frén och med sjon Ros’ i Pisz till och med Wegorzewski-kanalen i Wegorzewo, tillsammans med sjoarna Seksty,
Mikolajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty
och Swigcajty, tillsammans med Gizycki-kanalen och Niegocifiski-kanalen och Pigkna Géra-kanalen, samt en forgre-
ning frdn och med sjon Ryriskie i Ryn till sjon Nidzkie (fram till 3 km, till grinsen mot sjon Nidzkies naturreservat),
tillsammans med sjoarna Beldany, Guzianka Mala och Guzianka Wielka

Floden Wisla frén mynningen av floden Przemsza till sammanflodet med taczanski-kanalen samt fran den kanalens
mynning i Skawina till floden Wislas mynning i Gdansk-bukten, utom Wloctawski-reservoaren

Slovakien

Donau: Fran Devin (km 1880,26) till slovakisk-ungerska griansen
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SKOTTLAND

Leith (Edinburgh)
Glasgow
Crinan Canal

Caledonian Canal

NORDIRLAND

River Lagan

OSTRA ENGLAND

River Wear (inget tidvatten)
River Tees

Grimsby dock

Immingham dock

Hull Docks

Boston Dock

Aire and Calder Navigation

River Ancholme

Calder and Hebble Canal
River Foss

Fossdyke Canal

Goole Dock

Hornsea Mere

River Hull

Market Weighton Canal
New Junction Canal
River Ouse

Sheffield and South Yorkshire
Canal

River Trent

River Witham

WALES OCH VASTRA ENGLAND

River Severn
River Wye
Cardiff

Port Talbot
Swansea
River Dee

River Mersey

Innanfor vagbrytarna
Strathclyde-slussen
Crinan till Ardrishaig

Kanalsektionerna

Lagan Weir till Stranmillis

Gamla jarnvagsbron, Durham till Prebends Bridge, Durham
Uppstroms fran Tees-dammen

Innanfor slussarna

Innanfor slussarna

Innanfor slussarna

Innanfor slussportarna

Goole Docks till Leeds; ssammanflodet med Leeds-Liverpool-kanalen; Bank Dole junc-
tion till Selby (River Ouse-slussen); Castleford Junction till Wakefield (fallande sluss)

Ferriby-slussen till Brigg

Wakefield (fallande sluss) till 6vre slussen i Broadcut

Frén (Blue Bridge) sammanflodet med River Ouse till Monk Bridge
Sammanflodet med River Trent till Brayford Pool

Innanfor slussportarna

Hela kanalen

Fran Struncheon Hill-slussen till Beverley Beck

River Humber-slussen till Sod Houses-slussen

Hela kanalen

Frén Naburn-slussen till Nun Monkton

Keadby-slussen till Tinsley-slussen

Cromwell-slussen till Shardlow

Boston-slussen till Brayford Poole (Lincoln)

Ovanfér Llanthony och Maisemore Weirs
Ovanfér Monmouth

Roath Park-sjon

Innanfor de inneslutna dockorna
Innanfor de inneslutna dockorna

Ovanf6r pumpstationen pé Barrelwell Hill

Dockorna (utom Seaforth Dock)
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River Lune Ovanfor Glasson Dock

River Avon (Midland)
Gloucester

Hollingworth Lake
Manchester Ship-kanalen
Pickmere Lake

River Tawe

Rudyard Lake

River Weaver

SODRA ENGLAND

River Nene
River Great Ouse

Yarmouth
Lowestoft

River Alde och River Ore

River Deben

River Orwell och River Stour

Chelmer & Blackwater Canal

Themsen och dess bifloder

River Adur and Southwick
Canal

River Arun

River Ouse (Sussex) Newhaven

Bewl Water
Gratham Water
Rutland Water
Thorpe Park Lake
Chichester
Christchurch
Exeter Canal

River Avon (Avon)

Belgien

Tewkesbury-slussen till Evesham

Gloucester City Docks Gloucester/Sharpness-kanalen

Hela sjon

Hela kanalen och Salford Docks inklusive River Irwell

Hela sjon

Mellan havsférdimningen/marinan and Morfa idrottsstadion
Hela sjon

Nedanfoér Northwich

Wisbech Cut och River Nene till Dog-in a-Doublet-slussen
Kings Lynn Cut och River Great Ouse nedanfér West Lynns vdgbro

Floden Yares mynning frdn en linje tvdrsover de norra och sodra infartspirarnas
andar, inklusive Breydon Water

Lowestoft-hamnen nedanfor Mutford Lock till en linje tvirsover den yttre hamnens
infartspirar

Ovanfor inloppet till River Ore till Westrow Point
Ovanfor inloppet till River Deben till Felixstowe Ferry

Frdn en linje frdn Fagbury Point till Shotley Point vid River Orwell till Ipswich Dock;
och frén en linje frdn norr till séder genom Erwarton Ness vid River Stour till Manni-
ngtree

Oster om Beeleigh-slussen
Themsen ovanfér Teddington-slussen till Oxford

River Adur ovanfor den vistra indan av Tarmac Wharf, och inom Southwick-
kanalen

River Arun ovanfor Littlehampton Marina

River Ouse ovanfor norra dndan av North Quay

Hela sjon

Hela sjon

Hela sjon

Hela sjon

Oster om en linje mellan Cobnor Point och Chalkdock Point
Inom Christchurchs hamn utom the Run

Hela kanalen

Bristol City Docks
Netham Dam till Pulteney Weir

KAPITEL 3

Zon 4

Hela det belgiska vattenvigssystemet med undantag for vattenvigarna i zon 3

Tjeckien

Alla andra vattenvigar som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Tyskland

Alla inre vattenvdgar utom dem i zon 1, 2 och 3
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Frankrike

Alla franska inre vattenvdgar utom dem i zon 1, 2 och 3

Italien

Po: Frén Piacenza till mynningen

Kanalen mellan Milano och Cremona, Po: Den sista strackningen om 15 km till Po
Mincio: frdn Mantua, Governolo till Po

Ferrara vattenvdg: Fran Po (Pontelagoscuro), Ferrara till Porto Garibaldi

Brondolo- och Valle-kanalerna: Fran 6stra Po till Venedig-lagunen

Canale Fissero — Tartaro — Canalbianco: Fran Adria till 6stra Po

Venetianska kustlinjen: Fran Venedig-lagunen till Grado

Litauen

Hela det litauiska vattenvigssystemet

Luxemburg

Mosel

Ungern

Alla andra vattenvigar som inte finns upptagna i zon 2 eller 3

Nederldnderna

Alla 6vriga floder, kanaler och innanhav som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Osterrike
Thaya: Upp till Bernhardsthal

March: Ovanfor km 6,00

Polen

Alla andra vattenvigar som inte finns upptagna i zon 1, 2 eller 3

Slovakien

Alla andra vattenvigar som inte finns upptagna i zon 3

Forenade kungariket

SKOTTLAND

Ratho and Linlithgow Union Hela kanalen

Canal

Glasgow Forth and Clyde-kanalen

Monkland-kanalen — Avsnitten Faskine och Drumpellier
Hogganfield-slussen
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OSTRA ENGLAND

River Ancholme

Calder and Hebble Canal
Chesterfield Canal
Cromford Canal

River Derwent

Driffield Navigation
Erewash Canal

Huddersfield Canal

Leeds and Liverpool Canal
Light Water Valley Lake
The Mere, Scarborough
River Ouse

Pocklington Canal

Sheffield and South Yorkshire
Canal

River Soar
Trent and Mersey Canal
River Ure and Ripon Canal

Ashton Canal

WALES OCH VASTRA ENGLAND

River Avon (Midland)
Birmingham Canal Navigation
Birmingham and Fazeley Canal
Coventry Canal

Grand Union Canal (frin
Napton Junction till
Birmingham och Fazeley

Kennet and Avon Canal (Bath
till Newbury)

Lancaster Canal

Leeds and Liverpool Canal
Llangollen Canal

Caldon Canal

Peak Forest Canal
Macclesfield Canal

Monmouthshire and
Brecon Canal

Montgomery Canal
Rochdale Canal
Swansea Canal

Neath & Tennant Canal

Brigg till Harram Hill-slussen

Ovre slussen i Broadcut till Sowerby-bron

West Stockwith till Worksop

Hela kanalen

Frin sammanflodet med River Ouse till Stamford-bron
Frén Struncheon Hill-slussen till Great Driffield
Trent-slussen till Langley Mill-slussen

Sammanflodet med Calder och Hebble vid Coopers-bron till Huddersfield Narrow-ka-
nalen vid Huddersfield

Mellan Ashton-Under-Lyne och Huddersfield

Fran Leeds River-slussen till Skipton Wharf

Hela sjon

Hela sjon

Ovanfor Nun Monkton Pool

Frén sammanflodet med River Derwent till Melbourne Basin

Tinsle-slussen till Sheffield

Sammanflodet med Trent till Loughborough
Shardlow till Dellow Lane-slussen
Fran sammanflodet med River Ouse till Ripon-kanalen (Ripon Basin)

Hela kanalen

Ovanfor Evesham
Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen

Hela kanalavsnittet

Hela kanalavsnittet

Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen

Hela kanalen

Hela kanalen
Hela kanalen
Hela kanalen

Hela kanalen
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Shropshire Union Canal

Staffordshire and
Worcester Canal

Stratford-upon-Avon Canal
River Trent

Trent and Mersey Canal
River Weaver

Worcester and
Birmingham Canal

SODRA ENGLAND

River Nene

River Great Ouse

The Norfolk and Suffolk Broads

River Blyth

River Alde och River Ore
River Deben

River Orwell och River Stour
Chelmer & Blackwater Canal

Themsen och dess bifloder

River Medway och Swale
River Stour (Kent)
Dovers hamn

River Rother

Brighton

Wickstead Park Lake
Kennet and Avon Canal
Grand Union Canal
River Avon (Avon)

Bridgewater Canal

Hela kanalen

Hela kanalen

Hela kanalen

Hela floden

Hela kanalen
Ovanfor Northwich

Hela kanalen

Ovanf6r Dog-in-a-Doublet-slussen

Kings Lynn ovanfor vigbron i West Lynn. River Great Ouse och alla anslutna vatten-
végar i Fenland, inklusive River Cam och Middle Level Navigation

Alla segelbara floder, broads, kanaler och vattenvigar med eller utan tidvatten inom
Norfolk and Suffolk Broads, inklusive Oulton Broad, och floderna Waveney, Yare,
Bure, Ant och Thurne, men sirskilda bestimmelser giller for Yarmouth och Lowes-
toft

River Blyths mynning till Blythburgh

Pa River Alde ovanfor Westrow Point

River Deben ovanfor Felixstowe Ferry

Alla vattenvidgar pd River Stour ovanfor Manningtree
Vister om Beeleigh-slussen

River Stort och River Lee ovanfoér Bow Creek. Grand Union- kanalen ovanfor Brent-
ford-slussen och Regents-kanalen ovanfor Limehouse Basin och alla dirmed
forbundna kanaler. River Wey ovanfoér Themsen-slussen. Kennet and Avon-kanalen.
Themsen ovanfor Oxford. Oxford-kanalen

River Medway ovanfor Allington-slussen
River Stour ovanfor landstigningsplatsen vid Flagstaff Reach
Hela hamnen

River Rother och Royal Military Canal ovanfor Scots Float Sluice och River Brede
ovanfor infartsslussen

Inre hamnen i Brighton Marina ovanfor slussen
Hela sjon

Hela kanalen

Hela kanalen

Ovanfor Pulteney Weir

Hela kanalen
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DEL I
KAPITEL 1

ALLMANT

Artikel 1.01
Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som har anges:
Typer av farkost
1. farkost: fartyg eller flytande utrustning.

2. fartyg: fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg.

ol

. fartyg i inlandssjéfart: fartyg som &r avsett uteslutande eller huvudsakligen for trafik pa inre vattenvigar.
4. havsgdende fartyg: fartyg som certifierats for havsgdende trafik.
5. motorfartyg: lastmotorfartyg eller tankmotorfartyg.

6. tankmotorfartyg: fartyg som &r avsett for godstransport i fasta tankar och som ar forsett med eget framdrivningsma-
skineri.

7. lastmotorfartyg: fartyg, annat 4n lastmotorfartyg, som ar avsett for godstransport och forsett med eget framdriv-
ningsmaskineri.

8. kanalpram: fartyg med en lingd som inte Gverstiger 38,5 m och en bredd som inte Gverstiger 5,05 som ar avsett
for trafik pa inre vattenvidgar och vanligen trafikerar Rhen-Rhone-kanalen.

9. bogserfartyg: fartyg som ar konstruerat for att utféra bogsering.

10. skjutbogserare: fartyg som dr konstruerat for att framdriva en skjutbogserad konvoj.

11. pram: slippram eller tankprdm.

12. tankprdm: fartyg som &r avsett for godstransport i fasta tankar och konstruerat for att kunna bogseras, och som
antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har tillrackligt framdrivningsmaskineri for kortare
forflyttningar.

13. slappram: fartyg, annat dn en tankprdm, som &r avsett for godstransport och konstruerat for att kunna bogseras
och antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har tillrickligt framdrivningsmaskineri for kortare
forflyttningar.

14. laktare: tankldktare, lastlaktare eller skeppsburen ldktare.

15. tanklaktare: fartyg som dr avsett for godstransport i fasta tankar och konstruerat eller sirskilt ombyggt for att
kunna skjutbogseras, och som antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaski-
neri for kortare forflyttningar nar det inte ingér i en skjutbogserad konvoj.

16. lastlaktare: fartyg, annat dn en tankldktare, som ar avsett for godstransport och konstruerat eller sarskilt ombyggt
for att kunna skjutbogseras, och som antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivnings-

maskineri for kortare forflyttningar nér det inte ingdr i en skjutbogserad konvoj.

17. skeppsburen liktare: liktare som ar konstruerad for att kunna transporteras ombord pd havsgdende fartyg och for
trafik pd inre vattenvagar.

18. passagerarfartyg: dagstursfartyg eller fartyg med hytter som dr konstruerat och utrustat for att kunna transportera
fler @n 12 passagerare.

19. passagerarsegelfartyg: passagerarfartyg som dven dr konstruerat och utrustat for att ga for segel.
20. dagstursfartyg: passagerarfartyg utan overnattningshytter for passagerare.

21. passagerarfartyg med hytter: passagerarfartyg utrustat med overnattningshytter for passagerare.
22. hoghastighetsfartyg: motordrivet fartyg som kan uppna en fart 6ver 40 km/tim genom vattnet.

23. flytande utrustning: flytande installationer som bir upp arbetsredskap som kranar, muddringsutrustning, pilkranar
eller hissar.

24. arbetsfarkost: fartyg som ir konstruerat och utrustat for anvandning vid arbetsanldggningar, t.ex. med sandsug-
ningspram, bottentippningspram eller dickslastpram, ponton eller stendumpningsfartyg.
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25.

26.

27.

28.

fritidsfartyg: fartyg, annat dn passagerarfartyg, som ar avsett for sport- och fritidsindamal.
arbetsbat: bat som anvinds for transport, riddning, birgning och arbetsuppgifter.

flytande anliggning: flytande installation som i normala fall inte 4r avsedd att flyttas sdsom simbad, docka, brygga
eller batskjul.

flytande foremdl: flotte eller nigon annan typ av konstruktion, foremal eller ssmmankoppling som kan framforas,
annat 4n ett fartyg, flytande utrustning eller flytande anldggning.

Sammankopplade farkoster

29.

konvoj: fast formerad konvoj eller bogserad konvoj av farkoster.

30. formering: sitt pa vilket en konvoj dr sammankopplad.

31. fast formerad konvoj: skjutbogserad konvoj eller fast sidoformerad konvoj.

32. skjutbogserad konvoj: fast sammankoppling av farkoster dar dtminstone den forsta enheten dr placerad fore den
farkost eller de farkoster som driver konvojen framét, och som kallas skjutbogserare; en konvoj som bestdr av en
skjutbogserare och en skjutbogserad farkost vilka dr kopplade pa ett sitt som mojliggor kontrollerad rorelse anses
ocksd vara fast formerad.

33. fast sidoformering: ssmmankoppling av farkoster som ir fast kopplade sida vid sida, i vilken ingen enhet dr kopplad
framfor den framdrivande enheten.

34. slapkonvoj: ssmmankoppling bestdende av en eller flera farkoster, flytande anldggningar eller flytande installationer
som bogseras av en eller flera farkoster med eget framdrivningsmaskineri som ingér i konvojen.

Utrymmen pa fartyg

35. huvudmaskinrum: utrymme dar framdrivningsmaskineriet ar installerat.

36. maskinrum: utrymme dar forbranningsmotorerna ar installerade.

37. pannrum: utrymme med en brinsledriven anliggning som dr utformad for att producera dnga eller virma en
termisk vitska.

38. sluten overbyggnad: genomgdende konstruktion som ir fast och vattentdt och som har fasta viggar anslutna till dack
pa ett stadigvarande och vattentitt sitt.

39. styrhytt: utrymme dir styr- och kontrollutrustning som ar nédvandig for att manévrera fartyget finns installerad.

40. bostadsutrymme: utrymme som 4r avsett att anvdndas av personer som normalt bor ombord, inklusive kok,
proviantforrdd, toaletter och badrum, tvitteri, férrum och korridorer, dock ¢j styrhytt.

41. passagerarutrymme: omrdden ombord som idr avsedda for passagerare och inneslutna omrdden som salonger,
kontor, butiker, frisdrsalonger, torkrum, tvittstugor, bastur, toaletter, badrum, passager, korridorer och trappor
som inte ar omgirdade av viggar.

42. kontrollcentral: en styrhytt, ett omrdde som innehéller en reservstromkalla eller delar av en sddan eller ett omrade
med en central som standigt 4r bemannad av personal ombord eller besittningsmedlemmar, exempelvis for brand-
larmsutrustning, fjarrkontroller for dorrar eller brandspjall.

43, trapphus: trapphus for en trappa inomhus eller hisschakt.

44. salong: rum i ett bostadsutrymme eller passagerarutrymme. K6k anses inte vara salonger ombord pd passagerar-
fartyg.

45. kok: rum med spis eller liknande matlagningsanordning.

46. forradsrum: rum for forvaring av brandfarliga vitskor eller rum med en yta pd mer 4n 4 m? for forvaring av mate-
riel.

47. lastrum: del av fartyget som dr avgrinsad for och akter av skott, och som 6ppnas och stings med lastluckor, och
som dr avsedd antingen for transport av forpackat gods eller bulklast, eller for att rymma tankar fristdende fran
skrovet.

48. fast tank: tank som &r fast monterad i fartyget och vars sidor antingen utgérs av sjilva skrovet eller av en inneslut-
ning som ir fristdende frdn skrovet.

49. arbetsutrymme: omrade dir besdttningen skall utfora sitt arbete, inbegripet landgéng, lyftbom och arbetsbét.

50. passage: omrade som dr avsett for normal forflyttning av personer och varor.
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51.

52.

53.

sikert omrdde: omrdde som utdt avgrinsas av en lodrdt yta som loper pd ett avstdnd av 1/5 By, parallellt med
skrovet i linje med storsta djupgdende.

samlingsomrade: sirskilt skyddade omrdden pé fartyget ddr passagerare samlas vid fara.

utrymningsomrdde: del av samlingsomraden pa fartyg fran vilken utrymning av personer kan genomforas.

Sjotekniska termer

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

flytvattenlinje vid storsta djupgdende: flytvattenlinjeplan som motsvarar farkostens storsta tillitna djupgdende.

flédningsavstand: avstandet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgdende och ett parallellt plan som gar genom den
lagsta punkt ovanfor vilken farkosten inte lingre anses vara vattentit.

restflodningsavstand: vid slagsida, det lodrita avstandet mellan vattennivdn och den ligsta punkt pa den nedsinkta
sidan ovanfor vilken fartyget inte lingre anses vara vattentitt.

fribord (f): avstindet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgéende och ett parallellt plan som gér genom den lagsta
punkten pé skarnddck, eller om skarndick saknas, lagsta punkten pd den ovre kanten av fartygssidan.

restfribord: vid slagsida, det lodrita avstindet mellan vattennivdn och dickets 6versida vid den lagsta punkten pé
den nedsankta sidan eller, om det inte finns nagot dick, den lagsta punkten pd den fasta fartygssidans oversida.

marginallinje: tinkt linje dragen pa bordliggningen minst 10 cm nedanfér skottdick och minst 10 c¢m nedanfor
fastygssidans ldgsta icke vattentita punkt; i de fall da det inte finns ndgot skottddck anvinds en linje dragen minst
10 cm nedanfor den ldgsta linje upp till vilken den yttre bordldggningen ir vattentit.

volymdeplacement (V): volymen av fartygets undervattenskropp, i m*.

viktdeplacement (A): fartygets totala vikt, inklusive last, i ton.

blockkoefficient (C;): forhallandet mellan fartygets volymdeplacement och produktens lingd Ly, x bredd By, x djup-
gdende T.

lateralplan ovanfor vattenlinjen (A,): fartygets lateralplan ovanfér vattenlinjen i m2
skottddck: dack till vilket de foreskrivna vattentita skotten gér och fran vilket fribord miits.

skott: vigg, vanligtvis vertikal, med bestimd hojd, avsedd for indelning av fartyget, avgrinsad av fartygets botten,
bordlidggning eller andra skott.

tvirskeppsskott: skott som stracker sig frén ena sidan av fartyget till den andra.
vagg: avgransande yta, vanligtvis vertikal.

mellanvigg: vigg som inte ar vattentit.

langd (L): skrovets storsta lingd i meter, med undantag for roder och bogsprot.

langd overallt (L,): farkostens storsta lingd i meter, inbegripet alla fasta installationer, exempelvis delar av styrin-
rittningen eller framdrivningsanordningen, de mekaniska anordningarna eller liknande.

langd i vattenlinjen (Ly,,): skrovets lingd i meter, mitt vid storsta djupgdende.

bredd (B): skrovets storsta bredd i meter, matt pd utsidan av bordliggningen (med undantag for skovelhjul, avbarar-
list och liknande).

bredd overallt (B,): farkostens storsta bredd i meter, inbegripet all fast utrustning sdsom skovelhjul, avbararlist,
mekaniska anordningar och liknande.

bredd i vattenlinjen (By,): skrovets storsta bredd i meter, mitt fran bordliggningens utsida vid vattenlinjen vid
storsta djupgdende.

djup (H): minsta lodrita avstand i meter mellan skrovets eller kolens lagsta punkt och ddckets lagsta punkt pa
fartygssidan.

djupgdende (T): det lodrita avstindet i meter mellan den ldgsta punkten pa skrovet eller kolen och vattenlinjen vid
storsta djupgdende.

forlig perpendikel: lodrit linje vid den forliga skdrningspunkten mellan skrovet och vattenlinjen vid storsta djup-
gdende.

skarndicksbredd: avstandet mellan den lodrita linje som gar genom den mest utskjutande delen av luckkarmen pé
skarndickssidan och den lodrita linje som gir genom innerkanten av fallskydden (racken, fotlister) pa utsidan av
skarndack.
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Styrinrittning

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

styrinrdttning: all utrustning som ar nodvandig for att styra fartyget och for att uppnd den mandverformaga som
foreskrivs i kapitel 5.

roder: ett eller flera roder med hjartstock, inbegripet kvadrant och komponenter som férbinder roder med styran-
ordning.

styranordning: del av styrinrittning som genererar rodrets rorelse.
drivenhet: styranordningens drivenhet, mellan kraftkallan och styranordningen.

kraftkalla: energiforsorjning till styrkontrollsystem och styranordning frdn nitet ombord, batterier eller en forbrin-
ningsmotor.

styrkontrollsystem: komponenter och kretssystem for styrning av ett motordrivet styrkontrollsystem.
drivenhet for styranordningen: kontrollsystem for styrapparaten, dess drivenhet och kraftkalla.

manuell drivenhet: drivenhet genom vilket rodret aktiveras vid manuell mandvrering av ratten, via en mekanisk
overforing, utan ytterligare kraftkalla.

manuell hydraulisk drivenhet: manuell drivenhet med hydraulisk 6verforing.

girhastighetsregulator: utrustning som automatiskt stiller in och uppritthéller en viss girhastighet &t fartyget i
enlighet med forinstillda varden.

styrhytt utformad for radarstyrning utford av en person: styrhytt utformad s att fartyget vid radarnavigering kan mano-
Vreras av en person.

Egenskaper hos byggnadsdelar och material

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

vattentdt: konstruktionsdel eller anordning som 4r sd beskaffad att den hindrar intringning av vatten.

spoltat och vadertdt: konstruktionsdel eller anordning som ér sd inrittad att den under normala forhédllanden endast
slapper igenom en obetydlig mingd vatten.

gastdt: konstruktionsdel eller anordning som &r inrittad sd att intringning av gaser och dngor forhindras.

obrannbar: imne som varken brinner eller avger littantindliga dngor i sddan méingd att det kan fatta eld nir det
uppndr en temperatur av omkring 750°C.

flamskydd: material som dr svirantdndligt eller vars yta tminstone hindrar spridning av elden enligt forfarandet i
artikel 15.11.1 c.

brandmotstdnd: egenskap hos konstruktionsdelar eller anordningar som bestyrkts genom testforfaranden enligt
artikel 15.11.1 d.

regler for brandprovningsforfaranden: International Code for the Application of Fire Test Procedures enligt beslut
MSC.61(67) av IMO:s sjosdkerhetskommitté.

Ovriga definitioner

97.

98.

99.

100.

101.

102.

godkant Rlassificeringssdllskap: Klassificeringssdllskap som har godkénts i enlighet med kriterierna och forfarandena i
bilaga VII till direktivet.

radarinstallation: elektroniskt navigeringshjalpmedel som upptécker och visar omgivning och trafik.

ECDIS for inre vattenvigar: standardiserat system for visning av elektroniska sjokort for inre vattenvagar och tillho-
rande information, vilket visar utvald information frin kommersiella elektroniska sjokort for inre vattenvigar och
eventuellt information fran andra sensorer pa farkosten.

ECDIS-installation for inre vattenvigar: installation for visning av elektroniska sjokort for inre vattenvigar med tvd
olika funktionssitt: en informationsfunktion och en navigeringsfunktion.

informationsfunktion: anvindning av ECDIS for inre vattenvigar endast i informationssyfte utan integration mellan
radar och elektroniska sjokort (radar overlay).

navigeringsfunktion: anviandning av ECDIS for inre vattenvigar med “radar overlay” f6r navigering av en farkost.
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103. personal ombord: alla anstdllda ombord pa ett passagerarfartyg som inte ar besittningsmedlemmar.

104. personer med nedsatt rorelseformdga: personer som har sirskilda problem nir de anvinder allmédnna transportmedel,
exempelvis dldre personer, personer med sensoriska eller andra funktionshinder, rullstolsbundna, gravida kvinnor
och personer som reser med smé barn.

105. gemenskapscertifikat: certifikat som den behoriga myndigheten utfirdar for fartyg som foljer de tekniska foreskrif-
terna i detta direktiv.

Artikel 1.02

(Utan innehall)

Artikel 1.03

(Utan innehall)

Artikel 1.04

(Utan innehall)

Artikel 1.05

(Utan innehall)

Artikel 1.06
Foreskrifter av tillfillig natur

Foreskrifter av tillfdllig natur kan antas i enlighet med forfarandet i artikel 20 i detta direktiv om det, till foljd av den
tekniska utvecklingen inom inlandssjofarten, anses vara nodvindigt att snabbt medge undantag fran bestimmelserna i
direktivet i vdntan pd att en dndring infors i sjdlva direktivet eller for att tillita provningar. Foreskrifterna skall offentlig-
goras och skall gilla i hogst tre dr. De skall trada i kraft samtidigt och upphivas under samma forutsittningar i alla
medlemsstater.

Artikel 1.07

Administrativa anvisningar

For att underlitta och standardisera tillimpningen av detta direktiv kan bindande administrativa anvisningar for inspek-
tioner antas i enlighet med forfarandet i artikel 20 i detta direktiv.

KAPITEL 2

FORFARANDE

Artikel 2.01
Inspektionsorgan
1. Inspektionsorgan skall inrittas av medlemsstaterna.
2. Ett inspektionsorgan skall bestd av en ordférande och experter.

[ inspektionsorganet skall minst f6ljande experter inga:

a) En tjansteman vid den myndighet som ansvarar f6r inlandssjofarten.

b) En expert pd konstruktion av fartyg for inlandssjofart och maskiner i sddana fartyg.
¢) En sjofartsexpert som avlagt styrmansexamen.

3. Ordféranden och experterna i varje organ skall utses av myndigheterna i den stat ddr organet inrdttats. Nar de inleder
sitt uppdrag skall ordféranden och experterna skriftligen intyga att de kommer att utfora arbetet pé ett fullstindigt
oberoende sitt. Tjinsteman behover inte foreldgga ett sddant intyg.

4. Inspektionsorganen kan anlita hjilp frén specialister enligt gdllande nationella bestimmelser.
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Artikel 2.02
Ansékan om inspektion

1. De myndigheter som utfirdar gemenskapscertifikaten skall besluta om hur ansékan om inspektion skall ske och om
hur plats och datum for inspektion skall bestimmas. Den behoriga myndigheten skall avgora vilka dokument som
skall limnas. Forfarandet skall vara sidant att inspektionen kan dga rum inom rimlig tid efter ansokan.

2. Agaren till en farkost som inte faller under detta direktiv eller dennes ombud kan anséka om ett gemenskapscertifikat.
Ansokan skall beviljas om fartyget uppfyller foreskrifterna i detta direktiv.

Artikel 2.03
Uppvisning av farkosten for inspektion

1. Agaren eller dennes ombud skall uppvisa farkosten olastad, rengjord och utrustad. Agaren skall ocksd limna nédvin-
digt bistdnd vid inspektionen, tex. tillhandahalla en limplig arbetsbdt, stilla personal till forfogande och underlitta
undersokningen av delar av skrovet eller installationer som inte r direkt dtkomliga eller synliga.

2. Vid forsta inspektionen skall inspektionsorganet begdra att fartyget r torrsatt for inspektionen. Myndigheten kan ge
avkall pa kravet pa inspektion av torrsatt fartyg om ett klassificeringsintyg eller ett intyg fran ett auktoriserat klassifi-
ceringssillskap kan foretes som visar att konstruktionen motsvarar klassificeringssallskapets foreskrifter eller om ett
intyg foretes som visar ett en behorig myndighet redan har utfort en inspektion av torrsatt fartyg for andra dndamal.
Vid regelbunden inspektion eller inspektion enligt artikel 15 i detta direktiv kan inspektionsorganet fordra att inspek-
tionen sker med fartyget torrsatt.

Inspektionsorganet skall utfora driftprov vid en forsta inspektion av motorfartyg eller konvojer eller vid storre modifi-
kationer av framdrivnings- eller styrinrdttningen.

3. Inspektionsorganet kan kriva ytterligare driftprov och annan dokumentering. Denna foreskrift géller dven i byggnads-

skedet.

Artikel 2.04

(Utan innehall)

Artikel 2.05
Tillfalligt gemenskapscertifikat

1. Den behériga myndigheten kan utfirda ett tillfalligt gemenskapscertifikat i foljande fall:

a) Om farkosten med den behoriga myndighetens tillstand skall ga till en bestimd plats for att erhélla ett gemenskap-
scertifikat.

b) Om farkostens gemenskapcertifikat tillfalligt dterkallats i ndgot av de fall som avses i artikel 2.07 eller i artiklarna
12 och 16 i detta direktiv.

¢) Om gemenskapscertifikatet ar under behandling efter godtagbar inspektion.
d) Om inte samtliga villkor for utfirdande av ett gemenskapscertifikat som avses i del I i bilaga V ar uppfyllda.

¢) Om en farkost har skadats sd att den dr i sddant skick att den inte lingre uppfyller kraven for gemenskaps-
certifikatet.

f) Om de behoriga myndigheterna for specialtransporter enligt gillande foreskrifter utfirdade av sjofartsmyndighe-
terna i medlemsstaterna beviljar tillstdnd for flytande installationer eller flytande utrustning att utfora en specialt-
ransport pa villkor att ett sddant gemenskapscertifikat har utfirdats.

g) Om farkosten avviker fran bestimmelserna i del II enligt artikel 2.19.2.

2. Det tillfilliga gemenskapscertifikatet skall utfirdas enligt férlagan i del III i bilaga V, nir fartygets, den flytande instal-
lationens eller den flytande utrustningens sjovirdighet anses vara tillrackligt faststalld.

Certifikatet skall innehélla de villkor som den behoriga myndigheten anser nodvindiga, och skall ha f6ljande giltighet:

a) 1 de fall som avses i punkt 1 a och 1 d-f: For en enda bestimd resa som skall foretas inom en lamplig tid, hogst
en ménad.

b) I de fall som avses i punkt 1 b och c: For en lamplig tidsperiod.

¢) I de fall som avses i punkt 1 g: Sex ménader. Det tillfdlliga gemenskapscertifikatet far forlingas sex manader at
gdngen, sd lange som kommittén dnnu inte har fattat ndgot beslut.
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Artikel 2.06

Gemenskapscertifikatets giltighet

. Giltighetstiden for gemenskapscertifikat som utfardas for nybyggda fartyg enligt bestimmelserna i detta direktiv skall

faststillas av den behoriga myndigheten till hogst
a) fem &r for passagerarfartyg, och
b) tio ar for alla andra farkoster.

Giltighetstiden skall anges pd gemenskapscertifikatet.

. For fartyg som redan innan inspektionen gick i trafik skall den behoriga myndigheten faststilla giltighetstiden for

gemenskapscertifikatet i varje enskilt fall enligt resultatet av inspektionen. De tidsfrister som anges i punkt 1 far emel-
lertid inte Gverskridas.

Artikel 2.07

Uppgifter pd och dndringar av gemenskapscertifikatet

. Farkostens &gare, eller dennes ombud, skall underritta den behoriga myndigheten om alla dndringar av namn eller

dgare, alla ommadtningar och alla dndringar nir det giller officiellt nummer, registrering eller hemmahamn, och skall
sanda in gemenskapscertifikatet till myndigheten for dndring.

. Varje behorig myndighet kan ldgga till uppgifter pa eller dndra gemenskapscertifikatet.

. Nir en behorig myndighet gor dndringar eller lagger till uppgifter pd ett gemenskapscertifikat skall den underritta

den behoriga myndighet som utfirdade certifikatet.

Artikel 2.08

(Utan innehall)

Artikel 2.09

Regelbunden inspektion

. Farkosten skall genomgé en regelbunden inspektion innan giltighetstiden f6r gemenskapscertifikatet 16per ut.

. I undantagsfall kan den behoriga myndigheten pé en motiverad begiran fran dgaren eller dennes ombud bevilja en

forlangning av gemenskapscertifikatets giltighet i hogst sex manader utan ytterligare inspektioner. Forlingningen skall
beviljas skriftligen och intyget medféras péd farkosten.

. Den behoriga myndigheten skall pa nytt faststilla gemenskapscertifikatets giltighetstid pd grundval av resultatet av

inspektionen.

Giltighetstiden skall anges pd gemenskapscertifikatet och meddelas den myndighet som utfirdade certifikatet.

. Om den behoriga myndigheten viljer att utfirda ett nytt gemenskapscertifikat i stallet for att forlinga giltighetstiden

enligt punkt 3, skall det gamla gemenskapscertifikatet skickas tillbaka till den behoriga myndighet som utfirdade det.

Artikel 2.10

Frivillig inspektion

Farkostens dgare eller dennes ombud kan alltid begéra frivillig inspektion.

En sddan ansokan om inspektion skall beviljas.

Artikel 2.11

(Utan innehall)

Artikel 2.12

(Utan innehall)

Artikel 2.13

(Utan innehall)
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Artikel 2.14

(Utan innehall)

Artikel 2.15
Kostnader
Farkostens dgare eller dennes ombud 4r skyldig att betala alla kostnader i samband med inspektionen av fartyget och
utfardandet av gemenskapscertifikatet, enligt en speciell taxa som skall faststillas av varje medlemsstat.
Artikel 2.16
Information

Den behoriga myndigheten far tillita personer som kan motivera sitt intresse att ta del av innehallet i ett gemenskapscer-
tifikat och far tillhandahalla utdrag eller kopior av gemenskapscertifikaten, som skall vara bestyrkta och identifierade
som kopior, till dessa personer.

Artikel 2.17

Register 6ver gemenskapscertifikat

1. De behoriga myndigheterna skall ge varje gemenskapscertifikat de utfardar ett lopnummer. De skall fora ett register
enligt forlagan i bilaga VI 6ver alla gemenskapscertifikat de utfirdar.

2. De behoriga myndigheterna skall bevara protokollanteckningar eller en kopia av alla gemenskapscertifikat de utfirdar
och pé dessa notera alla uppgifter och dndringar samt alla indragningar och byten av gemenskapscertifikat.
Artikel 2.18
Officiellt nummer
1. Den behoriga myndighet som utfirdar ett gemenskapscertifikat skall pd detta gemenskapscertifikat ange det officiella
nummer som farkosten har tilldelats av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér farkosten ér registrerad eller

har sin hemmahamn.

Nar det géller en farkost fran tredjeland skall farkosten tilldelas det officiella nummer som skall anges pa gemenskaps-
certifikatet av den behoriga myndighet som utfardar detta gemenskapscertifikat.

Dessa foreskrifter giller inte fritidsfartyg.
2. (Utan innehall)
3. (Utan innehall)

4. Farkostens dgare eller dennes ombud skall ansdka om ett officiellt nummer hos de behériga myndigheterna. Agaren
eller ombudet skall ocksé fista det officiella numret pd gemenskapscertifikatet och genast avligsna det nar det blivit
ogiltigt.

Artikel 2.19
Likvirdiga alternativ och avvikelser

1. Om det foreskrivs i del II att vissa material eller installationer eller viss utrustning skall anvindas eller medforas
ombord pa en farkost, eller att vissa konstruktionsmetoder eller anordningar skall anvindas, far den behoriga myndig-
heten tilldta att andra material eller installationer, eller annan utrustning anvinds eller medfors ombord, eller att andra
konstruktionsmetoder eller anordningar anvinds, om dessa, i enlighet med forfarandet i artikel 19.2 i detta direktiv,
anses vara likvirdiga alternativ.

2. Om kommittén i enlighet med forfarandet i artikel 19.2 i detta direktiv dnnu inte har beslutat om ett likvardigt alter-
nativ enligt punkt 1, kan den behériga myndigheten utfirda ett tillfalligt gemenskapscertifikat.

De behoriga myndigheterna skall, i enlighet med forfarandet i artikel 19.2 i detta direktiv, inom en manad efter utfar-
dandet av det tillfdlliga gemenskapscertifikatet i enlighet med artikel 2.05, avdelning 1 g, underritta kommittén om
foljande: Farkostens namn och officiella nummer, typ av avvikelse och namnet pd den stat dar farkosten ar registrerad
eller har sin hemmahamn.
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3. Den behoriga myndigheten kan, pd grundval av en rekommendation frin kommittén i enlighet med forfarandet i
artikel 19.2 i detta direktiv, till vissa farkoster pa forsok och for en begransad period utfirda ett gemenskapscertifikat
med nya tekniska foreskrifter som avviker frén foreskrifterna i del II, forutsatt att dessa foreskrifter ar likvdrdiga nér
det giller sikerheten.

4. De likvardiga alternativ och avvikelser som avses i punkterna 1 och 3 skall anges pa gemenskapscertifikatet. De skall
anmilas till kommissionen.

DEL I
KAPITEL 3

KRAV BETRAFFANDE SKEPPSBYGGNADSTEKNIK

Artikel 3.01
Grundregel

Fartyg skall vara konstruerade enligt god skeppsbyggnadsstandard.

Artikel 3.02
Styrka och stabilitet

1. Skrovet skall vara tillrackligt starkt for att std emot alla pafrestningar som det utsitts for under normala forhallanden.

a) For nybyggda fartyg eller vid stérre ombyggnader som péverkar fartygets styrka skall det bestyrkas med berik-
ningar att fartyget ar tillrackligt starkt. Sddana berdkningar dr inte obligatoriska om ett klassificeringsintyg eller ett
intyg frén ett auktoriserat klassificeringssallskap finns.

b) Vid sddan inspektion som avses i artikel 2.09 skall minsta tillitna tjocklek for botten-, slag- och bordldggningsplat
kontrolleras pa foljande sitt.

For fartyg av stél skall den minsta tilldtna tjockleken t

vara det storre av de virden som erhélls i foljande bada
formler:

'min

1. for fartyg lingre dn 40 m:t,, =f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm]
for fartyg pd hogst 40 m:t,, =f -b-c (1,5 + 0,06 L) [mm], dock minst 3,0 mm
2. tmn = 0,005 - a VT [mm]
[ dessa formler géller foljande:
a = spantavstandet i mm,
f = faktorn for spantavstandet dvs.
f=1vida <500 mm
f=1+ 00013 (a—500) vida> 500 mm.
b = faktorn for botten-, bordliggnings- och slagpléten dvs.
b = 1,0 for botten- och bordlaggningsplaten,
b = 1,25 for slagplaten.

For berdkning av den minsta tillitna tjockleken for bordlaggningspliten kan spantavstdndet sittas till f = 1.
Den minsta tilldtna tjockleken for slagplaten far dock under inga omstindigheter understiga botten- och bord-
laggningsplétens tjocklek.

¢ = faktor for konstruktionstyp dvs.

¢ = 0,95 for fartyg med dubbel botten och dubbel sida dir mellanvidggen mellan sidan och lastutrymmet
ar vertikalt i linje med karmen,

¢ = 1,0 for alla andra konstruktionstyper.

¢) For fartyg med lingskeppsspantning med dubbel botten och dubbel sida kan det minimivirde for plattjockleken
som beridknas genom formeln i punkt b minskas till ett berdknat virde som intygas av ett auktoriserat klassifice-
ringssdllskap for ett tillrdckligt starkt skrov (den lingsgdende, transversala och lokala styrkan).

Nar de tillitna minimivirden som erhdlls med denna faststillda metod inte lingre uppnds i botten-, slag- eller
bordlaggningspléten skall plitarna ifrdga bytas ut.
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De minimivirden som erhdlls med denna metod 4r gransvirden vid normalt likformigt slitage och pé villkor att stal
av fartygskvalitet anviands och att de interna konstruktionselementen som spant, bottenstockar, barande lingsgdende
eller tvirgdende konstruktionsdelar ar i gott skick och att skrovet inte uppvisar 6verbelastningar pd den lingsgdende
styrkan.

Sa fort som dessa virden inte lingre uppnds skall pldtarna i friga repareras eller bytas ut. En minskning av tjockleken
pa hogst 10 % jamfort med berdknade virden kan emellertid accepteras pa sma ytor.

. Om annat material 4n stdl anvinds for konstruktion av skrovet skall det visas genom berdkning att skrovstyrkan (den

langsgdende, transversala och lokala styrkan) dtminstone motsvarar den styrka som skulle uppnds vid anvindning av
stdl med den minsta tillitna tjocklek som avses i punkt 1. Sddana berdkningar ar inte obligatoriska om ett klassifice-
ringsintyg eller ett intyg frdn ett godkant klassificeringssallskap finns.

. Ett fartygs stabilitet skall vara anpassad till det anvindningsomrade fartyget dr avsett for.

Artikel 3.03

Skrov

. Skott som gér dnda upp till ddck eller, om dick saknas, till den 6vre kanten av skrovets bordliggning, skall installeras

pa foljande sitt:

a) Ett kollisionsskott pa lampligt avstand fran forstdven for att fartygets barighet skall garanteras, med ett restflod-
ningsavstand pad 100 mm om vatten skulle tringa in i den vattentita avdelningen framfér kollisionsskottet.

Som regel skall kravet i forsta stycket anses uppfyllt om kollisionsskottet dr beldget pa ett avstdnd mellan 0,04 L
och 0,04 L + 2 m, mitt frén den forliga perpendikeln vid flytvattenlinjen vid storsta djupgdende.

Om detta avstdnd dr storre 4n 0,04 L + 2 m skall kontrollen av att kravet i forsta stycket ar uppfyllt goras med
hjélp av berikningar.

Avstandet kan minskas ned till 0,03 L. I sa fall skall kontrollen av att kravet i forsta stycket ar uppfyllt goras
genom berdkning, varvid det skall antas att hela avdelningen framfor kollisionsskottet och de intilliggande avdel-
ningarna ar helt vattenfyllda.

b) For fartyg med en lingd L som Overstiger 25 m, ett akterpikskott pd lampligt avstind fran aktern.

. Inga bostadsutrymmen och ingen utrustning som kravs for fartygets sikerhet eller anvindning skall vara placerade

for om kollisionsskottet. Detta krav giller inte ankringsutrustning.

. Bostadsutrymmen, maskinrum och pannrum liksom de arbetsutrymmen som ingar i dessa rum, skall vara vattentitt

avskilda fran lastrummen med skott som gar dnda upp till dack.

. Bostadsutrymmen skall vara gastitt avskilda frdn maskinrum, pannrum och lastrum och kunna nas direkt fran dick.

Om de inte 4r mojliga att nd direkt skall det finnas en nodutgdng som leder direkt upp pé dick.

. I de skott som avses i punkterna 1 och 3 och de vdggar som avses i punkt 4 fir inte finnas ndgra 6ppningar.

Dorrar i akterpikskottet tillats emellertid och dven genomféringar for propelleraxlar, rorledningar osv. tilldts, om de
ar utformade s att de inte minskar verkningsgraden hos skotten och andra partiella viggar mellan utrymmen.
Déorrarna i akterpikskottet skall pa bada sidor vara tydligt forsedda med f6ljande text:

"Stang dorren omedelbart efter genomgéng.”

. Intag och utlopp for vatten och tillhérande rorsystem skall vara utformade sé att vatten inte oavsiktligt kan komma

in i fartyget.

. Fartygets for skall vara sd konstruerad att ankarna varken helt eller delvis skjuter ut 6ver den bordlaggningen.

Artikel 3.04

Maskinrum och pannrum, brinsleférrad

. Maskinrum och pannrum skall vara inrittade sa att drift samt kontroll och underhall av installationerna kan ske risk-

fritt och utan besvir.
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2. Forradsrum for flytande brinsle eller smorjolja och passagerarutrymmena samt bostadsutrymmena far inte ha gemen-
samma ytor som normalt befinner sig under statiskt tryck fran vitskan.

3. Viggar, tak och dorrar till maskinrum, pannrum och brinslefrrad skall vara av stdl eller nigot annat lika obrannbart
material.

Isoleringsmaterial som anvinds i maskinrum skall skyddas mot intringning av brinsle och bransledngor.

Alla 6ppningar i vdggar, tak och dorrar till maskinrum, pannrum och bransleforrad skall kunna stingas utifran. Lasa-
nordningarna skall vara gjorda av stal eller ndgot annat lika obridnnbart material.

4. Maskinrum, pannrum och andra utrymmen dir brinnbara eller giftiga gaser kan licka ut skall vara vil ventilerade.

5. Trappor och lejdare som leder till maskinrum, pannrum och bransleforrad skall vara fast monterade och vara gjorda
av stdl eller ndgot annat stottdligt och obrdnnbart material.

6. Maskinrum och pannrum skall ha tvd utgdngar varav den ena kan vara en nodutgang.

Under foljande férhdllanden 4r en andra utgéng inte nodvindig:

a) Den totala ytan (medellingden x medelbredden pa durkplatsnivd) av maskinrums- eller pannrumsdurken &r inte
storre dn 35 m?2

b) Avstindet fran varje plats varifrdn arbete eller underhdll utfors fram till utgdngen eller till foten av trappan vid
utgdngen ut till friska luften Gverstiger inte 5 m.

¢) Det finns en eldslickare vid den underhéllsplats som ar langst bort frin utgdngsdorren, och detta villkor giller,
med avvikelse fran foreskrifterna i artikel 10.03.1 e, dven i fall d& de installerade maskinernas effekt ar lagre eller
lika med 100 kW.

7. Hogsta tilldtna ljudnivd i maskinrummet 4r 110 dB(A). Mitpunkterna skall viljas med hinsyn till det underhall som
skall utforas under normal drift.

KAPITEL 4

FLODNINGSAVSTAND, FRIBORD OCH LASTMARKNING

Artikel 4.01
Flédningsavstind
1. Flodningsavstandet skall vara minst 300 mm.

2. For fartyg vars oppningar inte kan stingas sd att de blir spoltita och vidertita, och for fartyg som firdas med ej
tackta, lastrum skall flodningsavstandet 6kas pa sa sitt att alla 6ppningar skall befinna sig minst 500 mm fran flytvat-
tenlinjen for storsta djupgdende.

Artikel 4.02
Fribord
1. Fartyg med genomgdende déck, utan sprang och overbyggnader, skall ha ett fribord pd 150 mm.
2. Fribord for fartyg med sprang och 6verbyggnader skall berdknas enligt fljande formel:

F=150-(1-a) - o

[mm]
dar

a  dr en korrektionsfaktor som tar hinsyn till alla berérda overbyggnader,

8, dr en korrektionsfaktor for paverkan fran det forliga spranget som resultat av verbyggnader i den framre fjarde-
delen av fartygets lingd L,

8, dr en korrektionsfaktor for paverkan frdn det aktre spranget som resultat av overbyggnader i den bakre fjdrde-
delen av fartygets langd L,

Se, dr det faktiska forliga sprénget i mm,

Se, dr det faktiska aktre spranget i mm.
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3. Faktorn a berdknas med hjilp av foljande formel:

2y A0 le D ley

B L

le,, dr den faktiska lingden i meter av Gverbyggnader beldgna i mittpartiet, motsvarande halften av fartygets lingd L.
le, ir den faktiska lingden i meter av en overbyggnad i den forliga fjdrdedelen av fartygets lingd L.

le, dr den faktiska ldngden av en 6verbyggnad i den aktre fjardedelen av fartygets lingd L.

Den faktiska lingden av en 6verbyggnad berdknas pé f6ljande sitt:

b h
lem = 1<2,5 . E - 1,5) . W [m}
h

b
ley, le, = 1(2,5 . B_1 - 1,5) . 0.36 [m]

I dessa formler galler foljande:
1 &r den faktiska lingden av den berorda overbyggnaden i meter.
b dr bredden av den berérda overbyggnaden i meter.

B, dr bredden av fartyget, mitt péd utsidan av bordlaggningspléten vid dickhjd mitt pd den berorda Gverbyggnaden
i meter.

h & hojden av den berdrda overbyggnaden i meter. D4 det giller luckor, fir man emellertid fram h genom att
minska karmarnas h6jd med halva det flodningsavstind som avses i artikel 4.01.1 och 4.01.2. Ett virde som &r
storre dn 0,36 m far inte under nigra omstindigheter tillskrivas h.

b b
Om g TP 5 ar mindre 4n 0,6 skall den faktiska lingden av overbyggnaden vara noll.
1

. Faktorerna £, och £, beriaknas med hjilp av f6ljande formler:

I dessa formler giller foljande:
S, ar det faktiska forliga spranget i mm. S, far emellertid aldrig anta ett virde hogre 4n 1 000 mm.
S, ar det faktiska aktre spranget i mm. S, far emellertid aldrig anta ett virde hogre dn 500 mm.

a

p dr en faktor som berdknas med hjilp av foljande formel:

X
P L

x dr abskissan mitt fran den yttersta punkten till den punkt ddr spranget ér lika med 0,25 S, respektive S, (se figur).
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3
©
0,25S, eller0,25 S, %)
y
x
- oox

Faktorn p far emellertid aldrig anta ett virde som ar hogre 4n 1.

6. Om f,. Se, ar hogre 4n p,. Se,, ger man p,. Se, vdrdet for f,. Se,.

Artikel 4.03

Minimifribord

Med hénsyn till de minskningar som avses i artikel 4.02, fir minimifribordet inte vara mindre dn 0 mm.

Artikel 4.04

Lastmirken

. Flytvattenlinjen vid storsta djupgdende skall faststallas sd att foreskrifterna for mimimifribord och minimiflédningsav-

stand uppfylls samtidigt. Om sdkerheten sd kraver fir emellertid inspektionsorganet hoja flodningsavstands- eller
fribordskraven. Flytvattenlinjen vid storsta djupgdende skall faststdllas dtminstone f6r zon 3.

. Flytvattenlinjen vid storsta djupgdende skall anges i form av tydliga och outplanliga lastmarken.

. Lastmirkena for zon 3 skall utgoras av en 300 mm lang och 40 mm hog rektangel med en végrit baslinje som

sammanfaller med storsta tillitna djupgdende. De olika lastmarkena skall alla bestd av sidan rektangel.

. Fartyg skall ha minst tre par lastmérken, varav ett par midskepps och de bada andra pa ett avstdnd pa ungefir en sjit-

tedel av fartygets lingd fran bide for och akter.

Dock giller foljande:

a) For fartyg som dr kortare dn 40 m rdcker det med tvd par mérken pa ett avstind pd ungefdr en fjardedel av farty-
gets langd frén bade for och akter.

b) For fartyg som inte dr avsedda for godstransport ricker det med ett par marken ungefir midskepps.

. Mirken eller indikeringar som efter en ny inspektion inte lingre giller skall utplinas eller markeras som ogiltiga

under inspektionsorganets dverinseende. Om ett lastmarke av ndgon anledning skulle forsvinna far det endast ersittas
under overinseende av ett inspektionsorgan.

. Om ett fartyg har mitts i enlighet med 1966 drs konvention om mitning av fartyg i inlandssjofart och dmningen

uppfyller kraven i detta direktiv skall dmningen godtas som alternativ till lastméarken. Anteckning om detta skall goras
i gemenskapscertifikatet.
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7. Nar det giller fartyg, som trafikerar andra zoner pd de inre vattenvigarna dn zon 3 (zon 1, 2, eller 4), skall det finnas
en lodrit linje och ytterligare en, eller nir det géller flera zoner, flera lastlinjer med en lingd av 150 mm i riktning
mot foren pé lastmarkena i foren och aktern enligt punkt 4 med avseende pa lastmirket f6r zon 3.

Den lodrita linjen och de védgrita linjerna skall vara 30 mm tjocka. Bredvid det lastmirke som gar i riktning mot
foren skall motsvarande zonnummer anges med matten 60 x 40 mm (se figur 1).

Figur 1

Matmarke Lastmarke

Fribordsdack

o
___________ SN R B 3
Flytvattenlinjen vid stérsta 2 3
djupgéende fér zon 3 | r | 3
o
o e
i — 2
- 1 | 1
Amning N =
- A 4
. 2
4
—_
300 150
|
30
Artikel 4.05

Storsta djupgdende hos farkoster vars lastrum inte alltid ir stingda s att de blir spoltita och vidertita

Om flytvattenlinjen vid storsta djupgdende for zon 3 har faststillts enligt antagandet att lastrummen kan stingas sd att
de blir spoltita och vidertita och avstdndet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgdende och den 6vre kanten pa
karmarna dr mindre dn 500 mm, skall storsta djupgdende for resa med ej tackta lastrum faststillas.

Foljande anteckning skall goras pa gemenskapscertifikatet:

"Nar luckorna till lastrummen ér helt eller delvis 6ppna fir fartyget endast lastas upp till ... mm under lastmirkena for
zon 3.

Artikel 4.06
Amning

1. Alla fartyg vars djupgdende kan overskrida 1 m skall ha dmning pa bada sidor akterut. De kan ha ytterligare dmning.
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2. Amningens nollpunkt skall ligga vertikalt under &mningen pd en punkt som ir parallell med flytvattenlinjen vid
storsta djupgdende och som gar genom skrovets ldgsta del eller kolen om sddan finns. Det vertikala avstindet ovanfor
nollpunkten skall graderas i decimeter. Fran den litta vattenlinjen upp till 100 mm ovanfor flytvattenlinjen vid
storsta djupgdende skall dessa graderingar vara utmirkta med linjer som priglats eller graverats in och maélats i tvd
olika firger for att synas tydligt. Graderingen skall anges med siffror intill skalan, med 5 dm mellanrum och dven
overst pa varje skala.

3. De tva mitskalorna i aktern som anbringats i enlighet med den konvention som avses i artikel 4.04.6 kan ersitta
amning, forutsatt att de graderats i enlighet med kraven ovan och att mitvirden for mallat djupgdende vid behov
lagts till.

KAPITEL 5

MANOVERFORMAGA

Artikel 5.01
Allminna foreskrifter
Fartyg och konvojer skall ha tillracklig styrstabilitet och manéverformaga.

Fartyg som inte dr forsedda med framdrivningsmaskineri och ar avsedda att bogseras skall uppfylla sirskilda krav som
uppstalls av inspektionsorganet.

Fartyg som ir forsedda med framdrivningsmaskineri samt konvojer skall uppfylla de foreskrifter som avses i artiklarna
5.02-5.10.
Artikel 5.02
Mandverprov

1. Styrstabiliteten och manoverférmdgan skall faststallas genom manoverprov. Uppfyllandet av foreskrifterna i artiklarna
5.06-5.10 skall kontrolleras sirskilt.

2. Inspektionsorganet far utesluta hela eller en del av provet om det péd annat sitt kan bestyrkas att kraven pé styrstabi-
litet och manoverforméga ar uppfyllda.
Artikel 5.03
Provningszon

1. De mandverprov som avses i artikel 5.02 skall utforas i zoner pd inre vattenvigar som anvisas av de behoriga
myndigheterna.

2. Dessa provningszoner skall vara beldgna pa en om mojligt rak stricka pd minst 2 km av tillrdcklig bredd i rinnande
eller stillastdende vatten och som ir forsedd med tydliga marken for bestimning av fartygets position.

3. Hydrologiska uppgifter sisom vattendjupet, den farbara bredden och strommens medelhastighet i farleden vid olika
vattennivéer skall kunna faststillas genom inspektionsorganet.
Artikel 5.04
Fartygs och konvojers lastningsgrad under mandverprovet

Under manoverproven skall fartyg och konvojer avsedda for godstransport vara lastade till minst 70 % av dodvikten,
och lasten skall vara fordelad sa att fartygets flytlige dr sd vagrdtt som mojligt. Om provet gors med ldttare last skall
godkannandet for fird medstroms vara begrinsat till den lastvikten.

Artikel 5.05

Anvindning av hjilpmedel vid manéverprovet

1. Under manoverproven skall all utrustning anvindas som anges pd gemenskapscertifikatet under punkterna 34 och
52 och som kan kontrolleras fran styrhytten, dock inga ankare.

2. Vid det vandprov motstroms som avses i artikel 5.10 far emellertid bogankarna anvindas.
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Artikel 5.06
Minimihastighet (vid ging framdt)

1. Fartyg och konvojer skall kunna uppna en fart genom vattnet pd minst 13 km i timmen. Detta krav giller inte skjut-
bogserare nir de fardas utan konvoj.

2. For fartyg och konvojer som endast firdas i redder och hamnar kan inspektionsorganet bevilja undantag.

3. Inspektionsorganet skall kontrollera om det olastade fartyget kan uppnd en fart genom vattnet som overstiger 40 km
i timmen. Om detta kan bekriftas skall foljande anges i gemenskapscertifikatet under punkt 52:

"Fartyget kan uppnd en fart genom vattnet som 6verstiger 40 km i timmen.”

Artikel 5.07
Formadga att stoppa
1. Fartyg och konvojer skall i god tid kunna stoppa i fardriktning medstroms och 4nd4 ha tillricklig mandverformaga.

2. For fartyg och konvojer med en stérsta lingd pa 86 m och en storsta bredd pd 22,90 m fir ovanndmnda f6rméiga
att stoppa ersittas av formdgan att vinda.

3. Formégan att stoppa skall bestyrkas genom stoppmandvrar utforda i den provningszon som anges i artikel 5.03 och
formdgan att vinda genom vindmandévrar enligt artikel 5.10.
Artikel 5.08
Formadga att backa
Om stoppmandvrarna enligt artikel 5.07 har utforts i stillastdende vatten skall de foljas av ett mandverprov vid back-
ning.
Artikel 5.09
Formdga till undanmanéver
Fartyg och konvojer skall kunna gora en undanmanover i god tid. Formdgan skall bestyrkas genom undanmangvrar
utforda i den provningszon som anges artikel 5.03.
Artikel 5.10
Formdga att vinda
Fartyg och konvojer med en storsta lingd pd 86 m och en storsta bredd pa 22,90 m skall kunna vinda i god tid.
Vindférmédgan kan ersittas av formagan att stoppa enligt artikel 5.07.

Formagan att vinda skall bestyrkas genom vindmandvrar motstroms.

KAPITEL 6

STYRINRATTNING

Artikel 6.01
Allminna foreskrifter

1. Alla fartyg skall vara utrustade med en styrinrittning som garanterar en mandverformdga som minst motsvarar
kraven i kapitel 5.

2. Motordrivna styrinrattningar skall vara utformade sé att rodret inte kan dndra position om detta inte varit avsikten.

3. Hela styrinrittningen skall vara utformad sd att den tl en permanent slagsida pd upp till 15° och omgivningstempe-
raturer pd mellan -20 °C och + 50 °C.
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. Styrinrattningens delar skall vara dimensionerade s att de kan tdla de maximala péfrestningar som de kan utsittas

for vid normala driftsforhallanden. De yttre péfrestningarna pd rodret skall inte paverka styranordningens och dess
drivenhets funktionsformaga.

. 1 styrinrittningen skall det ingd en motoriserad drivenhet, om den erforderliga kraften for att paverka rodret sd

kriver.

. En styranordning med motoriserad drivenhet skall vara forsedd med overbelastningsskydd som begrinsar drivenhe-

tens vridmoment.

. Genomforingarna for hjirtstockarna skall vara sddana att smorjmedel som kan férorena vattnet inte kan sprida sig.

Artikel 6.02

Drivenhet for styranordningen

. Om styranordningen har en motoriserad drivenhet skall det finnas en separat reservdrivenhet eller en manuell

drivenhet som kan tas i bruk inom fem sekunder om styranordningens drivenhet stannar eller vid tekniskt fel.

. Om reservdrivenheten eller den manuella drivenheten inte kopplas in automatiskt skall den omedelbart och i ett

moment kunna startas for hand pd ett enkelt och snabbt sitt av rorsmannen.

. Den manoéverformdga som anges i kapitel 5 skall dven kunna uppnds med reservdrivenheten eller den manuella

drivenheten.

Artikel 6.03

Hydraulisk drivenhet f6r styranordningen

. Ingen annan stromférbrukande apparat far anslutas till den hydrauliska drivenheten for styranordningen. Om det

finns tva separata drivenheter kan emellertid en annan apparat anslutas till en av de bdda enheterna, forutsatt att
apparaten ér ansluten till returledningen och kan kopplas bort fran drivenheten med en frinkopplare.

. Om det finns tvd hydrauliska drivenheter skall det finnas en separat hydraultank for vardera enheten, men dubbel

tank dr ocksd tillaten. Hydraultankarna skall vara utrustade med en larmanordning som Gvervakar oljenivan, s att
den halls pa en nivd som kravs for siker drift.

. Det kridvs ingen dubbel uppsittning styrventiler om dessa kan paverkas manuellt eller hydrauliskt fran styrhytten.

. Rorsystemets dimensioner, konstruktion och placering skall vara sidana att de i mojligaste man ér skyddade mot

mekaniska skador eller skador pa grund av brand.

. Nir det giller hydrauliska drivenheter krivs inget separat rorsystem for reservenheten, om det finns garanti for att de

bada enheterna fungerar oberoende av varandra och rorsystemet kan motsta ett tryck pa minst 1,5 ganger hogsta
arbetstryck.

. Slangar dr inte tillitna annat 4n om det dr nodvandigt att anvinda sddana for att dimpa vibrationer eller for att de

ingdende delarna skall kunna rora sig fritt. De skall vara konstruerade for ett tryck som minst motsvarar hogsta
arbetstryck.

Artikel 6.04

Kraftkilla

. Styrinrattningar som ér utrustande med tvd motoriserade drivenheter skall ha tillgang till minst tva kraftkallor.

Om reservkraftkillan for den motoriserade drivenheten inte ar i kontinuerlig drift nér fartyget ar i rérelse under fird
skall det finnas en hjdlpanordning med tillricklig kapacitet som levererar kraft under den tid som atgdr att starta
hjalpmaskinen.

. Vid elektriska kraftkillor far ingen annan apparat strommatas av det ndt som forser styrinrttningen med strom.
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Artikel 6.05

Manuell drivenhet

. En manuell ratt far inte sittas i rorelse av en motoriserad drivenhet.

. En sdrskild anordning skall forhindra att ratten atergdr for varje roderposition nir den manuella drivenheten ar auto-

matiskt inkopplad.

Artikel 6.06

Utrustning med roderpropellrar, vattenstrile, cykloida propellrar och bogpropellrar

. Vid utrustning med roderpropellrar, vattenstrdle, cykloida propellrar eller bogpropellrar dir fjarrstyrningen av

fardriktningen ér elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk skall det finnas tvd av varandra oberoende kontrollsystem
mellan styrhytten och installationen med propellrar- eller aktva forroder, analogt med artiklarna 6.01-6.05.

Sadan utrustning behover inte uppfylla kraven i denna punkt, om de inte dr nodvindiga for att den manoverformaga
som foreskrivs i kapitel 5 skall uppnas, eller om de endast dr nodvindiga for stopprovet.

. Vid tva eller flera av varandra oberoende installationer med roderpropellrar, vattenstrale, cykloida propellrar eller

aktiva forroder krivs inget reservkontrollsystem, om fartyget andd behéller den mandverformaga som foreskrivs i
kapitel 5 om ett av systemen gir sénder.

Artikel 6.07

Indikatorer och évervakningsanordningar

. Roderldget skall vara klart angivet vid styrplatsen. Om roderldgesindikatorn ar elektrisk skall den ha separat stromfor-

sOrjning.

. Vid styrplatsen skall minst f6ljande indikatorer och 6vervakningsanordningar finnas:

a,

b

Oljenivédn i hydraultankarna enligt artikel 6.03.2 och hydraulsystemets arbetstryck.
Fel i stromforsorjningen till styrkontrollsystemet.
C

d

Fel i stromforsorjningen till drivenheterna.

= L 2 =

Fel i girhastighetsregulatorn.

¢) Fel i de foreskrivna hjilpanordningarna.

Artikel 6.08

Girhastighetsregulatorer

. Girhastighetsregulatorerna och de ingdende delarna skall uppfylla kraven i artikel 9.20.

. En gron lampa vid styrplatsen skall ange att girhastighetsregulatorn fungerar.

Denna 6vervakning skall innefatta funktionsfel, otillatna variationer i stromférsorjningen och en otilldten hastighets-
minskning i gyroskopets rotation.

. Om det finns andra styrinrittningar vid sidan av girhastighetsregulatorerna, skall det klart framga fran styrplatsen

vilket av dessa system som dr inkopplat. Overgdngen fran ett system till ett annat skall vara omedelbar. Girhastighets-
regulatorerna far inte paverka dessa andra styrinrittningar.

. Girhastighetsregulatorerna skall forsorjas med strom separat fran andra stromforbrukande apparater.

. De gyroskop, givare och girindikatorer som anvinds i girhastighetsregulatorerna skall uppfylla minimikraven i Fore-

skrifter om minimikrav och provningsforhéllanden for girhastighetsindikatorer for fartyg i inlandssjofart enligt bilaga
IX.

Artikel 6.09

Besiktningsforfarande

. Ett inspektionsorgan skall kontrollera att styrinrittningens installation Gverensstimmer med foreskrifterna. For detta

andamal kan myndigheten kréva att se fljande dokument:
a) En beskrivning av styrinrattningen.

b) Ritningar och information om drivenheterna och styrkontrollsystemen.
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¢) Information om styranordningen.

d) Elkretsschema.

¢) Beskrivning av girhastighetsregulatorn.
f) Driftanvisningar for styrinrittningen.

2. Styrinrittningen som helhet skall kontrolleras med ett manéverprov. Om en girhastighetsregulator har installerats
skall det kontrolleras att en faststélld rutt kan hallas med sikerhet och att svingar kan utforas pa ett sikert sitt.

KAPITEL 7

STYRHYTT

Artikel 7.01
Allmiénna foreskrifter
1. Styrhytten skall vara utformad s att rorsmannen vid alla tillfillen kan utfora sin uppgift under resan.

2. Under normala driftsférhéllanden far ljudnivan fran fartyget matt i hojd med rorsmannens huvud vid styrplatsen inte
overstiga 70 dB(A).

3. Vid styrhytter anordnade for radarstyrning utférd av en enda person skall rorsmannen kunna utfora sin uppgift
sittande och med all den indikations- och kontrollutrustning och alla de kontrolldon som behovs for styrningen av
fartyget ordnade pé sidant sdtt att han bekviamt kan anvinda dem under resan utan att limna sin plats och utan att
forlora radarskarmen ur sikte.

Artikel 7.02
Fri sikt

1. Sikten i alla riktningar fran styrplatsen skall vara tillrickligt god.

2. Den for rorsmannen skymda zonen forut i olastat skick med halvfyllt brinsleforrdd men utan ballast far inte Gverstiga
tva fartygslingder eller 250 m, beroende pd vilket som ar kortast, till vattenytan i en bage som gér fran tvirskepps
pé varje sida rakt forut pa fartyget.

Optiska och elektroniska hjalpmedel for att minska den skymda zonen far inte tas i berdkningen vid inspektionen.
For att ytterligare minska en skymd zon far endast limpliga elektroniska anordningar anvindas.

3. Rorsmannens fria sikt frin dennes normala plats skall vara minst 240° av horisonten, varav minst 140° skall vara
inom halvcirkeln foréver.

Det fir inte finnas ndgon fonsterram, stolpe eller éverbyggnad inom rorsmannens normala synlinje.

Aven om det finns fri sikt pd 240° av horisonten kan inspektionsorganet kriva andra tgirder, till exempel installa-
tion av lampliga optiska eller elektroniska hjalpmedel, om fri sikt inte ar tillrdckligt sakrad bakat.

Hojden pé sidofonstrens lagre kant skall vara sa ldg som majligt, och hojden pa sidofonstrens och akterfonstrens Gvre
kant skall vara sd hog som mojligt.

Vid faststdllandet av huruvida kraven i denna artikel pa sikt frdn styrhytten uppfylls skall rorsmannen antas ha en
6gonhojd pa 1 650 mm ovanfor dick vid styrplatsen.

4. Den ovre kanten pa de fonster i styrhytten som vetter forut skall vara tillrickligt hog for att en person med en 6gon-
hojd pd 1 800 mm vid styrplatsen skall ha klar sikt forut minst 10° 6ver horizontalplanet pa 6gonniva.

5. Sikten genom fonstret skall i alla vider hallas klar med limpliga medel.
6. Rutorna i styrhytten skall vara gjorda av sikerhetsglas och ha en genomsiktlighet pd minst 75 %.

For att undvika reflexer skall bryggans frontfonster vara blandfria och ha en lutning fran det vertikala planet med den
ovre delen i en vinkel utdt pd minst 10° och hogst 25°.
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Artikel 7.03
Allminna féreskrifter fér anordningar f6r kontroll, indikation och 6vervakning

1. De kontrolldon som krivs for mandvrering av fartyget skall litt kunna stillas i arbetsstillning. Det skall inte kunna
uppstd nagot tvivel om vilket lige som ar det aktiverade.

2. Kontrollutrustningen skall vara litt att avldsa och belysningen skall steglost kunna regleras ned till slickningspunkten.
Belysningen far varken vara besvirande eller forsvara avldsningen av kontrollinstrumenten.

3. Det skall finnas ett system for kontroll av varnings- och indikatorlamporna.

4. Man skall klart kunna faststilla om ett system ar i drift. Om funktionen anges genom en indikatorlampa skall denna
vara gron.

5. Driftstorningar och fel i system som skall 6vervakas enligt foreskrifterna skall anges med roda varningslampor.

6. En akustisk varningssignal skall ljuda samtidigt som en av de réda varningslamporna tinds. Akustiska varningssig-
naler kan ges genom en och samma signal. Signalens ljudniva skall vara minst 3 dB(A) hogre dn den hogsta ljudnivan
som rader vid styrplatsen.

7. De akustiska varningssignalerna skall kunna stingas av sedan en driftstorning eller ett fel konstaterats. Om signalen
stangs av skall detta inte hindra att larmet utloses igen av andra driftstorningar. De roda varningslamporna fir inte
slackas forrdn driftstorningen har dtgardats.

8. Om stromforsorjningen till overvaknings- och indikationsanordningarna bryts skall de automatiskt kopplas till en
alternativ kraftkalla.

Artikel 7.04

Sdrskilda foreskrifter for anordningarna fér kontroll, indikation och 6vervakning av huvudmaskinerna och
styrinrittningarna

1. Kontrollen och 6vervakningen av huvudmaskinerna och styrinrdttningarna skall kunna géras frin styrplatsen. Om
huvudmaskinerna har en inkopplingsanordning som kan kontrolleras fran styrplatsen eller om de driver en propeller
med kontrollerbar stigning som kan kontrolleras fran styrplatsen, racker det att maskinerna kan startas och stoppas
fran maskinrummet.

2. Varje huvudmaskin skall kontrolleras av en enda spak som ror sig i en cirkelbage i ett vertikalt plan som &r i stort sett
parallellt med fartygets lingdaxel. Om spaken fors framét skall fartyget ga framédt och om den fors bakat skall det ga
bakit. Inkoppling av maskinen eller omkastning av firdriktningen skall ske nir spaken befinner sig ungefir i neutral-
laget. Spaken skall haka i ndr den ar i neutralldge.

3. I styrhytter utformade for radarstyrning utford av en enda person skall riktningen pd den framdrivningskraft som
overfors pa fartyget och propellerns eller huvudmaskinernas rotationshastighet anges.

4. De indikatorer och 6vervakningsanordningar som anges i artiklarna 6.07.2, 8.03.2 och 8.05.13 skall befinna sig vid
styrplatsen.

5. Fartyg med styrhytter utformade for radarstyrning utford av en enda person skall styras med en spak. Spaken skall
vara latt att hantera for hand. Spakens lage i forhallande till fartygets lingdaxel skall exakt motsvara roderbladens
lage. Det skall ga att slippa spaken, oberoende av dess ldge, utan att roderbladens lage dndras. Det skall mirkas tydligt
ndr spaken befinner sig i neutralldge.

6. Om fartyget dr utrustat med forroder eller sirskilda roder, i synnerhet for géng akterut, kan dessa roder, i styrhytter
utformade for radarstyrning utford av en enda person, kontrolleras med sirskilda spakar, som dven de skall uppfylla
de krav som anges i punkt 5.

Denna foreskrift géller dven for konvojer dir man anvénder sig av styrinrdttningar i andra farkoster 4n de som astad-
kommer framdrivningen av konvojen.

7. Vid anvindning av girhastighetsregulatorer skall det gd att slippa girhastighetsreglaget i vilket lige som helst utan att
den valda hastigheten 4ndras.

Rotationsdelen av reglaget skall ha sddana dimensioner att det gar att stilla in ldget med tillricklig noggrannhet. Neut-
rallaget skall klart kunna skiljas fran de andra lagena. Skalans belysning skall kunna regleras steglost.
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8. Fjarrstyrningsutrustningen for hela styrinrattningen skall vara permanent monterad och vara placerad pd sd sitt att

den valda kursen syns tydligt. Om fjdrrstyrningsutrustningen kan stingas av skall det finnas en indikator som visar
respektive driftsforhallanden, om den ér pa- eller avkopplad. Kontrolldonens placering och anvindning skall avspegla
deras funktion.

For eventuell hjilpstyrutrustning sdsom bogpropellrar skall fjdrrstyrningsutrustning som inte dr permanent monterad
tillitas under forutsittning att det nar som helst gér att ta 6ver kontrollen av hjilpstyrutrustningen frdn styrhytten
med hjilp av en prioriteringsanordning.

. Vid utrustning som anvinder sig av roderpropeller, vattenstrale, cykloida propellrar och aktiva forroder dr motsva-

rande anordningar for kontroll, indikation och évervakning tilldtna.

Kraven i punkterna 1-8 giller analogt, med hinsyn tagen till de ovanndmnda aktiva styr- och framdrivningsenhe-
ternas sirskilda egenskaper och vilket arrangemang som valts for dem. Indikatorns lage skall for varje anordning klart
visa riktningen pa den drivkraft som driver fartyget, samt stralens riktning.

Artikel 7.05

Lanternor, ljussignaler och ljudsignaler

. I denna artikel avses med

a) lanternor: toppljus, sidoljus och akterljus, ljus som &r synliga fran alla hall, bla blinkande ljus, gula starka snabbt
blinkande ljus for hoghastighetsfartyg och blé ljus for transport av farligt gods.

b) ljussignaler: ljus som beledsagas av ljudsignaler och ljuset for den bla skylten.

. For 6vervakning av lanternorna skall det finnas indikatorlampor eller motsvarande anordningar, exempelvis signal-

lampor, monterade i styrhytten, sdvida inte denna 6vervakning kan ske direkt frdn styrhytten.

. I'styrhytter som dr utformade for radarstyrning utford av en enda person skall indikatorlamporna for Gvervakning av

lanternorna och ljussignalerna vara monterade pd instrumentpanelen. Strombrytarna for lanternorna skall vara
inbyggda i indikatorlamporna eller vara beligna bredvid dessa.

Indikatorlampornas placering och firg skall motsvara lanternornas och ljussignalernas verkliga placering och firg.

Om en lanterna eller en ljussignal inte fungerar skall motsvarande indikatorlampa vara slickt eller felet visas pd nigot
annat satt.

. I styrhytter som dr utformade for radarstyrning utford av en enda person skall ljudsignaler kunna kontrolleras med

foten. Detta krav giller inte signalen som varnar omgivningen att halla sig pd avstind enligt gillande féreskrifter fran
medlemsstaternas sjofartsmyndigheter.

. Lanternor skall uppfylla kraven i bilaga IX del L.

Artikel 7.06

Radarutrustning och girhastighetsindikatorer

. Radarutrustningen och girhastighetsindikatorerna skall vara av en typ som godkints av den behoriga myndigheten.

Foreskrifterna om installation och funktionsprovning av radarutrustning och girhastighetsindikatorer enligt bilaga VIII
skall foljas. ECDIS-installation for inre vattenvdgar som kan anvindas som navigeringsfunktion skall betraktas som
radarutrustning. Dessutom skall foreskrifterna i ECDIS-standarden for inre vattenvégar foljas.

Girhastighetsindikatorn skall vara placerad framf6r rorsmannen inom dennes synfilt.

. Foljande giller f6r styrhytter som ar utformade for radarstyrning utford av en enda person:

a) Radarskarmen skall i huvudsak ligga inom rorsmannens synfilt nar han befinner sig pa sin normala plats.

b) Radarbilden skall forbli klart synlig, utan hjalp av mask eller skirm, oberoende av de ljusforhdllanden som rdder
utanfor styrhytten.

¢) Girhastighetsindikatorn skall vara placerad omedelbart ovanfor eller under radarskdrmen eller vara inbyggd i
denna.
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Artikel 7.07
Radiotelefoniutrustning for fartyg med styrhytt utformad f6r radarstyrning utford av en person
1. For fartyg med styrhytt som ar utformad for radarstyrning utford av en enda person skall mottagningen av medde-
landen mellan fartygen och 6verforing av trafikinformation ske 6ver hogtalare och sandningen frén en fast mikrofon.
Omkopplingen mellan mottagning och siandning skall goras med en tryckknapp.
Mikrofonen for dessa nt fir inte anvindas for samtal via det allmdnna nitet.
2. For fartyg med styrhytt som dr utformad for radarstyrning utford av en enda person och som har radiotelefoniutrust-
ning som r ansluten till det allmédnna nétet skall mottagningen kunna goras frin rorsmannens plats.
Attikel 7.08

Utrustning f6r intern kommunikation ombord

P4 fartyg vars styrhytt ar utformad for radarstyrning utford av en enda person skall det finnas utrustning for intern
kommunikation.

Kommunikation skall kunna upprittas frin styrplatsen med
a) fartygets for eller titen av en konvoj,

b

fartygets akter eller slutet av en konvoj, om ingen direkt kommunikation 4r majlig fran styrplatsen,

¢) besittningens bostadsutrymmen, och

)
)
)
d) befdlhavarens hytt.

Pa samtliga stillen skall mottagning av denna interna kommunikation ske 6ver hogtalare och sindning frén en fast
mikrofon. Kommunikationen mellan fartygets for och akter eller titen och slutet av konvojen kan ske over en radiofor-
bindelse.

Artikel 7.09

Larmsystem

1. Det skall finnas ett separat larmsystem som omfattar bostadsutrymmen, maskinrum och, om sddana finns, separata
pumprum.

2. Rorsmannen skall ha en omkopplare inom rackhdll som kontrollerar larmsignalerna. Omkopplare som automatiskt
atergdr till avstangt lage nar de sldpps ér inte tillatna.

3. Signalstyrkan skall vara minst 75 dB(A) i bostadsutrymmen.
I maskinrum och pumprum skall larmsignalerna bestd av ett blinkande ljus som 4r synligt frdn alla sidor och klart
mirkbart Gverallt.
Artikel 7.10
Uppvirmning och ventilation

Styrhytterna skall vara utrustade med ett effektivt och reglerbart system f6r uppvirmning och ventilation.

Artikel 7.11
Installationer fér mandvrering av hickankarna
Pé fartyg och konvojer med styrhytt utformad for radarstyrning utférd av en enda person och som ar lingre d4n 86 m
eller bredare dn 22,90 m skall rorsmannen kunna ankra med hickankare utan att limna sin plats.
Artikel 7.12
Hoj- och sinkbara styrhytter
Hoj- och sidnkbara styrhytter skall vara forsedda med ett nodsystem for sinkning av styrhytten.

Alla sinkningsmanovrar skall automatiskt utlosa en klart horbar varningssignal. Denna foreskrift giller inte om risk for
skador fran sinkningsmandvern forhindras genom andra lampliga konstruktionsanordningar.

Styrhytten skall utan risk kunna limnas i alla hojdlagen.
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Artikel 7.13

Uppgift pa gemenskapscertifikatet for fartyg med styrhytt som ir utformad for radarstyrning utférd av en enda
person

Om fartyget foljer de sirskilda bestimmelserna i artiklarna 7.01, 7.04-7.08 och 7.11 for styrhytter utformade for radar-
styrning utford av en enda person skall f6ljande uppgift lamnas pd gemenskapscertifikatet:

"Fartyget r utrustat med en styrhytt utformad for radarstyrning utford av en enda person.”

KAPITEL 8

MASKINERI

Artikel 8.01
Allminna féreskrifter

1. Alla maskiner och all hjilputrustning skall vara utformade, byggda och installerade enligt god skeppsbyggnadsstan-
dard.

2. Utrustning som kréver regelbunden kontroll, sirskilt dngpannor och andra tryckkarl med tillbehor, och hissar, skall
uppfylla kraven i en av medlemsstaterna i gemenskapen.

3. Endast forbranningsmotorer for bransle med en antidndningstemperatur pd 6ver 55 °C far installeras.

Attikel 8.02
Sakerhetsutrustning

1. Alla maskiner skall installeras och monteras sé att de ar latt dtkomliga for drift och underhdll och sé att de inte utgor
ndgon fara for berord personal. Det skall vara majligt att forhindra oavsiktlig start av maskinerna.

2. Huvud- och hjilpmaskiner, virmepannor och tryckkarl med tillbehor skall vara forsedda med sdkerhetsanordningar.

3. I ett nodldge skall de motorer som driver flaktarna for inblasning och utsugning ocksd kunna stoppas fran en plats
utanfor det utrymme ddr de dr placerade och utanfor maskinrummet.

4. Vid behov skall kopplingar av ror for brannolja, smorjningsolja och oljor som anvinds i kraftoverféringssystem,
kontroll- och aktiveringssystem samt uppvarmningssystem vara skiarmade eller pa annat sitt lampligt skyddade for att
undvika oljestdnk eller oljeldckage pa heta ytor, in i maskinernas luftintag, eller andra kallor for antdndning. Det skall
finnas sa fa kopplingar som mojligt i sddana rorsystem.

5. Friliggande hogtrycksror for bransletillforsel i dieselmotorer mellan hogtrycksbrinslepumparna och brénslespridarna
skall skyddas med ett mantlat rorsystem som kan finga upp oljan om ett hogtrycksror gar sonder. Det mantlade
rorsystemet skall kompletteras med en uppsamlare for lickage, och larm skall installeras som ger signal om ett oljeror
gér sonder, men for motorer med hogst tvd cylindrar krivs inget alarmsystem. [ maskiner p& 6ppna dack som driver
ankarspel och gangspel behover mantlade rorsystem inte anvindas.

6. Isolering av maskindelar skall uppfylla kraven i artikel 3.04.3 andra stycket.

Artikel 8.03
Framdrivningsanordningar

1. Det skall vara mojligt att snabbt och sdkert kunna starta och stoppa fartygets framdrivningsanordningar och att kasta
om rotationen.

2. Foljande nivaer skall 6vervakas av limpliga anordningar:
a) Temperaturen pa kylvattnet for huvudmaskinerna.
b) Oljetrycket for smorjningen av huvudmaskinerna och transmissionen.

¢) Oljetrycket och lufttrycket i anordningarna for omkastning av huvudmaskinernas, transmissionsdonens eller
propellrarnas rotationsriktning.

Overvakningsanordningarna skall utldsa ett larm nér en kritisk nivd uppnis.
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. For fartyg som bara har en huvudmaskin skall denna maskin inte stanna automatiskt annat an for att férhindra Gver-

varv.

. For fartyg som bara har en huvudmaskin kan denna maskin utrustas med en automatisk anordning for att minska

motorhastigheten endast om en automatisk minskning av motorhastigheten anges bade optiskt och akustiskt i styr-
hytten och anordningen f6r minskning av hastigheten kan slds av frdn rorsmannens plats.

. Genomforingarna for drivaxlarna skall ha en sddan utformning att smorjmedel som kan fororena vattnet inte kan

sprida sig.

Artikel 8.04

Motorernas avgasror

. Alla avgaser skall ledas ut frdn fartyget.

. Alla limpliga tgirder skall vidtas f6r att forhindra att avgaser tringer in i de olika avdelningarna. Avgasror som gar
genom bostadsutrymmen eller styrhytten skall vara omgivna av ett tillrickligt gastdtt holje. Utrymmet mellan héljet

och avgasroret skall ha forbindelse med fria luften.

. Avgasroren skall vara placerade och skyddade pé s sitt att de inte utgor nigon brandrisk.

. I maskinrummen skall avgasroren vara virmeisolerade eller kylda pd lampligt sitt. Utanfor maskinrummet kan det

ricka med ett beroringsskydd.

Artikel 8.05
Brinsletankar, rérsystem och tillbeh6r

. Flytande brinsle skall lagras i tankar av stal som antingen dr inbyggda eller vl fastgjorda i skrovet. Om fartygets
konstruktion sa kriver kan ett brandmadssigt likvirdigt material anvindas. Dessa foreskrifter giller inte tankar som
redan vid tillverkningen har byggts in i hjilputrustning och har en kapacitet pd mindre dn 12 liter. Brinsletankarna
far inte ha gemensamma mellanviggar med tankar for dricksvatten.

. Tankar med rorsystem och andra tillbehor skall vara sd placerade och monterade att varken brinsle eller brans-
ledngor oavsiktligt kan licka ut i fartyget. Ventilerna pd tankar avsedda for bransle eller avloppsvatten skall stinga
sig automatiskt.

. Brinsletankar far inte vara beldgna for om kollisionsskottet.
. Brinsletankar och rorsystemen till dem far inte vara placerade direkt ovanfor motorerna eller avgasroren.
. Mynningarna for bransletankarnas pafyllningsror skall vara klart markerade.

. Bransletankarnas péfyllningshalsar skall mynna ut pa dick, utom dé det giller tankar som fylls for daglig forbruk-
ning. Pifyllningshalsen skall vara forsedd med en koppling i enlighet med Europastandard EN 12 827:1999.

Varje tank skall forses med ett utluftningsror som leder ut i fria luften ovanfor dick och som ar sd placerat att
vatten inte kan trdnga in i det. Utluftningsrorets tvdrsnitt skall vara minst 1,25 gdnger storre dn péfyllningshalsen.

Om tankarna dr forbundna med varandra skall forbindelserorets tvarsnitt vara minst 1,25 gdnger storre dn péfyll-
ningshalsens.

. Distributionsréren for brinsle skall vara forsedda med en stingningsanordning direkt vid tanképpningen som kan
manovreras fran déck.

Denna foreskrift géller inte tankar som dr monterade direkt pd motorn.

. Bransleror med kopplingar, férband och armatur skall vara tillverkade av material som star emot alla mekaniska,
kemiska och termiska péfrestningar som de kan tinkas utsittas for. Bransleror far inte utsdttas for virmeskaderisk
och skall kunna besiktigas i hela sin lingd.
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. Brinsletankar skall vara utrustade med en limplig nivdmatare. Nivdmatare skall kunna lasas anda upp till full tank.
Miitare av glas skall vara vil skyddade mot slagskada, vara forsedda med ventiler med automatisk avstingning nertill
och ha forbindelse med tankarna ovanfor hogsta péfyllningsnivan upptill. Materialet i glasmétarna far inte miss-
formas vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte sluta i bostadsutrymmen. Pejlrér som slutar i en motor
eller ett pannrum skall utrustas med limpliga sjilvstingande anordningar.

10. a) Brinsletankar skall vara skyddade mot brinsleutsldpp vid bunkring genom en limplig teknisk anordning ombord

11.

12.

13.

1.

som skall anges pd gemenskapscertifikatet under punkt 52.

b) Om branslet tas frdn bunkerstationer, som genom egna tekniska anordningar hindrar bransleutslipp ombord
under bunkring, géller inte utrustningskraven i punkt 10 a och punkt 11.

Om brinsletankarna 4r utrustade med en automatisk avstangningsanordning skall sensorerna avbryta tankningen
nir pafyllningsgraden 4r 97 %. Denna utrustning skall uppfylla kriterierna for felsikerhet (failsafe).

Om sensorn aktiverar en elektrisk kontakt som kan bryta den stromkrets som 6verfors frén bunkerstationen genom
en binir signal skall det vara mojligt att dverfora signalen till bunkerstationen genom en vattentit stickkontakt som
uppfyller kraven i [EC-publikation 60309-1:1999 for likstrom 40-50 V, vars kinnetecknade firg dr vit och med
jordkontaktliget i klockan tio.

Brinsletankar skall vara forsedda med oppningar med tdt tillslutning sa att de kan rengéras och besiktigas.

Brinsletankar som har direkt tillforsel till huvudmaskinerna och till motorer som kravs for siker drift av fartyget
skall anslutas till en anordning som ger en signal som bade syns och hors i styrhytten nér brinslenivan inte lingre
ar tillracklig for fortsatt sdker drift.

Artikel 8.06

Forvaring av smérjolja, ror och tillbehor

. Smorjolja skall forvaras i tankar av stdl som antingen ir inbyggda eller vil fastgjorda i skrovet. Om fartygets

konstruktion sa kriver kan ett brandmassigt likvirdigt material anvindas. Dessa foreskrifter giller inte tankar med en
kapacitet pd mindre dn 25 liter. Smorjoljetankarna fir inte ha gemensamma mellanviggar med tankar for dricks-
vatten.

. Smorjoljetankar med rorsystem och andra tillbehor skall vara sd placerade och monterade att varken smorjolja eller

anga fran smorjolja kan licka ut i fartyget.

. Smorjoljetankar far inte vara beldgna for om kollisionsskottet.
. Smorjoljetankar och rorsystemen till dem far inte vara placerade direkt ovanfor motorerna eller avgasroren.
. Mynningarna f6r smorjoljetankarnas pafyllningsror skall vara klart markerade.

. Smorjoljerér med kopplingar, forband och armatur skall vara tillverkade av material som stir emot alla mekaniska,

kemiska och termiska pafrestningar som de kan tinkas utsittas for. Roren far inte utsittas for virmeskaderisk och
skall kunna besiktigas i hela sin lingd.

. Smorjoljetankar skall vara utrustade med en lamplig nivdmatare. Nivdmatare skall kunna ldsas dnda upp till full tank.

Mitare av glas skall vara vil skyddade mot slagskada, vara forsedda med ventiler med automatisk avstingning nertill
och ha forbindelse med tankarna ovanfor hogsta péfyllningsnivan upptill. Materialet i glasmétarna far inte missformas
vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte sluta i bostadsutrymmen. Pejlror som slutar i en motor eller ett
pannrum skall utrustas med limpliga sjilvstingande anordningar.

Artikel 8.07

Forvaring av oljor som anvinds i kraftoverforingssystem, kontroll- och aktiveringssystem samt uppvirmnings-

system, ror och tillbeh6r

Olja som anvinds i kraftoverforingssystem, kontroll- och aktiveringssystem samt uppvarmningssystem skall forvaras i
tankar av stdl som antingen dr inbyggda eller vil fastgjorda i skrovet. Om fartygets konstruktion sd kraver kan ett
brandmassigt likvirdigt material anvindas. Dessa foreskrifter giller inte tankar med en kapacitet pd mindre 4n 25
liter. Sddana oljetankar far inte ha gemensamma mellanviggar med tankar for dricksvatten.
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2. Sadana oljetankar med rorsystem och andra tillbehor skall vara s placerade och monterade att varken sddan olja eller
anga fran sidan olja kan licka ut i fartyget.

3. Sadana oljetankar fr inte vara beldgna for om kollisionsskottet.
4. Sadana oljetankar och rorsystemen till dem far inte vara placerade direkt ovanfor motorerna eller avgasroren.
5. Mynningarna f6r sddana oljetankars pafyllningsrér skall vara klart markerade.

6. Sddana oljeror med kopplingar, forband och armatur skall vara tillverkade av material som stdr emot alla mekaniska,
kemiska och termiska pafrestningar som de kan tinkas utsittas for. Roren far inte utsittas for virmeskaderisk och
skall kunna besiktigas i hela sin lingd.

7. Sddana oljetankar skall vara utrustade med en limplig nivimdtare. Nivdmdtare skall kunna ldsas dnda upp till full
tank. Mitare av glas skall vara vil skyddade mot slagskada, vara forsedda med ventiler med automatisk avstingning
nertill och ha forbindelse med tankarna ovanfor hogsta pafyllningsnivan upptill. Materialet i glasmatarna far inte
missformas vid normal omgivningstemperatur. Pejlror far inte sluta i bostadsutrymmen. Pejlror som slutar i en motor
eller ett pannrum skall utrustas med limpliga sjilvstingande anordningar.

Artikel 8.08
Utrustning for linspumpning

1. Varje vattentit avdelning skall kunna linspumpas separat. Denna foreskrift géller dock inte vattentdta avdelningar
som normalt dr hermetiskt tillslutna under resa.

2. Fartyg som kraver bemanning skall vara utrustade med tvd oberoende linspumpar, som inte far vara installerade i
samma rum, och varav dtminstone den ena skall vara motordriven. For fartyg med en effekt pd mindre dn 225 kW
eller en dodvikt pd mindre dn 350 t eller, for fartyg som inte dr avsedda for godstransport med ett volymdeplace-
ment p& mindre dn 250 m?, ricker det med en pump som kan vara antingen handdriven eller motordriven.

Samtliga foreskrivna pumpar skall kunna anvindas i samtliga vattentdta avdelningar.

3. Den forsta linspumpens minimikapacitet Q, skall berdknas med hjilp av foljande formel:
Q, = 0,1 -d;?[l/min]

d, berdknas med hjilp av foljande formel:

d; =1,5-vL(B + H) + 25 [mm]

Den andra linspumpens minimikapacitet Q, skall berdknas med hjélp av f6ljande formel:
Q, = 0,1 -d,?[I/min]
d, beriknas med hjilp av foljande formel:
dy=2-+I(B + H) + 25 [mm]
Virdet for d, far emellertid inte vara hogre 4n d,.

Vid berikningen av Q, ger man | ett virde som motsvarar den lingsta vattentita avdelningen.

I dessa formler géller foljande:
1 ér langden pa den berorda vattentita avdelningen i [m],
d, dr huvudldnsrorets berdknade inre diameter i [mm)],

d, ,, grenrorets beraknade inre diameter i [mm].

4. Om pumparna ir anslutna till ett linssystem skall linsréren ha en inre diameter som &r lika med minst d, i mm
och grenroren en inre diameter som ér lika med minst d, i mm.

For fartyg som ir kortare 4n 25 m far virdena d, och d, minskas ned till 35 mm.

5. Endast sjalvsugande lanspumpar ar tilldtna.
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10.

11.

. For varje lansbar avdelning med flat botten som 4r mer d4n 5 m bred skall det finnas minst ett sugfilter for styrbord
och ett for babord.

. Akterpiken skall kunna linspumpas fran maskinrummet med hjilp av en lattillgdnglig anordning som stings auto-
matiskt.

. Grenror fran enskilda avdelningar skall anslutas till huvudlansroret genom en ldsbar backventil.

Avdelningar eller andra utrymmen som ér utformade for ballast behover bara anslutas till linspumpningssystemet
med en enkel avstingningsanordning. Denna foreskrift géller inte lastrum som 4r utformade for ballast. Pafyllning
av ballastvatten i sidana lastrum skall ske med ett permanent monterat ballastror som ar separat fran lansrorsys-
temen eller med grenrér som kan anslutas till huvudldnsréret via flexibla ror eller anslutningsdon. Bottenventiler
for vattenintag far inte anvindas for detta andamal.

. Det skall finnas nivamatare i slaget under lastrummet.

Vid ldnssystem med permanent monterade ror skall linsroren i slaget under lastrummen for uppsamling av oljebe-
mingt vatten ha tillslutningsanordningar som &r plomberade av ett inspektionsorgan. Tillslutningsanordningarnas
antal och lage skall antecknas pa gemenskapscertifikatet.

Lasning av tillslutningsanordningarna skall betraktas som likvirdigt med en plombering enligt punkt 10. Nyckeln
eller nycklarna for ldsning av dessa tillslutningsanordningar skall vara mirkta pd limpligt sitt och forvaras pa en
markerad och littillgdnglig plats i maskinrummet.

Artikel 8.09

Anordningar fér uppsamling av oljebemingt vatten och spillolja

. Oljebemingt vatten som harror fran driften skall kunna behallas ombord. Slaget under maskinrummet kan betraktas

som en tank for detta andamal.

. For uppsamling av spillolja skall det i maskinrummet finnas en eller flera for dndamalet avsedda behéllare som

rymmer minst 1,5 gdnger den mingd spillolja som kommer fran oljesumparna i alla installerade forbranningsmotorer
och transmissioner, plus den mingd hydraulolja som kommer frdn tankarna fér hydraulolja.

Kopplingarna vid tdmning av de ovanndmnda behéllarna skall uppfylla kraven i Europastandard EN 1305:1996.

. For fartyg som anvinds endast for korta striackor kan inspektionsorganet bevilja undantag frén foreskrifterna i punkt

Artikel 8.10

Buller frin fartyget

. Det buller som fartyget alstrar under gang, sirskilt sddant buller som fororsakas av motorns luftintag och utblasning,

skall dimpas med lampliga medel.

. Det buller fartyget alstrar under gang, matt lateralt vid en punkt 25 m frin fartygets sida, fdr inte 6verstiga 75 dB(A).

. Det buller som fartyget alstrar vid stillastdende, med undantag for buller som fororsakas av lastning, far inte overstiga

65 dB(A), matt lateralt vid en punkt 25 m fran fartygets sida.

KAPITEL 8a

(Utan innehall)

KAPITEL 9

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Artikel 9.01

Allminna foreskrifter

. T avsaknad av sdrskilda foreskrifter for vissa delar av en anldggning skall sikerhetsgraden anses som tillracklig om

dessa delar har tillverkats i enlighet med en géllande Europastandard eller i enlighet med foreskrifter som uppstallts
av ett auktoriserat klassificeringssallskap.

De aktuella dokumenten skall uppvisas for inspektionsorganet.
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. Foljande dokument skall finnas ombord, undertecknade av inspektionsorganet:

a) Allminna 6versiktsritningar for hela elanliggningen.

b) Kretsscheman f6r huvudkopplingstavlan, reservkopplingstavlan och distributionstavlan, med de viktigaste tekniska
uppgifterna sdsom skydds- och kontrollenheternas stromstyrka och markstrom.

¢) Uppgift om kapacitet for de elektriska maskiner och den elektriska utrustning som anvinds.
d) Kabeltyper med uppgift om ledarnas tvirsnitt.

For farkoster utan besittning behover dessa dokument inte forvaras ombord, men de skall nir som helst kunna
uppvisas av agaren.

. Anldggningarna skall utformas for att kunna tala en permanent slagsida pd upp till 15°, omgivande inomhustempera-

turer mellan 0 °C och 40 °C och temperaturer pd dick mellan -20 °C och +40 °C. Inom dessa granser skall de fungera
perfekt.

. Elektriska och elektroniska anldggningar och apparater skall vara ldtt dtkomliga och enkla att underhalla.

Artikel 9.02

Elfors6rjningssystem

. P4 farkoster med en elektrisk anldggning skall installationen i princip fa sin kraft frdn minst tvd olika killor. Om en

kraftkalla gdr ned skall den andra kallan i minst 30 minuter kunna uppehalla kraftforsorjningen till de eldrivna appa-
rater som dr nodvindiga for siker mandvrering av fartyget.

. Att energiforsorjningen ar tillrackligt dimensionerad skall bestyrkas med en kraftbalans, dar en lamplig koefficient for

samtidig anvindning kan tillimpas.

. Oberoende av punkt 1 skall artikel 6.04 gilla for styrinrttningarnas kraftkilla (roderutrustning).

Artikel 9.03

Skydd mot beroring, genomtringning av fasta foremal och intringning av vatten

De permanent installerade delarna av installationen skall vara skyddade enligt de skyddsklasser som anges i foljande

tabell:
Skyddsklass
(enligt IEC-publ. 60529: 1992)
Placering Kopplings-
G Trans- tavlor Installations- Belysnings-
eneratorer Motorer .. .
formatorer Fordelare utrustning armatur
Strombrytare

Arbetsutrymmen, IP 22 IP 22 IP 22 () IP22() () IP 44 IP 22
maskinrum, styrinratt-
ningsrum
Lastrum IP 55 IP 55
Rum dir ackumulatorer eller IP 44
farger forvaras u. (Ex) (%)
Oppna dick och 6ppna styr- IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
platser
Styrhytter IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Bostadsutrymmen med IP 22 IP 20 IP 20
undantag for vatutrymmen
Vatutrymmen IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

0
0

)

For apparater som alstrar mycket virme: IP 12.

Om apparaterna eller panelerna inte har nagon skyddsklass, skall uppstallningsplatsen uppfylla de villkor som géller f6r den aktuella

skyddsklassen.

Elektriskt material av certifierad skyddsklass enligt

a) Europastandarderna EN 50014: 1997, 50015: 1998, 50016: 2002, 50017: 1998, 50018: 2000, 50019: 2000 och 50020: 2002,
eller

b) IEC-publ. 60079 av den 1 oktober 2003.
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Artikel 9.04

Skydd mot explosion

[ utrymmen dar det finns risk att explosiva gaser eller gasblandningar ansamlas, t.ex. i fack som ar reserverade for acku-
mulatorer eller forvaring av ldttantdndliga produkter, far endast explosionsskyddad elektrisk utrustning (med sakerhets-
intyg) installeras. 1 sddana utrymmen far inga strombrytare for belysning eller annan elektrisk utrustning installeras.
Explosionsskyddet skall ta hdnsyn till egenskaperna hos de gaser eller gasblandningar som kan avges (explosionsgrupp,

temperaturklass).

Artikel 9.05

Jordanslutning

1. Tinstallationer dir spdnningstalet dverstiger 50 V dr jordanslutning nodvindig.

2. Atkomliga metalldelar som inte 4r stromforande vid normal drift, t.ex. maskinstativ och maskinkappar, apparater och
belysningsarmatur, skall jordas separat om de inte dr monterade sé att de har elektrisk kontakt med skrovet.

3. Képorna till mobila stromforbrukande apparater eller barbara anordningar skall vid normal drift jordas med en extra
jordledare som ingar i matarkabeln.

Denna foreskrift giller inte vid anvindning av en skyddande isolertransformator eller for skyddsisolerade apparater

(dubbelisolering).

4. Tvirsnittet for jordledarna skall dtminstone motsvara virdena i foljande tabell:

Tvirsnitt for de yttre ledarna

Minsta tvirsnitt for jordledarna

[mm?] i isolerade kablar monterade separat
[mm?] [mm?]
0,5-4 samma tvarsnitt som den yttre ledaren 4
> 4-16 samma tvarsnitt som den yttre ledaren samma tvarsnitt som den yttre ledaren
> 16-35 16 16
> 35-120 halva den yttre ledarens tvarsnitt halva den yttre ledarens tvérsnitt
> 120 70 70
Artikel 9.06

Héogsta tillitna spinning

1. Foljande spanningstal far inte overskridas:

Typ av installation

Hogsta tillitna spanningstal

o Enfas Trefas
Likstrom . A . .
vixelstrom vixelstrom
a) Kraft- och vdarmeanldggningar, inkl. stromuttag for allmdn anvindning 250 V 250 V 500 V
b) Belysningsutrustning, kommunikations-, order- och informationsan- 250 V 250 V -
laggningar, inkl. stromuttag for allmin anvandning
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Hogsta tilldtna spanningstal
Typ av installation st ) Enfas“ ) Trefa?
vixelstrom vixelstrom

¢) Stromuttag for barbara apparater som anvinds pd oppna dick eller i

tranga eller fuktiga utrymmen med inklddning av metall, utom virme-

pannor och tankar:

1. i allmdnhet 50 V(Y 50 V(Y -

2. vid anvindning av en skyddande isolertransformator for en enskild - 250V () -

apparat

3. vid anvindning av skyddsisolerade apparater (dubbelisolering) 250 V 250 V -

4. vid anvindning av jordfelsbrytare for 30 mA - 250 V 500 V
d) Mobila stromforbrukande apparater, exempelvis elektrisk utrustning 250 V 250 V 500 V

for containrar, motorer, ventilatorer och mobila pumpar, som normalt

inte flyttas under drift, vars dtkomliga stromforande delar r jordade

med en jordledare som ingdr i anslutningskabeln, och som dessutom

genom sin sdrskilda placering eller genom en ytterligare ledare dr i

kontakt med skrovet
e) Stromuttag for birbara apparater som anvinds i virmepannorna och | 50 V (1) 50 V() -

tankarna

(") Om denna spinning kommer frdn ndt med hégre spanning skall ett galvaniskt skydd anvindas (sikerhetstransformator).
() Den sekundira elkretsen skall ha samtliga poler jordade.

2. Om nodvindiga sikerhetsatgirder har vidtagits kan, med avvikelse frdn punkt 1, hogre spanningstal tillatas
a) i maskiner vars kapacitet kraver det, eller

b) for sirskilda installationer ombord sdsom radioanldggningar och tindningssystem.

Artikel 9.07
Distributionssystem

1. Vid likstrém och enfas vixelstrém dr f6ljande distributionssystem tillatna:
a) System med tvéd ledare varav en ér jordad (L1/N/PE).

b) System med en ledare med retur till skrovet, endast for lokala anliggningar (t.ex. for start av férbranningsmotor,
katodskydd) (L1/PEN).

¢) System med tvé ledare isolerade frdn skrovet (L1/L2/PE).
2. Vid trefas vixelstrom ar foljande distributionssystem tillatna:

a) System med fyra ledare med jordad neutralpunkt och utan retur till skrovet (L1/L2/L3/N/PE) = (ndt TN-S) eller (nit
.

b) System med tre ledare isolerade fran skrovet (L1/L2/L3/PE) = (nit IT).

¢) System med tre ledare med neutralpunkten jordad med retur till skrovet utom for slutstromkretsarna (L1/L2/L3/
PEN).

3. Inspektionsorganet kan tillita anvindning av andra system.

Artikel 9.08
Forbindelser med land eller andra externa niit

1. Matarkablar fran ett nit pa land eller fran andra externa nit till ndtet ombord skall vara fast anslutna ombord med
hjélp av fasta kabelskor eller fasta kontaktdosor. Kabelanslutningarna fér inte utsittas for ndgon dragpdkanning.
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. Skrovet skall kunna jordas effektivt vid inkommande spanningstal pd mer dn 50 V. Den jordade anslutningen skall

ha en sirskild markering.

. Kopplingsanordningarna for anslutningen skall vara inridttade sa att ndtverkgeneratorerna ombord inte kan vara i drift

samtidigt som nitet pa land eller ett annat externt nit. En kort dvergdngsperiod med bada systemen i drift ar tilliten
utan avbrott i stromtillforseln.

. Anslutningen skall vara skyddad mot kortslutningar och 6verstrom.
. Huvudkopplingstavlan skall visa om anslutningen &r strémf6rande.

. Indikatoranordningar skall installeras for att mojliggora jamforelser av polaritet nar det galler likstrom och fasfoljd

ndr det giller trefasig vixelstrom mellan anslutningen och nitet ombord.

. Vid anslutningen skall det finnas en skylt med féljande uppgifter:

a) Hur anslutningen kopplas pa.

b) Stromtypen, mirkspanningen och, vid vixelstrom, frekvensen.

Artikel 9.09

Stromforsorjning till andra farkoster

. Vid forsorjning av strom till andra farkoster skall en separat anslutning anvindas. Om stromuttag med hogre mark-

data dn 16 A anvinds for stromforsorjning till andra farkoster, skall det finnas anordningar (t.ex. brytare eller forreg-
lingar) for att sikerstilla att till- och frankoppling endast kan ske ndr nitet inte dr under spanning.

. Kabelanslutningarna fir inte utsittas fér ndgon dragpakinning.

. Artikel 9.08.3-9.08.7 skall gilla i tillimpliga delar.

Artikel 9.10

Generatorer och motorer

. Generatorer, motorer och deras kopplingsdosor skall vara atkomliga for inspektioner, mitningar och reparationer.

Skyddsklassen skall motsvara uppstillningsplatsen (se artikel 9.03).

. Generatorer som drivs av huvudmaskinen, propelleraxeln eller en hjilpenhet avsedd for en annan funktion skall vara

konstruerade i enlighet med den variation i varvtal som kan férekomma under drift.

Artikel 9.11

Ackumulatorer

. Ackumulatorer skall vara dtkomliga och placerade sé att de inte kan forskjutas till foljd av farkostens rorelse. De far

inte vara placerade didr de utsitts for extrem virme eller kyla, vagstink eller dnga.

De far inte installeras i styrhytten, bostadsutrymmena eller lastrummen. Denna foreskrift giller inte ackumulatorer i
barbara apparater eller ackumulatorer som anvinder mindre dn 0,2 kW for uppladdning.

. Ackumulatorer som anvander mer 4n 2,0 kW for uppladdning (berdknat pd den maximala laddningsstrommen och

ackumulatorns mirkspinning med beaktande av laddningsanordningens laddningskurva) skall vara installerade i ett
sarskilt rum. Om de dr placerade pd dick dr det tillrackligt att de ar instingda i ett skap.

Ackumulatorer som anvinder hogst 2 kW for uppladdning kan vara installerade i ett skdp eller en ldda sdval under
dick som pé dick. De far ocksd vara installerade i maskinrummet eller i ndgot annat vl ventilerat utrymme, forutsatt
att de dr skyddade mot fallande féremal och droppande vatten.

. Insidan av alla rum, skdp, lador, hyllor och andra inbyggda utrymmen for ackumulatorer skall vara skyddade mot

elektrolytens skadliga verkningar.

. Det skall finnas god ventilation om ackumulatorerna dr placerade i ett stingt fack eller skap eller i en stingd lada.

Mekanisk ventilation krivs for Ni-Cad-ackumulatorer som anvinder mer dn 2kW for uppladdning och for blyacku-
mulatorer som anvinder mer 4n 3 kW.
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Luften skall komma in nerifrdn och slippas ut upptill, sé att gasen toms ut fullstandigt.
Ventilationskanalerna far inte innehalla anordningar som hindrar luften fran att passera fritt, t.ex. stingventiler.

5. Behovet av lufttillforsel i liter per timme (Q) skall berdknas med foljande formel:
Q= 0,11-1-n [m}[tim],
ddr
[ = 1/4 av den maximalt tilldtna stromstyrkan for laddningsanordningen i ampere, och

antalet celler.

=]
I

For reservackumulatorer for nitet ombord kan inspektionsorganet tillita andra berdkningsmetoder som tar hansyn till
uppladdarens laddningsegenskaper, under forutsittning att dessa metoder dr baserade pa godkinda klassificeringssall-
skaps foreskrifter eller pa gillande standarder.

6. Vid naturlig luftvixling skall kanalernas tvirarea vara tillrickligt stor for den méingd luft som behovs vid en hastighet
pad 0,5 m/sekund. Den fir dock inte understiga 80 cm? for blyackumulatorer eller 120 cm? for NiCad-ackumula-
torer.

7. Vid mekanisk ventilation skall det finnas en fldkt, helst av utsugningstyp som har en motor som ligger fritt frin gas-
eller luftstrommar.

Flaktarnas utformning skall forebygga att gnistor bildas vid kontakt mellan en vinge och fliktkdpan och forhindra
statisk elektricitet.

8. Skyltar om forbud mot 6ppen eld och rokning enligt figur 2 i tilligg I med en diameter pd minst 10 cm skall sdttas
upp pa dorrar eller lock till fack, skdp eller lddor som innehéller ackumulatorer.

Artikel 9.12
Kopplingsutrustning

1. Kopplingstavlor

a) Apparater, brytare, sikringar och instrument pa kopplingstavlorna skall vara anordnade pa ett tydligt sitt och vara
latt dtkomliga for underhéll och reparation.

Anslutningar for spanningar pa upp till 50 V och for spanningar over 50 V skall hallas separata och vara marke-
rade pa lampligt sitt.

b) Skyltar med uppgift om kretsscheman f6r samtliga brytare och apparater skall vara fistade pé tavlorna.
Mirkstyrka och kretsscheman skall vara angivna for sikringarna.

¢) Nér apparater med en arbetsspanning som Gverstiger 50 V dr installerade bakom dorrar skall stromférande delar
vara skyddade mot oavsiktlig kontakt nir dorrarna dr 6ppna.

d) Material som anvinds till kopplingstavlor skall ha limplig mekanisk styrka och vara hallbara, flamskyddade och
sjalvslackande. De far inte suga t sig vatten.

e) Om sikringar med hog brytformdga ir installerade pa kopplingstavlorna, skall det finnas tillbehor och personlig
skyddsutrustning for montering och demontering av dessa sikringar.

2. Brytare, skyddsanordningar

a) Generatorkretsarna och arbetskretsarna skall vara skyddade mot kortslutning och verstrom i alla ojordade ledare.
Brytare som utoses vid kortslutning eller 6verbelastning eller sdkringar far anvindas for detta dndamal.

Kretsar som forser elektoriska motorer i drivenheter (styrinrdttning) och deras styrkretsar behover bara vara skyd-
dade mot kortslutning. Om det finns kretsar med termiska brytare skall dessa vara deaktiverade eller vara instdllda
pa tvd gdnger mérkstyrkan.

b) Anslutningskablarna frin huvudkopplingstavlan till stromférbrukande apparater pa over 16 A skall omfatta en
belastningsbrytare eller strombrytare.

¢) Stromforbrukande apparater for framdrivningen av farkosten, for styrinrittningen, roderligesindikationen, navige-
rings- eller sikerhetssystemen och stromforbrukande apparater med en mirkstyrka pa Gver 16 A skall stromfor-
sorjas fran separata kretsar.
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d) Kretsarna for stromforbrukande apparater som dr nodvindiga for framdrivning och manovrering av fartyget skall
stromforsorjas direkt frén huvudkopplingstavlan.

e) Strombrytare skall viljas med tanke pd mirkstyrka, termisk och dynamisk styrka och brytarforméiga. De skall
samtidigt kunna bryta alla ledare som ar under spanning. Det skall vara mojligt att avgora om strommen ar pa
eller av.

f) Sikringarna skall vara av propptyp och tillverkade av porslin eller likvirdigt material. De skall kunna bytas utan
risk for att operatoren kommer i kontakt med stromforande delar.

3. Enheter for mitning och overvakning

a) Generator-, ackumulator- och distributionskretsar skall omfatta enheter for mitning och 6vervakning om sa krivs
for att anldggningen skall fungera pd ett sikert sitt.

b) Ojordade ndt med hogre spinning dn 50 V skall vara utrustade med en anordning f6r kontroll av isolering mot
jord forsedd med bade optiskt och akustiskt larm. For sekundira anldggningar sdsom styrkretsar behévs ingen
sadan anordning.

4. Kopplingstavlornas placering

a) Kopplingstavlorna skall vara placerade i lattdtkomliga, vil ventilerade rum, dir de ir skyddade fran vatten och
mekanisk dverkan.

Rorsystem och ventilationskanaler skall vara dragna pé ett sidant sitt att kopplingstavlorna inte kan skadas om
fartyget licker. Om det inte gdr att undvika att roren dras nira kopplingstavlor, far det inte finnas ndgra 19stagbara
kopplingar i ndrheten.

b) Skép eller nischer med oskyddade strombrytare skall vara av flamhimmande material eller vara skyddade av en
metallyta eller annat flamhimmande mantling.

¢) Om spanningstalet ar hogre dn 50 V, skall det finnas isolerande galler eller isolerande mattor framfér huvudkopp-
lingstavlan dir operatoren stér.

Artikel 9.13
Nodfranskiljare
Nodfranskiljare for oljebrannare, brianslepumpar, brinsleavskiljare och maskinrumsflaktar skall vara centralt installerade
utanfor de utrymmen dér apparaterna ér installerade.
Artikel 9.14
Installationsutrustning

1. Kabelinforingarna skall vara dimensionerade efter anslutningskablarnas storlek och limpa sig for de anvinda kabelty-
perna.

2. Det skall inte vara mojligt att forvixla stromuttagen for olika spanningar och olika frekvenser.

3. Strombrytarna skall samtidigt koppla strommen till alla ojordade ledare i en krets. I ojordade belysningskretsar i
bostadsutrymmen utom tvattrum, badrum och andra vatrum 4r emellertid enpoliga strombrytare tillatna.

4. Om stromstyrkan overstiger 16 A skall det vara mojligt att spérra stromuttagen med en strombrytare sd att stick-
proppen kan sittas in eller dras ut endast om strommen ar franslagen.
Artikel 9.15
Kablar
1. Kablarna skall vara flamhimmande, sjdlvslickande och vatten- och oljehirdiga.

[ bostadsutrymmen far andra typer av kablar anvindas under forutsittning att de ar effektivt skyddade, har flam-
himmande egenskaper och ir sjilvslickande.

De clektriska kablarna skall uppfylla flamskyddsstandarderna i
a) Internationella elektrotekniska kommissionens publikationer 60332-1:1993, 60332-3:2000 eller
b) likvirdiga bestimmelser som erkints av ndgon medlemsstat.

2. Ledare i kablar som anvinds for kraft- och belysningskretsar skall ha ett tvrsnitt pd minst 1,5 mm?.



18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/71

10.

. Metallarmeringar och metallmantlar pé kablar skall inte anvindas som ledare eller jordningsledare vid normal drift.

. Metallarmeringar och metallmantlar pa kablar i kraft- och belysningsanldggningar méste vara jordade i dtminstone
en dnda.

. Nar det giller ledarnas tvirsnitt skall deras hogsta tilltna slutliga temperatur (stromforande kapacitet) och det till-
atna spanningsfallet beaktas. Detta spanningsfall mellan huvudkopplingstavlan och den minst gynnsamma punkten
i anldggningen fir inte Gverstiga 5 % av mdrkspdnningen for belysningsanliggningar och 7 % for kraft- eller
uppvarmningsanldggningar.

. Kablarna skall vara skyddade mot mekanisk averkan.
. Kablarna skall vara fista pa ett sadant sitt att eventuella dragpdkanningar haller sig inom tillatna granser.

. Om kablar passerar genom skott eller dick skall skotten eller dickens mekaniska styrka, vattentithet och brandhar-
dighet inte paverkas av genomforingarna.

. Avslutningar och fogar i alla ledare skall vara utformade s att de ursprungliga elektriska, mekaniska, flamhdm-
mande och, vid behov, brandhammande egenskaperna bevaras.

Kablar som ir kopplade till hoj- och sinkbara styrhytter skall vara tillrackligt flexibla och ha tillrackligt flexibel
isolering ned till en temperatur pa -20 °C samt vara bestidndiga mot dngor, ultravioletta strdlar och ozon.

Artikel 9.16

Belysningsutrustning

. Belysningsapparater skall vara installerade sa att den virme de alstrar inte kan tdnda eld pa littantindliga foremal eller

komponenter i nirheten.

. Belysningsapparater pd 6ppet dick skall vara installerade pd sddant sitt att de inte kan forhindra att lanternorna

uppmirksammas.

. Om tva eller fler belysningsapparater ar installerade i ett maskinrum eller pannrum skall de stromforsorjas av minst

tva separata kretsar. Denna foreskrift giller dven utrymmen dar kylmaskiner, hydrauliska maskiner eller elmotorer ar
installerade.

Artikel 9.17

Lanternor

. Kopplingstavlorna for lanternorna skall vara installerade i styrhytten. De skall stromforsorjas via en separat kabel frin

huvudkopplingstavlan eller via tvd sekundira ndt som dr oberoende av varandra.

. Lanternorna skall stromférsorjas, skyddas och slds pa var for sig fran kopplingstavlan for lanternorna.
. Ett fel i 6vervakningsanordningen enligt artikel 7.05.2 far inte paverka den lanterna som Gvervakas av anordningen.

. En grupp lanternor som hor ihop funktionellt och dr monterade tillsammans pd samma stdlle kan stromforsorjas, slas

pd och 6vervakas gemensamt. Overvakningsutrustningen skall ha férmédga att uppticka varje enskild lanterna som
inte fungerar. Det skall dock inte vara mojligt att anvinda bada ljuskéllorna i en dubbel lanterna (tva lanternor monte-
rade ovanfor varandra eller i samma enhet) samtidigt.

Artikel 9.18

(Utan innehall)

Artikel 9.19

Larm- och sikerhetssystem for mekanisk utrustning

Larm- och sdkerhetssystem avsedda for overvakning och skydd av mekanisk utrustning skall uppfylla foljande krav:

a)

Larmsystem

Larmsystem skall vara sd konstruerade att fel i larmsystemet inte kan medfora att den Gvervakade apparaten eller
anldggningen slutar fungera.
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Binira givare skall fungera enligt vilostromsprincipen eller arbetsstromsprincipen.

Optiska larm skall vara aktiva till dess att felet dtgdrdas. Det skall vara mojligt att se om ett larm har kvitterats eller
¢j. Varje larm skall ocksd omfatta en akustisk signal. Akustiska signaler skall kunna stingas av. Att ett akustiskt larm
stings av skall inte forhindra att larmet utloses pa nytt om det aktiveras av en annan orsak.

Undantag kan tilldtas for larmsystem som omfattar mindre dn fem givarpunkter.

Sikerhetssystem

Siakerhetssystem skall vara utformade sa att de stinger av den berorda utrustningen eller sinker dess effekt, eller ger
order om detta till en permanent bemannad station innan utrustningen uppndr ett kritiskt tillstdnd.

Bindra givare skall fungera enligt arbetsstromsprincipen.

Om sikerhetssystemen inte har ett sjilvovervakningssystem, skall det vara mojligt att kontrollera att de fungerar
korrekt.

Sikerhetssystemen skall vara oberoende av andra system.

Artikel 9.20

Elektronisk utrustning

. Allmint

Provvillkoren i punkt 2 nedan giller endast elektroniska apparater som dr nodvindiga for styrinrdttningarna, farkos-
tens framdrivningsanordningar och tillhérande utrustning.

. Provvillkor

a) Péfrestningarna under foljande provningar far inte leda till skada eller felfunktion i de elektroniska apparaterna.
Provning enligt relevanta internationella standarder sisom IEC-publikation 60092-504:2001, skall, med undantag
for koldprovet, utforas med apparaten i drift. Dessa provningar skall infatta kontroll av funktionen.

b) Variationer i spanning och frekvens

Variationer
konstant variation kortvariga variationer
Allmént frekvens +5 % +10% 5 s
spanning +10 % +20% 1,5 s
Vid batteridrift spanning + 30 %[- 25 %

¢) Vdrmeprov

Apparaten som skall provas virms upp till en temperatur pd 55 °C inom loppet av en halvtimme. Nir denna
temperatur uppnatts bibehalls den i 16 timmar. Direfter genomfors ett funktionsprov.

d) Koldprov

Apparaten som skall provas stings av och kyls ned till -25 °C, och hélls i denna temperatur under 2 timmar.
Direfter hojs temperaturen till 0 °C och ett funktionsprov genomfors.

&

Vibrationsprov

Vibrationsprovning skall utforas vid apparaternas eller komponenternas egenfrekvens i de tre axlarna under 90
minuter per axel. Om ingen egenfrekvens kan upptickas skall vibrationsprovet utféras vid 30 Hz.

Vibrationsprovet skall utforas med sinusoid oscillation inom f6ljande granser:
[ allménhet:

f=20till13,2 Hz;a=+*1 mm

(amplitud a = halva vibrationsrorelsen)

f=13,2 Hz till 100 Hz; acceleration £ 0,7 g.
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Utrustning som &r avsedd att monteras pa dieselmotorer eller styranordningar skall testas enligt foljande:
f=20tll 25 Hz;a=* 1,6 mm

(amplitud a = halva vibrationsrorelsen)

f =25 Hz till 100 Hz; acceleration * 4 g.

Givare som 4r avsedda att monteras i avgasroren pd dieselmotorer kan utsittas for avsevirt hogre pafrestningar.
Hansyn skall tas till detta under provningen.

f) Provningen av elektromagnetisk kompatibilitet skall utféras pd grundval av IEC-publikationerna 61000-4-2:1995,
61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995, med provningsgrad 3.

@

Bevis for att de elektroniska apparaterna motsvarar provvillkoren skall limnas av tillverkaren. Intyg fran ett klassi-
ficeringssallskap giller ocksd som bevis.

Artikel 9.21
Elektromagnetisk kompatibilitet

De elektriska och elektroniska anldggningarna skall inte storas i sin funktion av elektromagnetiska storningar. Allmédnna
atgirder, av lika vikt, skall vara inriktade pé att

a) bryta sindningsforbindelsen mellan storningskéllorna och den berérda utrustningen,
b) minska storningorsakerna vid storningskallorna, och
¢) minska den berorda utrustningens kanslighet for storningar.

KAPITEL 10

UTRUSTNING

Artikel 10.01
Ankringsutrustning

1. Fartyg som dr avsedda for godstransport, med undantag for fartygsliktare med en lingd L pd hogst 40 m, skall vara
utrustade med bogankare med en total massa P enligt foljande formel:

P=k-B-T kel
dir
k ar en faktor som tar hansyn till forhdllandet mellan fartygets lingd L och dess bredd B, liksom till typen av
fartyg:
A
8B

For laktare giller dock att k = c.

¢ dr en empirisk faktor som kan himtas frin tabellen nedan:

Dodviktstonnage i ton Faktor ¢
<= 400 45
401-650 55
651-1 000 65
> 1000 70

For fartyg med ett dodviktstonnage pa hogst 400 ton som pé grund av sin konstruktion eller avsedda anvindning
endast trafikerar korta bestimda strickor kan inspektionsorganet tilldta att bogankarna endast behéver utgora 2/3
av den totala massan P.

2. Passagerarfartyg och fartyg som inte dr avsedda for godstransport, med undantag av skjutbogserare, skall vara utrus-
tade med bogankare vars totala massa P erhdlls ur foljande formel:

P=k-B-T kel
dar

k ar faktorn enligt punkt 1. For att erhdlla virdet for den empiriska faktorn (c) tar man emellertid det volymdepla-
cement i m* som anges pa gemenskapscertifikatet i stillet for dodviktstonnaget.
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3.

10.

11.

De fartyg som avses i punkt 1 med en storsta lingd pd 86 m skall vara utrustade med hickankare vars totala massa
ar lika med 25 % av massan P.

Fartyg med en storsta lingd p& over 86 m skall vara utrustade med hickankare vars totala massa dr lika med 50 %
av massan P berdknad i enlighet med punkt 1 eller 2.

For foljande fartyg krivs inget hackankare:

a) Fartyg for vilka den berdknade massan for ett hickankare dr mindre dn 150 kg. For fartyg som avses i punkt 1
sista stycket dr det ankarnas minskade massa som skall tas i beaktande.

b) Liktare.

. Fartyg som dr avsedda att driva fram fast formerade konvojer med en storsta lingd pa 86 m skall vara utrustade

med hickankare vars totala massa ar lika med 25 % av den storsta massan P beriknad i enlighet med punkt 1 for
de tillatna formationerna (som kan betraktas som en nautisk enhet) enligt gemenskapscertifikatet.

Fartyg som ir avsedda att driva fast formerade konvojer som dr lingre dn 86 m nedstroms skall vara férsedda med
hickankare vars totala massa ar lika med 50 % av den storsta massan P berdknad i enlighet med punkt 1 for de till-
atna formationerna (som kan betraktas som en nautisk enhet) enligt gemenskapscertifikatet.

. De ankarmassor som erhélls i enlighet med punkt 1-4 kan minskas for vissa specialankare.

. Den foreskrivna totala massan P for bogankarna kan vara fordelad pa ett eller tvd ankare. Den far minskas med

15 % om fartyget bara har ett bogankare och klyset dr beldget mitt i fartyget.

For skjutbogserare och fartyg med en storsta lingd pa over 86 m far den foreskrivna totala massan for hickankare
vara fordelad pa ett eller tva ankare.

Det lttare ankarets massa far inte vara mindre dn 45 % av den totala massan.

. Ankare av gjutjdrn 4r inte tilldtna.
. Massan skall vara angiven pd ankarna i outplénlig och vil synlig skrift.

. Ankarspel skall finnas f6r ankare vars massa overstiger 50 kg.

Bogankarkittingarnas respektive minimilangder skall vara foljande:

a) 40 m for fartyg med en lingd pa hogst 30 meter.

b) 10 m langre an fartyget for fartyg med en lingd pd mellan 30 och 50 meter.
¢) 60 m for fartyg med en lingd pd Gver 50 m.

Hickankarnas kittingar skall vara minst 40 meter var. Fartyg som skall kunna stoppa med foren nedstroms skall
dock ha hickankarkittingar som dr minst 60 meter var.

En ankarkittings lagsta dragbrottsgrans R berdknas med hjilp av foljande formler:
a) For ankare med en massa pa upp till 500 kg:
R = 0,35 P [kN]

b) For ankare med en massa pd over 500 kg men hogst 2 000 kg:

P-500
R=(035- P [kN];
15 000

¢) For ankare med en massa pd 6ver 2 000 kg:
R =025 P [kN].
dir
P’ dr den teoretiska massan for varje ankare, beriknad i enlighet med punkterna 1-4 och 6.

Ankarkdttingarnas dragbrottsgrins skall anges i enlighet med en standard som giller i ndgon medlemsstat.

Om ankarna har storre massa dn vad som anges i punkterna 1-6, skall ankarkdttingarnas dragbrottsgrans berdknas
utifrdn denna storre ankarmassa.
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13.

14.

1.

Om det finns tyngre ankare med motsvarande starkare ankarkdttingar ombord skall endast de minsta massor och
lagsta dragbrottsgranser som krivs enligt punkterna 1-6 och 11 anges pa gemenskapscertifikatet.

Forbindelser (lekarna) mellan ankare och katting skall kunna std emot en draglast som ar 20 % hogre dn kattingens
brotthallfasthet.

Anvindning av kablar i stillet for ankarkattingar dr tilliten. Kablarna skall ha samma brotthallfasthet som ér fore-
skriven for kittingar men skall vara 20 % lingre.

Artikel 10.02
Annan utrustning

Enligt sjofartsmyndigheternas tillimpliga foreskrifter i medlemsstaterna skall dtminstone foljande utrustning finnas
ombord:

a) Radiotelefonianliggning.

b) Apparatur och anordningar for att avge ljus- och ljudsignaler och for forande av signalfigurer och ljus.

¢) Reservljus, som dr oberoende av fartygets huvudstromkrets, for ljus som foreskrivs for fartyg till ankars.

d) En markerad brandsiker behallare, med lock, for oljetrasor.

¢) En markerad brandsiker behéllare, med lock, for uppsamling av farligt eller foérorenande fast avfall, och en
markerad brandsiker behallare, med lock, for uppsamling av farligt eller férorenande flytande avfall, enligt sjofarts-

myndigheternas tillimpliga foreskrifter.

f) En markerad brandsiker behallare, med lock, for uppsamling av spill.

. Dessutom skall utrustningen omfatta dtminstone foljande:

a) Fortojningskablar:
Fartyg skall vara utrustade med tre fortojningskablar, av minst foljande lingd:
— Kabel nr 1: L+ 20 m, dock ej lingre 4n 100 m.
— Kabel nr 2: 2/3 av kabel nr 1.

— Kabel nr 3: 1/3 av kabel nr 1.

For fartyg vars lingd L 4r mindre 4n 20 m ar den kortaste kabeln inget krav.
Kablarna skall ha en brotthallfasthet pd R, berdknat med hjilp av foljande formler:

L-B-T

For L-B- T pdupp till 1 000 m* R, =60 + (kN);

L-B-T
100

ForL-B - T pd dver 1 000 m* Ry =150 + [kN].

For de kablar som krdvs skall ett certifikat i enlighet med Europastandard EN 10 204:1991, nr 3.1 finnas
ombord.

Dessa kablar far bytas ut mot trossar av samma lingd och med samma brotthéllfasthet. Den minsta dragbrotts-
gransen for dessa trossar skall anges i ett certifikat.

=

Bogserkablar:
Bogserfartyg skall vara utrustade med ett antal kablar som passar for verksamheten.

Den storsta kabeln skall emellertid vara minst 100 m lang med en brotthallfasthet i kN som ar dtminstone en
tredjedel av huvudmaskinens eller huvudmaskinernas totala effekt i kW.

Motorfartyg och skjutbogserare som ocksd kan anvindas for slipbogsering skall vara utrustade med en minst
100 m lang kabel med en brotthéllfasthet i kN som 4r dtminstone en fjardedel av huvudmaskinens eller huvud-
maskinernas totala effekt i kW.

¢) En kastlina.

d) En landgang, minst 0,40 m bred och 4 m ldng, med en ljus rand pd sidorna. Landgdngen skall vara forsedd med
rdcke. For sma fartyg kan inspektionsorganet tilldta kortare landgéngar.
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e) Batshake.

f) Lamplig forbandsldda med ett innehéll som Gverensstimmer med en medlemsstats tillimpliga standard. Forbands-
ladan skall forvaras i ett bostadsutrymme eller i styrhytten och stuvas pa ett sddant sitt att den ar latt och sikert
atkomlig vid behov. Om forbandslddor dr stuvade sd att de inte syns skall stuvningsplatsen utmarkas med
symbolen for forbandslada enligt figur 8 i tilldgg I, varvid symbolens sida skall ha en lingd av minst 10 cm.

g) Kikare, 7 x 50 eller med storre linsdiameter.

h) Ett anslag med instruktioner om raddning och aterupplivning av personer som gétt overbord.

i) Ett sokarljus som kan mandvreras frdn styrhytten.

. Fartyg, som olastade, har en sida med en héjd pd mer dn 1,50 m ovanfor vattenlinjen skall ha ett fallrep eller en

lejdare.

Artikel 10.03

Birbara brandslickare

. Pd foljande platser skall det finnas minst en barbar brandsldckare i enlighet med Europastandard EN 3:1996:

a) I styrhytten.
b) I ndrheten av varje ingdng fran dick till bostadsutrymmen.

¢) I nirheten av varje ingdng till arbetsutrymmen som inte kan nds frdn bostadsutrymmena och dar det finns utrust-
ning for uppvirmning, matlagning eller kylning som anvénder fast eller flytande bransle eller flytande gas.

d) Vid varje ingang till maskin- och pannrum.

¢) Pd lampliga platser under ddck i maskin- och pannrum sa att ingen plats i utrymmet ar pd langre gangavstind dn
10 meter fran en brandslickare

. Endast brandslickare av pulvertyp med ett innehdll pd minst 6 kg eller andra barbara brandslickare med samma

slickningskapacitet far anvindas som birbara brandslickare enligt punkt 1. De skall vara avsedda for brander av klass
A, B och C och for brander i elsystem pd upp till 1 000 V.

. Dessutom far pulver-, vatten- eller skumbrandslickare anvindas som ér limpliga for dtminstone den klass av brander

som dr troligast i det utrymme for vilket brandslickarna ar avsedda.

. Birbara brandslickare med CO, som slickmedel fir anvindas endast for slickning av brinder i kok och elinstalla-

tioner. Innehéllet i dessa brandslickare far uppgé till hogst 1 kg per 15 m? av det utrymme i vilket de ar tillgdngliga
for anvindning.

. Birbara brandslickare skall kontrolleras minst vartannat r. Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspek-

toren och som anger inspektionsdatum skall utfardas.

. Om birbara brandslickare dr monterade pé ett sddant sitt att de inte syns skall den skiva som ticker brandslickaren

utmirkas med en symbol for brandslackare enligt figur 3 i tillagg I, varvid symbolens sida skall ha en lingd av minst
10 cm.
Artikel 10.03a
Fasta brandbekimpningssystem i bostadsutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen

. Brandskydd i bostadsutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen skall endast dstadkommas genom limpliga
automatiska trycksatta vattensprinkler i form av fasta brandbekimpningssystem.

. Installation eller konvertering av systemen skall endast utféras av specialistforetag.
. Systemen skall vara gjorda av stal eller motsvarande icke brannbara material.

. Systemen skall kunna avge en vattenméangd av minst 5 1/m? per minut over ytan i det storsta utrymme som skall
skyddas.
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5.

10.

System som avger mindre vattenmangder skall ha ett typgodkdnnnande enligt IMO:s resolution A 800(19) eller
annan standard som erkinns av den kommitté som inréttats enligt artikel 19.2 i detta direktiv. Typgodkinnandet
skall utforas av ett godkdnt klassificeringssillskap eller ett ackrediterat provningsinstitut. Det ackrediterade prov-
ningsinstitutet skall uppfylla de harmoniserade standarderna for provlaboratoriers verksamhet (EN ISO/IEC
17025:2000).

. Systemen skall kontrolleras av en expert enligt foljande:

a) Innan de tas i drift.
b) Efter det att de har utlosts, innan de ater tas i drift.
¢) Efter dndringar eller reparationer.

d) Regelbundet minst vartannat ar.

. Nidr experten utfor en kontroll enligt avsnitt 6 skall han verifiera huruvida systemen uppfyller kraven i denna

artikel.

Kontrollen skall dtminstone omfatta foljande:
a) Yttre inspektion av hela systemet.
b) Provning av sikerhetssystemens och munstyckenas funktion.

¢) Provning av trycktankarnas och pumpsystemets funktion.

. Ett inspektionscertifikat som undertecknats av inspektoren och som anger inspektionsdatum skall utfardas.

. Antalet installerade system skall foras in i gemenskapscertifikatet.

For att skydda foremal i boendeutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen skall fasta brandbekdmpningssystem
vara tillitna endast pa grundval av rekommendationer fran kommittén.

Artikel 10.03b

Fasta brandbekimpningssystem i maskin-, pann- och pumprum

. Slickmedel

For att skydda maskin-, pann- och pumprum far foljande slickmedel anvindas i fasta brandslickningsystem:
a) CO, (koldioxid).

b) HFC-227ea (heptafluoropropan).

) 1G-541 (52 % kvive, 40 % argon, 8 % koldioxid).

Andra slickmedel skall endast tillitas pd rekommendation av kommittén enligt artikel 19.2 i detta direktiv.

. Ventilation, luftintag

a) Forbranningsluft till framdrivningsmaskinerna far inte tas frdn utrymmen som skall skyddas genom fasta brand-
bekdmpningssystem. Detta skall inte gilla om det finns tvd av varandra oberoende och hermetiskt atskilda
huvudmaskinrum eller om det intill huvudmaskinrummet finns ett separat maskinrum med en bogpropeller, s&
att fartyget kan ga for egen maskin om eld utbryter i huvudmaskinrummet.

b) Forcerad ventilation i det utrymme som skall skyddas skall stingas av automatiskt om brandbekdmpningssys-
temet utloses.

¢) Det skall finnas anordningar for snabb stingning av samtliga 6ppningar genom vilka luft kan komma in i eller
gas lacka ut ur det utrymme som skall skyddas. Man skall kunna se tydligt huruvida 6ppningarna dr 6ppna eller
stangda.

d) Den luft som kommer ut ur sikerhetsventiler pd de tankar med komprimerad luft som &r installerade i
maskinrum skall ledas ut i det fria.

e) Over- eller undertryck till foljd av instrémmande slickmedel far inte férstora komponenterna i de omgivande
avbalkningarna i det utrymme som skall skyddas. Det skall finnas mojlighet till riskfri tryckutjamning.
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f) Skyddade utrymmen skall ha en anordning for avldgsnande av slickmedlet och brandgaserna. Anordningarna
skall kunna mangvreras frn sddana platser utanfor de skyddade utrymmena som inte blir omojliga att nd vid
brand i de skyddade utrymmena. Om det finns fasta utsugningsanordningar skall de inte kunna kopplas pé
medan branden slicks.

3. Brandlarmssystem

Det utrymme som skall skyddas skall 6vervakas genom ett limpligt brandlarmssystem. Larmet skall kunna obser-
veras i styrhytten, boendeutrymmena och det utrymme som skall skyddas.

4. Rorledningssystem

a) Slackmedlet skall ledas till det utrymme som skall skyddas och fordelas ddr genom ett fast rorledningssystem.
Inuti det utrymme som skall skyddas skall rorledningen och de tillhorande delarna vara gjorda av stdl. Tankans-
lutningsror och expansionsskarvar skall undantas frdn detta krav under forutsittning att de material som
anvinds har motsvarande egenskaper vid brand. Rorledningarna skall vara skyddade mot korrosion bade in- och
utvandigt.

b) Munstyckena skall vara dimensionerade och monterade pa ett sddant sitt att slickmedlet fordelas jamnt.
5. Utlosningsanordning
a) Brandbekdmpningssystem med automatisk utlosning skall inte vara tillatna.

b) Det skall vara mojligt att utlosa brandbekimpningssystemet frén en lamplig plats utanfor det utrymme som skall
skyddas.

¢) Utlosningsanordningar skall vara installerade pa ett sddant sitt att de kan mangvreras dven vid brand och att,
vid skada genom eld eller explosion i det utrymme som skall skyddas, den nédvindiga mingden slickmedel
anda kan ledas fram.

Icke mekaniska utlosningsanordningar skall forsorjas fran tvd olika av varandra oberoende energikillor. Dessa
energikéllor skall vara beldgna utanfor det utrymme som skall skyddas. Kontrolledningar i det utrymme som
skall skyddas skall vara konstruerade pa ett sddant sitt att de fungerar i minst 30 minuter vid brand. Betriffande
elkablar skall detta krav vara uppfyllt om elkablarna 6verensstimmer med IEC-standard 60331-21:1999.

Om utlosningsanordningar ar installerade pa ett sddant sitt att de inte syns, skall den skiva som doljer dem
markeras med symbolen "brandbekdmpningsutrustning” enligt figur 6 i tilligg I, varvid symbolens sida skall ha
en lingd av minst 10 cm och symbolen ha foljande text med roda bokstiver mot vit bakgrund:

"Feuerloscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie

Fire-fighting installation”.

&

Om brandbekdmpningssystemet dr avsett att skydda flera utrymmen skall utlésningsanordningarna fér varje
utrymme vara separata och tydligt markerade.

o

I nirheten av varje utlosningsanordning skall en vil synlig och outplanlig bruksanvisning pd ndgot av medlems-
staternas sprak vara anslagen. Den skall bland annat innehalla anvisningar om foljande:

aa) Utlosning av brandbekdmpningssystemet.

bb) Nodvindigheten av att kontrollera att samtliga personer har limnat det utrymme som skall skyddas.
cc) Atgirder som besittningen skall vidta nir brandbekimpningssystemet ar utlost.

dd) Atgirder som besittningen skall vidta om brandbekimpningssystemet inte fungerar.

f) I bruksanvisningen skall det anges att férbranningsmotorer som tar sin luft frin det utrymme som skall skyddas
skall stingas innan brandbekdmpningssystemet utloses.

6. Varningssystem
a) Fasta brandbekdmpningssystem skall vara forsedda med akustiska och optiska varningssystem.

b) Varningssystemet skall sittas igdng automatiskt ndr brandbekdmpningssystemet utloses. Varningssignalen skall
ljuda under en limplig tid innan slickmedlet frigors och det skall inte vara mojligt att stanga av signalen.
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¢) Varningsignalerna skall synas tydligt i de utrymmen som skall skyddas och utanfér ingdngarna till dessa
utrymmen och horas tydligt dven vid de driftsforhillanden som ger det hogsta egenbullret. Signalerna skall skilja
sig tydligt fran alla 6vriga akustiska och optiska signaler i det utrymme som skall skyddas.

d) De akustiska varningssignalerna skall kunna horas tydligt i de angrinsande utrymmena dven nir dorrarna ar
stangda och vid de driftsforhéllanden som ger det hogsta egenbullret.

e) Om varningssystemet inte dr sjilvovervakande nir det giller kortslutningar, kabelbrott och spanningsfall, skall
det vara mojligt att kontrollera att det fungerar ordentligt.

f) Vid varje ingdng till ett utrymme som kan forses med slickmedel skall ett val synligt anslag med foljande text i
rod skrift mot vit bakgrund sittas upp:

"Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!
Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d’extinction d’incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten!
Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)”.
7. Trycktankar, tillbehor och tryckledningar

a) Trycktankar, tillbehor och tryckledningar skall uppfylla en medlemsstats gillande bestimmelser.

b) Trycktankar skall var installerade enligt tillverkarens foreskrifter.

¢) Trycktankar, tillbehor och tryckledningar fir inte installeras i boendeutrymmena.

d) Temperaturen i skap och andra utrymmen dar trycktankar ér installerade far inte 6verstiga 50 °C.

e) Skép eller installationsutrymmen pd dick skall vara ordentligt fistade och ha ventilationsdppningar som skall
vara placerade pa ett sddant sdtt att ingen gas kan komma in i fartyget vid en licka i trycktanken. Direkta forbin-

delser med andra utrymmen ir inte tillitna.

8. Mingd slackmedel

Om mingden slickmedel dr avsedd att skydda mer dn ett utrymme behéver inte den sammanlagda mangden till-
gangligt slickmedel vara storre dn den mingd som ar nodvindig for det storsta utrymme som skall skyddas.

9. Installation, inspektion och dokumentation
a) Systemet far endast installeras eller modifieras av en firma som ir specialist pd brandbekdmpningssystem. De

krav som anges av tillverkaren av slickmedlet och systemtillverkaren (produkt- och sikerhetsdatablad) skall
uppfyllas.

b) Systemet skall kontrolleras av en expert enligt f6ljande:

aa) Innan det tas i drift.

bb) Efter det att det har utldsts, innan det dter tas i drift.

cc) Efter modifieringar eller reparationer.

dd) Regelbundet minst vartannat ar.
¢) Vid inspektionen skall experten kontrollera huruvida systemet uppfyller kraven i detta kapitel.
d) Inspektionen skall omfatta dtminstone f6ljande:

aa) Yttre inspektion av hela installationen.

bb) Titkontroll av rorledningar.

cc) Kontroll av funktionen hos 6vervaknings- och utlosningssystem.
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10.

11.

12.

dd) Kontroll av tanktryck och innehall.
ee) Kontroll av tithet och ldsanordningar i det utrymme som skall skydddas.
ff) Kontroll av brandlarmssystemet.
gg) Kontroll av varningssystemet.
e) Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren och som anger inspektionsdatum skall utfardas.
f) Antalet fasta brandbekdmpningssystem skall foras in i gemenskapscertifikatet.

CO,-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem dar CO, anvdnds som slickmedel skall, utover kraven enligt punkterna 1-9, féljande
bestimmelser uppfyllas:

a) CO,-behallare skall vara placerade utanfor det utrymme som skall skyddas, i ett utrymme eller skdp som ar
hermetiskt avskilt frin Ovriga utrymmen. Dorrarna till dessa utrymmen och skdp skall 6ppnas utdt, vara ldsbara
och pa utsidan ha en symbol for "Allmin fara” enligt figur 4 i tilligg I, dtminstone 5 cm hog, tillsammans med
angivelsen "CO,” i samma firg och av samma hojd.

b) Utrymmen under dick for CO2-behallare skall endast kunna nds fran det fria. Dessa utrymmen skall ha ett eget,
tillrackligt, artificiellt ventilationssystem med utsugningstrummor, vilket dr fullstindigt avskilt frén ovriga ventila-

tionssystem ombord.

¢) CO,-behdllarna far inte fyllas till mer dn 0,75 kg/l. Den specifika volymen for CO,-gas som inte ar under tryck
skall anses vara 0,56 m’[kg.

d) Volymen CO, for det utrymme som skall skyddas skall uppgé till minst 40 % av utrymmets bruttovolym. Det
skall vara mojligt att tillféra denna volym inom 120 sekunder och att kontrollera huruvida tillfrseln har slut-
forts.

e) Att Oppna behallarventilerna och att manovrera flodesventilen skall vara skilda operationer.

f) Den limpliga tid som avses i punkt 6 b skall uppgé till minst 20 sekunder. Det skall finnas en tillforlitlig anord-
ning som sakerstller tidsfristen innan CO,-gasen avges.

HFC-227ea-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem i vilka HFC-227ea anvinds som slickmedel skall utover kraven i punkterna 1-9
foljande bestimmelser uppfyllas:

a) Om flera utrymmen med olika bruttovolym skall skyddas, skall varje utrymme vara forsett med eget brandbe-
kimpningssystem.

b) Varje HFC-227¢a-behdllare som ir installerad i det utrymme som skall skyddas skall vara forsedd med en 6ver-
tryckssventil. Om behdllaren utsitts for f6ljderna av en brand och brandbekimpningssystemet inte har utlsts,
skall 6vertrycksventilen utan risk slippa ut behéllarens innehdll i det utrymme som skall skyddas.

¢) Varje behéllare skall vara utrustad med en anordning for kontroll av gastrycket.

d) Behéllarna far inte fyllas till mer dn 1,15 kg/l. Den specifika volymen f6r HFC-227ea som inte star under tryck
skall anses vara 0,1374 m?/kg.

¢) Volymen HFC-227ea for det utrymme som skall skyddas skall vara minst 8 % av utrymmets bruttovolym.
Volymen skall avges inom 10 sekunder.

f) HFC-227ea-behallarna skall vara férsedda med en tryckévervakare som utloser en akustisk eller optisk varnings-
signal i styrhytten vid icke avsedd forlust av drivmedel. Om det inte finns ndgon styrhytt skall varningssignalen
avges utanfor det utrymme som skall skyddas.

g) Efter utlosning av systemet far koncentrationen i det utrymme som skall skyddas inte 6verstiga 10,5 %.

h) Brandbekdmpningssystemet far inte innehalla nigra delar av aluminium

1G-541-brandbekdmpningssystem

For brandbekdmpningssystem i vilka IG-541 anvdnds som slickmedel skall ut6ver kraven i punkterna 1-9 féljande
bestammelser uppfyllas:

a) Om flera utrymmen med olika bruttovolym skall skyddas, skall varje utrymme vara forsett med eget brandbe-
kdmpningssystem.
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b) Varje IG-541-behéllare som ir installerad i det utrymme som skall skyddas skall vara forsedd med en overtrycks-
sventil. Om behéllaren utsitts for foljderna av en brand och brandbekimpningssystemet inte har utlosts, skall
overtrycksventilen utan risker sldppa ut behéllarens innehall i det utrymme som skall skyddas.

¢) Varje behéllare skall vara utrustad med en anordning f6r kontroll av innehéllet.
d) Behallarens fyllnadstryck far inte Gverstiga 200 bar vid +15 °C.

¢) Volymen IG-541 for det utrymme som skall skyddas skall vara minst 44 % och hogst 50 % av utrymmets brut-
tovolym. Volymen skall avges inom 120 sekunder.

13. Brandbekdmpningssystem for skydd av féremal
For att skydda foremal i maskin-, pann- och pumprum skall fasta brandbekdmpningssystem vara tillitna endast pd
grundval av rekommendationer fran kommittén.
Artikel 10.04
Arbetsbitar

1. Foljande farkoster skall vara utrustade med arbetsbét enligt Europastandard EN 1914:1997:
a) Motorfartyg och pramar pa over 150 dwt.
b) Bogserfartyg och skjutbogserare med ett volymdeplacement pa éver 150 m>.
¢) Flytande utrustning.
d) Passagerarfartyg.

2. Arbetsbatar skall snabbt och sikert kunna sjosdttas av en enda person inom fem minuter fran det forsta nodvindiga
handgreppet. Om ett motordrivet system for sjosdttning anvands skall det vara sd konstruerat att baten dnda kan
sjosdttas snabbt och sikert om motorn inte skulle fungera.

3. Uppblasbara arbetsbatar skall inspekteras enligt tillverkarens anvisningar.

Artikel 10.05
Livbojar och riddningsvistar
1. Ombord pé farkoster skall det finnas minst tre livbojar enligt Europastandard EN 14144:2002. De skall vara klara for
anvindning och placerade pd lamplig plats p& dack, men inte fastgjorda vid sina hallare. Minst en livboj skall vara

placerad i omedelbar ndrhet av styrhytten och vara utrustad med sjilvtindande ljus som drivs av ett batteri och som
inte sldcks i vatten.

2. Det skall finnas en personlig, automatiskt uppbldsbar riddningsvist enligt Europastandard EN 395:1998 eller EN
396:1998 inom rackhall for alla personer som normalt finns ombord.

For barn ér dven icke-uppbldsbara raddningsvistar i enlighet med dessa standarder tilldtna.

3. De skall inspekteras enligt tillverkarens anvisningar.

KAPITEL 11

SAKERHET I ARBETSUTRYMMENA

Artikel 11.01
Allminna foreskrifter
1. Fartyg skall vara byggda, utformade och utrustade pa sé sitt att man kan arbeta och forflytta sig sikert.

2. Fasta anldggningar som krivs for arbetet ombord skall vara utformade, planerade och skyddade pé sa sitt att drift,
anvindning och underhdll kan utféras sidkert och obehindrat. 1 tillimpliga fall skall rorliga eller heta delar vara
forsedda med skydd.

Artikel 11.02
Skydd mot fall

1. Dick och skarndick skall vara plana, och det skall inte finnas platser dir det finns risk att snubbla. Vatten skall inte
kunna ansamla sig.



C 166E/82

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2006

2. Didck och skarndick, durkar i maskinrum, trappavsatser, trappor och Gversidan av pollarna pa skarndick skall vara
halkskyddade.

3. Oversidan av pollare pd skarndédck och alla hinder i passager, sdsom kanten pa trappsteg, skall vara markta med en
farg som kontrasterar mot det omgivande dacket.

4. Ytterkanten pd dick liksom arbetsutrymmen dir det dr mojligt att falla mer 4n 1 m skall vara férsedda med relingar
eller karmar som dr minst 0,70 m hoga eller skyddsricken enligt Europastandard EN 711:1995, bestdende av en
ledstang, en sting i kndhojd och en fotlist. Skarndack skall vara forsedda med en fotlist och en oavbruten ledstdng fist
vid karmen. Ledstinger utefter karmen krivs inte om skarnddcken ar forsedda med fasta skyddsricken vid fartygs-
sidan.

5. Vid arbetsutrymmen ddr det foreligger risk for fall pd mer dn 1 m fir inspektionsorganet for att garantera sikra
arbetsforhdllanden kriva limpliga tillbehor och utrustning.

Artikel 11.03
Arbetsutrymmenas storlek

Arbetsutrymmena skall vara sd dimensionerade att alla som arbetar ddr har tillracklig rorelsefrihet.

Artikel 11.04
Skarndick

1. Ett skarnddcks fria bredd fir inte understiga 0,60 m. Denna bredd far minskas till 0,50 m pa vissa stillen som ir
nodvindiga for fartygets drift sdsom vid ventiler f6r spolning av dick. Vid pollare och knapar far bredden minskas till
0,40 m.

2. Upp till en hojd pa 0,90 m 6ver skarndick far skarndickets fria bredd minskas till 0,54 m pa villkor att den fria
bredden ovanfor, mellan skrovets ytterkant och lastrummens innerkant, dr minst 0,65 m. I sd fall far skarndickets
fria bredd minskas till 0,50 m om skarndickets yttre kant ar forsedd med ett skyddsricke i enlighet med Europastan-
dard EN 711:1995 for att férhindra fall. P4 farkoster med en lingd pd hogst 55 m och med bostadsutrymmen endast
i farkostens aktre del krivs inga skyddsricken.

3. Foreskrifterna i punkterna 1 och 2 giller upp till en hojd pa 2,00 m ovanfor skarndack.

Artikel 11.05
Tilltridesvigar till arbetsutrymmen

1. Tilltraden och passager for forflyttning av personer och foremal skall vara av tillricklig storlek och anordnade enligt
foljande:

a) Framfor tilltradesoppningen skall det finnas tillracklig plats s att forflyttningar inte hindras.

b) Passagens fria bredd skall vara limplig for arbetsutrymmets funktion och vara minst 0,60 m, med undantag for
farkoster med en bredd pa mindre dn 8 m, ddr bredden for fri passage far minskas till 0,50 m.

¢) Passagens fria hojd inklusive troskeln skall vara minst 1,90 m.

2. Dorrar skall vara utformade sa att de kan 6ppnas och stingas utan fara frin bada hall. De skall vara skyddade sa att
de inte kan stinga eller 6ppna sig av sig sjilva.

3. Lampliga trappor, lejdare eller steg skall finnas om det dr en nivaskillnad pd mer dn 0,50 m vid tilltrddesvagar,
utgdngar eller passager.

4. Vid permanent bemannade arbetsutrymmen skall det finnas trappor om nivéskillnaden 6verstiger 1 m. Detta krav
giller inte nodutgangar.

5. P4 fartyg med lastrum skall det finnas dtminstone en fast tilltrddesanordning i varje 4nda av varje lastrum.

Med avvikelse fran forsta meningen far den fasta tilltridesanordningen avvaras om det finns minst tvé flyttbara lejdare
som ndr minst 3 stegpinnar over luckkarmen vid en lutningsvinkel pa 60°.
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Artikel 11.06

Utgéngar och nédutgingar

. Utgangarnas, inklusive nodutgdngarnas, antal, utformning och dimensioner, skall vara anpassade till utrymmenas

andamadl och storlek. Om en av utgdngarna ar en nodutgdng skall den vara tydligt markerad som sadan.

. Nodutgangar eller ljusventiler eller skylight som skall anvidndas som nddutgdngar skall ha en fri 6ppning pd minst

0,36 m2 och den minsta dimensionen far inte vara mindre dn 0,50 m.

Artikel 11.07

Lejdare, steg och liknande anordningar

. Trappor och lejdare skall vara sikert fastsatta. Trappor skall vara minst 0,60 m breda, den fria bredden mellan

rickena minst 0,60 m och trappstegens djup inte mindre dn 0,15 m. Trappstegen skall vara ytstrava, och trappor
med mer 4n tre trappsteg skall vara forsedda med racken.

. Lejdare och stegpinnar skall ha en fri bredd pd minst 0,30 m. Avstdndet mellan tvd stegpinnar fir inte vara mer 4n

0,30 m, och avstdndet mellan stegpinnar och skott inte mindre 4n 0,15 m.

. Lejdare och stegpinnar skall vara markerade si att de syns uppifrdn och vara férsedda med grabbricken ovanfor

utgdngarna.

. Flyttbara lejdare skall vara minst 0,40 m breda och minst 0,50 m vid basen. Det skall vara mojligt att sakerstilla att

de inte valter och glider. Stegpinnarna skall vara fast monterade i stingerna.

Artikel 11.08

Inre utrymmen

. Arbetsutrymmena inuti fartyget skall vara anpassade vad betriffar dimensioner, utformning och inredning efter det

arbete som skall utforas dir, och uppfylla hilso- och sikerhetskraven. De skall vara forsedda med tillricklig, ¢j blan-
dande belysning och tillrickliga ventilationsanordningar. Vid behov skall de vara utrustande med uppvdrmnings-
anordningar som kan dstadkomma limplig temperatur.

. Durkarna i arbetsutrymmena inuti fartyget skall vara i starkt och héllbart utférande, och vara utformade s att de inte

utgdr en snubbelrisk samt vara halkskyddade. Oppningar i dick och durkar skall, nir de stir 6ppna, vara forsedda
med anordningar for att forhindra att personer faller ner, och ljusventiler och skylight skall vara placerade och utrus-
tade sd att de kan hanteras och rengéras utan risk.

Artikel 11.09

Skydd mot buller och vibrationer

. Arbetsutrymmena skall vara placerade, utrustade och utformade si att besittningen inte utsitts for skadliga vibra-

tioner.

. Permanenta arbetsutrymmen skall dessutom vara byggda och ljudisolerade sa att besittningens halsa och sikerhet inte

paverkas av buller.

. For besittning som dagligen kan komma att utsittas for bullernivder som overstiger 85 dB(A) skall det finnas person-

ligt horselskydd. I arbetsutrymmen dir bullernivderna Gverstiger 90 dB(A) skall det anges att anvindning av horsel-
skydd dr obligatorisk genom symbolen "Anvind horselskydd”, varvid symbolens diameter skall uppgd till minst
10 cm enligt figur 7 i tilligg L.

Artikel 11.10

Lastluckor

. Lastluckor skall vara ldtt atkomliga och kunna hanteras utan risk. Lastlucksdelar som viger mer dn 40 kg skall dess-

utom vara utformade sd att de kan glida eller svinga eller vara utrustade med mekaniska 6ppningsanordningar. Last-
luckor som hanteras med lyftutrustning skall vara utrustade med adekvata och littdtkomliga anordningar for fast-
koppling. Lastluckor som inte dr fritt utbytbara och luckkarmar skall vara forsedda med tydlig markning som anger
till vilken 6ppning lastluckorna hor, och vilket ldge i Gppningen som ér det rdtta.
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2. Lastluckor skall vara fastsatta sd att de inte kan lyftas av vinden eller av lastutrustning. Skjutbara luckor skall vara

forsedda med en stoppmekanism som forhindrar att de oavsiktligt forskjuts mer dn 0,40 m i horisontell riktning; de
skall kunna lasas i slutldget. Det skall finnas limpliga anordningar for forvaring av staplade lastluckor.

. Vid mekaniskt hanterade lastluckor skall krafttillforseln kopplas fran automatiskt om brytaren slapps upp.

. Lastluckor skall kunna std emot de belastningar som de kan tinkas utsittas for: Lastluckor som ér konstruerade pé sa

satt att man skall kunna betrdda dem skall kunna tdla punktbelastningar pa minst 75 kilo. Lastluckor som inte dr
konstruerade for att man skall kunna betrida dem skall vara mérkta som sddana. Lastluckor avsedda att bira dickslast
skall vara markta med hogsta tillitna belastning i t/m2. Om det krvs stod vid hogsta tillitna belastning skall detta
vara angivet pd lamplig plats; i detta fall skall de tillimpliga ritningarna medféras ombord.

Artikel 11.11

Vinschar

. Vinschar skall vara sd konstruerade att arbetet kan utforas riskfritt. De skall vara forsedda med anordningar som

forhindrar oavsiktlig dtergdng av lasten. Vinschar som inte har automatisk sparrning skall vara utrustade med en
broms som ar dimensionerad efter vinscharnas dragkraft.

. Vinschar som manovreras med handkraft skall vara forsedda med anordningar som forhindrar att veven dndrar rikt-

ning. Vinschar som kan manovreras bdde med maskinkraft och handkraft skall utformas si att reglaget fér maskin-
kraft omojligen kan sitta reglaget for handkraft i rorelse.

Artikel 11.12
Kranar

1. Kranar skall vara konstruerade enligt god skeppsbyggnadsstandard. De krafter som uppstar under anvindningen
skall 6verforas pa ett sakert satt till fartygets struktur; de far inte dventyra fartygets stabilitet.

2. Pé kranen skall en tillverkarskylt vara anbringad med féljande uppgifter:
a) Tillverkarens namn och adress.
b) CE-mirkning, med tillverkningsar.
¢) Uppgift om serie eller typ.
d) I tillimpliga fall, serienummer.

3. Hogsta tilltna belastningar skall vara angivna pa kranen pa ett outplanligt och vil synligt stt.

For kranar vars sikra arbetsbelastning inte overstiger 2 000 kg racker det att siker arbetsbelastning vid maximalt
utligg anges pé kranen pa ett outplanligt och val synligt sitt.

4. Det skall finnas skyddsanordningar mot kross- och skirolyckor. Det skall finnas ett sikerhetsavstind pa 0,5 m

uppat, nedat och at sidorna mellan kranens yttersta delar och alla omgivande foremal. Inget sikerhetsavstind &t
sidorna krdvs utanfor arbetsutrymmen och passager.

5. Det skall vara mojligt att skydda maskindrivna kranar mot obehorig anvindning. De skall endast kunna startas fran
kranens styrplats. Kontrolldonen skall ha automatisk atergdng (terfjadrande knappar); kontrollriktningen skall
framga klart.

Vid kraftbortfall skall lasten inte kunna falla ned av sig sjilv. Ej avsedda kranrorelser skall forhindras.

Hissanordningens rorelse uppat och 6verskridande av den sikra arbetsbelastningen skall begrinsas genom limplig
anordning. Hissanordningens rorelse nedat skall begrinsas om det enligt planerade driftférhallanden nar kroken
fasts kan vara firre dn tvd varv kabel kvar pa trumman. Nar de automatiska begransningsanordningarna har aktive-
rats, skall rorelse i motsatt riktning fortfarande vara mojlig.

Brotthdllfastheten for rorliga kablar skall motsvara fem ginger den tillitna belastningen for kabeln. Kabelns
konstruktion skall vara felfri och utformningen limplig for anvindning i kran.
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6. Innan kranen tas i bruk for forsta gangen eller innan den tas i bruk igen efter storre modifieringar, skall det
bestyrkas att kranen har tillricklig styrka och stabilitet med hjilp av berdkningar och ett belastningsprov.

For kranar vars sikra arbetsbelastning inte Gverstiger 2 000 kg kan en expert besluta att berdkningen helt eller
delvis fir ersittas av ett belastningsprov med en belastning 1,25 gdnger storre 4n den sikra arbetsbelastningen,
utfort 6ver hela arbetsomradet.

Det godkdnnandeprov som avses i forsta och andra stycket skall utforas av en expert som erkints av inspektionsor-
ganet.

7. Kranar skall kontrolleras regelbundet och minst var tolfte minad, av en behorig person. Under den inspektionen
skall det faststidllas genom okuldrbesiktning och funktionskontroll huruvida kranen ir i sakert skick.

8. Minst vart tionde ar efter godkdnnandeprovet skall kranen aterigen inspekteras av en expert som erkints av ett
inspektionsorgan.

9. Kranar med hogre siker arbetsbelastning dn 2 000 kg eller som anvinds for lastning och lossning eller som dr
installerade pé lyftbockar, pontoner och annan flytande utrustning eller arbetsfarkoster skall dessutom uppfylla
kraven i en medlemsstat.

10. For samtliga kranar skall minst foljande handlingar medféras ombord:
a) Bruksanvisning frén kranens tillverkare. Bruksanvisningen skall minst innehélla foljande uppgifter:
Kontrolldonens anvindningsomrdde och funktion.
Hogsta tilldtna sikra arbetsbelastning vid olika utligg.
Hogsta tillitna lutning av kranen.
Anvisningar om installation och underhall.
Anvisningar om regelbundna kontroller.
Allménna tekniska uppgifter.

b) Intyg om utforda kontroller enligt punkterna 6-8 eller 9.

Artikel 11.13
Forvaring av brandfarliga vitskor

For forvaring av brandfarliga vitskor med lagre antdndningstemperatur dn 55 °C skall det pa dick finnas ett ventilerat
skdp i icke brannbart material. P& skdpets utsida skall den finnas en symbol "Ingen 6ppen eld och Rokning forbjuden”
med en diameter pd minst 10 cm enligt figur 2 i tilligg I.

KAPITEL 12

BOSTADSUTRYMMEN

Artikel 12.01
Allminna foreskrifter
1. Fartyg skall ha bostadsutrymmen for de personer som normalt bor ombord, eller dtminstone fér minimibesattningen.

2. Bostadsutrymmen skall vara utformade, anordnade och utrustade sé att de ombordvarandes behov tillgodoses vad
giller hilsa, sikerhet och vilbefinnande. De skall vara latt tillgdngliga, vagen dit skall vara helt saker, och de skall vara
isolerade mot virme och kyla.

3. Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran foreskrifterna i detta kapitel, om de ombordvarandes hilsa och sikerhet
sakerstdlls pad annat stt.

4. Inspektionsorganet skall i gemenskapscertifikatet fora in eventuella begrinsningar av fartygets dagliga anvindning
som ar knutna till undantagen i punkt 3.
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10.

11.

12.

13.

Artikel 12.02

Sirskilda konstruktionsforeskrifter

. Bostadsutrymmena skall kunna vidras pa limpligt sitt dven med dorrarna stingda; dessutom skall det vara tillrack-

ligt dagsljus i gemensamma uppehallsrum, och man skall i méjligaste mén kunna se ut.

. Om bostadsutrymmena saknar tilltrdde i dicksnivd och nivdskillnaden ar 0,30 m eller mer, skall utrymmena kunna

nds genom trappor.

. I fartygets forliga del far inga durkar ligga ligre d4n 1,20 m under flytvattenlinjen vid storsta djupgdende.

. Uppehéllsrummen och sovrummen skall ha minst tvd utgdngar som ir beligna sd lingt som mojligt frin varandra

och som anvinds som riaddningsvigar. En utgang kan vara utformad som en nodutgang: Denna foreskrift galler inte
utrymmen med en utgdng som leder direkt ut mot dick eller mot en gang som anvinds som raddningsvig, under
forutsittning att gdngen har tva utgdngar pd avstdnd fran varandra som leder ut mot babord och styrbord. Nodut-
gdngar, som kan vara skylight eller ljusventiler, skall ha en fri 6ppning pa minst 0,36 m?, och den kortaste sidan
skall vara minst 0,50 m och medge snabb evakuering i en nodsituation. Riddningsvigarnas isolering och ytor skall
vara av flamhimmande material, och raddningsvigarna skall nir som helst kunna anviandas med hjilp av limpliga
medel sdsom lejdare eller stegpinnar.

. Bostadsutrymmen skall vara skyddade mot otillatet buller och vibrationer. Ljudtrycksnivierna far inte Gverskrida

foljande varden:
a) 1 gemensamma uppehdllsrum: 70 dB(A).
b) Isovrum: 60 dB(A). Denna foreskrift géller inte fartyg som anvinds uteslutande utanfor besittningens viloperiod

enligt medlemsstaternas nationella lagstiftning. Begransningen av den dagliga anvindningsperioden skall inforas
i gemenskapscertifikatet.

. Bostadsutrymmen skall ha en fri hojd pd minst 2 m.
. Som regel skall fartyg ha minst ett gemensamt uppehallsrum, som ar avskilt frdn sovrummen.

. De gemensamma uppehdllsrummens fria golvyta skall vara minst 2 m?2 per person, dock minst 8 m? totalt (mobler,

med undantag for bord och stolar oriknade).

. Volymen i varje privat bostadsutrymme eller sovrum skall vara minst 7 m>.

Luftvolymen per person skall vara minst 3,5 m’ i privata bostadsutrymmen. [ sovrum skall luftvolymen vara minst
5 m’ for den forsta personen och 3 m? for varje ytterligare person (med undantag for maobler). Sovhytter skall i
mojligaste man vara avsedda for hogst tva personer. Biddarna skall vara pd minst 0,30 meters hojd 6ver durken.
Vaningsbaddar skall ha en fri hojd pd minst 0,60 m ovanfor varje badd.

Dérrar skall ha en 6ppning vars 6vre kant 4r minst 1,90 m over dicket eller durken och en fri bredd pd minst
0,60 m. Den foreskrivna hojden far uppnds med hjilp av skjutbara eller uppfillbara skyddstak eller luckor.
Dorrarna skall oppnas utdt och det skall vara mojligt att oppna dem fran bada sidor. Trosklar far inte vara hogre dn
0,40 m, men bestimmelser i andra sikerhetsforeskrifter skall foljas.

Trappor skall vara fast monterade och sakert framkomliga. Detta krav skall anses vara uppfyllt om

a) trappans bredd dr minst 0,60 m,

b) trappstegens djup dr minst 0,15 m,

c) trappstegen dr halkskyddade, och

d) trappor med mer dn tre trappsteg dr forsedda med minst ett ricke eller handtag.

Rorledningar for farliga gaser eller vitskor, sarskilt rorledningar under sa hogt tryck att en licka kan innebara fara
for manniskor, fir inte finnas i bostadsutrymmen eller i gangar som leder till bostadsutrymmen. Detta krav giller

inte angror och rérledningar i hydrauliska system, forutsatt att de dr omgivna av ett skyddande holje av metall, och
inte heller anldggningar med flytande gas for hushallsindamal.

Artikel 12.03

Sanitira anordningar

1. Som minimikrav skall fljande sanitira anordningar finnas ombord pa ett fartyg med bostadsutrymmen:

a) En toalett for varje bostadsutrymme eller for varje grupp av sex besittningsmedlemmar. Toalettutrymmet skall
kunna vidras med frisk luft.
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b) Ett tvittfat med avlopp, med varmt och kallt dricksvatten for varje bostadsutrymme eller for varje grupp av fyra
besittningsmedlemmar.

¢) Dusch eller badkar med varmt och kallt dricksvatten for varje bostadsutrymme eller for varje grupp av sex besitt-
ningsmedlemmar.

. De sanitdra anordningarna skall ligga i omedelbar anslutning till bostadsutrymmena. Fran toalettutrymmet fir man

inte ha direkt tilltrade till kok, méssar eller kombinerade gemensamma uppehallsrum och kok.

. Toalettutrymmen skall ha en golvyta pd minst 1 m? med en bredd pd minst 0,75 m och en lingd pa minst 1,10 m.

Toalettutrymmen i en- eller tvdmanshytter kan vara mindre. Om ett toalettutrymme har ett tvittfat och/eller en
dusch, skall golvytan okas med minst den golvyta som upptas av tvittfatet eller duschen (respektive badkaret).

Artikel 12.04

Kok

. Kok kan vara kombinerade med gemensamma uppehallsrum.

. Kok skall omfatta foljande utrustning:

a) Spis.

b) Diskbank med avlopp.
¢) Kran med dricksvatten.
d) Kylskép.

e) Tillrackligt med utrymme for forrdd och arbete.

. Missdelen i kombinerade kok och gemensamma uppehéllsrum skall vara tillrackligt stor for det antal besdttningsmed-

lemmar som normalt uppehaller sig ddr samtidigt. Sittplatserna skall vara minst 0,60 m breda.

Artikel 12.05

Dricksvatten

. Fartyg med bostadsutrymmen skall vara utrustade med en dricksvattenanldggning. P4 dricksvattentankens pafyllnings-

oppningar och dricksvattenslangarna skall det finnas markning om att de bara dr avsedda for dricksvatten. Anslut-
ningen f6r pafyllning av vatten skall befinna sig dver dick.

. Dricksvattenanlaggningar skall

a) pd innerytorna vara gjorda av korrosionsbestindigt material som inte utgor ndgon halsofara,
b) sakna rorledningssektioner dar ett regelbundet vattenflode inte kan garanteras,

¢) vara skyddade s att de inte blir for varma.

. Dessutom skall dricksvattentankar

a) ha en kapacitet pd minst 150 1 per person som normalt befinner sig ombord, eller dtminstone per medlem i mini-
mibesittningen,

b) ha en limplig, lisbar 6ppning for rengéring av insidan,
¢) ha en vattenstandsvisare,

d) vara forsedda med luftningsror som mynnar ut i friska luften eller som har lampliga filter.

. Dricksvattentankarna far inte ha skiljevdggar gemensamma med andra tankar. Dricksvattenledningarna fir inte vara

dragna genom tankar som innehéller annan vitska. Anslutningar mellan dricksvattensystemet och andra ledningar ér
inte tillitna. Ledningar for gas eller for andra vitskor dn dricksvatten far inte vara dragna genom dricksvattentan-
karna.

Hydroforer for dricksvatten far bara anvinda ren, komprimerad luft. Om den komprimerade luften framstalls med
kompressor, skall limpliga luftfilter och oljeavskiljare installeras omedelbart fore hydroforen, om inte vattnet och
luften dr atskiljda av membran.
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Artikel 12.06

Uppvirmning och ventilation

. Det skall vara mojligt att virma upp bostadsutrymmen alltefter den avsedda anvindningen. Uppvdrmningsanligg-

ningar skall vara limpade for de viderforhéllanden som kan forekomma.

. Bostadsutrymmen och sovrum skall vara tillrdckligt ventilerade dven med dorrarna stingda. Ventilationen skall siker-

stalla tillracklig luftcirkulation under alla klimatforhallanden.

. Bostadsutrymmen skall vara konstruerade och utformade si att fororenad luft fran andra zonmer i fartyget, t.ex.

maskin- och lastrum, i méjligaste mén forhindras frdn att tringa in. Om forcerad ventilation anvands skall luftintagen
placeras sa att dessa krav uppfylls.

Artikel 12.07

Andra anordningar i bostadsutrymmen

. Varje besittningsmedlem skall ha en egen badd och ett eget kladskdp med 1as. Bidden skall ha ett innermdtt pd minst

2,00 x 0,90 m.

. Det skall finnas limpliga utrymmen pd annat stille dn i sovrummen for forvaring och torkning av arbetsklader.

. Alla bostadsutrymmen skall ha elektrisk belysning. Extralampor som drivs med gas eller flytande brinsle dr endast till-

atna i de gemensamma uppehdllsrummen. Belysningsanordningar som anvinder flytande bransle skall vara av metall
och endast anvinda brinsle med en antindningstemperatur pa 6ver 55 °C eller fotogen. De skall vara placerade eller
fasta sa att de inte utgor ndgon brandrisk.

KAPITEL 13

BRANSLEDRIVEN UTRUSTNING FOR UPPVARMNING, MATLAGNING OCH KYLNING

Artikel 13.01

Allminna foreskrifter

. Utrustning for uppvarmning, matlagning och kylning som drivs med flytande gas skall uppfylla kraven i kapitel 14 i

denna bilaga.

. Utrustning for uppvirmning, matlagning och kylning och dirtill hérande utrustning skall vara utformad och instal-

lerad pé ett sadant sitt att den inte kan utgora ndgon fara dven om den blir 6verhettad. Den skall vara installerad sa
att den inte av en olyckshidndelse kan viltas eller flyttas.

. Den utrustning som avses i punkt 2, fir inte installeras i utrymmen dir dmnen med en antindningstemperatur pd

under 55 °C anvinds eller forvaras. Rokgaskanaler frin sddan utrustning fir inte passera genom dessa utrymmen.

. Tillforsel av nodvindig forbranningsluft skall sakerstallas.

. Anordningar f6r uppvirmning skall vara sikert anslutna till rokgaskanalerna. Rokgaskanalerna skall vara forsedda

med passande rokhuvar eller anordningar som skyddar mot vind. De skall vara placerade sa att de kan rengoras.

Artikel 13.02

Anvindning av flytande brinsle, oljedriven utrustning

. Utrustning for uppvarmning, matlagning och kylning som drivs med flytande brinsle fir endast anvindas med

brinslen med en antindningstemperatur pa over 55 °C.

. Matlagningsanordningar och anordningar for uppvirmning och kylning som ar forsedda med vekbrinnare och som

drivs med fotogen kan, med avvikelse fran punkt 1, tillitas i bostadsutrymmen och styrhytt, pa villkor att bransle-
tanken rymmer hogst 12 liter.

. Anordningar utrustade med vekbrannare skall

a) vara forsedda med en brinsletank av metall som har lasbar pafyllningséppning och som saknar tennlodningar
under hogsta pafyllningsnivdn och som ar sd utformad och installerad att den inte kan Oppnas eller tommas
oavsiktligt,
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b) kunna tindas utan hjilp av annat flytande brinsle, och

¢) vara installerad pa sé sitt att en siker avledning av forbrinningsgaserna garanteras.

Artikel 13.03
Oljepannor med férangningsbrinnare och oljeeldningsaggregat med férstoftningsbrinnare

1. Oljepannor med forangningsbriannare och oljeeldningsaggregat med forstoftningsbrannare skall vara konstruerade
enligt god skeppsbyggnadsstandard.

2. Om en oljepanna med forangningsbrinnare eller ett oljeeldningsaggregat med forstoftningsbriannare ar installerad i
maskinrummet, skall lufttillforseln till virmeanldggningen och maskinerna vara si ordnad att virmeanlidggningen och
maskinerna kan fungera oberoende av varandra, effektivt och sikert. Vid behov skall det finnas separat lufttillf6rsel.
Installationen skall vara sidan att lagan fran brannaren inte kan nd andra delar av utrustningen i maskinrummet.

Artikel 13.04
Oljepannor med fordngningsbrinnare

1. Oljepannor med fordngningsbrannare skall kunna tindas utan hjilp av annan brannbar vitska. De skall vara monte-
rade over en spillback av metall som omfattar alla bransleférande delar och vars sidor skall ha en hojd p&d minst
20 mm; backens kapacitet skall vara pd minst tva liter.

2. For oljepannor med fordngningsbrannare som ar installerade i ett maskinrum skall sidorna pa den spillback av metall
som avses i punkt 1 ha ett h6jd pd minst 200 mm. Forangningsbrinnarens ligsta punkt skall vara beligen ovanfor
spillbackens kant. Dessutom skall spillbackens 6vre kant vara beligen minst 100 mm ovanfér durken.

3. Oljepannor med fordngningsbrannare skall vara forsedda med lamplig regulator som for varje vald instdllning ger en
praktiskt taget konstant bransletillforsel till brinnaren och forhindrar att brinsle kommer ut om ldgan oavsiktligt
skulle slockna. Regulatorer skall anses som limpliga om de fungerar ordentligt dven vid vibrationer och i en lutnings-
vinkel pd 12° och dr forsedda med en flottor for nivdavkianning och dessutom med nagon av f6ljande anordningar:

a) En andra flott6r som sikert och tillforlitligt stinger av brénsletillforseln om nivin Gverstiger den tilldtna.
b) Ett briddavlopp, men endast om spillbacken ér tillrickligt stor for att minst rymma bransletankens innehall.

4. Om brinsletanken till en oljepanna med férangningsbrinnare dr installerad separat madste foljande krav vara
uppfyllda:

a) Nivéskillnaden mellan tanken och tillforseln till brinnaren far inte Gverstiga den som angivits i tillverkarens bruks-
anvisning.

b) Tanken skall vara placerad sé att den 4r skyddad fran icke godtagbar uppvirmning.
¢) Brénsletillforseln skall kunna stoppas fran dick.

5. Rokgaskanalen fran oljepannor med forangningsbrannare skall vara forsedd med en anordning som férhindrar att
luftstrommen vinds.
Artikel 13.05
Oljeeldningsaggregat med forstoftningsbrinnare

Oljeeldningsaggregat med forstoftningsbrannare skall bl.a. uppfylla foljande villkor:
a) Tillracklig ventilation av brannaren skall garanteras fore bransletillforseln.

b) Brinsletillforseln skall regleras med termostat.

)

)
¢) Brénslet skall antdndas med en elektrisk anordning eller en evighetsldga.
d) Utrustning for overvakning av ldgan skall stinga av brénsletillforseln nar 1agan slocknar.
)

¢) Huvudstrombrytaren skall vara beldgen utanfor utrymmet ddr aggregatet ar installerat, pa latt atkomligt stélle.

Artikel 13.06
Varmluftsanliggningar

Varmluftsanldggningar med forbranningskammare dar varmluft leds runt under tryck till ett distributionssystem eller ett
utrymme skall uppfylla foljande krav:

a) Om brinslet sonderdelas under tryck skall forbranningsluften tillforas av en flakt.
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e)

f)
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Forbranningskammaren skall vara vil ventilerad innan brinnaren kan tindas. Sddan ventilering skall anses ha
uppndtts om forbranningsluftsflakten fortsitter att fungera sedan ldgan har slocknat.

Bransletillforseln skall brytas automatiskt

om lagan slocknar,

om lufttillforseln inte 4r tillrdcklig,

om den uppvirmda luften 6verstiger en pé forhand instilld temperatur, eller
om sdkerhetsanordningarna inte tillfors strém.

[ dessa fall skall bransletillférseln inte automatiskt aterstallas efter avbrottet.

Forbranningslufts- och varmluftsfliktarna skall kunna stoppas utanfor det utrymme ddr virmeanliggningen ar
placerad.

Om uppvirmningsluften tas utifrdn skall intagen i mojligaste man vara placerade ovanfér dicknivd. De skall vara
installerade sa att regn och vagstank inte kan trdnga in.

Varmluftsroren skall vara av metall.
Varmluftsutsldppen skall inte kunna stingas till helt.
Brinsle som kan ha lickt ut skall inte kunna n& varmluftsroren.

Varmluftsanldggningar skall inte kunna ta uppvarmningsluften fran ett maskinrum.

Artikel 13.07

Uppvirmning med fast brinsle

. Uppviarmningsanordningar for fast brinsle skall vara placerade pa en metallplit med uppatstiende kanter sd att brin-

nande brinsle eller glod inte kan falla utanfor metallplaten.

Denna foreskrift giller inte om anordningarna ér installerade i utrymmen konstruerade av icke brinnbart material
och enbart 4r avsedda att rymma virmepannor.

. Varmepannor for fast brinsle skall forses med termostatstyrd kontroll for att reglera tillférseln av forbranningsluft.

. En anordning som snabbt kan sldcka glod skall placeras i nirheten av varje uppvirmningsanordning.

KAPITEL 14

ANORDNINGAR FOR FLYTANDE GAS FOR HUSHALLSANDAMAL

Artikel 14.01

Allminna féreskrifter

. En anordning fér flytande gas bestdr huvudsakligen av en forsorjningsenhet med en eller flera gasbehéllare, en eller

flera reduktionsventiler, ett distributionssystem och ett antal gasdrivna apparater.

Reservbehdllare och tomma behdllare utanfor forsorjningsenheten skall inte anses utgéra en del av systemet.
Artikel 14.05 giller analogt.

. Anordningarna far bara drivas med propan.

Artikel 14.02

Installation

. Anordningar for flytande gas skall pa alla sitt vara limpade for anvindning av propan, och vara konstruerade och

installerade enligt god skeppsbyggnadsstandard.

. Anordningar for flytande gas fir endast anvindas for hushéllsindamal i bostadsutrymmet och i styrhytten och for

motsvarande anvindningsomrdden i passagerarfartyg.

. Det far finnas flera separata anordningar ombord. En enda anordning far inte anvindas for att betjana bostadsut-

rymmen som ar dtskilda av ett lastrum eller en fast tank.

. Det fér inte finnas ndgon anordning for flytande gas i maskinrummet.
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Artikel 14.03
Behillare

1. Endast behdllare med godkind kapacitet pd mellan 5 kg och 35 kg dr tillatna. For passagerarfartyg kan inspektions-
organet tilldta storre behallare.

2. Behéllare skall ha en officiell stimpel som bevis pa att de har godkénts efter foreskrivna provningar.

Artikel 14.04
Placering och uppstillning av forsorjningsenheter

1. Forsorjningsenheter skall vara installerade pd dick i ett sdrskilt skdp eller viggskdp utanfor bostadsutrymmena, pa ett
sadant sitt att de inte hindrar rorelsefriheten ombord. De far emellertid inte installeras mot bridgdngen i foren eller
aktern. Skdpet fdr vara ett viggskdp som ir inbyggt i overbyggnaden, forutsatt att det dr gastitt och endast kan
oppnas utat. Det skall vara placerat s att roren till de stillen dir gasen forbrukas blir s korta som mojligt.

Det fir bara finnas sd manga behéllare i drift samtidigt som krivs for anldggningens funktion. Flera behéllare far
anslutas endast om en omkopplare anvinds. Upp till fyra behéllare far anslutas till varje forsorjningsenhet. Antalet
behéllare ombord, inklusive reservbehéllare, far inte vara fler dn sex per anliggning.

P4 passagerarfartyg med kok eller matsal for passagerare far upp till sex behdllare anslutas. Antalet behéllare ombord,
inklusive reservbehallare, far inte vara fler 4n nio per anldggning.

Tryckregulatorerna, eller den forsta tryckregulatorn om tryckregleringen sker i tvé steg, skall monteras pd ett skott i
samma skdp som behéllarna.

2. Forsorjningsenheterna skall vara installerade sd att lickande gas kan ledas ut i det fria frin skdpet utan risk for att den
tringer in i fartyget eller kommer i kontakt med en antindningskilla.

3. Sképen skall vara konstruerade av brandhirdigt material och vara vl ventilerade genom Gppningar ovanpd och i
botten. Behallarna skall forvaras uppritt i skipen pa ett sddant sitt att de inte kan vilta omkull.

4. Skapen skall vara utformade och placerade sa att temperaturen i behallarna inte kan overstiga 50 °C.
5. Texten "anldggning for flytande gas” och symbolen f6r "6ppen liga och rokning férbjuden” med en diameter pd minst
100 mm i enlighet med figur 2 i tilldgg I skall vara anbringade pa skédpets utsida.
Artikel 14.05
Reservbehillare och tomma behéllare

Reservbehillare och tomma behallare som inte forvaras i forsorjningsenheten skall forvaras utanfor bostadsutrymmena
och styrhytten i ett skdp som utformats enligt foreskrifterna i artikel 14.04.

Artikel 14.06

Tryckregulatorer

1. Gasdrivna apparater fir endast anslutas till behallarna genom ett distributionssystem som utrustats med en eller flera
tryckregulatorer for att fa ner gastrycket till arbetstryck. Trycket kan reduceras i ett eller tva steg. Alla tryckregulatorer
skall vara permanent installda pd ett tryck som faststills enligt artikel 14.07.

2. De sista tryckregulatorerna skall antingen vara utrustade med eller omedelbart foljas av en anordning som automa-
tiskt skyddar réret mot overtryck om tryckregulatorn inte skulle fungera. Vid bristande tithet hos skyddsanordningen
skall gas som strommar ut ur anordningen kunna ledas ut i det fria utan risk for att den tranger in i fartyget eller
kommer i kontakt med en antindningskalla. Vid behov skall ett sirskilt rér monteras for detta dandamal.

3. Béde skyddsanordningar och ventilationsdppningar skall skyddas mot intrdngande vatten.
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Artikel 14.07
Tryck

. Om system med tryckreglering i tvé steg anvinds fir medeltrycket inte vara mer dn 2,5 bar 6ver atmosfirtrycket.

. Trycket vid den sista tryckregulatorns utlopp fir inte vara mer dn 0,05 bar 6ver atmosfirtrycket, med en tilldten avvi-

kelse pa 10 %.

Artikel 14.08

Ror och slangar

. Rorsystemen skall besta av fast installerade ror av stédl eller koppar.

Roren till behéllarna skall diremot vara hogtrycksslangar eller spiralslangar for propan. Gasdrivna apparater fir, om
de inte 4r fast installerade, vara anslutna med passande slangar, hogst 1 m langa.

. Roren skall kunna motsté alla typer av péfrestningar, sirskilt betraffande korrosion och héllfasthet, som kan intriffa

vid normal anvindning ombord, och deras egenskaper och placering skall vara sddana att de forser gasdrivna appa-
rater med tillricklig midngd gas med ritt tryck.

. Roren skall ha sd fa skarvstycken som mojligt. Bade réren och skarvarna skall vara gastita, ocksd om de utsitts for

vibration eller expansion.

. Roren skall vara ldtt dtkomliga, ordentligt fastsatta och skyddade Gverallt dir de kan utsittas for stotar eller notning,

sarskilt dar de gdr igenom stalskott eller vaggar av metall. Stalror skall vara rostskyddsbehandlade pé alla sidor.

. Slangar med skarvstycken skall tdla alla pafrestningar som de kan utsittas for vid normal anvidndning ombord. De

skall vara placerade sé att de inte utsitts for spanning, inte kan bli for varma, och sa att de kan besiktigas i hela sin

langd.

Artikel 14.09

Distributionsnit

. Hela distributionsnitet skall kunna stingas av med hjilp av en huvudventil som alltid ar litt och snabbt dtkomlig.

. Varje gasdriven apparat skall matas genom en separat gren av distributionssystemet, och varje gren skall kontrolleras

av en separat avstingningsanordning.

. Ventilerna skall monteras dar de dr skyddade frdn vader och vind och stotar.

. Efter varje tryckregulator skall en kontrollanslutning finnas monterad. Det skall finnas en avstingningsanordning som

forhindrar att tryckregulatorn utstts for trycket vid provtryckning.

Artikel 14.10

Gasdrivna apparater och deras installation

. De enda gasdrivna apparater som far installeras 4r sddana apparater som ar avsedda for propan, godkinda i en av

medlemsstaterna och forsedda med anordningar som effektivt forhindrar att gas licker ut, bdde om ldgorna slocknar
och om evighetslagan slocknar.

. Alla apparater skall vara placerade och anslutna sé att de inte kan vilta eller oavsiktligt flyttas, och att risken for att

de anslutande roren rycks loss av en olyckshandelse undviks.

. Apparatur for uppvarmning av luft eller vatten samt kylskdp skall anslutas till ett ror som leder forbrinningsgaserna

ut i det fria.

. Gasdrivna apparater far installeras i styrhytten endast om denna dr konstruerad sa att lickande gas inte kan tringa in

i farkostens lagre delar, i synnerhet inte genom genomféringarna for kontrolledningarna till maskinrummet.

. Gasdrivna apparater far installeras i sovutrymmen endast om forbranningsprocessen ir oberoende av omgivnings-

luften i utrymmena.

. Gasdrivna apparater vars forbranningsprocess ar beroende av omgivningsluften skall installeras i utrymmen som ar

tillrackligt stora.
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Artikel 14.11
Ventilation och avledning av forbrinningsgaserna

1. I utrymmen som innehéller gasdrivna apparater vars forbranningsprocess dr beroende av omgivningsluften skall till-
forseln av frisk luft och avledningen av forbrianningsgaser sikerstillas genom ventilationsoppningar av tillracklig
storlek, minst 150 c¢m? fri genomskérning per Oppning.

2. Ventilationsoppningarna fir inte ha stinganordningar och inte leda till sovutrymmen.

3. Avledningsanordningarna skall vara utformade sd att forbrinningsgaserna leds bort pa ett sikert sitt. De skall vara
driftsikra och tillverkade av ¢j brannbart material. Deras funktion fir inte paverkas av forcerad ventilation.

Artikel 14.12
Foreskrifter for drift och sikerhetsforeskrifter
Ett anslag med driftsanvisningar skall sittas upp pd lamplig plats ombord. Anslaget skall bl.a. innehélla foljande:

”Avstiangningsventilerna till behallare som inte dr anslutna till distributionssystemet skall vara stingda dven om behal-
larna antas vara tomma.”

”Slangar skall bytas vid behov.”

"Alla gassdrivna apparater skall vara anslutna eller ocksé skall motsvarande anslutningsror vara forseglade.”

Artikel 14.13
Besiktning

Innan en anldggning for flytande gas tas i bruk, efter en ombyggnad eller en reparation och vid varje férnyelse av det
intyg som avses i punkt 14.15, skall hela anlidggningen besiktigas av en expert som godkints av inspektionsorganet. Vid
denna besiktning skall experten kontrollera om installationen uppfyller foreskrifterna i detta kapitel. Han skall ligga fram
en besiktningsrapport till inspektionsorganet.

Artikel 14.14
Provning

Provningar av installationen skall utféras under foljande forutsittningar:

1. Vid rorledningar under medeltryck mellan den avstingningsanordning som avses i artikel 14.09.4 vid den forsta
tryckregulatorns utlopp och de ventiler som monterats fore den sista tryckregulatorn:

a) Tryckprov, utfort med luft, en inert gas eller en vitska vid ett tryck pa 20 bar over atmosfartrycket.
b) Tithetsprov, utfort med luft eller med en inert gas vid ett tryck pé 3,5 bar 6ver atmosfartrycket.

2. Vid ror under arbetstryck mellan den avstingningsanordning som avses i artikel 14.09.4 vid den enda eller den sista
tryckregulatorn och de ventiler som monterats fore de gasdrivna apparaterna:

Tathetsprov, utfort med luft eller med en inert gas vid ett tryck pa 1 bar over atmosfartrycket.

3. Vid ror som dr beldgna mellan den avstingningsanordning som avses i artikel 14.09.4 vid den enda eller den sista
tryckregulatorn och den gasdrivna apparatens reglage:

Tathetsprov vid ett tryck pd 0,15 bar 6ver atmosfartrycket.
4. Vid de provningar som avses i punkt 1 b och punkterna 2 och 3 skall roren anses vara gastita om det, efter den tid
som behovs for en temperaturutjdmning med omgivningstemperaturen, inte kan iakttas ndgon minskning av prov-

ningstrycket under dnnu en provningsperiod pa 10 minuter.

5. Anslutningar till behallare, rorskarvar och annan armatur som utsitts for trycket i behallarna och skarvstycken mellan
tryckregulatorerna och fordelningsroret:

Tathetsprov, utfort med ett skummande dmne, vid arbetstryck.
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. Alla gasdrivna apparater skall tas i drift med nominell kapacitet och provas for att sakerstilla att forbranningen ar till-

fredsstillande och storningsfri vid olika installningar.

Sikerhetsanordningarna skall kontrolleras for att sikerstdlla att de fungerar tillfredsstillande.

. Efter den provning som avses i punkt 6 skall varje gasdriven apparat som ar ansluten till en rokging kontrolleras for

att avgora om forbranningsgas lacker ut i rummet genom luftintaget efter fem minuters drift med nominell kapacitet,
med fonster och dérrar stingda och ventileringsanordningarna i géng.

Om gas licker ut mer 4n tillfilligtvis skall orsaken genast utronas och avhjilpas. Apparaten fir inte godkdnnas for
anvindning forrdn alla fel har atgédrdats.

Artikel 14.15

Intyg

. Gemenskapscertifikatet skall inkludera ett intyg om att alla anliggningar for flytande gas uppfyller foreskrifterna i

detta kapitel.

. Intyg skall utfirdas av inspektionsorganet efter den besiktning som avses i artikel 14.13.

. Intyget skall gilla for en period av hogst tre ar. Det kan bara fornyas efter en ny besiktning, utford i enlighet med

artikel 14.13.
Undantagsvis kan inspektionsorganet pd motiverad begiran frdn fartygets dgare eller hans ombud forlinga intygets

giltighetstid med hogst tre mdnader, utan att verkstilla den besiktning som kravs i artikel 14.13. Sadana forlingningar
skall anges i gemenskapscertifikatet.

KAPITEL 15

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARFARTYG

Artikel 15.01

Allminna bestimmelser

. Foljande bestimmelser skall inte galla:

a) Artikel 3.02.1 b.
b) Artiklarna 4.01-4.03.

¢) Artikel 8.08.2 andra meningen och artikel 8.08.7.
)

d) Artikel 9.14.3 andra meningen for mirkspanning pa 6ver 50 V.

. Foljande utrustning ar forbjuden pé passagerarfartyg:

a) Lampor som drivs med flytande gas eller flytande bransle enligt artikel 12.07.3.

b) Oljepannor med forangningsbrannare enligt artikel 13.04.

)

)
¢) Pannor for fast brinsle enligt artikel 13.07.
d) Utrustning forsedd med brannare med vekar enligt artikel 13.02.2 och 13.02.3.
)

¢) Anordningar for flytande gas enligt kapitel 14.

. Fartyg utan egen framdrivning far inte anvindas for passagerartrafik.

. P& passagerarfartyg skall det finnas utrymmen for personer med nedsatt rorelseformdga i enlighet med bestimmel-

serna i detta kapitel. Om det 4r svart att i praktiken tillimpa de bestimmelser i detta kapitel som tar hdnsyn till de
sdrskilda sikerhetsbehoven hos personer med nedsatt rorelseformaga eller om det medfor orimliga kostnader kan
inspektionsorganet medge undantag frn dessa bestimmelser pd grundval av rekommendationer i enlighet med
artikel 19.2 i detta direktiv. Dessa undantag skall anges i gemenskapscertifikatet.

Artikel 15.02
Fartygsskrov

1. Vid de inspektioner som avses i artikel 2.09 skall tjockleken pa bordliggningsplaten pa passagerarfartyg av stdl fast-
stillas pé foljande sitt:

a) Den minsta tillatna tjockleken t_,, for botten-, slag- och bordliggningsplaten pa passagerarfartygs ytterskrov skall
faststallas enligt det storsta virde som erhdlls ur f6ljande formler:

t;,. =0,006-a- T [mml;

min

tzmm =f- 0,55 . VLWL [mm}
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10.

11.

dar
f=1+ 00013 - (a-500)

a = avstdndet mellan de lingsgdende eller tvirgdende spanten i mm. Om spantavstdndet 4r mindre 4n 400 mm
bér a = 400 mm anvindas.

b) De minimivirden for plattjockleken som faststllts enligt a ovan far underskridas om det tillitna vérdet har fast-
stallts och bestyrkts genom ett matematiskt prov som visar att fartygsskrovet ar tillrackligt starkt (lingsgdende,
tvirgdende och lokalt).

¢) Den tjocklek som berdknats enligt a eller b ovan far inte understiga 3 mm pa ndgon del av bordliaggningsplaten.

d) Platarna skall fornyas ndr botten, slag- och bordlaggningsplatens tjocklek underskrider det minimivarde som fast-
stallts enligt a eller b jamfort med ¢ ovan.

. Antalet skott och deras placering skall viljas s att fartyget behaller sin flytformaga om det vattenfylls enligt

artikel 15.03.7-15.03.13. Varje del av den inre strukturen som paverkar effektiviten i indelningen av sidana fartyg
skall vara vattentdt och utformad sa att indelningens integritet behalls.

. Avstdndet mellan kollisionsskottet och den forliga perpendikeln skall vara minst 0,04 Ly, och hdgst 0,04 Ly,

+ 2 m.

. Ett tvirskeppsskott far forses med en nisch eller en alkov om alla delar av denna nisch eller alkov befinner sig inom

det sikra omradet.

. De skott som tas i beaktande vid berdkningen av lackstabiliteten enligt artikel 15.03.7-15.03.13 skall vara vattentita

och ga upp till skottddck. Om skottdick saknas skall dessa skott gd upp till minst 20 cm 6ver marginallinjen.

. Antalet Oppningar i dessa skott skall vara sd litet som fartygets konstruktionstyp och normala anvindning tillater.

Oppningarna och genomforingarna skall inte ha menlig inverkan pa skottens vattentita funktion.

. I kollisionsskott far det inte finnas nigra dppningar eller dorrar.

. Iskott enligt punkt 5 som skiljer maskinrum fran passagerarutrymmen och utrymmen for besittning eller personal

ombord far det inte finnas nigra dorrar.

. Handmanovrerade dorrar utan fjarrstyrning i sddana skott som avses i punkt 5 skall endast tilldtas i utrymmen dar

passagerare inte har tilltride. De skall
a) alltid vara stingda och fir endast 6ppnas tillfilligt for genomgéng,
b) vara utrustade med limpliga anordningar sé att de kan stingas pa ett snabbt och sikert sitt,
¢) vara forsedda med foljande paskrift pd bada sidor av dorren:

"Stang dorren omedelbart efter genomgéng”.
Dorrar i skott som avses i punkt 5 och som stdr 6ppna en liangre tid skall uppfylla foljande krav:
a) De skall kunna stingas frin skottets bada sidor och frin en latt atkomlig plats 6ver skottdack.

b) Om en dérr har stingts med fjarrstyrning skall den kunna &ppnas igen och stingas sikert pd plats. Stingningen
skall inte kunna hindras av mattor eller lister.

¢) Vid fjarrstyrning skall stingningen ta minst 30 sekunder men inte mer 4n 60 sekunder.
d) Under stingningen skall ett automatiskt akustiskt larm ljuda vid dorren.

€) Dorrstyrningen och alarmet skall dven kunna fungera oberoende av stromforsorjningen ombord. Vid platsen for
fjarrstyrningen skall det finnas en anordning som anger om dorren dr 6ppen eller stangd.

De dorrar i skott som avses i punkt 5 och deras manovreringsorgan skall vara placerade i det sikra omradet.
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12.

13.

14.

15.

16.

Det skall finnas ett varningssystem i styrhytten som anger vilka av de dorrar i skott som avses i punkt 5 som ar
Oppna.

Rorledningar med ej igensatta oppningar och ventilationskanaler skall vara sd utformade att de vid eventuell vatten-
fyllning inte kan orsaka att andra utrymmen eller tankar vattenfylls.

a) Om flera avdelningar dr 6ppet forbundna med rorledningar eller ventilationskanaler skall dessa ledas ut pd lamp-
ligt stdlle ovanfor vattenlinjen vid mest ogynnsam vattenfyllningsniva.

b) Rorledningarna behover inte uppfylla kraven under a om de dr forsedda med avstingningsanordningar nir de
gar genom skotten vilka kan fjarrstyras fran en punkt ovan skottdick.

¢) Om ett rorledningssystem inte har ndgon 6ppet utlopp i en avdelning skall rornétet anses som intakt vid skada i
avdelningen om det gar inom sikerhetszonen och pd ett avstdnd pa mer dn 0,50 m fran fartygets botten.

Fjarrstyrningar av skottdorrar enligt punkt 10 och avstingningsanordningar enligt punkt 13 b 6ver skottdack skall
klart anges som sddana.

Vid dubbla bottnar skall deras h6jd vara minst 0,60 m och vid dubbla sidor skall deras bredd vara minst 0,60 m.
Fonster fir finnas nedanfér marginallinjen om de ar vattentita, inte kan 6ppnas, dr tillrickligt kraftiga och uppfyller
kraven i artikel 15.06.14.

Artikel 15.03

Stabilitet

. Den sokande skall med hjilp av en berikning pa grundval av resultaten fran tillimpningen av en standard for intakt

stabilitet bestyrka att fartygets intakta stabilitet ar tillracklig. Alla berdkningar skall goras med fritt trim och djup-
gdende.

. Intakt stabilitet skall bestyrkas for foljande standardmassiga lastkonditioner:

a) Vid resans borjan:

100 % passagerare, 98 % brinsle och firskvatten, 10 % spillvatten.
b) Under resan:

100 % passagerare, 50 % bransle och farskvatten, 50 % spillvatten.
¢) Vid resans slut:

100 % passagerare, 10 % bransle och farskvatten, 98 % spillvatten.
d) Olastat fartyg:

Inga passagerare, 10 % bransle och farskvatten, inget spillvatten.

For alla standardmissiga lastkonditioner skall ballasttankarna betraktas som antingen tomma eller fulla i enlighet
med normala driftsférhéallanden.

For att ballasten skall kunna dndras under resan skall kravet i punkt 3 d bestyrkas for foljande lastkondition:

100 % passagerare, 50 % brinsle och farskvatten, 50 % spillvatten, alla andra vitsketankar (inklusive ballast) anses
fyllda till 50 %.

Om detta villkor inte kan uppfyllas skall det inforas i gemenskapscertifikatet under punkt 52 att ballasttankarna
under resan endast kan vara tomma eller fulla och att ballastférhéllandena inte fir indras under resan.

. Tillracklig intakt stabilitet skall bestyrkas genom en berdkning med hjilp av foljande definitioner for intakt stabilitet

och for de standardmissiga lastkonditioner som avses i punkt 2 a—d.
a) Den maximala ritande hdvarmen h,_, skall intriffa vid en kringningsvinkel pd ¢, = 15° och fir inte vara
mindre d4n 0,20 m. Om ¢; < ¢, fir den ritande hidvarmen vid flodningsvinkeln ¢ dock inte vara mindre 4n

0,20 m.

b) Flodningsvinkeln ¢, fir inte vara mindre dn 15°.



18.7.2006 Europeiska unionens officiella tidning C 166E/97

¢) Arean A under kurvan for den ritande hivarmen skall beroende pd positionen for ¢; och ¢, uppnd minst
foljande virden:

Fall A
1 Qo = 15° 0,07 mrad till vinkeln ¢ = 15°
2 15° < g, < 30° Pax < O 0,055 + 0,001 - (30-¢,.) mrad til

vinkeln ¢,

3 150 < ¢ < 30° Qe > O 0,055 + 0,001 - (30-¢) mrad till
vinkeln ¢f
4 Qo 2 30° och ¢, > 30° 0,055 mrad till vinkeln ¢ = 30°

[ denna figur giller foljande:
h,. den storsta hivarmen

0 krangningsvinkeln

¢;  flodningsvinkeln, dvs. den krinkningsvinkel vid vilken Oppningar i skrovet, overbyggnaden eller dack-
husen som inte kan tillslutas vadertitt, uppstar

¢ den kringningsvinkel vid vilken den maximala ratande hdvarmen intraffar

A arean under kurvan for den ritande hivarmen

&

Begynnelsemetacenterhéjden, GM,, korrigerad for effekten av de fria ytorna i vitsketankar, far inte vara mindre

in 0,15 m.

0’

Kringningsvinkeln fér i foljande tvé fall inte 6verskrida 12°:

o

aa) Vid tillimpning av kringningsmomentet beroende pd passagerare och vind enligt punkterna 4 och 5.
bb) Vid tillimpning av krangningsmomentet beroende pé passagerare och girning enligt punkterna 4 och 6.

f) For ett kringningsmoment som foljer av moment beroende pa passagerare, vind och girning enligt punkterna 4,
5 och 6 far restfribordet inte understiga 200 mm.

For fartyg med fonster eller andra 6ppningar i skrovet som ar placerade under skottdicken och inte ar stingda
pa ett vattentitt sitt skall restflodningsavstindet vara minst 100 mm med tillimpning av de tre kringningsmo-
ment som foljer av led f.

©

4. Kriangningsmomentet beroende pa ansamling av personer pd fartygets ena sida skall berdknas enligt foljande
formel:

M,=g-Py=g:) P,y [kNm]
dir
P = den sammanlagda massan av personer ombord i [t] beriknad genom summering av det storsta tillitna antalet
passagerare och det storsta antalet personal ombord och besdttningsmin under normala driftsforhallanden,

varvid genomsnittsmassan per person antas vara 0,075 t

det laterala avstdndet mellan tyngdpunkten for den totala massan av personer P och centerlinjen i [m]

<
1}

tyngdkraftsaccelerationen (g = 9,81 m/s?)

)=}
1l

P, = massan av personer som 4r samlade i arean A, i [t]
P, =n, 0,075 - A [t]

dar

A,

i

arean upptagen av personer i [m?]
n, = antalet personer per kvadratmeter

i

n, 4 for fria dickytor och dackytor med flyttbara mobler, for dackytor med fasta sittmobler sasom
bankar skall n, beraknas med en bredd pa 0,45 m och ett djup pa 0,75 m per person

y; = det laterala avstindet mellan den geometriska mittpunkten i arean A, och centerlinjen i [m]
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Berdkningen skall goras for en ansamling av personer bade at styrbord och &t babord.

Fordelningen av personer skall goras pa det ur stabilitetssynpunkt minst gynnsamma sittet. Vid berdkningen av
person-momentet skall det antas att hytterna dr obesatta.

For berdkningen av lastningssituationerna skall en persons tyngdpunkt antas ligga en meter Gver dickets lagsta
punkt vid 1/2 Ly, utan hansyn till ddckets b6jning. En massa pa 0,075 t per person skall antas.

En detaljerad berikning av didckytor som upptas av personer behover inte goras om féljande virden tillimpas:

P=11-F, -0075 forfartyg som gor endagsutflykter

1,5 F,. 0075 for fartyg med hytter

dar
F .. = dethogsta tillitna antalet passagerare ombord
y= BJ2i[m]

. Momentet frdn vindtrycket (M,) skall berdknas med hjilp av foljande formel:

M,=p, A (I, +T/2) kNm]
ddr
p, = det specifika vindtrycket, 0,25 kN/m?,

A= fartygets lateralplan 6ver flytvattenlinjen vid storsta djupgdende enligt den beaktade lastkonditionen i m?,

1, = avstandet fran tyngdpunkten for fartygets lateralplan A, till flytvattenlinjen vid storsta djupgdende enligt den
beaktade lastkonditionen i m.

. Det moment som uppstdr pd grund av centrifugalkraften frin fartygets girning (M, skall berdknas med hjalp av

foljande formel:

M, = ¢, Gy v2 DfLy,  (KG — T/2) [kNm]
dir
M, = en koefficient pd 0,45

C, = blockkoefficient (om denna inte 4r kind skall den antas var 1,0)
v = fartygets hogsta hastighet i m/s

KG

avstdndet mellan tyngdpunkten och kollinjen i m

For passagerarfartyg med framdrivningssystem enligt artikel 6.06 skall M,; hirledas fran prov i full skala eller pa
modeller eller frin motsvarande berdkningar.

. Den sokande skall genom en berdkning pa grundval av metoden for forlorad birighet bestyrka att fartygets licksta-

bilitet r tillracklig vid vatteninstromning. Alla berikningar skall goras med fritt trim och djupgdende.

. Fartygets barighet vid vatteninstromning skall bestyrkas for de standardmissiga lastkonditioner som avses i punkt

2. Tillrdcklig stabilitet skall bevisas matematiskt for de tre mellanliggande faserna av vatteninstrémning (25 %, 50 %
och 75 % av den progressiva vatteninstromningen) och for slutskedet av vatteninstromningen.

. Passagerarfartyg skall uppfylla 1-avdelningsstatus och 2-avdelningsstatus.

Foljande antaganden betriffande skadans omfattning skall beaktas vid vatteninstromning:

1-avdelningsstatus 2-avdelningsstatus

Sidoskadans utstrickning

i langskeppsled 1 [m] 1,20 + 0,07 - L,

i tvirskeppsled b [m] B/5 0,59
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1-avdelningsstatus 2-avdelningsstatus
i vertikalled h [m] fran fartygets botten och uppdt utan begrinsning
Bottenskadans utstrickning
i langskeppsled 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,
i tvirskeppsled B/5
i vertikalled h [m] 0,59, rorledningar som installerats enligt
artikel 15.02.13 c skall anses intakta

a) For 1-avdelningsstatus kan skotten antas vara intakta om avstindet mellan tvd angrinsande skott dr storre dn
skadans langd. Langskeppsskott pé ett avstind av mindre 4n B/3 fran den yttre bordldggningen mitt i rt vinkel
mot mittlinjen fran bordlaggningen vid hogsta djupgdende skall inte beaktas vid berakningen.

b) For 2-avdelningsstatus skall varje skott inom skadans utstrackning antas vara skadat. Detta innebar att skottens
lage skall viljas pd sadant sdtt att passagerarfartyget behdller sin barighet efter det att tvd eller flera angrinsande
avdelningar i lingsgdende riktning vattenfyllts.

¢) Den lagsta punkten pé varje ¢j vattentdt oppning (t.ex. dorrar, fonster, luckor) skall ligga minst 0,10 m ovanfor
den skadade vattenlinjen. Skottdick far inte hamna under vatten i vatteninstromningens slutskede.

d) Permeabiliteten antas vara 95 %. Om det bestyrks genom en berdkning att en avdelnings genomsnittliga permea-
bilitet dr mindre dn 95 % kan det berdknade vardet anviandas i stallet.

De virden som skall antas far inte vara lagre 4n

Salonger 95 %
Maskinrum och pannrum 85 %
Bagage- och forrddsutrymmen 75 %

Dubbla bottnar, brinsleforrad och andra tankar, beroende pd om huruvida de enligt sitt avsedda
syfte antas vara fulla eller tomma for fartyget, som flyter med flytvattenlinjen vid storsta djup-
gdende 0 eller 95 %.

Berikningen av effekten av den fria ytan under de mellanliggande faserna av vatteninstromning skall bygga pa
de skadade avdelningarnas bruttoyta.

°

Om en skada av mindre utstrickning 4n som angetts ovan ger mer menliga effekter nir det giller kringning
eller forlust av metacentrisk hojd skall denna skada beaktas vid berdkningen.

For alla mellanliggande faser av vatteninstromning enligt punkt 8 skall foljande kriterier uppfyllas:
a) Krangningsvinkeln j vid jamviktsldget for den berérda mellanliggande fasen far inte Gverstiga 15°.

b) Over kringningen i jamviktsliget for den berérda mellanliggande fasen skall den positiva delen av kurvan for
den ritande hivarmen visa ett virde for den ritande hidvarmen pad GZ > 0,02 m, innan den forsta oskyddade
oppningen hamnar under vatten eller en kringningsvinkel pa 25° uppnds.

¢) Ej vattentita 6ppningar fir inte hamna under vatten innan kringningen i jimviktslaget for den berorda mellan-
liggande fasen uppnas.

Under vatteninstromningens slutskede skall foljande kriterier uppfyllas med beaktande av kringningsmomentet pd
grund av personer i enlighet med punkt 4.

a) Krangningsvinkeln j, fir inte Gverstiga 10°.
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b) Over jimviktsliget skall den positiva delan av kurvan for den ritande hivarmen visa ett virde for den ritande
hdvarmen pd GZ_> 0,05 m med en area A> 0,0065 mrad. Dessa minimivérden for stabilitet skall uppfyllas till
dess att den forsta oskyddade oppningen hamnar under vatten eller under alla omstindigheter innan en kring-
ningsvinkel pd j, < 25° uppnds.

PreEsE " A > 0,065 mrad

havarm GZ [m]

GZk (havarm beroende pa
momentet pa grund av
passagerare)

\4

\ krangnings-
forsta oskyddade 6ppningen i vinkel ¢ [°]
vattnet, men ¢m < 25°

jamvikt i vattenfyllt

tillstand
jamvikt i vattenfyllt

tillstand beroende pa
passagerar-momentet

¢) Ej vattentita 6ppningar fir inte hamna under vatten forrdn jamviktsldget har uppndtts; om sddana ppningar
hamnar under vatten dessforinnan skall de utrymmen som ar forbundna med dem anses vara vattenfyllda for
berakning av lickstabilitet.

12. De avstingningsanordningar som skall kunna stingas vattentitt skall vara markerade pa limpligt sitt.

13. Om det finns 6ppningar for korsfyllning for att minska osymmetrisk fyllning skall de uppfylla f6ljande villkor:
a) For berdkningen av korsfyllning skall IMO:s resolution A.266 (VIII) tillimpas.
b) De skall vara sjdlvverkande.
¢) Det far inte vara utrustade med avstingningsanordningar.

d) Den totala tiden for utjamning far inte 6verskrida 15 minuter.

Artikel 15.04
Flodningsavstind och fribord

1. Flodningsavstandet skall vara minst lika med summan av

a) det extra djupgdende som, mitt pd utsidan av bordliggningen, uppstar vid hogsta tilltna krangningsvinkel enligt
artikel 15.03.3 ¢, och

b) restflodningsavstandet enligt artikel 15.03.3 g.

For fartyg utan skottddck skall flodningsavstandet vara minst 500 mm.

2. Fribordet skall vara minst lika med summan av

a) det extra djupgdende som, mitt pd utsidan av bordliggningen, uppstdr vid en kringningsvinkel enligt
artikel 15.03.3 ¢, och

b) restfribordet enligt artikel 15.03.3 f.

Fribordet skall dock vara minst 300 mm.
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. Flytvattenlinjeplanet vid storsta djupgdende skall faststdllas s& att Gverensstimmelse garanteras med flodningsavstandet

enligt punkt 1 och fribordet enligt punkt 2 och artiklarna 15.02 och 15.03.

. Dock kan inspektionsorganet, nir sikerheten sd kraver, foreskriva att flodningsavstandet eller fribordet skall vara

storre 4n sa.

Artikel 15.05

Haogsta tillitna passagerarantal

. Inspektionsorganet skall faststilla det hogsta tillitna passagerarantalet och infora denna uppgift i gemenskaps-

certifikatet.

. Det hogsta tillitna passagerarantalet far inte overstiga ndgra av f6ljande vdrden:

a) Det antal passagerare for vilka ett utrymningsomrade enligt artikel 15.06.8 har dokumenterats.
b) Det antal passagerare som har tagits med i berdkningen av stabiliteten enligt artikel 15.03.

¢) Antalet tillgdngliga liggplatser for passagerare ombord péd passagerarfartyg med hytter, som anvinds for resor som
inkluderar 6vernattningar.

. For passagerarfartyg med hytter som dven anvinds som dagstursfartyg skall antalet passagerare berdknas for anvind-

ningen bade som dagstursfartyg och som passagerarfartyg med hytter och inforas i gemenskapscertifikatet.

. Det hogsta tillitna passagerarantalet skall visas pa tydligt lasbara skyltar pd framtradande plats ombord pé fartyget.

Artikel 15.06
Passagerarutrymmen och -zoner

1. Passagerarutrymmen skall

a) pé alla dick vara placerade akter om kollisionsskottet och, om de finns under skottdick, fér om akterpikskottet,
och

b) pé ett gastitt sitt vara atskilda frin maskin- och pannrummen,
¢) vara anordnade si att synlinjer enligt artikel 7.02 inte passerar igenom dem.

2. Sddana skdp och utrymmen som avses i artikel 11.13 och ar avsedda for lagring av littantdndliga vitskor skall
finnas utanfor passagerarzonen.

3. Antalet utgdngar fran passagerarutrymmena och deras bredd skall uppfylla foljande krav:

a) Utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda eller inredda for 30 eller flera passagerare eller med liggplatser
for 12 eller flera passagerare skall ha minst tvd utgdngar. Pa dagstursfartyg kan en av de tva utgangarna ersittas
av tvd nodutgdngar.

b) Om utrymmen &r placerade under skottdick kan en av utgdngarna enligt artikel 15.02.10 utgoras av en
vattentit dorr i ett skott som leder in till en angrinsande avdelning varifrdn 6vre dick kan nds direkt. Den andra
utgdngen skall leda direkt eller, om det ar tillatet enligt led a, som en nodutgdng ut i det fria eller till skottdick.
Detta krav giller inte enskilda hytter.

o

Utgéngar enligt a och b skall anordnas pa lampligt sdtt och den fria bredden skall vara minst 0,80 m och
hojden minst 2,00 m. Nir det galler dorrar till passagerarhytter och andra smd utrymmen kan den fria bredden
minskas till 0,70 m.

&

For utrymmen eller grupper av utrymmen avsedda for fler dn 80 passagerare skall den sammanlagda bredden av
alla utgdngar som &r avsedda for passagerare, och som skall anvindas av dessa i en nddsituation, vara minst
0,01 m per passagerare.

e) Om utgdngarnas sammanlagda bredd enligt punkt a ar faststilld pd grundval av passagerarantalet, skall varje
utgang ha en bredd pd minst 0,005 m per passagerare.

f) Nodutgdngar skall ha en kortaste sida som dr minst 0,60 m ldng eller en minsta diameter pa 0,70 m. De skall
oppnas i utrymningsvégens riktning och vara mirkta pé bada sidor.

g) Utgdngar i utrymmen avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga skall ha en fri bredd pa
minst 0,90 m. Utgdngar som normalt anvénds till ombordtagning och fri ilandséttning av personer med nedsatt
rorelseformaga skall ha en bredd p& minst 1,50 m.
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4. Dorrar till passagerarutrymmen skall uppfylla f6ljande krav:

a) De skall, med undantag for dorrar som leder ut i anslutande korridorer, kunna 6ppnas utat eller vara utformade
som skjutdorrar.

b) Hyttdorrar skall vara utformade sé att de ocksad ndr som helst kan 1dsas upp utifran.
¢) Elstyrda dorrar skall vara ldtta att 6ppna i hidndelse av avbrott i stromforsorjningen till mekanismen.

d) For dorrar avsedda for personer med nedsatt rorelseformaga, skall det i den sida varifran dorren 6ppnas vara en
minsta oppning pd 0,60 m mellan dorrkarmens inre kant pa lassidan och den angrinsande lodrita viggen.

5. Anslutande korridorer skall uppfylla foljande krav:

a) De skall ha en fri bredd pd minst 0,80 m eller, om de leder till utrymmen som anvinds av fler 4n 80 passage-
rare, minst 0,01 m per passagerare.

b) Deras fria hojd skall vara minst 2,00 m.

¢) Anslutande korridorer avsedda for anvindning av personer med nedsatt rorelseformdga skall ha en fri bredd pé
1,30 m. Anslutande korridorer som &r 6ver 1,50 m breda skall ha ledstinger pd bada sidorna.

d) Om det bara finns en anslutande korridor till en del av fartyget eller till ett utrymme avsett for passagerare skall
dess fria bredd vara minst 1,00 m.

¢) Anslutande korridorer skall vara fria fran trappor.
f) De skall endast leda till oppna dick, utrymmen eller trappor.
g) Atervindsgrinder i anslutande korridorer fir inte vara éver tvd meter linga.
6. Raddningsvagar skall utover bestimmelserna i punkt 5 ocksd uppfylla foljande krav:

a) Trappor, utgdngar och nodutgangar skall vara utformade sa att andra omrdden sikert kan utrymmas i handelse
av brand i ndgot omrade.

b) Ridddningsvagar skall leda kortaste vigen till utrymningsomréden enligt punkt 8.
¢) Rédddningsvigar skall inte gd genom maskinrum eller kok.
d) Inga stegpinnar, lejdare eller liknande skall vara monterade ndgonstans utmed riddningsvigarna.

¢) Dorrar till riddningsvégar skall vara konstruerade sa att de inte minskar raddningsvigens minimibredd enligt 5
aeller 5 d.

f) Rdddningsvdgar och nddutgdngar skall vara tydligt utmirkta. Skyltarna skall vara upplysta av nodbelysnings-
systemet.

7. Rdddningsvigar och nodutgdngar skall ha ett lampligt sikerhetsledningssystem.

8. For alla personer ombord skall det finnas samlingsomrdden som uppfyller foljande krav:
a) Samlingsomradenas totala yta i m? skall motsvara minst virdet av féljande formel:

Dagstursfartyg: A = 0,35 F, [m?]

max

Passagerarfartyg med hytter: A, = 0,45-F__ [m?]

max

I dessa formler giller foljande definition:

F hogsta tilldtna passagerarantal

max

b) Varje enskilt samlings- eller utrymningsomrade skall vara storre dn 10 m2.
¢) Samlingsomrddena skall vara fria frdn savil flyttbara som fasta mobler.

d) Om det finns flyttbara mébler i ett utrymme dér det finns avgransade samlingsomréiden, skall dessa vara ordent-
ligt fastgjorda sé att de inte glider.

¢) Livraddningsredskap skall vara litt tillgdnglig fran utrymningsomrddena.

f) Det skall vara mojligt att sikert utrymma minniskor frdn dessa utrymningsomraden via endera av fartygssi-
dorna.

g) Samlingsomréadena skall ligga ovanfor marginallinjen.



18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/103

10.

11.

12.

h) Samlings- och utrymningsomradena skall visas som sddana i sdkerhetsplanen och vara forsedda med skyltar
ombord pa fartyget.

i) Om fasta sittplatser eller bankar 4r placerade i ett utrymme dir det finns faststillda samlingsomraden behover
motsvarande antal personer inte tas med vid berikningen av samlingsomrddenas totala yta enligt led a. Dock far
det antal personer for vilka fasta sittplatser eller bankar i ett visst utrymme riknas med inte Gverstiga det antal
personer for vilka det finns samlingsomraden i detta utrymme.

j) Bestimmelserna i led d och i giller dven 6ppna dick dar det finns faststillda samlingsomréaden.

k) Om gemensamma livriddningsredskap i Gverensstimmelse med artikel 15.09.5 finns tillgingliga ombord, kan
det bortses frdn det antal personer for vilka sddana redskap ér tillgdngliga vid berdkningen av den totala ytan av
de samlingsomrdden som avses i a.

1) 1 samtliga fall d& begrinsningar tillimpas i led i~k skall den totala ytan enligt led a vara tillricklig for dtminstone
50 % av det hogsta tilltna passagerarantalet.

. Trappor och trappavsatser i passagerarzonerna skall uppfylla foljande krav:

a) De skall vara konstruerade i enlighet med Europastandard EN 13056: 2000.

b) De skall ha en fri bredd av minst 0,80 m eller, om de leder till anslutande korridorer eller omrdden som
anvinds av fler dn 80 passagerare, minst 0,01 m per passagerare.

¢) De skall ha en fri bredd av minst 1,00 m om de utgor det enda sittet att nd ett utrymme som &r avsett for
passagerare.

d) Om det inte finns minst en trappa pad varje sida av fartyget i samma utrymme skall de finnas inom sikert
omréde.

€) Dessutom skall trappor avsedda for personer med nedsatt rorelseformaga uppfylla foljande krav:
aa) Trappornas stigning skall inte overstiga 38°.
bb) Trapporna skall ha en fri bredd av minst 0,90 m.
cc) Spiraltrappor dr inte tilldtna.
dd) Trapporna skall inte vara tvarstillda fartygets lingdriktning.
ee) Ledstingerna skall sticka ut cirka 0,30 m ovanfor och nedanfér trappan utan att begrinsa passagerarna.

ff) Ledstingerna, framsidorna av atminstone det forsta och det sista trappsteget och golvbeklidnaden vid trap-
pandarna skall ha firgmarkering.

Hissar avsedda for personer med nedsatt rorelseférmédga och lyftutrustning sdsom trapphissar eller lyftplattformar
skall vara konstruerade enligt en tillimplig standard eller en medlemsstats bestimmelser.

Delar av det dack som ér avsett for passagerare och som inte ar slutna skall uppfylla foljande krav:

a) De skall omgirdas av en fast reling eller ett skyddsricke av minst 1,00 meters hojd eller ett ricke enligt Europa-
standard EN 711:1995, konstruktionstyp PF, PG eller PZ. Relingar eller ricken pa ddck avsedda att anvindas av
personer med nedsatt rorelseforméga skall vara minst 1,10 m hoga.

b) Oppningar och utrustning for ombordtagning eller landséttning och dven dppningar for lastning och lossning
skall vara sd utformade att de kan hakas fast och ha en fri bredd av minst 1,00 m. Oppningar som normalt
anvinds for ombordtagning eller landsittning av personer med nedsatt rorelseformaga skall ha en fri bredd av
minst 1,50 m.

¢) Om 6ppningarna och utrustningen for ombordtagning eller landsittning inte kan iakttas fran styrhytten skall
optiska eller elektroniska hjilpmedel finnas tillgiangliga.

d) Sittande passagerare skall inte bryta synlinjerna enligt artikel 7.02.

De delar av fartyget som inte dr avsedda for passagerare, i synnerhet styrhytten, vinscharna och maskinrummen
skall vara utformade sd att de kan skyddas mot obehorigt tilltrade. Vid alla sidana ingdngar skall en symbol motsva-
rande figur 1 i tilligg I uppsittas pd framtridande plats.

Landgangar skall vara konstruerade i enlighet med Europastandard EN 14206:2003. Genom avvikelse frin
artikel 10.02.2 d kan de vara mindre 4n 4 m ldnga.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Passager avsedda att anvandas av personer med nedsatt rorelseformaga skall ha en fri bredd av 1,30 m och vara fria
fran trosklar och lister som 4r hogre dn 0,025 m. Viggar i passager avsedda for personer med nedsatt rorelsefor-
mdga skall vara utrustade med ledstinger pa en hojd av 0,90 m &ver golvet.

Glasdorrar och glasviggar i passager samt fonsterrutor skall vara tillverkade av hérdat eller laminerat glas. De kan
ocksd vara gjorda av syntetiskt material, under forutsittning att detta ar tillatet att anvdnda i brandskyddssamman-
hang.

Genomskinliga dorrar och genomskinliga vaggar som stricker sig ut pa golvet i passager skall vara mirkta pé fram-
tradande sitt.

Overbyggnader och tak pa dessa vilka helt utgors av panoramarutor skall endast vara tillverkade av material som i
storsta mojliga utstrackning minskar riskerna for skada pd de ombordvarande vid olyckshandelse.

Dricksvattenssystem skall dtminstone uppfylla kraven i artikel 12.05.

Passagerarna skall ha tillgang till toaletter. Minst en toalett skall vara utrustad for anvidndning av personer med
nedsatt rorelseformdga i enlighet med en tillimplig standard eller en medlemsstats bestimmelser och skall vara
atkomlig frén omrdden avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorlighet.

Hytter utan 6ppningsbart fonster skall vara anslutna till ett ventilationssystem.
Utrymmen som bebos av besittningsmedlemmar eller 6vriga ombordanstillda skall likaledes motsvara bestimmel-
serna i denna artikel.

Artikel 15.07

Framdrivningssystem

Fartyg skall, utover huvudframdrivningssystemet, vara utrustade med ett andra, oberoende framdrivningssystem, for att
sikerstidlla att fartyget kan uppratthalla styrfart for egen maskin om huvudframdrivningssystemet drabbas av maskinha-
veri.

Det andra, oberoende framdrivningssystemet skall placeras i ett separat maskinrum. Om bédda maskinrummen har
gemensamma skiljeviggar skall dessa byggas enligt artikel 5.11.2.

Artikel 15.08

Sikerhetsanordningar och sikerhetsutrustning

1. Alla passagerarfartyg skall ha utrustning for intern kommunikation enligt artikel 7.08. Denna utrustning skall ocksd
vara tillgdnglig i mandverrummen och — om det inte finns direktkommunikation frdn styrhytten — i de utrymmen for
ombordtagning och landsittning av passagerare som avses i artikel 15.06.8.

2. Alla passagerarzoner skall kunna nds via ett hogtalarsystem. Systemet skall vara utformat for att sikerstilla att den
information som Gverfors klart kan urskiljas fran bakgrundsljudet. Hogtalare ar valfria om direktkommunikation
mellan styrhytten och passageraromrddet ar mojlig.

3. Fartyget skall vara utrustat med ett larmsystem. I systemet skall foljande ingd:

a) Ett larmsystem som mojliggor for passagerare, besdttning och 6vriga ombordanstillda att varna fartygets befdl och
besittning.

Detta larm skall endast avges i omraden avsedda for fartygets befdl och besittning. Endast fartygets befil skall
kunna stinga av larmet. Larmet skall kunna utlosas dtminstone fran foljande platser:

aa) I alla hytter.

bb) I korridorer, hissar och trapphus, varvid avstandet till nirmaste utlosningsdon inte skall Gverstiga 10 m och
med dtminstone ett utlosningsdon per vattentit avdelning.

cc) I salonger, matsalar och liknande uppehallsrum.
dd) I toalettutrymmen avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga.
ee) I maskinrum, kok och liknande utrymmen dér det finns risk for eldsvada.

ff) I kylrum och andra lagringsutrymmen.

Utlosningsdonen skall monteras pa en hojd av 0,85-1,10 m &ver golvet.
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b) Ett larmsystem som mojliggor for fartygets befal att varna passagerarna.

Detta larm skall kunna horas klart och otvetydigt i samtliga utrymmen dir passagerarna har tilltrade. Det skall
kunna utlosas frin styrhytten och frdn en plats som 4r permanent bemannad.

¢) Ett larmsystem som mojliggor for fartygets befil att varna besittningen och ovriga ombordanstillda.

Det larmsystem som avses i artikel 7.09.1 skall ocksd nd uppehéllsrummen fér de ombordanstillda, kylrummen
och andra lagringsutrymmen.

Utlosningsdonen skall skyddas mot oavsiktlig anvandning.

. Varje vattentit avdelning skall vara utrustad med ett larm for slagvattennivan.

. Tvd maskindrivna linspumpar skall finnas.

. Ett permanent installerat linspumpsystem enligt artikel 8.06.4 skall finnas ombord.
. Kylrumsdorrar skall, dven nir de ér lasta, ocksd kunna 6ppnas fran insidan.

. Om koldioxidanldggningar 4r placerade i utrymmen under dick skall dessa utrymmen vara utrustade med ett automa-

tiskt ventilationssystem som slds pa automatiskt nir dorren eller luckan till utrymmet 6ppnas. Ventilationskanalerna
skall nd ner till 0,05 m frdn golvet i detta utrymme.

. Utover forbandsladan enligt artikel 10.02.2 f skall ytterligare forbandsldor finnas i tillrackligt antal. Forbandsladorna

och forvaringen av dessa skall uppfylla kraven i artikel 10.02.2 f.

Artikel 15.09
Livriddningsutrustning

. Utover de livbojar som anges i artikel 10.05.1 skall alla delar av det dick som dr avsett for passagerare och som
inte dr inbyggt vara utrustat med livbojar enligt Europastandard EN 14144:2003 pd bdda sidor av fartyget och
hogst 20 m ifrdn varandra.

Halften av alla de foreskrivna livbojarna skall vara utrustade med en livlina som ar minst 30 m ling med en
diameter av 8-11 mm. Resten av de foreskrivna livbojarna skall vara utrustade med sjdlvtandande, batteridrivet ljus
som inte slocknar i vatten.

. Utover de livbojar som avses i punkt 1 skall foljande utrustning finnas tillginglig och fardig att anvindas:

a) Personlig livraddningsutrustning enligt artikel 10.05.2 for ombordanstillda med ansvar for arbetsuppgifter enligt
sakerhetsrutinerna.

b) Personlig livriddningsutrustning enligt Europastandard EN 395:1998 eller EN 396:1998 for 6vriga ombordan-
stillda.

. Passagerarfartyg skall ha lamplig utrustning for att personer skall kunna flyttas sikert till grunt vatten, till stranden
eller till ett annat fartyg.

. Utover den livraddningsutrustning som avses i punkterna 1 och 2 skall personlig livrdddningsutrustning enligt
Europastandard EN 395:1998 eller EN 396:1998 vara tillginglig f6r 100 % av det hogsta tilltna passagerarantalet.

Om sddan personlig livraddningsutrustning som avses i punkt 1 inte passar dven barn, skall personlig livriddnings-
utrustning enligt Europastandard EN 395:1998 for barn som vager hogst 30 kg vara tillganglig for 10 % av det
hogsta tilldtna passagerarantalet.

. Begreppet "gemensam livraddningsutrustning” omfattar arbetsbatar enligt artikel 10.04 och livflottar.

Livflottar skall

a) vara forsedda med mirkning som indikerar deras anvindningsomrade och det hogsta antal personer som de ar
godkinda for,

b) erbjuda tillrickligt sittutrymme for det tillitna antalet personer,
¢) ha en barighet pd minst 750 N per person i s6tvatten,
d) vara forsedda med en lina som ar kopplad till passagerarfartyget for att forhindra att de driver ivdg,

¢) vara gjorda av lampligt material och vara motstdndskraftiga mot olja, oljeprodukter och temperaturer pé upp till
50 °C,

f) inta och uppritthilla ett stabilt flytlige och i detta avseende vara utrustade med limpliga anordningar for att det
angivna antalet personer skall kunna gripa tag i dem,
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1

g) ha fluorescerande orange farg eller fluorescerande ytor, synliga frén alla sidor, pd minst 100 c¢m?,

h) vara sd beskaffade att de kan lossas frén sitt stuvade lige och kastas dverbord snabbt och sikert av en person,
eller kan flyta fritt frn sitt stuvade ldge,

i) vara forsedda med limpliga utrymningsanordningar frdn de utrymningsomraden som avses i artikel 15.06.8 till
livflottarna, om det vertikala avstdndet mellan utrymningsomradenas dick och flytvattenlinjen vid storsta djup-
gdende overstiger 1 m.

. Kompletterande gemensamma livriddningsredskap ar livriddningsutrustning som garanterar bérighet for flera
personer i vattnet. Dessa skall

a) vara forsedda med mirkning som indikerar deras anvindningsomrade och det hogsta antal personer som de ar
godkinda for,

b) ha en barighet pd minst 100 N per person i sotvatten,

¢) vara gjorda av lampligt material och vara motstdndskraftiga mot olja, oljeprodukter och temperaturer péa upp till
50 °C,

d) inta och behélla ett stabilt flytlige och i detta avseende vara utrustade med limpliga anordningar for att det
angivna antalet personer skall kunna gripa tag i dem,

¢) ha fluorescerande orange farg eller fluorescerande ytor, synliga frdn alla sidor, pd minst 100 cm?,

f) vara sd beskaffade att de kan lossas fran sitt stuvade lage och kastas overbord snabbt och sikert av en person,
eller kan flyta fritt frn sitt stuvade lage.

. Uppblésbara gemensamma livriddningsredskap skall dessutom
a) bestd av minst tvd separata luftkammare,
b) bldsas upp automatiskt eller manuellt vid sjosdttningen,

¢) inta och behélla ett stabilt flytlige oavsett den last som skall baras, dven om endast hilften av luftkamrarna ar
uppblasta.

. Livraddningsutrustningen skall stuvas ombord pé ett sddant sitt att de kan nds latt och sikert vid behov. Om
lagringsplatsen inte 4r synlig skall den vara tydligt skyltad.

. Livraddningsutrustningen skall kontrolleras i enlighet med tillverkarens anvisningar.
Arbetsbaten skall vara utrustad med motor och sékarljus.

En limplig bar skall finnas tillganglig.

Artikel 15.10
Elektrisk utrustning
. Endast elektrisk utrustning ar tilliten som belysning.
. Artikel 9.16.3 giller dessutom for passager och uppehdllsrum f6r passagerare.

. Foljande utrymmen och platser skall vara forsedda med tillracklig belysning och nédbelysning:
a) Platser dir livraddningsutrustning forvaras och ddr dessa normalt gors klara for anvandning.

b) Ridddningsvidgar, passageraringdngar inklusive landgdngar, in- och utgdngar, anslutande korridorer, hissar och
trappor i bostadsutrymmena och i hyttzonen.

¢) Mirkning vid riddningsvigar och nédutgéngar.

d) I andra utrymmen som &r avsedda att anvdndas av personer med nedsatt rorelseformaga.
¢) Manoverrum, maskinrum, utrymmen med styrutrustning och utgdngarna darifran.

f) Styrhytten.

g) Det utrymme som anvinds for reservstromkallan.

h) De platser dir brandslickarna och kontrollerna till brandslickningsutrustningen ar beldgna.

i) De omraden didr passagerare, ombordanstillda och besittning samlas vid fara.
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4. Det skall finnas en reservstromsanliggning bestdende av en reservstromkalla och en reservkopplingstavla som
omedelbart kan ta over som ersittningskilla vid avbrott i stromtillforseln till foljande elektriska utrustning, om
denna saknar egen stromkalla:

a) Signalljus.

b) Akustiska varningssystem.

¢) Nodbelysning enligt punkt 3.

d) Anldggningar for radiotelefoni.

¢) Larm- och hogtalaranliggningar och kommunikationssystem for meddelanden ombord.

f) Sokarljus enligt artikel 10.02.2 i.

g) Brandlarmsystem.

h) Annan sikerhetsutrustning sisom automatiska, trycksatta sprinklersystem eller brandpumpar.

i) Sadana hissar och lyftutrustningar som avses i artikel 15.06.9 andra meningen.

5. Belysningsarmaturen f6r nodbelysningen skall vara mérkt som sadan.

6. Reservstromsanldggningen skall vara installerad utanfér huvudmaskinrummet, utanfor de utrymmen som inrymmer
de kraftkallor som avses i artikel 9.02.1 och utanfor det utrymme dir huvudkopplingstavlan ar placerad. Den skall
vara avskild fran dessa utrymmen genom skiljeviggar enligt artikel 15.11.2.

Ledningar for stromtillforsel till de elektriska installationerna i en nodsituation skall vara installerade och dragna pé
ett sddant sdtt att dessa installationer behaller en kontinuerlig stromtillfrsel vid brand eller instromning av vatten.
Ledningarna skall aldrig vara dragna genom huvudmaskinrummet, koken eller de utrymmen dir huvudstromkallan
och dess anslutna utrustning dr monterad, utom i den utstrickning det dr nodvandigt att tillhandahélla nodutrust-
ning i sddana utrymmen.

Reservstromsanldggningen skall vara installerad ovanf6r marginallinjen.

7. Foljande kan tilltas for anviandning som reservstromkalla:

a) hjdlpgeneratorer med egen, oberoende brinsletillforsel och oberoende kylsystem vilka vid stromavbrott automa-
tiskt slas pa och tar over stromtillforseln inom 30 sekunder eller som, om de ér placerade i styrhyttens omedel-
bara nirhet eller pd ndgon annan plats som dr permanent bemannad av besittningsmedlemmar, kan slds pd
manuellt, eller

b) ackumulatorbatterier som vid stromavbrott slds pa automatiskt eller, om de ar placerade i styrhyttens omedel-
bara ndrhet eller pd nigon annan plats som dr permanent bemannad av besittningsmedlemmar, kan slds péd
manuellt. De skall kunna forse den ovannimnda stromforbrukande utrustningen under den féreskrivna tids-
rymden utan omladdning och utan oacceptabel spanningssinkning.

8. Reservstromtillforselns berdknade drifttid skall faststillas i enlighet med passagerarfartygets faststdllda anvandnings-
omréde. Den skall vara minst 30 minuter.

9. Elsystemens isolationsmotstand och jordning skall provas vid inspektioner enligt artikel 2.09.
10. Stromkillor enligt artikel 9.02.1 skall vara oberoende av varandra.

11. Avbrott i huvud- eller reservstromsanlidggningen skall inte 6msesidigt paverka installationernas driftsikerhet.

Artikel 15.11
Brandskydd

1. Materials och komponenters brandskyddslamplighet skall faststillas av ett godkint provningsinstitut pd grundval av
lampliga provningsmetoder.

a) Provningsinstitutet skall uppfylla
aa) koden for brandprovningsmetoder, eller

bb) Europastandard EN ISO/IEC 17025:2000 om allmédnna behérighetskrav for provnings- och kalibreringslabo-
ratorier.
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b) De erkdnda provningsmetoderna for att faststdlla materials obrannbarhet ar
aa) del 1 i bilaga 1 till koden for brandprovningsmetoder, och
bb) motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.
¢) De erkinda provningsmetoderna for att faststdlla att ett material 4r flamhdmmande ar

aa) respektive krav i delarna 5 (provning av ytors antindlighet), 6 (provning av dicksbeliggning), 7 (provning
av hiangande textilier och plast), 8 (provning av stoppade mobler) och 9 (provning av ingdende delar av
sangutrustning) i bilaga 1 till koden for brandprovningsmetoder, och

bb) motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.

d) De erkinda provningsmetoderna for att faststilla brandhardighet ar
aa) IMO:s resolution A.754 (18), och
bb) motsvarande foreskrifter i en av medlemsstaterna.

2. Skiljeviggar mellan utrymmen skall vara utformade enligt foljande tabeller:

Tabell for skiljevaggar mellan utrymmen dar inga trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a ér installerade

Utrymmen If:r?ttrrﬁgr_ Trapphus iﬂ;ﬁ%i Salonger Maskinrum Kok Forradsrum
Kontrollcentraler - A0 AO/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Trapphus - A0 A30 A60 A60 A60
Samlingsomraden - A30/B15 () A60 A60 A60
Salonger -[B15 () A60 A60 A60
Maskinrum A60/AO (%) A60 A60
Kok A0 A60/B15 (°)
Forrddsrum -

(") Skiljevaggar mellan kontrollcentraler och inre samlingsomraden skall motsvara typ A0 men yttre samlingsomraden endast typ
B15.

(3 Skiljevaggar mellan salonger och inre samlingsomréaden skall motsvara typ A30 men yttre samlingsomrdden endast typ B15.

(*) Skiljevaggar mellan hytter, skiljevaggar mellan hytter och korridorer samt vertikala skiljeviggar mellan salonger enligt punkt 10
skall overensstimma med typ B15, f6r utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem BO.

(*) Skiljevaggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 skall 6verensstimma med typ A60. I andra fall skall de
Gverensstimma med typ AO.

(}) B15 dr tillrdckligt for skiljeviggar mellan kok & ena sidan och kylrum och forrddsrum for livsmedel & den andra.

Tabell for skiljevdggar mellan utrymmen dar trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a ér installerade

Kontroll- Samlings-

Utrymmen centraler Trapphus omriden Salonger Maskinrum Kok Forradsrum
Kontrollcentraler - A0 AO/B15 (1) A0 A60 A60 A30
Trapphus - A0 A30 A60 A30 A0

Samlingsomraden - A30/B15 (3 A60 A60 A60
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Utrymmen Ifgiﬁilr Trapphus Soammrl;g‘:’; Salonger Maskinrum Kok Forradsrum
Salonger -[B15 () A60 A30 A0
Maskinrum A60/AO (%) A60 A60
Kok - B15
Forrddsrum -

L

Skiljevidggar mellan kontrollcentraler och inre samlingsomrdden skall motsvara typ A0 men yttre samlingsomraden endast typ
B15.

Skiljeviggar mellan salonger och inre samlingsomraden skall motsvara typ A30 men yttre samlingsomraden endast typ B15.
Skiljeviggar mellan hytter, skiljeviggar mellan hytter och korridorer samt vertikala skiljeviggar mellan salonger enligt punkt 10

skall 6verensstimma med typ B15, for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem BO.

<=

Skiljevaggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 skall 6verensstimma med typ A60. I andra fall skall de

Gverensstimma med typ AO.

a) Skiljevaggar av typ A ir skott, vaggar och dick som uppfyller foljande krav:
aa) De skall vara gjorda av stal eller annat likvirdigt material.
bb) De skall vara tillrickligt forstyvade.
cc) De skall vara isolerade med ett sddant godkant icke brannbart material att medeltemperaturen pé den sida
som vetter fran elden inte stiger till Gver 140 °C Gver utgdngstemperaturen och att temperaturen inte pa
nagot stille, inklusive 6ppningarna vid skarvarna, 6kar till mer dn 180 °C over utgdngstemperaturen inom
foljande angivna tidsrymder:
Typ A60 60 minuter
Typ A30 30 minuter
Typ A0 0 minuter
dd) De skall vara konstruerade sa att de forhindrar att r6k och ldgor sprids innan en normal brandprovning pé
en timme dr avslutad.
b) Skiljevaggar av typ B ar skott, vaggar, dick, tak eller ytbeklddnader som uppfyller foljande krav:

aa) De skall vara gjorda av ett godkint icke brinnbart material. Alla material som anvinds vid tillverkning och

bb

cc

=

montering av skiljeviggar skall dessutom vara icke brannbara, utom ytbeklidnaden som skall vara atmin-
stone flamhdmmande.

De skall uppvisa ett sddant isoleringsvirde att medeltemperaturen pa den sida som vetter fran elden inte
stiger till over 140 °C over utgdngstemperaturen och att temperaturen inte pd ndgot stille, inklusive
oppningarna vid skarvarna, okar till mer dn 225 °C 6ver utgangstemperaturen inom foljande angivna tids-
rymder:

Typ B15 15 minuter

Typ BO 0 minuter

De skall vara konstruerade sa att de forhindrar att lagor sprids innan den forsta halvtimmen av en normal
brandprovning r slut.

¢) Inspektionsorganet kan i enlighet med koden for brandprovningsmetoder foreskriva en provning av en slumpvis
vald skiljevigg for att sikerstilla efterlevnaden av ovannimnda bestimmelser om motstandskraft och temperatu-

rokning.

. Mélarfirger, lacker och andra ytbehandlingsprodukter samt didcksbeklidnader som anvinds i utrymmen utom i

maskinrum och férradsrum skall vara flamhimmande. Mattor, tyger, draperier och andra hingande textilier samt
stoppade mobler och ingdende delar i sdngutrustning skall vara flamhimmande om de utrymmen dar de dr place-

rade inte dr utrustade med ett trycksatt sprinklersystem enligt artikel 10.03a.

. Salongstak och viggbekladnader inklusive deras stodkonstruktioner skall, nir dessa salonger inte har ett trycksatt

sprinklersystem enligt artikel 10.03a vara tillverkade av icke brinnbart material med undantag av deras ytskikt som
skall vara dtminstone flamhimmande.

. Mobler och armaturer i salonger som fungerar som samlingsomrdden skall, om utrymmena saknar trycksatt sprin-
klersystem enligt artikel 10.03a, vara tillverkade av icke brannbara material.
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6. Malarfirger, lacker och andra material som anvinds pd exponerade inre omraden skall inte alstra alltfor stora
mingder rok eller giftiga amnen. Detta skall styrkas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.
7. Isoleringsmaterial i salonger skall vara icke brannbara. Detta galler inte isolering som anvinds pd ror som innehdller
kylmedel. Ytorna pa de isoleringsmaterial som anviands pa dessa ror skall vara dtminstone flamhimmande.
8. Dorrar i skiljeviggar enligt punkt 2 skall uppfylla foljande krav:
a) De skall uppfylla samma krav enligt punkt 2 som skiljeviggarna.
b) De skall vara sjilvstingande om det ror sig om dorrar i skiljeviggar enligt punkt 10 eller om det ror sig om
vdggar runt maskinrum, kok och trapphus.
¢) Sjalvstingande dorrar som stdr Oppna under normal anvindning skall vara sddana att de kan stingas frdn en
plats som dr permanent bemannad av ombordanstillda eller besittningsmedlemmar. S& snart en dorr har stingts
genom fjarrmandvrering skall den kunna 6ppnas igen och sikert stingas pa platsen.
d) Vattentita dorrar enligt artikel 15.02 behover inte vara isolerade.
9. Viggar enligt punkt 2 skall vara genomgéende frin dick till dick eller sluta vid genomgdende tak som uppfyller
samma krav som avses i punkt 2.
10. Foljande passagerarzoner skall indelas genom vertikala skiljevdggar enligt punkt 2:
a) Passagerarzoner med en sammanlagd yta av mer dn 800 m?.
b) Passagerarzoner ddr det finns hytter — med hogst 40 meters mellanrum.
De vertikala skiljevaggarna skall vara roktita under normala anvindningsforhdllanden och skall vara genomgéende
fran dack till dick.
11. Hélrum ovanfor tak, under golv och bakom viggbeklddnader skall med hogst 14 meters mellanrum vara skilda &t
genom icke briannbara dragstoppare som dven vid brand utgér en effektiv brandsiker tétning.
12. Trappor skall vara gjorda av stal eller annat likvirdigt icke brinnbart material.
13. Inre trappor och hissar skall pa alla sidor vara inkapslade av viggar enligt punkt 2. Féljande undantag kan medges:
a) En trappa som bara forbinder tvd dack behover inte vara inkapslad, om trappan pd ett av ddcken dr inkapslad
enligt punkt 2.
b) I salonger behover trappor inte vara inkapslade om de dr placerade helt inom detta utrymme, och
aa) om detta utrymme stracker sig over endast tva dick, eller
bb) om det finns ett trycksatt sprinklersystem enligt artikel 10.3a monterat i detta utrymme pd alla dick,
utrymmet har en rokutsugningsanliggning enligt punkt 16 och utrymmet pa alla dick ar forsett med ett
trapphus.
14. Anldggningar for ventilation och lufttillforsel skall uppfylla foljande krav:

a) De skall vara utformade sd att det sakerstills att de i sig inte orsakar spridning av eld och rok.
b) Oppningar fér intag och utsugning av luft och anlidggningar for lufttillforsel skall kunna stingas av.

¢) Ventilationstrummor skall vara gjorda av stal eller ett likvirdigt icke brannbart material och pé ett sikert sitt
vara hopkopplade med varandra och fartygets verbyggnad.

d) Nir ventilationstrummor med en diameter 6ver 0,02 m? passerar genom skiljeviggar enligt punkt 2 av typ A
eller skiljevdggar enligt punkt 10 skall de vara utrustade med automatiska brandspjill som kan mandvreras fran

en plats som dr permanent bemannad av ombordanstillda eller besittningsmedlemmar.

e) Ventilationsanliggningar for kok och maskinrum skall vara dtskilda frin ventilationsanliggningar f6r andra
anldggningar.

f) Frénluftstrummor skall vara forsedda med ldsbara Gppningar for inspektion och rengéring. Dessa Gppningar
skall vara placerade nira brandspjillen.

) Inbyggda flaktar skall vara sddana att de kan stingas av fran en central plats utanfor maskinrummet.
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15.

16.

17.

Kok skall vara utrustade med ventilationsanldggningar och spisar med utsugningsfliktar. Flaktarnas franluft-
strummor skall uppfylla kraven i punkt 14 och dessutom vara utrustade med manuellt manovrerade brandspjall vid
luftkanalens 6ppningar.

Kontrollcentraler, trapphus och inre utrymningsomraden skall vara utrustade med sjilvdrag eller mekaniska rokut-
sugningsanldggningar. Rokutsugningsanldggningarna skall uppfylla foljande krav:

a) De skall ha tillricklig kapacitet och tillf6rlitlighet.
b) De skall uppfylla driftsvillkoren f6r passagerarfartyg.

¢) Om rokutsugningsanliggningarna ocksd anvinds som allminna flaktar for utrymmena skall detta inte hindra
deras funktion som rokutsugningsanldggningar vid brand.

d) Rokutsugningsanldggningar skall ha ett manuellt utlosningsdon.

€) Mekaniska rokutsugningsanldggningar skall dessutom vara sddana att de kan manovreras frdn en plats som ar
permanent bemannad av ombordanstillda eller besittningsmedlemmar.

f) Rokutsugningsanliggningar med sjdlvdrag skall vara utrustade med en Oppningsmekanism som mandvreras
antingen manuellt eller genom en stromkalla i utsugningsanlaggningen.

g) Manuella utlosningsdon och 6ppningsmekanismer skall kunna nés inifrdn eller fran utsidan av det utrymme som
skyddas.

Salonger som inte stindigt overvakas av ombordanstillda eller besittningsmedlemmar, kok, maskinrum och andra
utrymmen som utgdr en brandrisk skall vara anslutna till en ldmplig anliggning for brandlarm. Férekomsten av

brand och brandens exakta lokalisering skall automatiskt visas pa en plats som dr permanent bemannad av ombord-
anstillda eller besittningsmedlemmar.

Artikel 15.12

Brandbekimpning

. Utover de barbara brandsldckarna enligt artikel 10.03 skall dtminstone foljande barbara brandslickare vara tillgidng-

liga ombord:
a) En barbar brandslickare f6r var 120 m? bruttogolvyta i passagerarzonerna.
b) En barbar brandslickare per grupp av 10 hytter, avrundat uppét.

¢) En barbar brandslickare i varje kok och i nirheten av alla utrymmen ddr brandfarliga vitskor forvaras eller
anvinds. [ kok skall slickmedlet ocksd vara limpat for bekdmpning av fettbriander.

Dessa kompletterande brandslickare skall uppfylla kraven i artikel 10.03.2 och vara monterade och fordelade
ombord sd att en brandslickare omedelbart kan nds varhelst och nirhelst brand utbryter. I alla kok och dven i
frisersalonger och parfymerier skall det finnas en brandfilt tillginglig.

. Passagerarfartyg skall vara forsedda med en brandpostanliggning bestaende av

a) tvd motordrivna brandpumpar av tillricklig kapacitet av vilka dtminstone den ena dr fast installerad,

b) en brandslickarkedja med ett tillrickligt antal brandposter med fast anslutna brandslangar som ar minst 20 m
langa och utrustade med ett munstycke som bdde kan producera dimma och vattenstralar och som har en
inbyggd avstingningsanordning.

. Brandpostanldggningar skall vara utformade och dimensionerade pé ett sddant stt att

a) alla platser ombord kan nés fran minst tvd brandposter pa olika platser, var och en med en slanglingd av hogst
20 m,

b) trycket i brandposterna ar minst 300 kPa, och
¢) en vattenstrale av minst 6 m lingd kan astadkommas pa samtliga dack.

Om det finns ett brandpostskép skall en symbol med en brandslang liknande symbolen i figur 5 i tilligg I av minst
10 cm lingd vara fist pd utsidan av sképet.

. Brandpostventiler med skruvgingor eller kranar skall vara sidana att de kan stillas in sd att var och en av brands-

langarna kan skiljas ut och flyttas nir brandpumparna ar i drift.

. Brandslangar inomhus skall vara upprullade pa en axialt ansluten vinda.
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6. Material i brandbekdmpningsutrustning skall antingen vara virmebestindigt eller pd lampligt sdtt skyddat mot
driftsavbrott nér det utsitts for hoga temperaturer.

7. Ror och brandposter skall vara anordnade pé ett sddant sdtt att de inte kan frysa.

8. Brandpumparna skall
a) vara monterade eller inrymda i separata utrymmen,
b) vara sddana att de kan mandvreras oberoende av varandra,

¢) var och en pd samtliga dick kunna uppratthalla det nodvindiga trycket vid brandposterna och uppnd vatten-
strdlar av den lingd som krivs,

d) vara monterade framfor akterskottet.

Brandpumpar kan ocksé anvindas for allmédnna dndamal.
9. Maskinrum skall vara utrustade med en fast monterad brandslickningsanordning enligt artikel 10.03b.

10. P4 passagerarfartyg med hytter skall det finnas

a) tvd sjdlvstindiga uppsittningar andningsapparater motsvarande Europastandard EN 137:1993 med hela ansikts-
masker motsvarande Europastandard EN 136:1998,

b) tva uppsittningar utrustning bestdende av minst en skyddsdrakt, hjilm, stovlar, handskar, yxa, kofot, ficklampa
och sikerhetslina, och

¢) fyra rokhjdlmar.

Artikel 15.13

Sikerhetsorganisation

1. En sikerhetsinstruktion skall finnas ombord pd passagerarfartyg. I denna beskrivs besittningens och de ombordans-

tilldas uppgifter under foljande omstindigheter
a) haveri,

b) brand ombord,

¢) utrymning av passagerare,

d) man overbord.

Sarskilda sdkerhetsatgdrder for personer med nedsatt rorelseforméga skall beaktas.

De besittningsmedlemmar och ombordanstillda som 4r upptagna i sikerhetsinstruktionen bor tilldelas sina olika
uppgifter beroende pa vilka tjanster de innehar. Genom sirskilda instruktioner till besittningen skall det sdkerstillas
att alla dorrar och 6ppningar i de vattentdta skott som avses i artikel 15.02 omedelbart stangs hermetiskt vid fara.

2. I sdkerhetsinstruktionen ingar en sikerhetsplan i vilken dtminstone foljande klart och exakt anges:

a) Omréden avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseforméga.

b) Ridddningsvdgar, nodutgdngar och samlings- och utrymningsomrdden enligt artikel 15.06.8.
¢) Livraddningsutrustning och arbetsbatar.

d) Brandslickare och brandslickningsanordningar och trycksatta sprinklersystem.

¢) Annan sikerhetsutrustning.

f) Det larmsystem som avses i artikel 15.08.3 a.

g) Det larmsystem som avses i artikel 15.08.3 b och c.

h) De skottdorrar som avses i artikel 15.02.5 och var kontrollerna till dessa dr placerade samt de andra 6ppningar
som avses i artikel 15.02.9, 15.02.10 och 15.02.13 samt artikel 15.03.12.

i) Dorrar i enlighet med artikel 15.11.8.
j) Brandspjall.

k) Brandlarmsystem.

1) Reservstromkalla.

m) Kontrollenheter for ventilationssystem.
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n) Landanslutningar.

0) Avstiangningsanordningar till brinsleledningarna.

p) Anldggningar for flytande gas.

q) Hogtalaranliggningar.

1) Radiotelefonutrustning.

s) Forbandslador.

3. Sdkerhetsinstruktionen enligt punkt 1 och sakerhetsplanen enligt punkt 2 skall

a) vara vederborligen stimplad av inspektionsorganet, och
b) finnas vl synlig pa lamplig plats pa varje dack.

4. En uppforandekod for passagerare skall anslds i varje hytt tillsammans med en forenklad sdkerhetsplan innehdllande
endast den information som avses i punkt 2 a—f.

I uppforandekoden skall dtminstone foljande ingd:

a,

=

Specificering av nddsituationer:
— Brand.
— Vatteninstromning.

— Allmin fara.

=

Beskrivning av de olika larmsignalerna.

O
~

Instruktioner om f6ljande:
— Rédddningsvigar.
— Vad man skall gora.

— Nodvindigheten av att upptrada lugnt.

&

Instruktioner om f6ljande:

— Rokning.

— Anvindning av eld och oppen laga.
— Oppning av fonster.

— Anvindning av viss utrustning.

Dessa detaljer skall anslds pd nederlindska, engelska, franska och tyska.

Artikel 15.14
Utrustning for uppsamling och bortskaffande av avloppsvatten

1. Passagerarfartyg skall vara utrustade med uppsamlingstankar for avloppsvatten eller lampliga avloppsreningsanligg-
ningar.

2. Uppsamlingstankar for avloppsvatten skall ha tillricklig kapacitet. Tankarna skall vara utrustade med nivimatare. Det
skall finnas pumpar och ror ombord for tomning av tankarna, varigenom avloppsvattnet kan slippas ut frin bada
sidor av fartyget. Det skall vara mojligt att slippa igenom avloppsvatten fran andra fartyg.

Roren skall vara utrustade med en utsldppsanslutning enligt Europastandard EN 1306:1996.

Artikel 15.15
Undantag for vissa passagerarfartyg

1. Som ett alternativ till att bestyrka tillrdcklig stabilitet efter skada enligt artikel 15.03.7-15.03.13 skall passagerar-
fartyg med en lingd av hogst 25 m och med tillstdnd att ta ombord hogst 50 passagerare uppfylla foljande krite-
rier:

a) efter symmetrisk fyllning skall fartygets djupgdende inte Gverstiga marginallinjen, och
b) metacenterhojden GM, skall vara minst 0,10 m.

Den nodvindiga resterande barigheten skall sikerstillas genom ldmpligt val av materialet i skrovkonstruktionen
eller genom pontoner av cellplast som ér sakert fastade vid skrovet. Om det giller fartyg med en lingd 6ver 15 m
kan den resterande barigheten sdkerstillas genom en kombination av pontoner och en indelning som overens-
stimmer med enavdelningsnormen enligt artikel 15.03.
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10.

11.

. For passagerarfartyg enligt punkt 1 kan inspektionsorganet tillita smirre avvikelser frén den fria hojd som krévs i

artikel 15.06.3 ¢ och 15.06.5 b. Avvikelsen skall vara hogst 5 %. Vid avvikelse skall de relevanta delarna firgmar-
keras.

. Genom avvikelse fran artikel 15.03.9 behé6ver passagerarfartyg med en lingd av hogst 45 m avsedda for hogst 250

passagerare inte folja tvdavdelningsnormen.

. (Utan innehll)

. Inspektionsorganet kan franga tillimpningen av artikel 10.04 nir det giller passagerarfartyg avsedda for hogst 250

passagerare och med en lingd av hogst 25 m, under f6rutsittning att de dr utrustade med en plattform som kan
nds frin bada sidorna av fartyget, omedelbart ovanfor vattenlinjen, sd att personer pa ett sikert sitt kan tas upp ur
vattnet. Passagerarfartyg kan pé f6ljande villkor utrustas med en jimférbar anordning:

a) En person skall ensam kunna skéta anordningen.

b) Flyttbara anordningar ir tilldtna.

¢) Anordningarna skall befinna sig utanfor riskzonen vid framdrivningsenheterna.

d) Effektiv kommunikation mellan befdlhavaren och den person som ansvarar for anordningen skall vara mojlig.

. Inspektionsorganet kan franga tillimpningen av artikel 10.04 ndr det giller passagerarfartyg som ar typgodkinda

for hogst 600 passagerare och har en lingd av hogst 45 m, under forutsittning att passagerarfartyget dr utrustat
med en plattform i enlighet med punkt 5 forsta meningen eller med en likvirdig anordning i enlighet med punkt 5
andra meningen. Passagerarfartyget skall utover detta ha

a) en vridbar styrpropeller, en vertikalaxelpropeller eller en vattenjet som huvudframdrivningssystem, eller

b) ett huvudframdrivningssystem med tva framdrivningsenheter, eller

¢) ett huvudframdrivningssystem och en bogpropeller.

. Genom avvikelse fran artikel 15.02.9 dr passagerarfartyg med en lingd av hogst 45 m med tillstdnd att ta ombord

ett antal passagerare som motsvarar fartygets langd i meter tillitna att ombord, i passagerarzonen ha en manuellt
kontrollerad skottdorr utan fjarrkontroll enligt artikel 15.02.5 om

a) fartyget endast har ett dick,
b) dorren dr direke tillganglig frdn didcket och inte befinner sig mer dn 10 m frin dacket,
¢) underkanten av dorroppningen ligger minst 30 c¢m ovanfor golvet i passagerarzonen, och

d) varje avdelning som avdelas genom dérren ar forsedd med ett larm i nivd med slaget.

. P4 passagerarfartyg enligt punkt 7 fir med avvikelse frdn artikel 15.06.6 ¢ en rdddningsvig leda genom ett kok,

under forutsittning att det finns en andra riddningsvig tillgianglig.

. For passagerarfartyg med en lingd av hogst 45 m giller inte foljande: Artikel 15.01.2 e nér anldggningarna for

flytande gas dr utrustade med lampliga larmsystem for halsofarliga koloxidkoncentrationer och for potentiellt explo-
siva blandningar av gas och luft.

Foljande bestimmelser giller inte passagerarfartyg med en lingd av hogst 25 m:

a) Artikel 15.04.1 sista meningen.

b) Artikel 15.06.6 ¢ for kok, under forutsittning att det finns en andra riddningsvig tillganglig.
) Artikel 15.07.

For passagerarfartyg med hytter med en lingd av hogst 45 m skall artikel 15.12.10 inte tillimpas, under forutsatt-
ning att det finns rokhjalmar i ett antal som motsvarar antalet sangplatser litt tillgingliga i varje hytt.

KAPITEL 15a

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR PASSAGERARSEGELFARTYG

Artikel 15a.01

Tillimpning av del 1I

Utover bestimmelserna i del II skall kraven i detta kapitel gilla for passagerarsegelfartyg.
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Artikel 154.02

Undantag for vissa passagerarsegelfartyg

. For passagerarsegelfartyg vars Ly, inte Gverstiger 45 m och hogsta tillitna passagerarantal inte Gverstiger Ly, i hela

meter, skall foljande bestimmelser inte galla:

a) Artikel 3.03.7 under forutsittning att ankarna inte fors i klys.
b) Artikel 10.02.2 d med avseende pa lingden.

¢) Artikel 15.08.3 a.

d) Artikel 15.15.9 a.

. Genom avvikelse frin punkt 1 kan antalet passagerare hojas till 1,5 gdnger Ly, i hela meter, om segel-, rigg- och

dicksutrustningen medger detta.

Artikel 154.03

Krav pd stabilitet for fartyg under segel

. For berdkningen av krdngningsmomentet enligt artikel 15.03.3 skall hdnsyn tas till de beslagna seglen nar fartygets

tyngdpunkt faststalls.

. Med beaktande av alla lastkonditioner enligt artikel 15.03.2 och med anvindning av en standardsegelsittning skall

det kringningsmoment som orsakas av vindtrycket inte vara si hogt att en kringningsvinkel av 20° 6verskrids. Samti-

digt
a) skall ett konstant vindtryck av 0,07 kN/m? tillimpas for berdkningen,
b) restflodningsavstandet vara minst 100 mm, och

¢) restfribordet inte vara negativt.

. Den ritande hdvarmen for statisk stabilitet skall

a) nd sitt hogsta virde vid en kringningsvinkel av 25° eller mer,
b) uppga till minst 200 mm vid en krangningsvinkel av 30° eller mer,

¢) vara positiv vid en kriangningsvinkel av hogst 60°.

. Arean under kurvan for den ritande hiavarmen skall vara minst

a) 0,055 mrad upp till 300,

b) 0,09 mrad upp till 40° eller vid den vinkel mindre dn 40° vid vilken en oskyddad 6ppning ndr vattenytan.
Mellan

¢) 30° och 400, eller

d) 300 och den vinkel mindre dn 40° vid vilken en oskyddad 6ppning nar vattenytan

skall denna area inte understiga 0,03 mrad.

Artikel 15a.04

Krav pd skeppsbyggnad och mekanik

. Genom avvikelse frdn artiklarna 6.01.3 och 9.01.3 skall utrustningen vara konstruerad for en permanent slagsida pa

hagst 20e.

. Genom avvikelse frdn artikel 15.06.5 a och 15.06.9 b kan inspektionsorganet, om det giller passagerarsegelfartyg

med en lingd av hogst 25 m, tilldta en fri bredd av mindre 4n 800 mm for anslutande korridorer och trappor. Den
fria bredden skall dock vara minst 600 mm.

. Genom avvikelse fran artikel 15.06.10 kan inspektionsorganet i sirskilda fall tillita anvindning av flyttbara skydds-

ricken dir detta dr nodvandigt for att hantera seglen.

. Segel riknas som huvudframdrivningssystem i den mening som avses i artikel 15.07.

. Genom avvikelse fran artikel 15.15.7 ¢ fir hojden av dorroppningens underkant minskas till 200 mm 6ver durken i

passagerarzonen. Nar dorren har oppnats skall den stingas och 1asas automatiskt.
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. Om det dr mojligt att propellern gr runt nar fartyget ar under segel skall alla delar av framdrivningssystemet som

utsdtts for fara skyddas mot potentiell skada.

Artikel 15a.05

Allmint om rigg

. Riggens olika delar skall vara ordnade pé ett sddant sitt att icke godtagbar notning forhindras.

. Om ett annat material 4n trd anvinds eller om sirskilda riggtyper anvinds skall denna konstruktion garantera siker-

hetsnivder som dr likvirdiga med dimensions- och héllfasthetsvirdena i detta kapitel. For att bestyrka hallfastheten

skall

a) en hillfasthetsberdkning utféras, eller

b) bekriftelse pa tillricklig héllfasthet ha erhallits fran ett godként klassificeringssillskap, eller

¢) dimensioneringen grundas pa de forfaranden som anges i ett godkint regelverk (t.ex. Middendorf, Kusk-Jensen).

Bestyrkandet skall foreldggas inspektionsorganet.

Artikel 15a.06

Allmint om master och 6vriga rundhult

. Alla rundhult skall vara gjorda av material av hog kvalitet.

. Masttra skall

a) vara fritt frin kvistansamlingar,
b) vara fritt frén splintved inom de dimensioner som kravs,
¢) sd langt som mojligt vara rakfibrigt,

d) vara sd rakvuxet som mojligt.

. Om det utvalda virket 4r antingen pitch pine (styvtall) eller Oregon pine (douglasgran) av kvalitetsklassen "clear and

better” kan diametrarna i de tabeller som dterges i artikel 15a.07-15a.12 minskas med 5 %.

. Om det virke som anvinds till master, stinger, rar, bommar och bogsprét inte dr runt i genomskérning méste sddant

virke ha likvardig hallfasthet.

. Maststottor, mastkoger och infastningar pd dick, och i for och akter skall vara konstruerade pa ett sadant sitt att de

antingen kan absorbera de krafter som de utsitts for eller verfora dem till andra anslutna delar av konstruktionen.

. Beroende pé fartygets stabilitet och de yttre krafter som det utsitts for och dven pa fordelningen av den tillgingliga

segelytan, kan inspektionsorganet pd grundval av de dimensioner som faststills i detta kapitel tillita minskningar av
rundhultens och vid behov riggens tvérsnitt. Bestyrkanden skall 6verlimnas i enlighet med artikel 15a.05.2.

. Om fartygets svingnings-[rullningsperiod i sekunder dr mindre dn tre fjirdedelar av dess bredd i meter skall de

dimensioner som anges i de foljande artiklarna okas. Bestyrkanden skall overlimnas i enlighet med artikel 15a.05.2.

. 1 de tabeller som dterges i artiklarna 15a.7-15a.12 och 15a.14 skall eventuella mellanliggande virden interpoleras.

Artikel 15a.07

Sirskilda bestimmelser for master

. Tramaster skall uppfylla f6ljande minimikrav:

Langd (%) Diameter vid dick Diameter vid salningen b iamete{):;ﬂl ;?Smpps"
(m) (cm) (cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
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Lingd (* Diameter vid dick Diameter vid salningen b iame‘e{)g&;jsm’pps'
(m) (em) (em) s
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(*) Avstandet fran salningen till dick.

Om masten har tva rar skall diametrarna 6kas med minst 10 %.

Om en mast har mer dn tva rar skall diametrarna 6kas med minst 15 %.

Nir det giller genomgédende master skall diametern vid mastfoten vara minst 75 % av mastens diameter i dicksniva.

2. Mastinfistningar, mastringar, salningar och eselhuvuden skall vara tillrickligt kraftigt dimensionerade och fastsatta.

Artikel 15a.08

Sirskilda bestimmelser for stinger

1. Stinger av trd skall uppfylla foljande minimikrav:

Langd (*) Diameter vid foten Diameter pd mitten Diameter vid infdstningen (**)
(m) (cm) (cm) (cm)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(*) Stangens totala lingd utan stangtopp.

(**) Stdngens diameter vid toppbeslaget.

Om résegel ar fistade vid en stang skall dimensionerna i tabellen okas med 10 %.

2. Overlappningen mellan stdngen och masten skall vara minst 10 gdnger den diameter som krivs for stingens fot.
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Artikel 15a.09

Sirskilda bestimmelser for bogsprot

1. Bogsprot av trd skall uppfylla foljande minimikrav:

Langd (¥) Diameter vid stiven Diameter pa mitten
(m) (cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(*) Bogsprotets totala lingd.

2. Inombordsdelen av bogsprotet skall ha en lingd av minst fyra gdnger bogsprotets diameter vid stiven.

3. Diametern vid bogsprotsnocken skall vara minst 60 % av bogsprotets diameter vid stiven.

Sdrskilda bestimmelser for klyvarbommar

Artikel 154.10

1. Klyvarbommar av trd skall uppfylla foljande minimikrav:

Lingd (*) (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Diameter vid stiven (cm) 7 10 14 17 21 24 28 31 35
(*) Klyvarbommens totala lingd.
2. Diametern vid klyvarbomsnocken skall vara minst 60 % av diametern vid staven.
Artikel 15a.11
Sirskilda bestimmelser for storbommar
1. Storbommar av trd skall uppfylla f6ljande minimikrav:
Langd (*) (m) s 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12]13]14]|15] 16
Diameter (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 27

(*) Storbommens totala lingd.

2. Diametern vid bombeslaget skall vara minst 72 % av den diameter som anges i tabellen.
3. Diametern vid skothornet skall vara minst 85 % av den diameter som anges i tabellen.

4. Mitt fran masten skall den storsta diametern finnas vid tvd tredjedelar av lingden.

5. Om

a) vinkeln mellan storbommen och akterliket dr mindre dn 65° och storskotet ér fastat vid bomnocken, eller
b) skotets fistpunkt inte dr mitt f6r skothornet

kan inspektionsorganet, i enlighet med artikel 15a.05.2, kriva en storre diameter.
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6. Vid segelytor under 50 m? kan inspektionsorganet tillita mindre dimensioner dn vad som anges i tabellen.

Artikel 154.12
Sirskilda bestimmelser for gafflar

1. Gafflar av trd skall uppfylla f6ljande minimikrav:

Lingd (*) (m) 4 5 6 7 8 9 10

Diameter (cm) 10 12 14 16 17 18 20

(*) Gaffelns totala lingd.

2. Gaffelns fria lingd far inte Gverstiga 75 %.
3. Hanfotens brotthallfasthet skall vara minst lika med 1,2 génger pikfallets hallfasthet.
4. Hanfotens toppvinkel skall vara hogst 60°.

5. Om, med avvikelse fran punkt 4, hanfotens toppvinkel dr storre dn 60° skall brotthallfastheten anpassas for att ta
upp de krafter som dé uppstar.

6. Vid segelytor under 50 m? kan inspektionsorganet tillita mindre dimensioner dn vad som anges i tabellen.

Artikel 15a.13
Allminna bestimmelser for stdende och lopande rigg
1. Stdende och l6pande rigg skall uppfylla hallfasthetskraven i artiklarna 15a.14 och 15a.15.

2. Sammanfogningar av stallinor kan vara utformade som
a) splitsar,
b) klamhylsor, eller
¢) pressade dndstycken.

Splitsar skall vara kladda och dndar skall vara taglade.
3. Ogonsplitsar skall vara forsedda med kauser.

4. Linor skall dras s att de inte blockerar ingdngar och trappor.

Artikel 15a.14
Sarskilda bestimmelser for stiende rigg

1. Forstag och vant skall uppfylla foljande minimikrav:

Mastens lingd (¥) (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Forstagets  brotthallfasthet | 160 172 185 200 220 244 269 294
(kN)

Vantens brotthallfasthet (kN) 355 415 450 485 525 540 630 720
Antal vant per sida 3 3 3 3 3 3 4 4

(*) Avstandet frin masttoppen eller salningen till ddcket.
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2. Barduner, stinger, jagarstag, klyvarbommar och bogsprotsgajar skall uppfylla foljande minimikrav:

Mastens lingd (*) (m) <13 13-18 >18
Bardunens  brotthallfasthet 89 119 159
(kN)

Stangens brotthéllfasthet 89 119 159
kN)

Stangens lingd (m) <6 6-8 >8
Jagarstagets  brotthéllfasthet 58 89 119
(kN)

Klyvarbommens lingd (m) <5 5-7 >7
Bogsprotsgajarnas  brotthall- 58 89 119

fasthet (kN)

(*) Avstandet frin masttoppen eller salningen till ddcket.

3. For linor skall helst konstruktionen 6 x 7 FE konstruktionen i styrkeklass 1550 N/mm? anvindas. Alternativt kan
konstruktionen 6 x 36 SE eller 6 x 19 FE i samma styrkeklass anvindas. Eftersom konstruktionen 6 x 19 4r mer elas-
tisk skall den brotthallfasthet som anges i tabellen 6kas med 10 %. Anvindning av en annan konstruktion av linorna
skall vara tilldten under forutsittning att den har jimforbara egenskaper.

4. Om rodrigg anvinds skall brottgranserna i tabellen 6kas med 30 %.

5. Endast godkinda gaffelindstycken, 6gleindstycken och bultar far anvindas till riggen.

6. Bultar, gaffelandstycken, dgledndstycken och vantskruvar skall kunna lasas ordentligt.

7. Vaterstagets brotthallfasthet skall vara minst 1,2 ganger klyvarstagets respektive jagarstagets brotthdllfasthet.

8. Nir det giller fartyg med mindre dn 30 m* volymdeplacement kan inspektionsorganet tillita minskningar av brott-
hallsfastheten enligt tabellen nedan:

Volymdeplacement dividerat med antalet master (m?)

Minskning (%)

>20 till 30

10 il 20

<10

Artikel 15a.15

Sidrskilda bestimmelser for lopande rigg

1. Tagvirke eller stallinor skall anvindas for 16pande rigg. For lopande rigg galler foljande krav pa lagsta dragbrottsgrans
och diameter i forhéllande till segelytan:

Ligsta Linans diameter
Typ av lopande rigg Typ av lina Segelyta (m?) dragbrottsgrans (mm)
(KN)
Stagsegelfall Stallina upp till 35 20 6
> 35 38 8
Tagvirke (polypro- Lindiameter pd minst 14 mm och en blockskiva per

pylen-PP)

25 m? eller del dirav
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Lagsta Linans diameter
Typ av lopande rigg Typ av lina Segelyta (m?) dragbrottsgrans (mm)
(KN)
Gaffelsegelfall Stallina upp till 50 20 6
Toppsegelfall
> 50 till 80 30 8
> 80 till 120 60 10
>120 till 160 80 12
Stagsegelskot Tagvirke (PP)
Lindiameter ~ pd  minst | Tagvirke (PP) upp till 40 14
18 mm och en blockskiva
per 30 m? eller del dirav > 40 18
For segelytor over 30 m? skall skotet ha formen av en talja eller kunna mandvreras
med hjilp av en vinsch
Gaffel-/Topp-segelskot Stallina < 100 60 10
100 till 150 85 12
> 150 116 14
For toppsegelskot kravs elastiska kopplingsdelar 16pare
Tagvirke (PP) Lindiameter pd minst 18 mm och minst tre blockskivor
lopare. Om segelytan dr storre 4n 60 m2, en blockskiva
per 20 m?

2. Lopande rigg som utgor en del av stagningen skall ha en dragbrottsgrins som motsvarar dragbrottsgransen for
respektive stag eller vant.

3. Vid anvdndning av andra material 4n dem som anges i punkt 1 skall de héllfasthetsvirden som anges i tabellen i
punkt 1 uppfyllas.

Tagvirke av polyeten fir inte anvindas.

Artikel 15a.16
Beslag och riggdelar

1. Vid anvdndning av stdllinor eller tdgvirke giller foljande minimikrav for blockskivornas diameter (mdtt frdn
lincentrum till lincentrum):

Stéllina (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Tagvirke (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Blockskiva (mm) 100 110 120 130 145 155 165

2. Med avvikelse fran punkt 1 far blockskivornas diameter motsvara sex ganger stdllinans diameter, forutsatt att stillinan
inte stindigt loper Gver skivor.

3. Beslagens (t.ex. gaffelindstycken, ogledndstycken, vantskruvar, dicksfisten, bultar, ringar och schacklar) dragbrotts-
grans skall overensstimma med dragbrottsgransen hos den stdende eller 16pande rigg som ar fastad i dem.

4. Fastanordningarna for stag och puttingsvant skall vara utformade for att ta upp de krafter de utsitts for.
5. Endast en schackel, tillsammans med staget eller vantet i frdga, far fistas i varje ogla.

6. Fallblock och dirkblock skall vara sikert fistade i masten och de vridbara hanfotter som anvinds for detta dandamal
skall vara i gott skick.

7. Fasten for oglebultar, knapar, koffernaglar och nagelbankar skall vara utformade for att ta upp de krafter de utsitts
for.
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Artikel 15a.17

Segel

. Det skall sakerstillas att segel kan bargas enkelt, snabbt och sakert.

. Segelytan skall vara lamplig for den relevanta fartygstypen och volymdeplacementet.

Artikel 15a.18

Utrustning

. Fartyg som ir utrustade med en klyvarbom eller ett bogsprot skall ha ett klyvarbomsnit och ett tillrackligt antal

lampliga fasthdllnings- och spannanordningar.

. Utrustningen enligt punkt 1 4r inte nodvindig om klyvarbommen eller bogsprotet ar utrustade med en handpirt eller

fotpirt som dr lampligt dimensionerad for att gora det mojligt att fasta en sikerhetssele som skall finnas ombord.

. En batsmansstol skall finnas for arbete i riggen.

Artikel 154.19

Provning

. Riggen skall provas av inspektionsorganet med 2,5 ars mellanrum. Provningen skall dtminstone omfatta foljande:

a) Seglen, inklusive lik, skothorn och revléddror.

b) Master och 6vriga rundhult.

¢) Stdende och lopande rigg samt sammanfogningar av stéllinor.

d) Utrustning for snabb och siker birgning av segel.

e) Sidker fastsittning av fallblock och dirkblock.

f) Fastsdttning av mastkoger och andra fastpunkter pa fartyget for stdende och 16pande rigg.

g) Vinschar for hantering av seglen.

h) Annan utrustning som dr monterad for seglingsandamal, exempelvis svird och utrustning for att hantera dessa.
i) Atgirder som vidtagits for att forhindra skavning av rundhult, 16pande och staende rigg samt segel.

j) Utrustning enligt artikel 15a.18.

. Den del av trimasten som passerar genom dicket och som befinner sig under dick skall undersokas pd nytt med

mellanrum som skall faststillas av inspektionsorganet, men dtminstone vid varje regelbunden inspektion enligt artikel
2.09. Masten skall dras upp for detta andamal.

. Ett intyg utfirdat, daterat och undertecknat av inspektionsorganet om senaste inspektion som utforts enligt punkt 1

skall medféras ombord.

KAPITEL 16

SARSKILDA BESTAMMELSER EOR FARKOSTER AVSEDDA ATT INGA I EN SKJUTBOGSERAD KONVO]J,

SLAPKONVOJ ELLER I EN FAST SIDOFORMERING

Artikel 16.01

Farkoster som limpar sig for skjutbogsering

1. Farkoster som ér avsedda att anvindas for skjutbogsering skall innefatta en limplig skjutbogseringsanordning. De

skall vara konstruerade och utrustade s att

a) besittningen kan rora sig obehindrat och utan fara till och frin de skjutbogserade farkosterna med kopplings-
anordningarna anslutna,
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b) de kan inta ett fast lige i forhallande till de tillkopplade farkosterna, och
¢) sidledes rorelser mellan farkosterna forhindras.

2. Om farkosterna ar sammankopplade med kablar skall skjutbogseraren vara utrustad med minst tvéd sirskilda vinschar
eller motsvarande kopplingsanordningar for spanning av kablarna.

3. Kopplingsanordningarna skall mojliggora en fast sammankoppling med den skjutbogserade farkosten.

Om konvojen utgors av en skjutbogserare och en enda skjutbogserad farkost kan kopplingsanordningarna utgoras av
en styrd ledad koppling. De drivenheter som krévs for detta skall utan svérighet kunna ta upp de 6verforda krafterna
och skall kunna styras pa ett enkelt och sdkert sitt. Artiklarna 6.02-6.04 skall pd motsvarande sitt tillimpas pé
sddana drivenheter.

4. Det kollisionsskott som avses i artikel 3.03.1 a dr inte nodvandigt for skjutbogserare.

Artikel 16.02
Farkoster som limpar sig for att framféras genom skjutbogsering

1. Foljande foreskrifter skall inte tillimpas pa liktare utan styrinrittning, bostadsutrymmen, maskinrum eller pannrum:
a) Kapitlen 5-7 och kapitel 12.
b) Artikel 8.08.2-8.08.8 och artiklarna 10.02 och 10.05.1.

Om det finns styrinrdttningar, bostadsutrymmen, maskinrum eller pannrum skall de relevanta foreskrifterna i denna
bilaga tillimpas pd dessa.

2. Skeppsburna ldktare med en lingd L pa hogst 40 m skall ocksd uppfylla foljande foreskrifter:

a) De kollisionsskott som avses i artikel 3.03.1 dr inte nodvindiga om foren kan tla en belastning motsvarande
minst 2,5 ganger den som faststills for kollisionsskott i fartyg for inlandssjofart som har samma djupgdende och
som byggts enligt ett godkint klassificeringssillskaps specifikationer.

b) Med avvikelse fran artikel 8.08.1 behover svardtkomliga sektioner i dubbelbottnen inte kunna linspumpas, sivida
inte det berorda utrymmets volym ar storre dn 5 % av den skeppsburna liktarens volymdeplacement vid storsta
tillitna djupgdende.

3. Farkoster som ér avsedda att framféras genom skjutbogsering skall vara forsedda med kopplingsanordningar som
garanterar en siker hopkoppling med andra farkoster.

Artikel 16.03
Farkoster som limpar sig for att framdriva en fast sidoformering

Farkoster som &r avsedda att driva fram en fast sidoformering skall vara utrustade med pollare eller liknande anordningar
vars antal och placering gor det mojligt att koppla samman formeringen pé ett sikert satt.

Artikel 16.04

Farkoster som limpar sig fo6r framdrivning i konvoj

Farkoster som dr avsedda att framdrivas i konvoj skall vara utrustade med kopplingsanordningar, pollare eller liknande
anordningar vars antal och placering garanterar en siker hopkoppling med andra farkoster i konvojen.

Artikel 16.05

Farkoster som limpar sig for bogsering

1. Farkoster som dr avsedda for bogsering skall uppfylla foljande krav:

a) Bogseringsanordningarna skall vara anordnade pa ett sddant sitt att farkostens, besattningens och lastens sakerhet
inte dventyras.

b) Bogserfarkoster skall vara utrustade med bogserkrok som pé ett sikert sdtt kan frigéras fran styrhytten. Detta
giller inte om fartygets konstruktion eller annan utrustning férhindrar kantring.

¢) Slaputrustningen skall bestd av vinschar eller en bogserkrok. Slaputrustningen skall installeras for om propellrarna.
Detta giller emellertid inte farkoster som styrs av framdrivningsanordningen, exempelvis vridbara styrpropellrar
eller vertikalaxelpropellrar.
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d) Med avvikelse fran foreskrifterna i led ¢ skall en slipanordning som en pollare eller motsvarande vara tillricklig
for farkoster som endast bistdr en motoriserad farkost med bogsering i enlighet med tillimpliga bestimmelser
utfirdade av sjofartsmyndigheterna i medlemsstaterna. Led b skall gélla i tillimpliga delar.

¢) Om det finns risk for att bogserkablarna fastnar pé fartygets akter skall det finnas bogserskenor.

2. Farkoster med en lingd L som Gverstiger 86 m fér inte anvindas for slipbogsering nedstroms.

Artikel 16.06
Manéverprov for konvojer

1. I syfte att godkdnna en skjutbogserare eller ett motorfartyg for framdrivning av en fast konvoj, och ange detta pa
gemenskapscertifikatet, skall inspektionsorganet besluta vilka formeringar som skall uppvisas och skall utfora de
mangverprov som avses i artikel 5.02 med konvojen i den eller de formeringar i ansokan som inspektionsorganet
anser vara minst gynnsamma. De krav som avses i artiklarna 5.02-5.10 skall uppfyllas av denna konvoj.

Inspektionsorganet skall kontrollera att den fasta kopplingen mellan alla farkoster i konvojen uppratthalls under de
mangvrar som avses i kapitel 5.

2. Om det under de manoverprov som avses i punkt 1 finns sarskild utrustning ombord pé de farkoster som framdrivs i
en skjutbogserad konvoj eller fast sidoformering, sdsom styrinrittning, framdrivningsenheter eller mandverutrustning,
eller ledade kopplingar enligt kraven i artiklarna 5.02-5.10, skall f6ljande uppgifter anges pa gemenskapscertifikatet
for den farkost som anvinds f6r framdrivning av konvojen: formering, plats, namn och officiellt nummer pa de
farkoster som dr forsedda med den sdrskilda utrustning som anvénds.

Artikel 16.07

Uppgifter pd gemenskapscertifikatet

1. Om en farkost dr avsedd att driva en konvoj framt eller att framdrivas i en konvoj skall det anges pd gemenskaps-
certifikatet att den uppfyller tillimpliga foreskrifter i artiklarna 16.01-16.06.

2. Foljande uppgifter skall vara angivna pa den framdrivande farkostens gemenskapscertifikat:
a) Tilldtna konvojer och formeringar.
b

C,

)
) Typer av kopplingar.

) Hogsta faststillda kopplingskrafter.

d) I tillimpliga fall, ligsta dragbrottsgrins f6r kopplingskablar som anvinds for forbindelse i lingdriktningen liksom
antalet kabelvarv.

KAPITEL 17

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FLYTANDE UTRUSTNING

Artikel 17.01
Allminna foreskrifter

Kapitlen 3, 7-14 och 16 skall tillimpas pa konstruktion och utrustning av flytande utrustning. Flytande utrustning med
eget framdrivningsmaskineri skall dessutom uppfylla foreskrifterna i kapitlen 5 och 6. Framdrivningsenheter som endast
mojliggor kortare forflyttningar skall inte utgora ett eget framdrivningsmaskineri.

Artikel 17.02
Undantag

1. Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran foljande foreskrifter:
a) Artikel 3.03.1 och 3.03.2 skall gilla i tillimpliga delar.
b) Artikel 7.02 skall gilla i tillimpliga delar.

¢) De hogsta tilldtna ljudtrycksnivder som foreskrivs i artikel 12.02.5 andra meningen far 6verskridas medan arbets-
redskapen pd den flytande utrustningen ér i drift, under forutsittning att ingen sover ombord pd natten under
anvandningen.

d) Undantag far goras frn andra foreskrifter betriffande konstruktionen, arbetsredskapen och utrustningen under
forutsittning att en lika hog grad av sikerhet dr garanterad i varje enskilt fall.

2. Inspektionsorganet kan avstd fran att tillimpa foljande foreskrifter:

a) Artikel 10.01.1 skall inte tillimpas om den flytande utrustningen kan ligga sikert forankrad med ett huvudankare
eller palar ndr den anvinds. Flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri skall dock ha minst ett ankare
enligt artikel 10.01.1, dar faktorn k 4r lika med 45, och T ar lika med minsta sidohdjd.
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b) Artikel 12.02.1 andra delen av meningen, om bostadsutrymmet kan fa tillricklig belysning med elljus.

. Dessutom giller foljande:

a) Med avseende pé artikel 8.08.2 andra meningen skall pumpen vara motordriven.

b) Med avseende pd artikel 8.10.3 fir bullret overstiga 65 dB(A) vid ett lateralt avstind pd 25 m frén bordliggningen
pa flytande utrustning nér arbetsredskapen anvinds.

¢) Med avseende pa artikel 10.03.1 skall det finnas ytterligare minst en bérbar brandslickare om arbetsredskap som
inte r fast installerade pé farkosten ér placerade pa dick.

d) Med avseende pé artikel 14.02.2 far det, forutom anordningar for flytande gas for hushallsindamal, ocksa finnas
andra anldggningar for flytande gas. Anldggningarna och tillbehéren till dessa skall uppfylla foreskrifterna i ndgon
av medlemsstaterna.

Artikel 17.03

Ytterligare foreskrifter

. Flytande utrustning ddr personer befinner sig ombord under anvindningen skall ha ett allmént larmsystem. Larmsig-

nalen skall ldtt kunna skiljas fran andra signaler och skall uppnd en ljudtrycksniva i bostadsutrymmena och samtliga
arbetsutrymmen som ligger minst 5 dB(A) over den hdgsta ljudtrycksniva som rdder pd de platserna. Larmet skall
kunna utlésas fran styrhytten och fran de viktigaste arbetsutrymmena.

. Arbetsredskapen skall ha tillricklig styrka for den belastning de utsitts for och uppfylla bestimmelserna i Europapar-

lamentets och rddets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
maskiner ().

. Arbetsredskapens stabilitet och styrka och, i tillimpliga fall, forankringssitt skall vara sidana att de kan std emot de

krafter som kan uppstd genom den flytande utrustningens forvintade kringning, trim och rérelser.

. Om laster lyfts med hjalp av lyftutrustning skall den hogsta tillitna belastningen med tanke pa stabiliteten och styrkan

vara tydligt angiven pa en skylt pa dick och vid mandverplatserna. Om lyftférmdgan kan okas genom tillkoppling av
ytterligare flytkroppar, skall de tillitna virdena med och utan dessa ytterligare flytkroppar vara klart angivna.

Artikel 17.04

Restflodningsavstind

. For tillimpningen av detta kapitel och med avvikelse fran artikel 1.01 i denna bilaga &r restflodningsavstandet det

minsta lodrita avstindet mellan vattenytan och den ldgsta punkt pa den flytande utrustningen ovanfor vilken utrust-
ningen inte lingre dr vattentit med hinsyn till det trim och den kringning som uppstar till foljd av de moment som
avses i artikel 17.07.4.

. For en 0ppning som ir spoltit och vidertdt ar det tillrdckligt med ett restflodningsavstind enligt artikel 17.07.1 pé

minst 300 mm.

. Om oppningen inte ér spoltit och vadertit skall restflodningsavstandet vara minst 400 mm.

Artikel 17.05

Restfribord

. For tillimpningen av detta kapitel och med avvikelse fran artikel 1.01 i denna bilaga dr restfribordet det minsta

lodrita avstdndet mellan vattenytan och didckkantens Gversida med hinsyn till det trim och den kringning som
uppstdr till f6ljd av de moment som avses i artikel 17.07.4.

. Det dr tillrickligt med ett restfribord enligt artikel 17.07.1 p& minst 300 mm.
. Restfribordet far minskas om det kan styrkas att kraven i artikel 17.08 dr uppfyllda.

. Om en flytkropp till formen avviker pétagligt frin en ponton, exempelvis om den ér cylindrisk, eller om flytkroppens

tvdrsnitt har mer én fyra sidor, kan inspektionsorganet kriva eller godkinna ett annat restfribord 4n det som anges i
punkt 2. Detta galler dven flytande utrustning som bestér av flera flytkroppar.

(") EGT L 207, 23.7.1998, s. 1. Direktivet dndrat genom direktiv 98/79/EG (EGT L 331, 7.12.1998, s. 1).
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Artikel 17.06
Kringningsprov

4.1

. Den stabilitet som avses i artiklarna 17.07 och 17.08 skall faststillas genom ett kringningsprov utfort i vederbérlig

ordning.

. Om det inte 4r mojligt att uppna tillrickliga krangningsvinklar under kringningsprovet, eller om kringningsprovet

medfor orimliga tekniska svarigheter, kan en berdkning av vikt och tyngdpunkt goras i stillet. Resultatet av viktberak-
ningen skall kontrolleras med hjdlp av matningar av djupgdendet varvid skillnaden inte far var storre dn £ 5 %.

Artikel 17.07
Bestyrkande av stabiliteten

Det skall bestyrkas att restfribordet och restflodningsavstandet ar tillrdckligt med hénsyn till de belastningar som
uppstdr nir arbetsredskapen dr i drift och farkosten framdrivs. Summan av trimvinkeln och krangningsvinkeln far
dirvid inte Gverstiga 10°, och bottnen pé flytkroppen far inte hoja sig 6ver vattnet.

Stabiliteten skall bestyrkas med foljande uppgifter och dokument:

a) Skalenliga ritningar av flytkroppar och arbetsredskap samt de detaljerade dithorande uppgifter som behovs for
att bestyrka stabiliteten, exempelvis tankarnas innehéll och 6ppningar som ger tilltrade till fartygets inre.

b) Hydrostatiska data eller kurvor.

¢) Kurvor for den ratande hivarmen for statisk stabilitet i den utstrickning som krivs enligt punkt 5 eller enligt
artikel 17.08.

d) Beskrivning av driftsférhallandena med motsvarande uppgifter om vikt och tyngdpunkt, dven i olastat skick,
samt i transportskick.

e) Berdkningar av kringningsmoment, trimmoment och ritande moment, med uppgift om trim- och kringnings-
vinklar och motsvarande restflodningsavstind och restfribord.

f) Sammanstillning av berdkningsresultaten med uppgift om begransningar av drift och om storsta last.
Bestyrkandet av stabiliteten skall grunda sig pd minst foljande lastférhallanden:
a) Specifik vikt for muddret nér det galler mudderverk:
— sand och grus: 1,5 t/m’,
— mycket vat sand: 2,0 t/m?,
— jord, medeltal: 1,8 t/m?,
— blandning av sand och vatten i ledningar: 1,3 t/m>.
b) For mudderverk med gripskopa skall de virden som anges i led a 6kas med 15 %.
¢) For hydrauliska mudderverk skall hidnsyn tas till storsta lyftformagan.
Vid bestyrkandet av stabiliteten skall foljande moment beaktas:
a) Belastning.
b) Asymmetrisk konstruktion.
¢) Vindtryck.
d) For flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri, girning under fard.
¢) 1 nodvindig utstrackning, tvarstrommar.
f) Ballast och forrad.
g) Dickslast och, i forekommande fall, last.
h) Fria vitskeytor.
i) Troghetskrafter.
j) Annan mekanisk utrustning.

Moment som kan verka samtidigt skall adderas.
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4.2 Det moment som uppstar genom vindtrycket skall berdknas med hjilp av foljande formel:

T
My = ¢ pw * A(lW + E) [kNm]
dar
¢ = motstdndsfaktor som ér beroende av formen.

For fackverk antas att ¢ = 1,2 och for icke genombrutna balkar ¢ = 1,6. De bada virdena tar hansyn till
vindbyar.

Hela det omrade som omsluts av fackverkets kontur skall antas vara den yta som utstts for vinden.
P, = Det specifika vindtrycket. Har anvinds ett enhetligt virde pa 0,25 kN/m?2.
A = Lateralplanet i m? ovanfor flytvattenlinjen vid storsta djupgdende.

1, = Avstandet i m fran tyngdpunkten for lateralplanet A till flytvattenlinjen vid storsta djupgdende.

W

4.3 Formeln i artikel 15.03.6 skall anvindas for faststillande av de moment fran girning under fird som avses i punkt
4.1 d for flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri.

4.4 Det moment fran tvdrstrommar som avses i punkt 4.1 e skall beaktas endast om det ror sig om flytande utrustning
som vid drift dr forankrad eller fortojd tvirs over strommen.

4.5 For berikning av de moment fran flytande ballast och flytande forrdd som avses i punkt 4.1 f skall den fyllnings-
grad som dr mest ogynnsam for stabiliteten faststillas, och det erhdllna momentet anvindas i berakningen.

4.6 Det moment frdn troghetskrafter som avses i punkt 4.1 i skall beaktas pa lampligt sdtt om det finns risk for att
rorelser i lasten och arbetsredskapen péverkar stabiliteten.

5. For flytkroppar med lodrita sidor kan de ritande momenten beriknas med hjilp av foljande formel:

M,=10-D- MG -sin ¢ [kNm]

dar
MG =  metacenterhdjden i m
¢ = kringningsvinkeln i grader

Denna formel skall tillimpas vid krangningsvinklar pd upp till 10° eller upp till en krangningsvinkel da dickskanten
ndr vattnet eller dd kanten pé bottnen hojer sig over vattnet. Den minsta vinkeln skall vara avgorande. For lutande
sidor giller formeln tills krangningsvinkeln 4r 5°. Randvillkoren i punkterna 3 och 4 skall ocksa tillimpas.

Om flytkroppens (flytkropparnas) speciella form inte limpar sig for en sddan forenkling skall kurvorna f6r den
ritande hdvarmen i punkt 2 ¢ anvindas.

Artikel 17.08
Bestyrkande av stabiliteten vid minskat restfribord

Vid anvindning av ett minskat restfribord enligt artikel 17.05.3 skall foljande kontrolleras for samtliga driftsforhal-
landen:

a) Att metacenterhojden efter korrektion for de fria vitskeytorna inte dr mindre 4n 0,15 m.
b) Att det vid krdngningsvinklar pd 0°-30° finns en rdtande hdvarm pa minst
h=0,30-0,28 - ¢, [m]

[ formeln giller foljande: ¢, dr den krangningsvinkel vid vilken kurvan for den ritande havarmen uppndr negativa
vérden (stabilitetsomrddet). Denna far inte understiga 20° eller 0,35 rad och far inte anvindas i formeln med ett hogre
virde dn 30° eller 0,52 rad, ddr enheten ¢n uttrycks i radian (rad) (1° = 0,01745 rad).

¢) Att summan av trim- och kringningsvinklarna inte dverstiger 10°.

d) Att det finns ett restflodningsavstind enligt artikel 17.04.

e) Att det finns ett restfribord pd minst 0,05 m.

f) Att det for krangningsvinklar pd 0°-30° finns en aterstdende rtande hdvarm pa minst
h=020-023" g, [m]

[ formeln giller foljande: ¢, dr den krangningsvinkel vid vilken kurvan for den ritande havarmen uppndr negativa
virden. Denna fér inte anvindas i formeln med ett hogre virde dn 30° eller 0,52 rad.
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Med dterstdende ritande hidvarm avses den storsta skillnaden mellan kurvan fér den ritande hivarmen och kurvan for
den krangande hdvarmen vid en krdngning pd 0°-3°. Om vattnet nir upp till en dppning in mot fartyget vid en mindre
krangningsvinkel dn den som motsvarar storsta skillnaden mellan hiavarmskurvorna ar det den hdvarm som motsvarar
den kringningsvinkeln som skall anvindas i berikningen.

Artikel 17.09
Lastmirken och dmningar

Lastmirken och dmningar skall anbringas i enlighet med artiklarna 4.04 respektive 4.06.

Artikel 17.10
Flytande utrustning utan bestyrke stabilitet

1. Foljande typer av flytande utrustning behover inte uppfylla kraven i artiklarna 17.04-17.08:
a) Utrustning dér arbetsredskapen inte pa ndgot sitt kan paverka krangningen eller trimmet.
b) Utrustning dér en férskjutning av tyngdpunkten rimligen kan uteslutas.

2. Dock skall foljande krav vara uppfyllda:
a) Flodningsavstandet vid storsta last skall vara minst 300 mm och fribordet minst 150 mm.

b) For 6ppningar som inte kan stingas spoltitt och vadertatt skall flodningsavstandet vara minst 500 mm.

KAPITEL 18

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR ARBETSFARKOSTER

Artikel 18.01
Villkor for anvindningen

Arbetsfarkoster som betecknas som sddana pd det gemenskapscertifikat som avses i del I eller II i bilaga V fir endast
framf6ras utanfor arbetsplatsen i olastat tillstind. Denna begrinsning skall anges pd gemenskapscertifikatet.

I detta syfte skall arbetsfarkoster ha ett intyg fran den behoriga myndigheten med uppgift om arbetets varaktighet och
de geografiska granserna for den arbetsplats dar farkosterna fr anvindas.

Artikel 18.02
Tillimpning av del 1I

Om inget annat foreskrivs i detta kapitel skall arbetsfarkosternas konstruktion och utrustning uppfylla kraven i kapitlen
3-14idel 1L

Artikel 18.03
Undantag

1. a) Artikel 3.03.1 skall gilla i tillimpliga delar.
b) Kapitlen 5 och 6 skall gilla i tillimpliga delar om farkosten har eget framdrivningsmaskineri.
¢) Artikel 10.02.2 a och 10.02.2 b skall gélla i tillimpliga delar.

d) Inspektionsorganet kan bevilja undantag fran andra foreskrifter betraffande konstruktion, disposition och utrust-
ning, forutsatt att likvirdig sikerhet kan bevisas i varje enskilt fall.

2. Inspektionsorganet kan avsta fran att tillimpa foljande foreskrifter:
a) Artiklarna 8.08.2-8.08.8, om ingen besittning krévs.

b) Artikel 10.01.1 och 10.01.3, om arbetsfarkosten kan forankras pa ett sikert sitt genom huvudankare eller pélar.
Dock skall en arbetsfarkost med eget framdrivningsmaskineri vara forsedd med atminstone ett ankare i enlighet
med artikel 10.01.1, dér faktorn k ar lika med 45, och T ér lika med den ldgsta hojden.

¢) Artikel 10.02.1 ¢, om arbetsfarkosten inte dr utrustad med eget framdrivningsmaskineri.
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Artikel 18.04
Flédningsavstind och fribord
1. Om en arbetsfarkost anvinds som sandsugningspram eller bottentippningsprdm skall flodningsavstindet utanfor
lastrumszonen vara minst 300 mm och fribordet minst 150 mm. Inspektionsorganet kan tillita ett mindre fribord
om det kan bestyrkas med berakningar att stabiliteten ar tillrackligt for en last med en specifik vikt pa 1,5 t/m* och
att ingen sida av dicket ndr vattnet. Paverkan fran flytande last skall beaktas.
2. For arbetsfarkoster som inte omfattas av punkt 1 skall foreskrifterna i artiklarna 4.01 och 4.02 gilla i tillimpliga
delar. Inspektionsorganet kan faststilla andra virden for flodningsavstandet och fribordet.
Artikel 18.05

Arbetsbétar

Arbetsfarkoster behover inte ha nigon arbetsbat, om
a) de inte dr utrustade med eget framdrivningsmaskineri, eller
b) om det finns en arbetsbat tillginglig pd arbetsplatsen.

Detta undantag skall anges pd gemenskapscertifikatet.

KAPITEL 19

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HISTORISKA FARTYG

(Utan innehall)

KAPITEL 19a

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR KANALPRAMAR

(Utan innehall)

KAPITEL 19b

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER SOM TRAFIKERAR VATTENVAGAR I ZON 4

Artikel 19.b.01
Tillimpning av kapitel 4

1. Med avvikelse fran artikel 4.01.1 och 4.01.2 skall flodningsavstandet for andra dorrar och oppningar dn lastrums-
luckor for farkoster som trafikerar vattenvdgar i zon 4 minskas pa foljande satt:

a) For oppningar som kan stingas sd att de blir spoltdta och vadertita, till 150 mm.
b For 6ppningar som inte kan stingas sé att de blir spoltita och vadertita, till 200 mm.

2. Med avvikelse fran artikel 4.02 skall minimifribordet pd farkoster som trafikerar vattenvigar i zon 4 vara 0 mm, om
flédningsavstandet enligt punkt 1 iakttas.

KAPITEL 20

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HAVSGAENDE FARTYG
(Utan innehall)

KAPITEL 21

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FRITIDSFARTYG

Artikel 21.01
Allminna foreskrifter

For fritidsfartygs konstruktion och utrustning géller endast artiklarna 21.02 och 21.03.
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Artikel 21.02

Tillimpning av del 1I

1. Fritidsfartyg skall uppfylla foljande foreskrifter:

a)

b)

9

&

o

©

h)

i)

[ kapitel 3:

Artikel 3.01, artikel 3.02.1 a och 3.02.2, artikel 3.03.1 a och 3.03.6 samt artikel 3.04.1.
Kapitel 5.

I kapitel 6:

Artikel 6.01.1 och artikel 6.08.

I kapitel 7:

Artikel 7.01.1 och 7.01.2, artikel 7.02, artikel 7.03.1 och 7.03.2, artikel 7.04.1, artikel 7.05.2 och artikel 7.13
om det finns en styrhytt utformad for radarnavigering utford av en enda person.

I kapitel 8:

Artikel 8.01.1 och 8.01.2, artikel 8.02.1 och 8.02.2, artikel 8.03.1 och 8.03.3, artikel 8.04, artikel 8.05.1-
8.05.10 och 8.05.13, artikel 8.08.1, 2, 5, 7 och 10 artikel 8.09.1 och artikel 8.10.

I kapitel 9:

Artikel 9.01.1 giller analogt.

[ kapitel 10:

Artikel 10.01.2, 10.01.3 och 10.01.5-14, artikel 10.02.1 a—c, 10.02.2 a och 10.02 2 e-h, artikel 10.03.1 a,
10.03.1 b och 10.03.1 d (dock med krav pa att det finns minst tvd brandslickare ombord), artikel 10.03.2-
10.03.6, artikel 10.03a, artikel 10.03b och artikel 10.05.

Kapitel 13.

Kapitel 14.

2. For fritidsfartyg som omfattas av Europaparlamentets och ridets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillnirm-
ning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i friga om fritidsbatar () skall den forsta inspektionen och de
periodiska inspektionerna endast utstricka sig till f6ljande:

a)
b)

9
d)

e)

)

Artikel 6.08 om det finns en girhastighetsindikator.

Artikel 7.01.2, artikel 7.02, artikel 7.03.1 och artikel 7.13 om det finns en styrhytt utformad for radarnavigering
utford av en enda person.

Artiklarna 8.01.2, 8.02.1, 8.03.3, 8.05.5, 8.08.2 och artikel 8.10.

Artikel 10.01.2, 10.01.3, 10.01.6 och 10.01.14, artikel 10.02.1 b och ¢, 10.02.2 a och e-h, artikel 10.03.1 b och
d, 10.03.2-6 och artikel 10.07.

Kapitel 13.
[ kapitel 14:
aa) Artikel 14.12.

bb) Artikel 14.13; besiktning efter det att anliggningen for flytande gas har tagits i bruk skall utforas i enlighet
med foreskrifterna i direktiv 94/25/EG och en besiktningsrapport skall limnas till inspektionsorganet.

cc) Artiklarna 14.14 och 14.15; anldggningen for flytande gas skall folja foreskrifterna i direktiv 94/25/EG.

dd) Hela kapitel 14, om anldggningen for flytande gas har installerats efter det att fritidsfartyget tagits i bruk.

Artikel 21.03

(Utan innehall)

(") EGT L 164, 30.6.1994, s. 15. Direktivet senast dndrat genom férordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).
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KAPITEL 22

CONTAINERFARTYGS STABILITET

Artikel 22.01

Allminna foreskrifter

1. Foreskrifterna i detta kapitel géller fartyg som transporterar containrar, nér stabilitetshandlingar kravs enligt gallande

av sjofartsmyndigheterna utfirdade foreskrifter som dr i kraft i medlemsstaterna.

Ett inspektionsorgan skall kontrollera eller 1ita kontrollera stabilitetshandlingarna och férse dem med limplig
stampel.

. Stabilitetshandlingarna skall innehdlla uppgifter som kan forstds av befilhavaren betriffande fartygets stabilitet for

varje lastkondition.

Stabilitetshandlingarna skall som minimikrav innehélla foljande:

a) Uppgifter om tilldtna stabilitetskoefficienter, tillitna KG -virden eller tillitna héjder for lastens tyngdpunkslége.

Blanketter for kontroll av stabiliteten.

)
b) Uppgifter om de volymer som kan fyllas med ballastvatten.
]

)

d) En bruksanvisning eller ett berakningsexempel for befilhavaren.

. Pa fartyg som kan anvindas for transport bade av sikrade och ¢j sikrade containrar skall det finnas separata berdk-

ningsmetoder for bestyrkande av stabiliteten for transport bade av last av sikrade containrar och ej sikrade
containrar.

. En containerlast skall anses som sikrad endast om varje enskild container 4r stadigt forbunden med fartygets skrov

med skenor eller sikringsanordningar och dess lige inte kan dndras under firden.

Artikel 22.02

Randvillkor och berikningsmetod for bestyrkande av stabilitet fér transport av ej sikrade containrar

. Vid ¢j sdkrade containrar skall alla berikningsmetoder som anvinds for att bestimma fartygets stabilitet dverens-

stimma med foljande randvillkor:
a) Metacenterhdjden MG skall inte understiga 1,00 m.

b) Under kombinerad paverkan fran den centrifugalkraft som uppstdr nér fartyget girar, frin vindtrycket och fran fria
vitskeytor, skall krangningsvinkeln inte 6verstiga 5° och ddcksidan far inte befinna sig under vatten.

¢) Hidvarmen for det kringningsmoment som uppstr pd grund av centrifugalkraften nir fartyget girar skall faststillas
enligt foljande formel:

v2 T
hKZ = Ckz r . (KG - 7) [m]
WL

¢, parameter (cKZ = 0,04) [i s3m],
v fartygets hogsta fart genom vattnet [i m/s],
KG tyngdpunktsliget [i m] 6ver basen med fartyget lastat,

T djupgdende [i m] med fartyget lastat.

&

Havarmen for det krangningsmoment som uppstar pa grund av vindtrycket skall faststallas enligt foljande formel:

hgw = cxw % : <Iw + %) [m]
dar
Cw parameter (KW = 0,025) [i t/m?],
A’ lateralplanet 6ver respektive flytvattenlinje vid storsta djupgdende [i m?] med fartyget lastat,
D’ volymsdeplacementet [i t], med fartyget lastat,
ly  tyngdpunktslaget [i m] for lateralplanet A’ over respektive flytvattenlinje vid storsta djupgdende,

T djupgdende [i m] med fartyget lastat.
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¢) Havarmen for det kringningsmoment som uppstdr pd grund av fria ytor med regnvatten och slagvatten inuti
lastrummet eller i den dubbla bottnen skall faststéllas enligt foljande formel:

hyo = KO §° <b-1- (b—O,SS\/t_))) [m]

D

Co Pparameter (cy = 0,015) [i t/m?],
b lastrummets eller den aktuella lastrumsavdelningens bredd i [m] ( (¥)),
1 lastrummets eller den aktuella lastrumsavdelningens lingd [i m] ( (¥)),

D’ volymsdeplacementet [i t] med fartyget lastat.

f) For varje lastkondition skall halva brinsle- och dricksvattenforradet tas med i berdkningen.

2. Ett fartyg lastat med containrar som inte 4r sikrade skall anses ha tillricklig stabilitet om det effektiva virdet KG ér

mindre eller lika med det virde KG,, som erhalls ur formeln. Virdet KG,, skall berdknas for olika volymsdeplacement
for alla olika djupgdenden.

KM + 2% - (Z' = _hKW_hKfO)
a) KGyy = TR [m]
5 +

B
Virdet for % skall inte sattas lagre d4n 11,5 (11,5 = 1/tan5°).
b) XG,, = KM - 1,00 [m]
Det ldgsta av de bdda virdena KG, ;som erhlls ur formeln a eller formeln b skall vara det avgérande.

[ dessa formler giller foljande:

KG,,  hogsta tillitna tyngdpunktslige [i m] dver basen med fartyget lastat.

KM metacenterhdjden Gver basen [i m] enligt approximeringsformeln i punkt 3.
F respektive effektiva fribord midskepps vid % L [i m].
Z parameter for centrifugalkraften nir fartyget girar.
0,7 - v)? 2
= (7‘]) =O,04.V_ H

9,81 - 1,25 - Lwr Lwi
v fartygets hogsta fart genom vattnet [i m/s].
T, respektive djupgdende [i m] i medeltal.
hyw havarmen [i m] for det kringningsmoment som uppstar pa grund av vindtrycket frén sidan enligt punkt 1
hyo summan av hdvarmarna [i m] for det kringningsmoment som uppstdr pd grund av fria vitskeytor enligt

punkt 1 e.
. Formel fér approximering av. KM

Om ingen ritning 6ver hydrostatiska kurvor finns att tillgd, kan vérdet for KM i berikningen enligt punkt 2 och
artikel 22.03.2 faststdllas med hjdlp av foljande approximeringsformler:

a) For fartyg i pontonform

__ B2 T
KM= ——— + - m]
(12,5 - F) T

b) For ovriga fartyg

- B} T
KM = L : +—=* [m]
(127-12- %) .1, 2

Lastrumsavdelningar med fria vitskeytor uppstdr nir av varandra oberoende vitskeytor bildas genom lingsgdende och tvirgdende
vattentita avdelningar.
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Artikel 22.03

Randvillkor och berikningsmetod for bestyrkande av stabilitet fér transport av sikrade containrar

1. Vid sikrade containrar skall alla berdkningsmetoder som anvinds for att bestimma fartygets stabilitet Gverensstimma

med foljande randvillkor:
a) Metacenterhdjden MG skall inte understiga 0,50 m.

b) Under kombinerad péverkan fran den centrifugalkraft som uppstar nér fartyget girar, frin vindtrycket och frén fria
vitskeytor, far ingen Oppning i skrovet befinna sig under vatten.

¢) Havarmarna for det kringningsmoment som uppstir pd grund av centrifugalkraften nidr fartyget girar, av vind-
trycket och fria vitskeytor, skall faststillas enligt de formler som avses i artikel 22.02.1 c—e.

d) For varje lastkondition skall halva brinsle- och dricksvattenforradet tas med i beridkningen.

. Ett fartyg lastat med sikrade containrar skall anses ha tillricklig stabilitet om det effektiva virdet KG &r mindre eller

lika med det virde KG,, som erhlls ur formeln. Virdet KG,, skall beriknas fér olika volymsdeplacement for alla
olika djupgéenden.

F 2

- s T o5 BWL 2. T e o
2v F : [

a) Ezul = m]

0,75~B%-z+1

B
Virdet for % skall inte sattas lagre dn 6,6 och

I-i F
for — | 1-1,5— | inte lagre dn 0.
2v F

b) KG
Det ligre av de bdda KG

KM - 0,50 [m].

zul ~

virdena som erhdlls ur formeln a och formeln b skall vara det avgorande.

zul

Forutom de tidigare definierade termerna giller i dessa formler foljande:

I Det tvirgdende troghetsmomentet for vattenlinjearean vid T,, (i m*), (fér approximeringsformel, se punkt 3).
i Det tvirgdende troghetsmomentet for vattenlinjearean parallellt med basen vid hojden
2
T + S F [m*]

VY  Fartygets deplacement vid T, [m’].
a - Bwy
2:b

a  Det vertikala avstdndet mellan den undre kanten pd den 6ppning som forst kommer under vatten vid slagsida
och vattenlinjen vid fartygets uppritta lage [i m].

F Idealfribordet F = H' — T, [m] eller F = [m]. Det ligre av de bdda virdena skall anvindas.

b Avstandet frdn denna 6ppning till fartygets mitt [i m].

4
O,9'L'BWL

q  Summan av volymerna (m? i ruffar, luckor, trunkar och andra overbyggnader upp till en hojd av hogst 1,0 m
over H eller upp till den lagsta 6ppningen i den aktuella volymen, varvid det ldgsta vardet skall vara avgorande.
De volymdelar som ér beldgna inom ett omrade 0,05 L fran foren respektive aktern skall inte tas med i berak-
ningen.

H  Ideala sidohojden H =H +

. Formel for approximering av I

Om ingen ritning dver hydrostatiska kurvor finns att tillgd kan virdet for det laterala troghetsmomentet I for vatten-
linjearean berdknas med hjilp av foljande approximeringsformler:

a) For fartyg i pontonform

B ¥
B WL [m4]

—_

125--0 |
\ H m

b) For 6vriga fartyg
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Artikel 22.04
Forfarande for bedomning av stabiliteten ombord

Forfarandet for bedomning av stabiliteten kan hidmtas fran de handlingar som avses i artikel 22.01.2.

KAPITEL 22a

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FARKOSTER LANGRE AN 110 M

Artikel 22a.01
Tillimpning av del I

Forutom foreskrifterna i artikel 2.03.3 skall det inspektionsorgan som senare skall utfirda gemenskapscertifikatet under-
rttas av dgaren eller hans ombud innan konstruktionen av en farkost som ar langre 4n 110 m paborjas, med undantag
av havsgdende fartyg (nykonstruktion eller forlingning av ett fartyg i drift). Inspektionsorganet skall utfora inspektioner
under byggfasen. Inspektionsorganet kan avstd fran inspektion under byggfasen om ett intyg visas fore byggstarten, dar
ett godkant klassificeringssallskap forsakrar att det kommer att Gvervaka byggarbetet.

Artikel 224.02

Tillimpning av del 1I

For farkoster lingre dn 110 m giller, forutom del II, dven artiklarna 22a.03-22a.05.

Artikel 22a.03
Styrka

Ett godkint klassificeringssillskap skall med intyg bestyrka att skrovets styrka (den lingsgdende, laterala och lokala
styrkan) dr tillricklig enligt artikel 3.02.1 a.

Artikel 22a.04
Birighet och stabilitet
1. Punkterna 2-9 giller for farkoster langre dn 110 m, med undantag av passagerarfartyg.
2. Tillrdcklig stabilitet, dven stabilitet vid lickage, under de mest ogynnsamma lastkonditionerna skall bestyrkas.

Grundvirdena for stabilitetsberdkningen (fartygets littvikt och tyngdpunktens lige) skall faststdllas pé ett av foljande
satt:

— Krangningsprov.
— En detaljerad viktberdkning dir fartygets ldttvikt skall granskas genom en kontroll av djupgdendet, varvid den
massa som faststillts genom viktberdkningen inte far avvika med mer dn +5 % fran fartygets lattvikt som fram-

gatt av avldsningen av djupgdendet.

3. Barigheten vid lickage skall bestyrkas for fullastad farkost.

[ detta syfte skall man genom berdkningar kunna pévisa att stabiliteten ar tillracklig vid kritiska delmoment och vid
slutstadiet av fartygets vattenintag. Negativa stabilitetsvarden i vissa delmoment kan godkidnnas av de behoriga
myndigheterna, om tillricklig stabilitet kan bestyrkas for senare delmoment.

4. Nar det giller lickage skall foljande antaganden beaktas:
a) Omfattningen av skadorna pd ena sidan av fartyget:
P4 lingden: Minst 0,10 L.
Tvirskepps: 0,59 m.

Vertikalt: ~ Fran baslinjen uppét utan begransning.
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b) Omfattningen av skadorna pé fartygets botten:
P4 lingden: Minst 0,10 L.
Tvirskepps: 3,00 m.

Vertikalt: ~ Fran baslinjen 0,39 m uppat, med undantag av sumpen.

O
~

Alla skott inom det skadade omradet skall betraktas som skadade, vilket innebir att indelningen skall viljas sé att
fartyget forblir flytande efter det att tva eller fler avdelningar i rad vattenfyllts.

Nir det giller huvudmaskinrummet behovs endast bdrighet enligt enavdelningsstandarden pavisas, dvs. maskin-
rummets for- och akterskott skall betraktas som oskadade.

Nar det giller bottenskador skall dven avdelningar som ligger bredvid varandra tvirskepps betraktas som vatten-
fyllda.

&

Permeabilitet
En permeabilitet pd 95 % kan anvindas.

Som undantag frin detta antagande fir permeabilitet anvindas enligt foljande:

— Maskinrum och mandéverrum: 85 %.

— Dubbla bottnar, brinsletankar, ballasttankar osv., beroende pd om dessa alltefter dndamélet
skall anses fyllda respektive tomda, med fartyget i storsta tillitna djupgdende: 0 eller 95 %.

Om man genom berdkning kan bestyrka att medelpermeabiliteten i en viss avdelning ar lagre, kan den beriknade
permeabiliteten anvindas i stillet for detta virde.

€) Underkanten pé icke vattentdta stingbara dppningar (t.ex. dorrar, fonster och luckor) skall i slutstadiet av fartygets
vattenintag ligga minst 100 mm 6ver skadans vattenlinje.

. Lackstabiliteten ar tillrdcklig om ett av foljande villkor dr uppfyllda pd grundval av antagandena i punkt 4:

a) I slutstadiet av vattenintaget skall ett flodningsavstand pa minst 100 mm rdda, och fartygets kringningsvinkel
skall inte Gverstiga 5°.

b) Berdkningar enligt forfarandet i ADNR del 9 for berdkning av lickstabilitet skall ge ett positivt resultat.

. Ndr genom- och nedétflodesoppningar har installerats for att minska asymmetriskt vattenintag skall tiden for utjam-

ningen inte dverskrida 15 minuter, om tillricklig lickstabilitet kan bestyrkas for de mellanliggande faserna av vatten-
instromningen.

. Om oppningar genom vilka oskadade avdelningar kan 6versvimmas kan stingas vattentitt skall dessa stingnings-

anordningar markas i enlighet med kraven for detta.

. Kraven for bestyrkande genom berdkning enligt punkterna 2-5 skall betraktas vara uppfyllda om berdkningar av lack-

stabilitet enligt ADNR del 9 ger ett positivt resultat.

. Om sd krivs for att punkt 2 eller 3 skall uppfyllas skall flytvattenlinjen vid storsta djupgdende revideras.

Artikel 22a.05

Ytterligare foreskrifter

1. For farkoster langre 4n 110 m géller foljande krav:

a) De skall vara utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar och med minst tvd oberoende maskiner
med samma effekt och en bogpropeller som kontrolleras fran styrhytten, och som ar effektiv dven nir farkosten
ar olastad.

De skall ha ett framdrivningssystem med en enda propeller och en bogpropeller med egen kraftkilla som kontrol-
leras fran styrhytten och som ar effektiv dven nir farkosten ar olastad och som gor att farkosten kan ga framat
med egen kraft om huvudframdrivningssystemet drabbas av maskinhaveri.
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b) De skall vara utrustade med ett system for radarnavigering och med en girhastighetsindikator i enlighet med
artikel 7.06.1.

¢) De skall ha ett fast installerat linspumpningssystem i enlighet med artikel 8.08.

d) De skall uppfylla kraven i artikel 23.09.1.1.

. For fartyg, med undantag av passagerarfartyg, som ér langre 4n 110 m och som férutom vad som anges i punkt 1

a) vid en eventuell olycka kan delas av vid den mittre tredjedelen av fartyget utan att tung bargningsutrustning
anvinds, medan fartygets avskilda delar ddrefter skall fortsatta att flyta,

b) ar forsedda med ett certifikat som skall medforas ombord, och som utfirdats av ett godkant klassificeringssallskap,
avseende birighet, trimldge och stabilitet for fartygets olika delar, och som anger den lastningsgrad over vilken de
tvd delarnas barighet inte lingre garanteras,

¢) dr byggda som fartyg med dubbla skrov enligt ADNR dir punkterna 9.1.0.91-9.1.0.95 i del 9 i ADNR skall gilla
for motorfartyg och punkterna 9.3.2.11.7 och 9.3.2.13-9.3.2.15 for tankfartyg,

d) dr utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar enligt punkt 1 a forsta halften av meningen,

skall det anges pa gemenskapscertifikatet under punkt 52 att de uppfyller samtliga krav i leden a—d.

. For passagerarfartyg som dr lingre 4n 110 m och som férutom vad som anges i punkt 1

a) dr byggda eller har byggts om for hogsta klassen under overinseende av ett godkant Klassificeringssillskap, vilket
skall bekriftas genom ett certifikat utfirdat av klassificeringssillskapet, medan den aktuella klassen inte &r
nodvindig,

b) antingen
har en dubbelbotten med en hojd pd minst 600 mm och en indelning som garanterar att fartyget vid vattenfyll-
ning av tva intill varandra liggande vattentita avdelningar inte hamnar under marginallinjen och ett restflodnings-
avstind pd 100 mm kvarstar,
eller
har en dubbelbotten med en hojd pd minst 600 mm och ett dubbelskrov med ett avstind pd minst 800 mm
mellan fartygssidan och det lingsgdende skottet,

¢) dr utrustade med ett framdrivningssystem med flera propellrar och med minst tvd oberoende maskiner med

samma effekt och ett bogpropellersystem som kan kontrolleras fran styrhytten och som fungerar bade i lingdrikt-
ningen och i tvarriktningen,

d) har ett hickankare som kan kontrolleras direkt fran styrhytten,

skall det anges i gemenskapscertifikatet under punkt 54 att de uppfyller alla krav i leden a—d.

Artikel 22a.6

Tillimpning av del IV vid ombyggnad

For fartyg som har byggts om sd att de blir langre d4n 110 m fir inspektionsorganet tillimpa kapitel 24 endast pa
sarskilda rekommendationer fran kommittén.

KAPITEL 22b

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR HOGHASTIGHETSFARTYG

Artikel 22b.01

Allminna foreskrifter

1. Hoghastighetsfartyg far inte konstrueras som passagerarfartyg med hytter.

2. Foljande installationer ar forbjudna ombord pa hoghastighetsfartyg:

a) Apparater utrustade med vekbrannare enligt artikel 13.02.
b) Oljepannor med forangningsbrannare enligt artiklarna 13.03 och 13.04.
¢) Uppvirmningsanordningar for fast bransle enligt artikel 13.07.

d) Anordningar for flytande gas enligt kapitel 14.
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Artikel 22b.02
Tillimpning av del I
1. Utover bestimmelserna i artikel 2.03 skall hoghastighetsfartyg under overinseende av ett godkant klassificeringssall-
skap som har sarskilda regler for hoghastighetsfartyg konstrueras och klassificeras i enlighet med klassificeringssall-
skapets tillimpliga regler. Klassen skall behéllas.
2. Med avvikelse fran artikel 2.06 skall gemenskapscertifikat som utfirdas i enlighet med bestimmelserna i detta kapitel
gilla hogst fem ér.
Artikel 22b.03

Tillimpning av del II

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 och artikel 22b.02.2 skall kapitlen 3-15 gilla for hoghastighetsfartyg,
med undantag av f6ljande bestimmelser:

a) Artikel 3.04.6.2.

)

b) Artikel 8.08.2 andra meningen.

¢) Artikel 11.02.4 andra och tredje meningen.
)

d) Artikel 12.02.4 andra meningen.
e) Artikel 15.06.3 a andra meningen.

2. Med avvikelse fran artikel 15.02.9 och artikel 15.15.7 skall samtliga dorrar i vattentita skott kunna manévreras via
fjarrkontroll.

3. Med avvikelse fran artikel 6.02.1 skall vid funktionsavbrott eller funktionsstérning i styranordningens drivenhet en
andra oberoende drivenhet for styranordningen eller en manuell drivenhet omedelbart trida i funktion.

4. Forutom foreskrifterna i del II skall hoghastighetsfartyg uppfylla kraven i artiklarna 22b.04-22b.12.

Artikel 22b.04
Siten och sikerhetsbilten
Det skall finnas siten for det hogsta tilldtna antalet passagerare ombord. Sitena skall vara utrustade med sikerhetsbilten.
Sakerhetsbilten ar inte nodvindiga om det finns lampligt slagskydd eller om sikerhetsbélten inte krivs enligt kapitel 4
del 6 i Internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000.
Artikel 22b.05
Fribord

Med avvikelse frdn artiklarna 4.02 och 4.03 skall fribordet vara minst 500 mm.

Artikel 22b.06
Birighet, stabilitet och indelning

For hoghastighetsfartyg skall tillracklig dokumentation framldggas for foljande:

a) Birighets- och stabilitetsegenskaper som garanterar sikerheten ndr fartyget framfors i deplacerande lige, bade nidr
fartyget dr oskadat och vid lickage.

b) Stabiliseringsegenskaper och stabiliseringssystem som garanterar fartygets sikerhet nar det framfors i planande lige
och overgangslige.

¢) Stabilitetsegenskaper i icke-deplacerande lige och Gvergdngsligen som dr tillrackliga for att sikert Gverfora farkosten

till deplacerande ldge vid funktionsstorning i systemet.

Artikel 22b.07
Styrhytt
1. Utformning

a) Med avvikelse fran artikel 7.01.1 skall styrhytter vara utformade sd att rorsmannen och ytterligare en medlem av
besattningen alltid kan utfora sina uppgifter nar fartyget ar under gang.
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b) Styrhytten skall vara utformad sa att det finns plats for arbetsutrymmen for de personer som avses i led a. Instru-
menten for navigering, mandvrering, overvakning och kommunikation samt andra viktiga driftskontroller skall
finnas tillrackligt ndra varandra for att rorsmannen och ytterligare en medlem av besittningen skall kunna fa
nodvindig information och vid behov kunna skota kontrollerna och installationerna sittande. Féljande krav skall
gilla i samtliga fall:

aa) Rorsmannens styrplats skall vara utformad sd att radarnavigeringen kan utféras av en enda person.

bb) Den andra besittningsmedlemmen skall ha en egen radarskdrm (slave) i sitt arbetsutrymme och kunna ingripa
frén sitt arbetsutrymme for att 6versianda information och kontrollera fartygets framdrivning.

¢) De personer som avses i a skall kunna skota de installationer som avses i b utan hinder, dven nir de dr vederbor-
ligen fastspanda med sdkerhetsbalten.

2. Fri sikt

a) Med avvikelse fran artikel 7.02.2 fir den f6r rorsmannen skymda zonen framfér bogen nir han sitter inte over-
stiga en fartygslingd oberoende av lastmingden.

b) Med avvikelse fran artikel 7.02.3 far den totala bdgen skymda sektorer fran rakt forover till 22,5° akter om tvirs
pd bada sidor inte Gverstiga 20°. Varje individuell sektor med skymd sikt fir inte overstiga 5°. Den fria sektorn
mellan tvd skymda sektorer far inte understiga 10°.

3. Instrument
Instrumentpaneler for att manovrera och 6vervaka de anordningar som avses i artikel 22b.11 skall vara placerade pé
separata och tydligt markerade platser i styrhytten. Detta skall dven i forekommande fall gilla kontroller for sjositt-
ning av gemensam livraddningsutrustning.

4. Belysning
Rott ljus skall anvindas for omrdden eller delar av utrustning som skall vara upplysta vid anvidndning.

5. Fonster
Reflexer skall undvikas. Blindskydd mot solljus skall finnas.

6. Ytmaterial

Anvindning av reflekterande ytmaterial i styrhytten skall undvikas.

Artikel 22b.08
Ytterligare utrustning

Hoghastighetsfartyg skall ha foljande utrustning:
a) Radarutrustning och girhastighetsindikator enligt artikel 7.06.1.

b) Littatkomlig individuell livrdddningsutrustning enligt Europastandard EN 395:1998 for det storsta tillitna antalet
personer ombord.

Artikel 22b.09
Stingda utrymmen
1. Allmant

Allmédnna utrymmen och bostadsutrymmen och utrustningen i dessa skall vara utformade sa att en person vid normal
anvindning av dessa inte skadas under en normal start eller ett normalt stopp eller en nodstart eller ett nodstopp eller
vid mandvrering under normal géng och vid funktionsstopp eller funktionsstorning.

2. Kommunikation

a) For information till passagerarna om sikerhetsdtgirder skall alla passagerarfartyg vara utrustade med akustiska
och optiska anordningar som kan ses och horas av alla ombord.

b) Genom de anordningar som beskrivs under a skall befilhavaren kunna ge anvisningar till passagerarna.

¢) Varje passagerare skall ha tillgdng till anvisningar for nodsituationer néra sitt site och en plan 6ver fartyget med
alla utgdngar, utrymningsvidgar, nodutrustning, livraddningsutrustning och anvisningar for anvindning av
flytvistar.

Artikel 22b.10
Utgédngar och utrymningsvigar

Utrymnings- och raddningsvagar skall uppfylla foljande krav:

a) Fran styrplatsen skall man ha latt, sikert och snabbt tilltrdde till allmént tillgdngliga utrymmen och bostadsut-
rymmen.
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b) Utrymningsvagar som leder till nodutgangar skall vara tydligt och permanent markerade.

¢) Alla utgdngar skall vara markerade pd lampligt sitt. Det skall synas tydligt frn utsidan och insidan hur 6ppningsme-
kanismen fungerar.

d) Utrymningsvigarna och nodutgdngarna skall vara forsedda med ett lampligt sikerhetsledningssystem.

) Ndrmast utgdngarna skall det finnas tillrackligt utrymme for en besdttningsmedlem.

Artikel 22b.11
Brandskydd och forebyggande av brinder

1. Allmint tillgdngliga korridorer, bostadsutrymmen och andra utrymmen och dven kok och maskinrum skall vara
anslutna till ett lampligt brandlarmsystem. Alla brander och deras lokalisering skall anges automatiskt pd en plats
som dr permanent bemannad av besittningen.

2. Maskinrummen skall vara utrustade med ett fast brandbekdmpningssystem enligt artikel 10.03b.

3. Allmant tillgdngliga bostadsutrymmen och andra utrymmen och deras utrymningsvégar skall vara utrustade med ett
trycksatt vattensprinklersystem enligt artikel 10.03a. Det vatten som anvinds vid slickningen skall kunna ledas ut
snabbt och direkt.

Artikel 22b.12

Overgangsbestimmelser

Hoghastighetsfartyg enligt artikel 1.01.22 som innehade ett giltigt gemenskapscertifikat den 31 mars 2003 skall folja
foljande foreskrifter i detta kapitel:

a) Artiklarna 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10 och artikel 22b.11.1
nir gemenskapscertifikatet fornyas.

b) Den 1 april 2013
artikel 22b.07 punkterna 1, 3, 4, 5 och 6.

¢) Den 1 januari 2023

alla andra bestimmelser.

DEL III
KAPITEL 23
UTRUSTNING AV FARTYG MED HANSYN TILL BEMANNING

Artikel 23.01

(Utan innehall)

Artikel 23.02

(Utan innehall)

Artikel 23.03

(Utan innehall)

Artikel 23.04

(Utan innehall)

Artikel 23.05

(Utan innehall)

Artikel 23.06

(Utan innehall)

Artikel 23.07

(Utan innehall)

Artikel 23.08

(Utan innehall)
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Artikel 23.09

Fartygens utrustning

1. For motorfartyg, skjutbogserare, skjutbogserade konvojer och passagerarfartyg skall inspektionsorganet i punkt 47 i
gemenskapscertifikatet ange om foreskrifterna i punkt 1.1 eller 1.2 foljs eller inte.

1.1 Standard S1

a) Framdrivningssystemet skall vara anordnat sd att hastigheten kan dndras och riktningen pa propellerns dragkraft
kan vindas fran styrhytten.

De hjilpmaskiner som beh6vs for driftsindamadl skall kunna kopplas till eller frin styrhytten, savida detta inte
sker automatiskt eller dessa maskiner gar kontinuerligt under varje resa.

=

P4 kritiska omraden, exempelvis nir det giller

— temperaturen pd huvudmaskinens kylvatten,

— smorjoljetrycket for huvudmaskinerna och transmissionerna,

— olje- och lufttrycket i huvudmaskinens reverseringsenheter, backslag eller propellrar,
— slagvattennivderna i huvudmaskinrummet

skall overvakning ske med instrument som ger akustiska och optiska signaler i styrhytten vid funktionsstorning.
De akustiska larmsignalerna kan kombineras i en enda akustisk larmanordning. De kan kopplas fran sd snart
som funktionsstorningen har registrerats. De optiska larmsignalerna far inte kopplas fran forrdn de funktions-
storningar som har utlost dem har atgérdats.

¢) Brénsletillforseln och kylningen av huvudmaskinen skall ske automatiskt.

d) Styrinrdttningen skall kunna hanteras av en enda person, dven vid storsta tillitna djupgdende, utan sdrskild
kraftanstrangning.

¢) De optiska och akustiska signaler som kravs enligt av sjofartsmyndigheterna utfirdade nationella eller interna-
tionella foreskrifter skall i foreckommande fall kunna ges fran styrhytten.

f) Om direkt kommunikation mellan styrhytt och forskepp, akter, bostadsutrymmen, och maskinrum saknas skall
det finnas ett system for rostkommunikation. Kommunikation med maskinrummen kan ske i form av en optisk
eller akustisk signal.

g) Den foreskrivna arbetsbéten skall kunna sittas i av en enda besittningsmedlem och inom limplig tid.
h) Det skall finnas ett sokarljus som kan manévreras fran styrhytten.

i) Manovreringen av vevar och liknande vridbara delar av lyftanordningar skall inte krdva en kraft som Gverstiger
160 N.

k) De bogserspel som anges i gemenskapscertifikatet skall vara motordrivna.
1) Lans- och dickspolningspumparna skall vara motordrivna.
m) De viktigaste konstrollenheterna och overvakningsinstrumenten skall vara ergonomisk anordnade.
n) Den utrustning som krévs enligt artikel 6.01.1 skall kunna manévreras med fjarrkontroll fran styrhytten.
1.2 Standard S2
a) For motorfartyg som framfors ensamma:
Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan mandvreras frén styrhytten.
b) For motorfartyg som framdriver en fast sidoformering:

Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan mandévreras fran styrhytten.
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¢) For motorfartyg som framdriver skjutbogserade konvojer bestdende av motorfartyget sjilvt och en farkost
framfor:

Standard S1 med tilldgg av hydrauliska eller elektriska kopplingsvinschar. Sddan utrustning krdvs dock inte om
den framsta farkosten i den skjutbogserade konvojen ar utrustad med en bogpropeller som kan manéovreras fran
det skjutbogserande motorfartygets styrhytt.

&

For skjutbogserare som framdriver en skjutbogserad konvoj:

Standard S1 med tilldgg av hydrauliska eller elektriska kopplingsvinschar. Sddan utrustning krdvs dock inte om
den framsta farkosten i den skjutbogserade konvojen ar utrustad med en bogpropeller som kan manovreras fran
skjutbogserarens styrhytt.

°

For passagerarfartyg:

Standard S1 med tilligg av en bogpropeller som kan manévreras fran styrhytten. Sddan utrustning kravs dock
inte om passagerarfartygets framdrivningssystem och styrinrittning garanterar samma manoverférmaga.

Artikel 23.10

(Utan innehall)

Artikel 23.11

(Utan innehall)

Artikel 23.12

(Utan innehall)

Artikel 23.13

(Utan innehall)

Artikel 23.14

(Utan innehall)

Artikel 23.15

(Utan innehall)

DEL IV
KAPITEL 24

OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 24.01
Overgangsbestimmelsernas tillimplighet pa farkoster som redan ir i trafik
1. Bestimmelserna i artiklarna 24.02-24.04 giller endast farkoster som den ... (*) innchar ett giltigt fartygscertifikat
enligt den forordning om inspektion av fartyg pd Rhen som gillde den 31 december 1994 eller som var under

byggnad eller ombyggnad den 31 december 1994.

2. For farkoster som inte omfattas av punkt 1 skall bestimmelserna i artikel 24.06 gilla.

Artikel 24.02
Undantag for farkoster som redan ir i trafik

1. Med avvikelse fran artiklarna 24.03 och 24.04 skall farkoster som inte foljer bestimmelserna i detta direktiv
a) anpassas sd att de foljer de bestimmelserna enligt 6vergdngsbestimmelserna i tabellen nedan,

b) till dess att de anpassats folja den férordning om inspektion av fartyg pa Rhen som gillde den 31 december 1994.

(*) Tva ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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2. Foljande definitioner giller i tabellen nedan:

— "N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan dr i trafik, om inte de berorda delarna har ersatts eller
byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast nybyggda farkoster och ersittande eller ombyggnad av de berorda
delarna eller omrddena. Om befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av samma typ skall
detta inte anses som ett ersittande ("E”) i den mening som avses i 6vergangsbestimmelserna.

— "Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet” Bestimmelsen skall vara uppfylld nir gemenskaps-
certifikatet utfirdas eller fornyas efter det att bestimmelsen tritt i kraft.

Artikel och punkt

Innehall

Tidsfrist och kommentarer

3.03 punkt 1 led a

punkt 2

punkt 4

punkt 5 andra stycket

punkt 7

3.04 punkt 3, andra
meningen

punkt 3, tredje och fjarde
meningarna

3.04 punkt 6

KAPITEL 3

Kollisionsskottets lige

Bostadsutrymmen

Sakerhetsutrustning

Bostadsutrymmen gastdtt avskilda frdn maskin-, pann-
och lastrum

Overvakning av dorrar i akterpikskott

Ankare skjuter inte ut i fartygs for

Isoleringsmaterial som anvinds i maskinrum

Oppningar och lasanordningar

Utgdngar fran maskinrum

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2041

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

Maskinrum som fore 1995 inte betraktades som
maskinrum enligt artikel 1.01 skall vara utrustade med en
andra utgdng vid N.E.O., senast vid utfirdandet eller forny-
elsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035

KAPITEL 5
5.06 punkt 1 forsta Minimihastighet (vid gang framat) For farkoster kolstrickta fore 1996, senast vid utfirdandet
meningen eller  fornyelsen av  gemenskapscertifikatet  efter
den 1 januari 2035
KAPITEL 6
6.01 punkt 1 Manoverformaga som motsvarar kraven i kapitel 5 N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035
punkt 3 Permanenta slagsidor och omgivningstemperaturer N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
punkt 7 Hjartstockarnas konstruktion For farkoster kolstrickta fore 1996: N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015
6.02 punkt 2 Tillrdckligt med ett moment for start av reservdriven- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
heten skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
punkt 3 Den manoverférmdga som anges i kapitel 5 skall kunna | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
uppnds med reservdrivenheten skapscertifikatet efter den 1 januari 2035
6.03 punkt 1 Anslutning av andra stromforbrukande apparater till den | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
hydrauliska drivenheten for styranordningen skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
punkt 2 Separat hydraultank N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

6.05 punkt 1

6.06 punkt 1

6.07 punkt 2 led a

punkt 2 led e

6.08 punkt 1

En manuell ratt far inte sittas i rorelse av en motoriserad
drivenhet

Tvé av varandra oberoende kontrollsystem
Overvakningsanordningar for nivd i hydraultank och
arbetstryck

Overvakning av hjilpanordningarna

Krav pa elektronisk utrustning enligt artikel 9.20

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

7.02 punkt 3 andra stycket

punkt 5

7.03 punkt 7

punkt 8

7.04 punkt 1

7.04 punkt 2

7.09

7.12 forsta stycket

andra och tredje styckena

KAPITEL 7

Fri sikt inom rorsmannens normala synlinje

Minsta genomsiktlighet

Avstingning av larm

Automatisk omkoppling till annan kraftkalla

Kontroll av huvudmaskiner och styrinrittningar

Kontroll av huvudmaskin

Larmsystem

Hoj- och sdnkbara styrhytter

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet, savida inte styrhytten har utformats for
radarnavigering utford av en enda person

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

Om styrhytter har utformats for radarnavigering utford av
en enda person: N.E.O., senast vid utfirdandet eller forny-
elsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035
om géngriktningen kan dstadkommas direkt; N.E.O., senast
vid utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010 betriffande 6vriga maskiner

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

Icke hydrauliska system for sinkning: N.E.O., senast vid
utfardandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

8.01 punkt 3

8.02 punkt 1

punkt 4

8.03 punkt 2

punkt 3

punkt 5

KAPITEL 8

Endast forbranningsmotorer for brinsle med en antind-
ningstemperatur pd over 55 °C

Forhindrande av oavsiktlig start av maskinerna

Skydd for maskindelar

Overvakningsanordningar

Overvarvsskydd

Utformning av axelgenomforingar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
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8.05 punkt 1

punkt 2

punkt 3

punkt 4

punkt 6 tredje till femte
meningarna
8.05 punkt 7

punkt 9 forsta meningen

punkt 13

8.08 punkt 8

punkt 9

8.09 punkt 2

8.10 punkt 3

Staltankar for flytande brinsle

Automatisk stingning av tankventiler

Inga brinsletankar beligna for om kollisionsskottet

Inga brinsletankar och rorsystem till dem placerade
direkt ovanfor motorer eller avgasror

Installation och matt pa utluftningsrér och forbindelseror

Stangningsanordning som kan mandvreras fran dick

Nivdmadtare som kan ldsas dnda upp till full tank

Kontroll av nivdn i tankarna inte bara nir det galler
huvudmaskiner utan dven andra motorer som krivs for
saker drift av fartyget

Enkel avstingningsanordning inte tillricklig for anslut-
ning av ballastutrymmen till linspumpningsror i friga
om lastrum som ar utformade for ballast.

Nivdmadtare under lastrummet

Anordningar f6r uppsamling av oljebemingt vatten och

spillolja

Bullergrins pé 65 dB(A) for stillastdende fartyg

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010. Till dess skall
brinslen undanskaffas pa ett sikert sitt genom limpliga
anordningar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

KAPITEL 8a

Overgdngsbestimmelserna om kapitel 8 a i férordningen
om tillsyn av sjofarten pa Rhen tillimpas

9.01 punkt 1 andra
meningen

punkt 2 led b

punkt 3

9.02 punkterna 1 till 3
9.05 punkt 4

9.11 punkt 4

9.12 punkt 2 led d

punkt 3 led b

KAPITEL 9

Aktuella dokument som skall uppvisas for inspektionsor-
ganet

Kretsscheman for huvudkopplingstavlan, reservkopplings-
tavlan och distributionstavlan som skall finnas ombord

Omgivande inomhustemperaturer och temperaturer pa
dack

Elf6rsorjningsystem

Tvirsnitt for jordledarna

God ventilation om ackumulatorerna r placerade i ett
stangt fack eller skép eller i en stingd lada

Kopplingsutrustning

Anordning for kontroll av isolering mot jord forsedd
med bade optiskt och akustiskt larm

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
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9.13

9.14 punkt 3 andra
meningen

9.15 punkt 2

punkt 9

9.16 punkt 3 andra
meningen

Nodfranskiljare

Forbud mot enpoliga strombrytare i tvéttrum, badrum
och andra vétrum

Tvirsnitt pd minst 1,5 mm? per kabel

Kablar kopplade till hoj- och sinkbara styrhytter

En andra krets

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

9.19 Larm- och sikerhetssystem f6r mekanisk utrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

9.20 Elektronisk utrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

9.21 Elektromagnetisk kompatibilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

KAPITEL 10
10.01 Ankringsutrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

10.02 punkt 2 led a

10.03 punkt 1
punkt 2
punkt 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 punkt 2

Certifikat for fortojningskablar och andra kablar

Europastandard
Lamplighet for brinder av klass A, B och C
Forhallande mellan CO,-innehéll och utrymmets storlek

Fasta brandbekimpningssystem i bostadsutrymmen, styr-
hytter och passagerarutrymmen

Fasta brandbekdmpningssystem i maskin-, pann- och
pumprum

Tillimpning av Europastandarden pa arbetsbdtar

Uppblasbara riddningsvistar

skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

Den forsta kabeln som skall bytas ut pa fartyget: N.E.O.,
senast den 1 januari 2008

Den andra och tredje kabeln: den 1 januari 2013

Vid ersittande, senast den 1 januari 2010

Vid ersittande, senast den 1 januari 2010

Vid ersittande, senast den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

()

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010. Raddningsvastar
som fanns ombord den 30 september 2003 fir anvindas
till utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010.

(') 1. CO,-brandbekampningssystem som installerats fore den 1 oktober 1980 far anvindas till utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2035, om de uppfyller kraven i artikel 7.03.5 enligt resolution 1975-I-23 fran Centralkommissionen for sjofarten pa Rhen.

2. Fasta CO,-brandbekdmpningssystem som installerats mellan den 1 april 1992 och den 31 december 1994 fir fortsitta att anvindas till utfirdandet eller fornyelsen

av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035, om de uppfyller kraven i artikel 7.03.5 i den forordning om tillsyn av sjofarten pd Rhen som gillde den 31

december 1994.

w

. Rekommendationer fran Centralkommissionen for sjofarten pa Rhen som utfirdats mellan den 1 april 1992 och den 31 december 1994 avseende artikel 7.03.5 i

den férordning om tillsyn av sjofarten pa Rhen som gillde den 31 december 1994 forblir giltiga till utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter

den 1 januari 2035.

4. Artikel 10.03b.2 a dr endast tillimplig till utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035, om anldggningarna har installerats i fartyg
som kolstrackts efter den 1 oktober 1992.
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11.02 punkt 4

11.04

11.05 punkt 1
punkterna 2 och 3
punkt 4

11.06 punkt 2
11.07 punkt 1 andra
meningen

punkterna 2 och 3

11.10

11.11

11.12 punkterna 2-6 samt
punkterna 8-10

11.13

KAPITEL 11
Utrustning vid ytterkanten pd dick och i arbetsutrymmen

Skarndick

Tilltradesvagar till arbetsutrymmen

Dorrar och tilltridesvigar, utgdngar och passager vid
nivaskillnad pd mer 4n 0,50 m

Trappor vid permanent bemannade arbetsutrymmen

Utgéngar och nodutgdngar

Lejdare, steg och liknande anordningar

Lastluckor
Vinschar
Kranar: tillverkarskylt, hogsta tillitna  belastningar,
skyddsanordningar,  berdkningsprov, inspektion av

experter, intyg ombord

Forvaring av brandfarliga vitskor

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

(') Forsta utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2035, om bredden over-
stiger 7,30 m

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

Utfardande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet
N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

12.01 punkt 1

12.02 punkt 3

punkt 4

punkt 6

punkt 8

punkt 9

punkt 10

punkt 11

punkt 12 leden a och b

KAPITEL 12

Bostadsutrymmen for de personer som normalt bor
ombord

Durkarnas lige

Uppehillsrum och sovutrymmen

Fri hojd i bostadsutrymmen

Fri golvyta i gemensamma uppehéllsrum

Utrymmenas och rummens volym

Luftvolymen per person

Dorrarnas storlek

Trappornas dimensioner

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

(") Bestimmelsen tillimpas pé fartyg som kolstrickts efter den 31 december 1994 och pa fartyg i drift enligt foljande:
Kraven i artikel 11.04 skall uppfyllas vid fornyelse av hela lastrumszonen.
Om en ombyggnad, varigenom skarndickets fria bredd dndras, omfattar skarnddckens hela lingd giller foljande:

a) Artikel 11.04 skall iakttas om skarndickets fria bredd skall minskas upp till en héjd av 0,90 m, eller om den fria bredden 6ver den héjden skall minskas.
b) Skarndickets fria bredd fore ombyggnaden till en hojd av 0,90 m eller den fria bredden éver den hojden fér inte understiga de matt som anges i artikel 11.04.
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punkt 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 punkt 1 andra
meningen

Rorledningar for farliga gaser eller vitskor

Sanitdra anordningar

Kok

Dricksvatten

Uppvirmning och ventilation

Andra anordningar i bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast den 31 december 2006

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

15.01 punkt 1 led d

punkt 2 led ¢

led e

15.02 punkt 2

punkt 5 andra meningen

punkt 10 led ¢

punkt 12

punkt 15

15.03 punkterna 1-6

punkterna 7 och 8

punkt 9

punkterna 10-13

15.05 punkt 2 led a

led b

15.06 punkt 1 led a

punkt 3 led ¢ forsta
meningen

KAPITEL 15

Artikel 9.14.3 andra meningen for mérkspanning pa over
50 V tillimpas inte

Forbud mot pannor for fast brinsle enligt artikel 13.07

Forbud mot anordningar for flytande gas enligt kapitel
14

Antalet skott och deras placering

Marginallinje vid avsaknad av skottddck

Tid for stingningen

Optiskt varningssystem

Minsta hojd f6r dubbla bottnar eller dubbla sidor

Intakt stabilitet

Lickstabilitet

2-avdelningsstatus

Lickstabilitet

Det antal passagerare for vilka ett utrymningsomride
enligt artikel 15.06.8 har dokumenterats

Det antal passagerare som har tagits med i berdkningen
av stabiliteten enligt artikel 15.03

Passagerarutrymmen pé alla dick akter om kollisions-
skottet och for om akterpikskottet

Fri hojd i utgangar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

Bestimmelserna tillimpas inte pd farkoster med maskiner
for fast bransle (dngmaskiner)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

For passagerarfartyg som kolstrickts fore den 1 januari
1996 tillimpas kravet vid N.E.O., senast vid utfirdandet
eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den 1
januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., och nir maximiantalet passagerare okas, senast vid
utfardandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045
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andra meningen

15.06 punkt 3 led f forsta

meningen

led g

punkt 4 led d

punkt 5

punkt 6 led b

led d

punkt 7

punkt 8

punkt 9

punkt 10 led a forsta

meningen

andra meningen

15.06 punkt 10 led b andra
meningen

punkt 13

punkt 14 forsta meningen

punkt 15

punkt 16

punkt 17 andra meningen

punkt 18

punkt 19

15.07

Fri bredd for dorrar till passagerarhytter och andra sma
utrymmen

Nodutgdngarnas storlek

Utgdngar i utrymmen avsedda att anvindas av personer
med nedsatt rorelseforméga

Dérrar avsedda for personer med nedsatt rorelseférméga

Krav pd anslutande korridorer

Riddningsvagar till utrymningsomrdden

Inga stegpinnar, lejdare eller liknande monterade utmed
rdddningsvigarna

Lampligt sdkerhetsledningsystem

Krav pd samlingsomréden

Krav pd trappor och trappavsatser i passagerarzonerna

Ricke enligt Europastandard EN 711:1995

Hojd péd relingar eller ricken pd dick avsedda att
anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga

Fri bredd pa oppningar som normalt anvinds for
ombordtagning eller landsittning av personer med
nedsatt rorelseformaga

Passager och viggar i passager avsedda att anvindas av
personer med nedsatt rorelseforméga

Konstruktion av glasdorrar och glasviggar i passager
samt av fonsterrutor

Krav pd overbyggnader och tak pa dessa vilka helt utgors
av panoramarutor

Dricksvattensystem enligt artikel 12.05

Krav pd toaletter utrustade for anvindning av personer
med nedsatt rorelseformaga

Ventilationssystem for hytter utan 6ppningsbart fonster

Krav i artikel 15.06 pd utrymmen som bebos av besitt-
ningsmedlemmar eller 6vriga ombordanstillda

Krav pd framdrivningsystemet

Betriffande mattet 0,7 m giller N.E.O., senast vid utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 31 december 2006

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

15.08 punkt 2

punkt 3

punkt 4

punkt 5

punkt 6

punkt 8

15.09 punkt 3

15.09 punkt 4

punkt 5 leden b och ¢

led f

led i

punkt 10

15.10 punkt 2

punkt 3

Krav pd hogtalarsystem i passagerarzoner

Krav pa larmsystemet

Larm for slagvattenniva for varje vattentit avdelning

Tvé maskindrivna lanspumpar

Permanent installerat linspumpsystem

Ventilationssystem for koldioxidanlidggningar i utrymmen

under dick

Lamplig utrustning for flyttning av personer

Personlig livraddningsutrustning f6r barn

Livraddningsutrustning

Tillrickligt sittutrymme, barighet pa minst 750 N

Stabilt flytlige och lampliga anordningar att gripa tag i

Lampliga anordningar for utrymning frdn utrymningsom-
radena till livflottarna

Arbetsbat utrustad med motor och sokarljus

Artikel 9.16.3 giller dven for passager och uppehéllsrum
for passagerare

Tillrdcklig nodbelysning

For passagerarfartyg med LWL pd mindre dn 40 m eller
for hogst 75 personer tillimpas bestimmelsen vid N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

For dagstursfartyg tillimpas bestimmelsen vid N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

Till utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010 betraktas denna utrustning som
ett alternativ till personlig livraddningsutrustning

For passagerarfartyg som var utrustade med gemensamma
livrdddningsanordningar enligt artikel 15.09.5 fore den 1
januari 2005 betraktas dessa anordningar som ett alter-
nativ till personlig livrdddningsutrustning.

For passagerarfartyg som var utrustade med gemensamma
livrdddningsanordningar enligt artikel 15.09.6 fore den 1
januari 2005 betraktas dessa som ett alternativ till
personlig livraddningsutrustning till dess att gemenskaps-
certifikatet utfirdas eller fornyas efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

Nodbelysning N.E.O., senast vid utfirdandet eller forny-
elsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2015



C 166E/150

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2006

Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

15.10 punkt 4

led f

led i

punkt 6

15.11

punkt 1

punkt 2

punkt 3

punkt 4

punkt 5

punkt 6

punkt 7

punkt 8

punkt 9

punkt 10

15.11 punket 11

punkt 12 andra meningen

Reservstromsanlaggning

Reservel till sokarljus enligt artikel 10.02.2 i
Reservel till hissar och lyftutrustning enligt artikel
15.06.9 andra meningen

Krav pa reservstromsanliggningen:

— Skiljevaggar enligt artikel 15.11.2

— Kabelinstallation

— Reservstromsanldggningen ovanfor marginallinjen

Brandskydd

Materials och komponenters brandskyddslamplighet

Skiljevaggarnas utformning

Mélarfirger, lacker och andra ytbehandlingsprodukter
samt dicksbeklidnader som anvénds i utrymmen utom i
maskinrum och férrddsrum skall vara flamhdmmande

Salongstak och viggbeklddnader tillverkade av icke
brannbara material

Mobler och armaturer i samlingsomraden tillverkade av
icke brannbara material

Provad enligt koden

Isoleringsmaterial i salonger

Krav pa dorrar i skiljeviggar

Viggar

Viggar

Dragstoppare

Trappor gjorda av stal eller annat likvirdigt icke brann-
bart material

For dagstursfartyg med LWL pd 25 m eller mindre, giller
bestimmelsen vid N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

Pd passagerarfartyg med hytter utan trycksatt automatiskt
vattensprinklersystem, viggslut mellan hytter: N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

punkt 13

punkt 14

punkt 15

punkt 16

punkt 17

15.12 punkt 1

punkt 2

punkt 3

punkt 6

15.12 punkt 7

punkt 8 led b

led ¢

led d

punkt 9

15.14 punkt 1

punkt 2

15.15 punkt 1

punkt 4

punkt 5

Inkapsling av inre trappor

Anldggningar for ventilation och lufttillforsel
Ventilationsanldggningar och spisar med utsugnings-
flaktar

Kontrollcentraler, trapphus, samlingsomraden och rokut-
sugningsanlaggningar

Anldggning for brandlarm

Birbara brandslickare

Brandpostanliggning

Krav pd brandpostanldggningar

Material, skydd mot driftsavbrott

Undvikande av mojligheten av att ror och brandposter
fryser

Brandpumpar skall kunna mandvreras oberoende av
varandra

Vattenstralelingd pd samtliga dack

Montering av brandpumpar

Brandslackningsanordning i maskinrum

Utrustning for uppsamling och bortskaffande av avlopps-
vatten

Krav pa uppsamlingstankar for avloppsvatten

Stabilitet efter skada

(Utan innehall)

Utrustat med arbetsbét, en plattform eller en likvardig
anordning

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

For dagstursfartyg: N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2010

Brandslickare och slickmedel i kok, frisersalonger och
parfymerier: N.E.O., senast vid utfardandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

Andra brandpump: N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2010

Tryck och vattenstrdlelingd: N.E.O., senast vid utfirdandet
eller  fornyelsen av  gemenskapscertifikatet  efter
den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

For de passagerarfartyg med hytter som har hogst 50
biddar och for dagstursfartyg: N.E.O., senast vid utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2045

For de passagerarfartyg med hytter som har hogst 50
baddar och for dagstursfartyg med hogst 50 passagerare:
N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

For passagerarfartyg med tillstind for hogst 250 passage-
rare eller 50 biddar: N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2010
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

15.15 punkt 6

punkt 9 led a

Utrustat med arbetsbat, en plattform eller en likvirdig
anordning

Larmsystem for anldggningar for flytande gas

For passagerarfartyg med tillstind for hogst 250 passage-
rare eller 50 biddar: N.E.O., senast vid utfirdandet eller
fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid fornyelsen av certifikatet enligt artikel
14.15

led b Gemensamma livrdddningsanordningar enligt artikel | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
15.09.5 skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
KAPITEL 16

16.01 punkt 2

16.01 punkt 3, sista
meningen

Sarskilda vinschar eller motsvarande kopplingsanord-
ningar

Krav pa drivenheter

Kravet giller farkoster som fétt tillstind fore den 1 januari
1995 till skjutbogsering utan korrekt sikringsanordning,
endast vid N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

17.02 punkt 3

17.03 punkt 1

punkt 4

17.04 punkterna 2 och 3

17.05 punkterna 2 och 3

17.06, 17.07 och 17.08

17.09

KAPITEL 17

Ytterligare krav

Allmént larmsystem

Hogsta tillitna belastning

Restflodningsavstdnd

Restfribord

Kringningsprov och bestyrkande av stabiliteten

Lastmarken och dmningar

Samma  Gvergdngsbestimmelser den

tillimpliga artikeln galler.

som anges i

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

KAPITEL 20

Overgdngsbestimmelserna om kapitel 20 i férordningen
om tillsyn av sjofarten pa Rhen tillimpas

21.01 till 21.02

KAPITEL 21

Kraven tillimpas pa fritidsfartyg byggda fore den 1 januari
1995, endast vid N.E.O., senast vid utfirdandet eller forny-
elsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2035

Attikel 24.03

Undantag for farkoster som kolstricktes senast den 1 april 1976

1. Utover bestimmelserna i artikel 24.02 giller foljande bestimmelser for farkoster som kolstricktes senast den 1 april

1976.

Foljande definitioner gller i nedanstdende tabell:

— "E.O.: Foreskriften giller inte farkoster som redan ar i trafik, om inte de berérda delarna har ersatts eller byggts
om, dvs. bestimmelsen giller endast ersittande eller ombyggnad av de berorda delarna eller omrddena. Om
befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av samma typ skall detta inte anses som ett ersit-
tande ("E”) i den mening som avses i 6vergangsbestimmelserna.

— "Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet” Bestimmelsen skall vara uppfylld nir gemenskaps-
certifikatet utfdrdas eller fornyas efter det att bestimmelsen tritt i kraft.
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

3.03 punkt 1 led a
3.04 punkt 2

punkt 7

KAPITEL 3

Kollisionsskottets placering

Gemensamma ytor i forrddsrum, bostadsutrymmen och
passagerarzoner

Hogsta tillatna ljudniva

E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2035

Utfardande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

4.01 punkt 2, 4.02 och
4.03

KAPITEL 4

Flodningsavstdnd, fribord, minimifribord

Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

7.01 punkt 2

7.05 punkt. 2

KAPITEL 7

Ljudniva fran fartyget

Overvakning av lanternor

E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015

Utfardande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet

8.08 punkterna 3 och 4

KAPITEL 8

Pumparnas minikapacitet och linsrorens inre diameter

Utfardande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

8.10 punkt 2 Buller fartyget alstrar under gdng E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
KAPITEL 9
9.01 Krav pd elektriska anldggningar E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.03 Skydd mot beroring, genomtringning av fasta foremdl | E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
och intrangning av vatten skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.06 Hogsta tillatna spanning E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.10 Generatorer och motorer E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.11 punkt 2 Installation av ackumulatorer E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.12 Installation av kopplingutrustning E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.14 Installationsutrustning E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.15 Kablar E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
9.17 Lanternor E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2015
KAPITEL 12

12.02 punkt 5

Buller och vibrationer i bostadsutrymmen

Utfardande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

15.02 punkt 5, punkt 6
forsta meningen, punkterna
7 till 11 samt punkt 13

15.02 punkt 16
15.04

15.05

15.10 punkt 4, punkt 6,
punkt 7, punkt 8 och punkt
11

KAPITEL 15

Marginallinje om skottdick saknas

Vattentdta fonster

Flodningsavsténd, fribord, mitt avseende djupgdende
Passagerarantal

Reservstromsanldggning

E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

E.O. senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045
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. Artikel 15.11.3 a skall tillimpas pd dagstursfartyg, kolstrackta senast den 1 april 1976, till det forsta utfirdandet eller

den forsta fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari 2045 med bestimmelsen att endast mélarfarger,
lacker och andra material som anvinds pa ytor som vetter mot riddningsvigar samt andra material for ytbehandling
av paneler skall vara brandhdimmande och att rok eller giftiga dngor inte far uppstd i farlig omfattning.

. Artikel 15.09.4 forsta och andra meningarna skall tillimpas pa fartyg, som anvinds for dagsturer, och som

kolstrickts senast den 1 april 1976, med bestimmelsen att, i stéllet for trappor i form av en bdrande stilkonstruktion,
ricker det med de trappor som utgor riddningsvdg om de ér sd konstruerade att de kan anvindas vid brand ungefir
lika linge som trappor i form av en barande stalkonstruktion.

Artikel 24.04

Andra undantag

. For farkoster vars minimifribord faststilldes enligt artikel 4.04 i den forordning om tillsyn av sjofarten pa Rhen som

gillde den 31 mars 1983, fir inspektionsorganet pd begiran av dgaren faststilla fribordet enligt artikel 4.03 i den
forordning om tillsyn av sjéfarten pd Rhen som gillde den 1 januari 1995.

. Farkoster som kolstricktes senast den 1 juli 1983 behéver inte uppfylla bestimmelserna i kapitel 9 men skall dtmin-

stone uppfylla bestimmelserna i kapitel 6 i den férordning om tillsyn av sjofarten pa Rhen som gillde den 31 mars
1983.

. Artikel 15.06.3 a-15.06.3 e och artikel 15.12.3 a, om regeln om en slanglingd, skall endast tillimpas pa farkoster

som kolstrickts efter den 30 september 1984, och pd ombyggnader av de berorda omradena, senast nir gemenskaps-
certifikatet forst utfardas eller fornyas efter den 1 januari 2045.

. Om det ir svért att tillimpa bestimmelserna i detta kapitel efter det att overgdngsbestimmelserna upphort att gilla,

eller om tillimpningen av dessa medfor orimligt hoga kostnader, kan undersokningsorganet medge undantag fran
dessa bestimmelser pd rekommendation av kommittén. Dessa undantag skall anges i gemenskapscertifikatet.

. Om det i denna bestimmelse i frdga om krav pa konstruktion av utrustning hinvisas till en Europastandard eller

internationell standard, fir utrustningen vid revideringar av standarden anvindas i ytterligare 20 ar efter revideringen
av standarden.

Artikel 24.05

(Utan innehall)

Artikel 24.06

Undantag for farkoster som inte omfattas av artikel 24.01

. Foljande bestimmelser giller:

a) Farkoster for vilka ett fartygscertifikat enligt forordningen om tillsyn av sjofarten pd Rhen for forsta gangen utfir-
dades mellan den 1 januari 1995 och ... (¥), forutsatt att de inte var under byggnad eller ombyggnad den 31
december 1994.

b) Farkoster som erhéllit ett annat trafikstillstdind mellan den 1 januari 1995 och ... (*).

. Det madste bevisas att de farkosterna uppfyller bestimmelserna i den forordning om tillsyn av sjofarten pa Rhen som

gillde det datum da fartygscertifikatet eller det andra trafiktillstdndet beviljades.

. Farkosterna skall anpassas sa att de foljer de bestimmelser som trader i kraft efter det att fartygscertifikatet eller det

andra trafiktillstindet utfirdats forsta gangen, enligt 6vergangsbestimmelserna i tabellen nedan.

. Artikel 24.04.4 och 24.04.5 giller i tillimpliga delar.

. Foljande definitioner géller i tabellen nedan:

— "N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan dr i trafik, om inte de berorda delarna har ersatts eller
byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast nybyggda farkoster och ersittande eller ombyggnad av de berorda
delarna eller omrddena. Om befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av samma typ skall
detta inte anses som ett ersittande ("E”) i den mening som avses i 6vergdngsbestimmelserna.

Tva ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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— "Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet”: bestimmelsen skall var uppfylld nir gemenskapscertifikatet
utfirdas eller fornyas efter det att bestimmelsen tritt i kraft.

Artikel och punkt

Innehall

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

KAPITEL 3
3.03 punkt 7 Ankare skjuter inte ut i fartygs for N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen 1.10.1999
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2041
3.04 punkt 3 andra Isolering i maskinrum N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.4.2003
meningen av gemenskapscertifikatet
punkt 3 tredje och fjirde | Oppningar och stinganordningar N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen 1.10.2003
meningarna av gemenskapscertifikatet
KAPITEL 8
8.02 punkt 4 Skydd for maskindelar N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.4.2003
av gemenskapscertifikatet
8.03 punkt 3 Skydd mot Gvervary N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.4.2004
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010
8.05 punkt 9 forsta Nivamatare skall kunna ldsas dnda upp till full | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.4.1999
meningen tank av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010
punkt 13 Overvakning av brinslenivan inte bara nir det | N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen 1.4.1999
giller framdrivningsmaskineriet utan dven nir | av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
det giller G6vriga motorer som krivs for | 2015
driften
KAPITEL 8a
Overgéngsbestdimmelserna om kapitel 8a i
forordningen om tillsyn av sjofarten pd Rhen
giller.
KAPITEL 10
10.02 punkt 2 led a Certifiering av stallinor och 6vriga linor Den forsta linan ersatt pa fartyget: N.E.O., 1.4.2003
senast den 1 januari 2008 Andra och tredje
linan: den 1 januari 2013
10.03 punkt 1 Europastandard Vid ersittande, senast den 1 januari 2010 1.4.2002
punkt 2 Avsedda for brandklass A, B och C Vid ersittande, senast den 1 januari 2010 1.4.2002
10.03a Fasta brandbekdmpningssystem i hytter, styr- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.4.2002
hytter och passagerarutrymmen av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2035
10.03b Fasta brandbekimpningssystem i maskin-, | (') senast vid utfirdandet eller fornyelsen av 1.4.2002
pann- och pumprum gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2035
10.04 Tillimpning av Europastandarden pd arbets- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.10.2003
batar av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015
(") 1. Fasta CO,-brandbekimpningssystem som installerats mellan den 1 januari 1995 och den 31 mars 2003 ir fortfarande tillitna, om de uppfyller kraven i artikel

10.03.5 i den forordning om tillsyn av sj6farten pd Rhen som gillde den 31 mars 2002.
2. Rekommendationer frin Centralkommissionen for sjofarten pd Rhen som utfirdats mellan den 1 januari 1995 och den 31 mars 2002 avseende artikel 10.03.5 i
den forordning om tillsyn av sjofarten pd Rhen som gillde den 31 mars 2002 forblir giltiga.
3. Artikel 10.03b.2 a ir endast tillimplig, om anliggningarna har installerats i fartyg som kolstrickts efter den 1 oktober 1992.
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

10.05 punkt 2 Uppblasbara riddningsvistar N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen 1.10.2003
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010. Réddningsvistar som fanns ombord
den 30 september 2003 fir anvindas till
utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010
KAPITEL 11
11.13 Forvaring av brandfarliga vitskor N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.10.2002
av gemenskapscertifikatet
KAPITEL 15
15.01 punkt 1 led ¢ Artikel 8.06.2 andra meningen tillimpas inte | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
av gemenskapscertifikatet
led d Artikel 9.14.3 andra meningen for mirkspdn- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
ning pa 6ver 50 V tillimpas inte av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010
punkt 2 led b Forbud mot oljepannor med férangningsbrin- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
nare enligt artikel 13.04 av gemenskapscertifikatet
led ¢ Forbud mot pannor for fast bransle enligt | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
artikel 13.07 av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010
led e Forbud mot anordningar for flytande gas | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
enligt kapitel 14 av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
15.02 punkt 2 Antalet skott och deras placering N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
punkt 5 andra meningen | Marginallinje vid avsaknad av skottdick For passagerarfartyg som kolstrickts fore den 1.1.2006
1 januari 1996 tillimpas kravet vid N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
punkt 15 Minsta hojd for dubbla bottnar eller dubbla | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
sidor av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
15.03 punkterna 1 till 6 | Intakt stabilitet N.E.O., och nir maximiantalet passagerare 1.1.2006
okas, senast efter utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
punkterna 7 och 8 Lickstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen 1.1.2006
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
punkt 9 2-avdelningsstatus N.E.O. 1.1.2007
punkterna 10 till 13 Lickstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045
15.05 punkt 2 led a Det antal passagerare for vilka ett utrymnings- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006

omrade enligt artikel 15.06.8 har dokumente-
rats

av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045




18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/157

Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

led b

15.06 punkt 1

punkt 2

punkt 3 led ¢ forsta

meningen

andra meningen

15.06 punkt 3 led f

forsta meningen

led g

punkt 4 led d

punkt 5

punkt 6 led b

led ¢

led d

punkt 7

punkt 8

punkt 9 leden a till ¢,

led e och sista meningen

punkt 10 led a forsta
meningen

andra meningen

led b andra meningen

Det antal passagerare som har tagits med i
berdkningen av stabiliteten enligt artikel
15.03

Passagerarutrymmen pd alla dick akter om
kollisionsskottet och f6r om akterpikskottet

Skdp och utrymmen som avses i artikel
11.13, avsedda for forvaring av brandfarliga
vitskor

Fri bredd for dorrar till passagerarhytter och
andra smé utrymmen

Fri hojd i utgéngar

Nodutgangarnas storlek

Utgéngar i utrymmen avsedda att anvindas av
personer med nedsatt rorelseforméga

Dorrar avsedda for personer med nedsatt
rorelseformaga

Krav pd anslutande korridorer

Riddningsvagar till utrymningsomraden

Inga raddningsvdgar genom maskinrum och
kok

Inga stegpinnar, lejdare eller liknande monte-

rade utmed rdddningsvigarna

Lampligt sakerhetsledningssystem

Krav pd samlingsomrdden

Krav pd trappor och trappavsatser i passage-
rarzonerna

Ricke enligt Europastandard EN 711:1995

Hojd pa relingar eller ricken pé dick avsedda
att anvindas av personer med nedsatt rorelse-
forméaga

Fri bredd pd 6ppningar som normalt anvinds
for ombordtagning eller landsdttning av
personer med nedsatt rorelseforméga

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet

Betriffande mattet 0,7 m giller N.E.O., senast
efter utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

punkt 12

punkt 13

punkt 14 forsta

meningen

punkt 15

punkt 16

punkt 17 andra

meningen

punkt 18

15.07

15.08 punkt 2

punkt 3

punkt 3 led ¢

punkt 4

punkt 5

punkt 6

punkt 7

punkt 8

punkt 9

Landgdngar i enlighet med Europastandard
EN 14206:2003

Passager och viggar i passager avsedda att
anvindas av personer med nedsatt rorelsefor-
maga

Konstruktion av glasdorrar och glasvaggar i

passager samt av fonsterrutor

Krav pa overbyggnader och tak pa dessa vilka
helt utgors av panoramarutor

Dricksvattensystem enligt artikel 12.05

Krav pa toaletter utrustade for anvindning av
personer med nedsatt rorelseforméaga

Ventilationssystem for hytter utan 6ppnings-
bart fonster

Krav pa framdrivningssystemet

Krav pd hogtalarsystem i passagerarzoner

Krav pd larmsystemet

Larmsystem som mojliggor for fartygets befil
att varna besittningen och ovriga ombordan-
stillda

Larm for slagvattennivd for varje vattentit

avdelning

Tva maskindrivna linspumpar

Permanent installerat linspumpsystem enligt
artikel 8.06.4

Kylrumsdorrar oppningsbara fran insidan

Ventilationssystem for koldioxidanliggningar i
utrymmen under déick

Forsta hjilpen-lador

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

For passagerarfartyg med LWL pa mindre 4n
40 m eller for hogst 75 personer tillimpas
bestimmelsen vid N.E.O., senast efter utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

For dagstursfartyg tillimpas bestimmelsen vid
N.E.O., senast efter utfirdandet eller forny-
elsen  av  gemenskapscertifikatet  efter
den 1 januari 2010

For dagstursfartyg tillimpas bestimmelsen vid
N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2007

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

15.09 punke 1 forsta
meningen

punkt 2

punkt 3

15.09 punkt 4

punkt 5 leden b och ¢

led f

led i

punkt 9

punkt 10

punkt 11

15.10 punkt 2

punkt 3

Livbojar

Personlig livraddningsutrustning

Lamplig utrustning for flyttning av personer

Personlig livriddningsutrustning enligt Euro-
pastandard EN 395:1998 eller EN 396:1998
for 100 % av passagerarna

Personlig livraddningsutrustning for barn

Livraddningsutrustning

Tillrackligt sittutrymme, barighet pd minst
750 N

Stabilt flytlige och limpliga anordningar att
gripa tag i

Limpliga anordningar for utrymning frén
utrymningsomrddena till livflottarna

Kontroll av  livriddningsutrustningen i
enlighet med tillverkarens anvisningar
Arbetsbat utrustad med motor och sokarljus
Bar

Elektrisk utrustning

Artikel 9.16.3 giller dven for passager och

uppehallsrum for passagerare

Tillrdcklig nodbelysning

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

Till utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2010
betraktas denna utrustning som ett alternativ
till personlig livraddningsutrustning

For passagerarfartyg som var utrustade med
kollektiva  livrdddningsanordningar  enligt
artikel 15.09.5 fore den 1 januari 2005
betraktas dessa anordningar som ett alternativ
till personlig livraddningsutrustning.

For passagerarfartyg som var utrustade med
gemensamma  livriddningsredskap  enligt
artikel 15.09.6 fore den 1 januari 2005
betraktas dessa som ett alternativ till personlig
livriddningsutrustning till dess att gemen-
skapscertifikatet utfirdas eller fornyas efter
den 1 januari 2010.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

Nodbelysning N.E.O., senast vid utfirdandet
eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2015

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

punkt 4

led f

led i

punkt 6

15.11

punkt 1

15.11 punkt 2

punkt 3

punkt 4

punkt 5

punkt 6

punkt 7

punkt 8 leden a, b, ¢ 2:a
meningen och led d

Reservstromsanliggning

Reservel till sokarljus enligt artikel 10.02.2 i

Reservel till hissar och lyftutrustning enligt
artikel 15.06.9 andra meningen

Krav pé reservstromsanldaggningen:

— Skiljevaggar enligt artikel 15.11.2

— Kabelinstallation

— Reservstromsanldggningen ovanfoér margi-
nallinjen

Brandskydd

Materials och komponenters brandskydds-
lamplighet

Skiljevaggarnas utformning

Malarfirger, lacker och andra ytbehandlings-
produkter samt dicksbeklidnader som
anvinds i utrymmen utom i maskinrum och
forradsrum skall vara flamhammande

Salongstak och viggbeklidnader tillverkade av

icke brinnbara material

Mobler och armaturer i samlingsomréden till-

verkade av icke brinnbara material

Provad enligt koden

Isoleringsmaterial i salonger

Krav pé dorrar i skiljevaggar

For dagstursfartyg med LWL pd 25 m eller
mindre, giller bestimmelsen vid N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller férnyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2007

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

punkt 9

punkt 10

punkt 12 andra

meningen

punkt 13

punkt 14

punkt 15

punkt 16

punkt 17

15.12 punkt 1

punkt 2

punkt 4

punkt 5

punkt 6

punkt 7

Vaggar

Skiljevaggar

Trappor gjorda av stdl eller annat likvirdigt
icke brannbart material

Inkapsling av inre trappor

Anldggningar for ventilation och lufttillforsel

Ventilationsanldggningar i kok och spisar med
utsugningsflaktar

Kontrollcentraler, trapphus, samlingsomraden
och rokutsugningsanliggningar

Anldggning for brandlarm

Bérbara brandslickare

Brandpostanliggning

Brandpostventiler

Axialt ansluten vinda

Material, skydd mot driftsavbrott

Undvikande av mojligheten av att ror och
brandposter fryser

P4 passagerarfartyg med hytter utan trycksatt
automatiskt vattensprinklersystem, vaggslut
mellan hytter: N.E.O., senast vid utfirdandet
eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

For dagstursfartyg: N.E.O., senast vid utfér-
dandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

Brandslickare och brandfilt i kok frisersa-
longer och parfymerier: N.E.O., senast vid
utfirdandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet

Andra brandpump: N.E.O., senast vid utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstind innan

punkt 8 led b

led d

punkt 9

15.12punkt 9

15.13

15.14punkt 1

punkt 2

15.15

punkt 1

punkt 4

punkt. 5

punkt 6

Brandpumpar ~ skall kunna  mangvreras

oberoende av varandra

Montering av brandpumpar

Brandslickningsanordning i maskinrum

Brandslickningsanordning i maskinrum av

stal eller med motsvarande egenskaper

Sikerhetsorganisation

Utrustning for uppsamling och bortskaffande
av avloppsvatten

Krav pd uppsamlingstankar for avloppsvatten

Undantag for vissa passagerarfartyg

Lickstabilitet

(Utan innehall)

Utrustat med arbetsbét, en plattform eller en
likvdrdig anordning

Utrustat med arbetsbét, en plattform eller en
likvdrdig anordning

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045. Overgéngsperioden giller inte passage-
rarfartyg  som kolstrickts efter den 31
december 1995 och vars skrov dr av tri,
aluminium eller plast och vars maskinrum
inte dr tillverkade av material enligt artikel
3.04.3 och 3.04.4

For dagstursfartyg: N.E.O., senast vid utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet

For de passagerarfartyg med hytter som har
hogst 50 baddar och for dagstursfartyg:
N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

For de passagerarfartyg med hytter som har
hogst 50 baddar och for dagstursfartyg med
tillstdnd for hogst 50 passagerare: N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045

For passagerarfartyg med tillstind for hogst
250 passagerare eller 50 baddar: N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

For passagerarfartyg med tillstind for hogst
250 passagerare eller 50 biddar: N.E.O.,
senast vid utfirdandet eller fornyelsen av
gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Giller for farkoster med

Artikel och punkt Innehall Tidsfrist och kommentarer fartygscertifikat eller

trafiktillstind innan

15.15 punkt 9 led a Larmsystem for anldggningar for flytande gas | N.E.O., senast vid fornyelsen av certifikatet 1.1.2006

enligt artikel 14.15

led b Gemensamma livraddningsanordningar enligt | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen 1.1.2006
artikel 15.09.5 av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

Artikel 24.07

(Utan innehall)

KAPITEL 24a

OVERGANGSBESTAMMELSER FOR FARKOSTER SOM INTE TRAFIKERAR VATTENVAGAR I ZON R

Artikel 244.01

Tillimpning av 6vergingsbestimmelser for farkoster som redan ir i trafik och tidigare gemenskapscertifikats
giltighet

1. Foljande bestimmelser géller
a) for farkoster for vilka ett gemenskapscertifikat utfardades for forsta gangen fore den ... (*), och
b) for farkoster som erholl ett annat trafiktillstand fore den ... (¥)
som inte trafikerar vattenvégar i zon R.

2. Det skall bevisas att dessa farkoster uppfyller foreskrifterna i kapitlen 1-12 i bilaga II till direktiv 82/714/EEG den
dag da fartygscertifikatet eller det andra trafiktillstindet beviljas.

3. Gemenskapscertifikat som utfirdas fore den ... (*) fortsitter att gélla till om med det datum nir certifikatet l6per ut,
vilket anges i certifikatet. Artikel 2.09.2 fortsitter att gilla.

Artikel 244.02
Undantag for farkoster som redan ir i trafik

1. Farkoster som kolstricktes fore den ... (*) skall undantas frain foljande bestimmelser pa de villkor som anges i
tredje kolumnen i tabellen under forutsittning av att de uppfyller foreskrifterna i bilaga II kapitlen 1-12 i detta
direktiv i den version som gillde den 4 oktober 1982.

2. Foljande definitioner giller i tabellen nedan:

— "N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan dr i trafik, om inte de berorda delarna har ersatts eller
byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast nybyggda farkoster och ersittande eller ombyggnad av de berérda
delarna eller omrddena. Om befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av samma typ skall
detta inte anses som ett ersittande ("E”) i den mening som avses i 6vergangsbestimmelserna.

— "Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet” Bestimmelsen skall vara uppfylld nista gdng certifikatet
utfirdas eller fornyas efter den ... (*). Om certifikatet upphor att gilla mellan den ... (*) och dagen fore den
.. (*) skall bestimmelsen dock vara obligatorisk endast fran och med den ... (**).

(*) Tvd dr efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) Tre &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

3.03 punkt 1 a

3.03 punkt 2

3.03 punkt 2

3.03 punkt 4

3.03 punkt 5 andra stycket
3.03 punkt 7

3.04 punkt 3 andra
meningen

3.04 punkt 3 tredje och
fjirde meningen

KAPITEL 3

Kollisionsskottets placering

Sakerhetsutrustning i bostadsutrymmen

Sakerhetsutrustning

Gastitt avskiljande

Overvakning av dorrar i akterpikskottet

Forskepp med ankarklys

Isolering i maskinrum

Oppningar och ldsanordningar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapsscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapsscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapsscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen
skapsscertifikatet

N.E.O, senast vid utfirdandet eller férnyelsen
skapsscertifikatet

av gemen-

av gemen-

av gemen-

av gemen-

av gemen-

av gemen-

av gemen-

3.04 punkt 6 Utgdngar fran utrymmen som klassificeras som | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
maskinrum till foljd av detta direktiv skapsscertifikatet efter den ... (¥)
KAPITEL 4
4.04 Lastmirken N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapsscertifikatet efter den ... (**)
KAPITEL 5

5.06 punkt 1 forsta

Foreskriven hastighet (vid gdng framat)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen

av gemen-

meningen skapscertifikatet efter den ... ()
KAPITEL 6
6.01 punkt 1 Manéverformaga enligt kapitel 5 N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)
punkt 3 Permanent slagsida och omgivningstemperatur N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)
6.01 punkt 7 Utformning av hjirtstockar N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)
6.02 punkt 2 Inkoppling av drivenheten i ett moment N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)
punkt 3 Mandéverformdga enligt kapitel 5 sdkerstdlld genom en | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
reservdrivenhet eller en manuell drivenhet skapscertifikatet efter den ... (*)
6.03 punkt 1 Anslutning av andra stromférbrukande apparater till den | N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
hydrauliska drivenheten f6r styranordningen skapscertifikatet efter den ... (**)
punkt 2 Separata hydraultankar N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)
6.05 punkt 1 Automatisk frinkoppling av den manuella drivenheten N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

(*) 43 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) 18 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(***) 23 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

skapscertifikatet efter den ... (**)
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

6.06 punkt 1

6.07 punkt 2 led a

led e

6.08 punkt 1

Tvé oberoende kontrollsystem
Nivalarm f6r bada hydraultankarna och hydraulsystemets
tryck

Overvakning av hjilpanordningarna

Foreskrifter for elektronisk utrustning enligt artikel 9.20

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

7.02 punkterna 2-7

7.02 punkt 3 andra stycket

punkt 5

7.03 punkt 7

punkt 8

7.04 punkt 1

7.04 punkt 2

7.09

7.12 forsta stycket

7.12 andra och tredje
styckena

KAPITEL 7

Fri sikt fran styrhytten utom foljande punkter:

Fri sikt i rorsmannens synlinje

Rutornas minsta genomsiktlighet

Avstingning av varningssignalerna

Automatisk koppling till en alternativ kraftkilla

Kontroll av huvudmaskiner och styrinrittningar

Kontroll av huvudmaskinerna

Larmsystem

Hoj- och sdnkbara styrhytter

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (***)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

Om styrhytten har utformats for radarnavigering utford av
en enda person: N.E.O., senast vid utfirdandet eller forny-
elsen av gemenskapscertifikatet efter den ... (*) om
fardriktningen kan uppnds direkt; N.E.O., senast vid utfar-
dandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den
.. (*) for andra maskiner

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet. Utan automatisk sinkning: N.E.O., senast
vid utfirdandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet
efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

8.01 punkt 3

8.02 punkt 1

punkt 4

8.03 punkt 2

punkt 3

punkt 5

KAPITEL 8

Endast forbranningsmotorer for brinsle med en antind-
ningstemperatur pd éver 55 °C

Forhindrande av oavsiktlig start av maskinerna

Skydd av maskindelar

Overvakningsanordningar

Automatiskt skydd mot overvarv

Utformning av genomforingar for drivaxlarna

(*) 43 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) 18 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(***¥) 23 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

8.05 punkt 1

8.05 punkt 2

punkt 3

punkt 4

punkt 6 tredje till femte

meningen

punkt 7

punkt 9 forsta meningen

punkt 13

8.06

8.07

8.08 punkt 8

8.08 punkt 9

8.09 punkt 2

8.10 punkt 3

Staltankar for flytande brinsle

Automatisk stingning av tankventiler

Inga brinsletankar for om kollisionsskottet

Inga brinsletankar eller rorsystem till dem direkt ovanfor
motorerna eller avgasroren

Installation av och dimensioner pd utluftningsrér och
forbindelseror

Stingningsanordningar som kan mandvreras fran dick

Nivdmadtare som skall kunna ldsas dnda upp till full tank

Kontroll av brinslenivdn inte bara fér huvudmaskinerna
utan dven for andra maskiner som krivs for siker drift av
fartyget

Férvaring av smorjolja, ror och tillbehor

Forvaring av oljor som anvénds i kraftoverforingssystem,
kontroll- och aktiveringssystem samt uppvarmnings-
system, ror och tillbehor

Enkla avstingningsanordningar 4r inte tillrackliga for
anslutning av ballastutrymmen till ldnsroren for lastrum
som 4r utformade for ballast

Nivdmatare i slaget under lastrummet

Anordningar fo6r uppsamling av oljebemingt vatten och
spillolja

Bullergrins pa 65 dB(A) for stillastdende farkoster

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**). Till dess skall det genom
lampliga anordningar sdkerstillas att utrinnande brinsle
kan avledas utan risk.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

9.01 punkt 1 andra
meningen

9.01 punkt 2 led b

punkt 3

9.02 punkterna 1-3
9.03

9.05 punkt 4

9.11 punkt 4

KAPITEL 9

Aktuella dokument som skall uppvisas for inspektionsor-
ganet

Kretsscheman for huvudkopplingstavlan, reservkopplings-
tavlan och distributionstavlan som skall finnas ombord

Omgivande inomhustemperaturer och temperaturer pa
dick

Elforsorjningssystem

Skydd mot beroring, genomtringning av fasta foremaél
och intrangning av vatten

Tvirsnitt for jordledarna

God ventilation om ackumulatorerna &r placerade i ett
stangt fack eller skdp eller i en stingd ldda

(*) 43 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) 18 dr efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(***) 23 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

9.12

9.12 punkt 3 led b
9.13

9.14

9.14 punkt 3 andra
meningen

9.15 punkt 2

punkt 10

9.16 punkt 3 andra

Kopplingsutrustning

Anordning for kontroll av isolering mot jord foérsedd
med bade optiskt och akustiskt larm

Nodfranskiljare

Installationsutrustning

Forbud mot enpoliga strombrytare i tvdttrum, badrum
och andra vtrum

Minsta tvédrsnitt pd 1,5 mm? per kabel

Kablar som dr kopplade till hoj- och sinkbara styrhytter

En andra krets

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

meningen skapscertifikatet efter den ... (**¥)

9.19 Larm- och sdkerhetssystem for mekanisk utrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

9.20 Elektronisk utrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

9.21 Elektromagnetisk kompatibilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

KAPITEL 10
10.01 Ankringsutrustning N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

10.02 punkt 2 led a

10.03 punkt 1
punkt 2

punkt 4
10.03a

10.03b

10.04

10.05 punkt 2

£)

(
(
(*
(

Certifikat for fortojningskablar och andra kablar

Europastandard
Lamplighet for brinder av klass A, B och C

Forhdllandet mellan CO,- innehdllet och utrymmets
storlek

Fasta brandbekdmpningssystem i bostadsutrymmen, styr-
hytter och passagerarutrymmen

Fasta brandbekimpningssystem i maskin-, pann- och
pumprum

Tillimpning av Europastandarden pa arbetsbatar

Uppblésbara raddningsvastar

) 43 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
*¥) 18 &r efter det att detta direktiv har trétt i kraft.
**¥) 23 dr efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
ek Tva dr efter det att detta direktiv har trétt i kraft.

skapscertifikatet efter den ... (**)

Kabel nr 1 skall ersittas pa fartyget: N.E.O., senast vid
utfiardandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter
den ... (*¥)

Kabel nr 2 och kabel nr 3: ... (**¥)
Vid ersittande, senast den ... (**)
Vid ersittande, senast den ... (*¥)

Vid ersittande, senast den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

Brandbekdmpningsystem med CO,, som installerats fore
den 1 oktober 1985, fir fortsitta att anviandas tills utfir-
dandet eller fornyelsen av gemenskapscertifikatet efter den
... (%), om de uppfyller kraven i artikel 13.03 i bilaga II till
direktivet i versionen av den 4 oktober 1982.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

Réiddningsvistar som finns ombord dagen fore den
.. (™). far anvindas tills fornyelsen av gemenskaps-
certifikatet efter den ... (**).
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

11.02 punkt 4
11.04

11.05 punkt 1
punkterna 2 och 3
punkt 4

11.06 punkt 2
11.07 punkt 1 andra
meningen
punkterna 2 och 3
11.10

11.11

11.12 punkterna 2—6 och
8-10

11.13

KAPITEL 11
Utrustning for ytterkanten pa dack och arbetsutrymmen

Skarndick

Tilltrade till arbetsutrymmen

Dorrar och tilltraden, utgdngar och passager med en
nivaskillnad pd mer 4n 0,50 m

Trappor i permanent bemannade arbetsutrymmen

Utgdngar och nodutgdngar

Lejdare, steg och liknande anordningar

Lastluckor
Vinschar
Kranar: tillverkarskylt, hogsta tillitna  belastningar,
skyddsanordningar, bestyrkande genom  beridkning,

inspektion utford av experter, intyg ombord

Forvaring av brandfarliga vitskor

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)

(') Forsta fornyelsen av certifikatet efter den om
bredden ir stérre dn 7,30 m

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... ()

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (%)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

skapscertifikatet efter den ... (**¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

12.01 punkt 1

12.02 punkt 3

punkt 4

12.02 punkt 5

punkt 6

punkt 8

punkt 9

punkt 10

%

KAPITEL 12

Bostadsutrymmen for de personer som normalt bor
ombord

Durkarnas lige

Uppehdllsrum och sovrum

Buller och vibrationer i bostadsutrymmen

Fri hojd i bostadsutrymmen

Fri golvyta i gemensamma uppehdllsrum

Volymen i bostadsutrymmen

Luftvolym per person

(*) 43 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) 18 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(***) 23 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (***)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

1) Foreskriften giller fartyg som kolstricks tva ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft och fartyg i trafik med foljande forbehall:
Foreskrifterna i artikel 11.04 skall vara uppfyllda vid férnyelse av hela lastrumsutrymmet.
Om en ombyggnad genom vilken skarnddcksbredden dndras omfattar skarnddckens hela lingd,
a) skall artikel 11.04 foljas, om skarndicksbredden kommer att minskas till en héjd av 0,90 m eller om skarndicksbredden ovanfor den héjden kommer att minskas,
b) far skarnddcksbredden fore ombyggnaden till en hojd av 0,90 m eller skarndicksbredden ovanfor den héjden inte vara ligre 4n de dimensioner som anges i

artikel 11.04.
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Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

punkt 11

punkt 12 leden a och b

punkt 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 punkt 1 andra

Dorrarnas storlek

Trappor

Rorledningar for farliga gaser eller vitskor

Sanitdra anordningar

Kok

Dricksvatten

Uppvarmning och ventilation

Andra anordningar i bostadsutrymmen

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (*)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (%)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

meningen skapscertifikatet efter den ... (¥)
KAPITEL 15
Passagerarfartyg Se artikel 8 i detta direktiv
KAPITEL 15a

Passagerarsegelfartyg

Se artikel 8 i detta direktiv

16.01 punkt 2

punkt 3 sista meningen

KAPITEL 16

Sarskilda vinschar eller motsvarande kopplingsanord-
ningar

Foreskrifter for drivenheter

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (%)

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (¥)

KAPITEL 17

Flytande utrustning

Se artikel 8 i detta direktiv

KAPITEL 21

Fritidsfartyg

Se artikel 8 i detta direktiv

22b.03

KAPITEL 22b

En andra oberoende drivenhet for styranordningen

N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**)

Artikel 24a.03

Undantag for farkoster som kolstricktes fore den 1 januari 1985

1. Farkoster som kolstracktes fore den 1 januari 1985 skall forutom fran foreskrifterna i artikel 24a.02 dven undantas
fran foljande foreskrifter, pa de villkor som anges i tredje kolumnen i tabellen om fartygets och dess besittnings
sikerhet garanteras pa annat lampligt sdtt:

2. Foljande definitioner giller i tabellen nedan:

— "N.E.O.”: Bestimmelsen giller inte farkoster som redan dr i trafik, om inte de berorda delarna har ersatts eller
byggts om, dvs. bestimmelsen giller endast nybyggda farkoster och ersittande eller ombyggnad av de berérda
delarna eller omrddena. Om befintliga delar ersitts med reservdelar med samma teknik och av samma typ skall
detta inte anses som ett ersittande ("E”) i den mening som avses i 6vergangsbestimmelserna.

(*) 43 ar efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
(**) 23 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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— "Utfirdande eller fornyelse av gemenskapscertifikatet™ Bestimmelsen skall vara uppfylld nista gdng certifikatet

utfirdas eller fornyas efter den ...

(*). Om certifikatet upphor att gilla mellan den ...

.. (*) skall bestimmelsen dock vara obligatorisk endast fran och med den ... (**).

(*) och dagen fore den

Artikel och punkt Innehall Tidsfrist och kommentarer
KAPITEL 3
3.03 punkt 1 Vattentita kollisionsskott N.E.O.
3.03 punkt 2 Bostadsutrymmen, sikerhetsanordningar N.E.O.
3.03 punkt 5 Oppningar i vattentita skott N.E.O.
3.04 punkt 2 Ytor i bransleforrad N.E.O.
3.04 punkt 7 Hogsta tillitna ljudniva i maskinrum N.E.O.
KAPITEL 4
4.01 Flodningsavstand N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (**¥)
4.02 Fribord N.E.O.
KAPITEL 6
6.01 punkt 3 Foreskrifter for styrinrdttningen N.E.O.
KAPITEL 7
7.01 punkt 2 Hogsta tillatna ljudnivé i styrhytten N.E.O.
7.05 punkt 2 Overvakning av lanternor N.E.O.
7.12 Hoj- och sidnkbara styrhytter N.E.O.
KAPITEL 8
8.01 punkt 3 Forbud mot vissa flytande branslen N.E.O.
8.04 Motorernas avgasror N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet
8.05 punkt 13 Larmanordning for brinslenivin N.E.O.
8.08 punkt 2 Utrustning med linspumpar N.E.O.
8.08 punkterna 3 och 4 Lianspumparnas diameter och minimikapacitet N.E.O.
8.08 punkt 5 Sjdlvsugande lanspumpar N.E.O.
8.08 punkt 6 Utrustning med sugfilter N.E.O.
8.08 punkt 7 Automatiskt stingbar anordning for akterpiken N.E.O.
8.10 punkt 2 Buller fran farkoster N.E.O.
KAPITEL 9
9.01 punkt 2 Dokument om elektrisk utrustning N.E.O.
9.01 punkt 3 Installation av elektrisk utrustning N.E.O.
9.06 Hogsta tillitna spanning N.E.O.
9.10 Generatorer och motorer N.E.O.
9.11 punkt 2 Ackumulatorer N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-
skapscertifikatet efter den ... (****)
9.12 punkt 2 Brytare, skyddsanordningar N.E.O., senast vid utfirdandet eller fornyelsen av gemen-

*

(
(
(
(

) Tvé &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
*¥) Tre &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
*%) 13 3r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
#kxx) 23 3r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

skapscertifikatet efter den ... (****)
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Artikel och punkt Innehall Tidsfrist och kommentarer

9.14 punkt 3 Samtidig koppling av strommen N.E.O.

9.15 Kablar N.E.O.

9.16 punkt 3 Belysning i maskinrum N.E.O.

9.17 punkt 1 Kopplingstavlor for lanternor N.E.O.

9.17 punkt 2 Stromforsorjning till lanternor N.E.O.
KAPITEL 10

10.01 punkt 9 Ankarspel N.E.O.

10.04 punkt 1 Arbetsbatar enligt standard N.E.O.

10.05 punkt 1 Livbojar enligt standard N.E.O.

10.05 punkt 2 Riddningsvastar enligt standard N.E.O.
KAPITEL 11

11.11 punkt 2 Vinschars sakerhet N.E.O.
KAPITEL 12

12.02 punkt 13 Rorledningar for farliga gaser eller vitskor N.E.O.

Om det dr svart att praktiskt tillimpa foreskrifterna i detta kapitel efter det att Gvergdngsbestimmelserna upphort att
gilla, eller om tillimpningen av dessa medfér orimligt higa kostnader, kan undersékningsorganet medge undantag fran

Artikel 24a.04

Andra undantag

dessa foreskrifter pd rekommendation av kommittén. Dessa undantag skall anges i gemenskapscertifikatet.
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Tilligg I

Sikerhetsskyltning

Figur 1
Obehoriga dga ¢j tilltrade

Farg: rod|vit/svart

Figur 2
Oppen eld och rokning forbjuden

Farg: rod|vit[svart

Figur 3 Farg: rod|vit
Brandslickare

Figur 4 Farg: svart/gul
Fara

Figur 5 Farg: rod|vit
Brandslang

EHDSE®O®
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Figur 6 Farg: rod|vit
Andra  brandskyddsanordningar eller

brandskyddsutrustningar

Figur 7

Horselskydd maste anvindas

Farg: bld/vit

Figur 8
Forsta hjdlpen-lida

Fdrg: gron/vit

De symboler som anvinds far skilja sig nagot fran eller vara mer detaljerade dn symbolerna i detta tilligg, under forut-
sdttning att betydelsen inte dndras och att inga skillnader eller dndringar gor dem omojliga att forstd.
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Nr 1:
Nr 2:
Nr 3:

Nr 4:
Nr 5:
Nr 6:
Nr 7:
Nr 8:
Nr 9:

Nr 10:
Nr 11:
Nr 12:
Nr 13:
Nr 14:
Nr 15:
Nr 16:
Nr 17:

Tilligg 11

Administrativa anvisningar

Foreskrifter for forméga till undanmanéver och formdga att vanda.
Foreskrifter for hogsta hastighet, formaga att stoppa och att backa.

Foreskrifter for kopplingssystem och kopplingsanordningar for farkoster som skjutbogserar eller skjutbogseras i
en fast ssmmankoppling.

Mitning av buller.

Specialankare med minskad massa.

Vattentita sidoventilers styrka.

Foreskrifter for automatiska trycksatta vattensprinklersystem.
Utfirdande av fartygscertifikat.

Brinsletankar pé flytande farkoster.

Prdmars minsta skrovtjocklek.

Anordningar for uppsamling av spillolja.

Fartygs rorelse for egen maskin.

Lampligt brandlarmsystem.

Bevis pé olika fartygsdelars barighet, trim och stabilitet.
Utrustning for fartyg som skall framféras med en minimibesittning.
Elektriska kablar.

Sikt fran styrhytten.
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BILAGA III

OMRADEN FOR EVENTUELLA YTTERLIGARE TEKNISKA FORESKRIFTER FOR FARTYG SOM
TRAFIKERAR INRE VATTENVAGAR I ZONERNA 1 OCH 2

Alla ytterligare tekniska foreskrifter som antas av medlemsstaterna enligt artikel 5.1 i detta direktiv for fartyg som
trafikerar zonerna 1 och/eller 2 pd denna medlemsstats territorium skall begrinsas till f6ljande omréden:

1. Definitioner

— Nodvindiga for att forstd ytterligare foreskrifter
2. Stabilitet

— Forstarkt konstruktion

— Certifikat/intyg fran ett godként klassificeringssallskap
3. Flodningsavstind och fribord

— Fribord

— Flodningsavstand
4. Vattentithet i oppningar i skrovet och i 6verbyggnader

— Overbyggnader

— Dorrar

— Fonster och skylight

— Lastrumsluckor

— Andra 6ppningar (ventilationsrér, avgasror, osv)
5. Utrustning

— Ankare och ankarkittingar

— Lanternor

— Ljudsignaler

— Kompass

— Radar

— Sindar- och mottagaranldggningar

— Livrdddningsutrustning

— Tillgang till sjokort
6. Ytterligare foreskrifter for passagerarfartyg

— Stabilitet (vindstyrka, kriterier)

— Livrdddningsutrustning

— Fribord

— Flodningsavstand

— Sikt frén styrhytten
7. Konvojer och containertransport

— Koppling mellan skjutbogserare och laktare

— Stabilitet hos farkoster eller laktare som transporterar containrar
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BILAGA IV

OMRADEN FOR EVENTUELLA BEGRANSNINGAR AV DE TEKNISKA FORESKRIFTERNA FOR FARTYG
SOM TRAFIKERAR INRE VATTENVAGAR I ZONERNA 3 OCH 4

Alla begransningar av de tekniska foreskrifterna som medges av en medlemsstat enligt artikel 5.7 i detta direktiv for
fartyg som uteslutande trafikerar inre vattenvigar i zonerna 3 och 4 pa denna medlemsstats territorium skall endast
omfatta foljande omraden:

Zon 3

— Ankringsutrustning, inklusive ankarkdttingarnas lingd
— Hastighet (framét)

— Gemensamma livraddningsredskap

— 2-avdelningsstatus

— Sikt fran styrhytten

Zon 4

— Ankringsutrustning, inklusive ankarkdttingarnas lingd
— Hastighet (framét)

— Livrdddningsredskap

— 2-avdelningsstatus

— Sikt fran styrhytten

— Andra oberoende drivenhet
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BILAGA V

FORLAGA TILL GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR FARTYG I INLANDSSJOFART

Del I
FORLAGA TILL GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR FARTYG I INLANDSS]OFART

GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR FARTYG | INLANDSSJOFART

(Plats for statsvapen)

STATENS NAMN

CERTIFIKAT NR et e ettt ekttt bttt et et e e ettt et ekt e st e et et e e e ee e

Ot OO AU e

JOCLEL T Inspektionsorgan

Namnteckning

Anmaérkningar:
Farkosten far endast anvandas i trafik enligt detta certifikat om den ar i det skick som anges i certifikatet.
Efter ombyggnad eller stérre reparationer maste farkosten genomga sarskild inspektion innan nagon som helst ny resa foretas.

Farkostens &gare eller hans ombud skall underratta ett inspektionsorgan om eventuellt namnbyte eller byte av &gare,
ommatning, eller byte av officiellt nummer, registreringsnummer eller hemmahamn, och skall sédnda in inspektionscertifikatet fér
andring.
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Certifikatnr: .............. [[aE] ofo] A iol g -Tol fo = o USSP UUPPR

1. Farkostens namn: 2. Farkosttyp: 3. Officiellt nummer:

4. Agarens namn och adress:

5. Registreringsort och registreringsnummer: 6. Hemmahamn:

7. Byggnadsar: 8. Varv, namn och adress:

9. Detta certifikat ersatter certifikat nr
av inspektionsorganet i

10. Efter inspektion utférd den (*)

och efter uppvisande av ett certifikat utfardat den (*)

av det godkanda klassificeringssaéllskapet

har den farkost som omnamns i certifikatet godkénts for trafik

— pa gemenskapens vattenvagar i zonen/zonerna (*)

med storsta tillatna djupgaende och med nedan angiven utrustning.

11. Detta certifikat I6per ut den

* ANriNG(Ar) UNAEI NUMMET: ... e

Ao L=T TP

(%) et

Denna sida har bytts ut.

Ort OCh datUm: ..o

.. . Namnteckning

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... i i

12.

Certifikatnumret (1), det officiella numret (2), registreringsnumret (3) och matbrevsnumret (4) ar anbringade pa féljande platser
pa farkosten, markta pa angivet satt:

13.

Stérsta tillatna djupgéende anges pa bada sidorna av farkosten
—avitva .o lastmarken (*).

— av de 6versta amningsmarkena (*).

Tva amningar ar markerade (*).

De aktre lastmarkena fungerar som amningar och har fér andamalet férsetts med siffror som anger djupgéendet (*).

14. Utan att de begransningar (*) som anges i punkterna 15 och 52 paverkas ar farkosten lampad fér

1. att genom skjutbogsering framdriva en konvoj (*) 4.  attframdrivas i fast sidoformering (*)

1.1 ifast formering (*) 5.  att slapbogsera (*)

1.2 i sammankoppling som tillater kontrollerad rérelse (*) 5.1 farkoster som inte har eget framdrivningsmaskineri (*)

2. attframdrivas genom skjutbogsering (*) 5.2 motordrivna farkoster (*)

2.1 ifast formering (*) 5.3 endast motstroms (*)

2.2 itaten av en fast formering (*) 6.  att sldpbogseras (*)

2.3 i sammankoppling som tillater kontrollerad rérelse (*) 6.1 som motordriven farkost (*)

3. att framdriva en konvoj i fast sidoformering (*) 6.2 som farkost utan eget framdrivningsmaskineri (*)
() ANdringar UNAEI MUMMET: .......c..iveiiiiieeet et

LI AT T2 L] = O PSUPTPROPRTPRN
(F) e e

Denna sida har bytts ut.

Ort OCH atUM: ..o

. . Inspektionsorgan

Namnteckning

(*) Stryk det som ej &r tillampligt.




C 166E/180

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2006

Certifikatnr: ..............

Inspektionsorgan: ...................coee.

15. Tilldtna formeringar

1. Farkosten &r tillaten for framdrivning av féljande formeringar:

Begrénsningar till f6ljd av kapitlen 5 och 16

Ritning
av form- Matt, max Trafikriktning och lastningsgrad Del under vatten L
eringar . . 5 Anmaérkningar
m motstroms medstroms max. m
nr langd bredd lastat t tomt lastat t tomt motstroms | medstroms

-

Andra formeringar:

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

Teckenforklaring: Skjutbogserare Farkost med eget L&ktare
framdrivningsmaskineri
2. Kopplingar:
KopPliNGStYP: oo Antal kopplingar per sida: ...........ccooiiiiiiii
Antal kopplingskablar: ................cccoooiii Langd per kopplingskabel: ... m
Brottgrans per langskoppling: ............. kKN Antal kabelvarv: ..............cccooiiiii
Brottgréans per kopplingskabel: ................................... kN
(") ANdringar UNAEI MUMMET. .......c..iie it
LN N 1Yo L5 T USRS U SO URRRRPR
(*) Denna sida har bytts ut.
Ort 0Ch datuUm: ..o e
..“..m.“..m.“..m.“...”””IH.sbél.(.t.i.c;Hé.c;.réé.ﬁ ....................................
: Stampel
weett Lo HQ ......................................
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... i
16. Matbrev nr: ..o Inspektionsorgan: .............ccccceeiiiiiiii e Daterat: ...................
17 a. Hoégsta langd: m 18 a. Hégsta bredd: m 19. Stérsta djupgéende: m 20. Fribord: cm
17 b. Langd L: m 18 b. Bredd B: m
21. Dodvikt/Deplacement (*) 22. Antal passagerare: 23. Antal baddar for passagerare:
t/m® (*)
24, Antal vattentata avdelningar: 25. Antal lastrum: 26. Typ av lastluckor:
27. Antal huvudmaskiner fér framdrivning: | 28. Huvudmaskineriets totaleffekt: 29. Antal huvudpropellrar:
kw
30. Antal forliga ankarspel: 31. Antal aktre ankarspel:
varav ............. motordrivna varav ........... motordrivna
32. Antal bogserkrokar: 33. Antal bogservinschar:
Varav ..o motordrivna
34. Styrinréattning
Antal roderblad fér Huvudstyrningens manévreringssatt: — manuellt (*) — elektriskt/hydrauliskt (*)
huvudstyringen: — elektriskt (*) — hydrauliskt (*)
Annan utrustning: ja/nej (*) Typ:
Sidstyrning: Sidstyrningens mandvreringssatt: — manuellt (*) — elektriskt/hydrauliskt (*)
jainej (*) — elektriskt (*) — hydrauliskt (*)
Forlig styrinrattning: — forroder (*) — Fjarrstyrning: Fjarrinkoppling:
janej (*) — bogpropeller (*) janej (*) janej (*)
— annan utrustning (*)
35. Lanspumpningsutrustning
Total beraknad kapacitet:  Antal motordrivna lanspumpar: Genomstrémning: Antal handlanspumpar:
............................. I/min e M
(") Andringar UNGEer NUMMET. ..ot
N Y 1 L= T USRI
™ Denna sida har bytts ut.

Ort OCh datum: . e

e

(*) Stryk det som ej &r tillampligt.

Namnteckning
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIrgaN: .......ooiiiiiiiiii e

36. Antal tillslutningsanordningar enligt artikel 8.08.10 och 8.08.11 och deras lage

37. Ankare
Antal bogankare: Bogankarnas totala massa: Héackankarnas antal: Héackankarnas totala massa:
....................................................................... kg e KQ
38. Ankarkéttingar
Antal bogankarkéattingar: Varje kattings langd: Varje kattings brottgréans:
...................................................................... m ceereereeeeie . KN
Antal akterankarkattningar: | Varje kattings 1&angd: Varje kattings brottgrans:
...................................................................... m ceereereeeeieeeeee . KN
39. Fértdjningskablar
En forsta kabel med en langd pa ................ m och med en brottgrans pa ................... kN
En andra kabel med en langd pa .................. m och med en brottgréans pa ................... kN
En tredje kabel med en langd pa ................ m och med en brottgrans pa ................. kN
40. Bogserkablar
.......... medenlangd pa ................... moch med en brottgrans pa ................. kN
.......... med enlangd pa ...................... moch med en brottgrans pa .................... kN

41. Ljus- och ljudsignaler

Fartyget medfér lanternor, flaggor, klot och akustiska varningssystem fér férande av signalfigurer och fér avgivande av de
visuella och akustiska signaler som féreskrivs av fartygsmyndigheterna i medlemsstaterna, liksom nédljus, oberoende av
fartygets huvudstrémkrets, fér de ljus fér fartyg till ankars som féreskrivs av fartygsmyndigheterna i medlemsstaterna.

(*)  Andringar UNAEr NUMMET: ...ttt

(*) Denna sida har bytts ut.

Ort OCHh datUm ..o

~
.

PR
[9)]
=
o
3

S
@
LA

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

NN e L= T PO U PP UTRUUUUPPUPPPRN

Inspektionsorgan

Namnteckning
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Certifikat nr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... i i
42.  Annan utrustning
kastlina System fér réstkommunikation — kommunikationsradio (*)
landgang med racke — samtidig kommunikation/telefon (*)
— intern radiotelefon (*)
batshake Radiotelefonutrustning — né&t mellan fartyg
forsta hjalpen-lada — néat for trafikinformation

— né&t mellan fartyget och hamnmyndigheterna
kikare

anslag med instruktioner om raddning och
aterupplivning vid drunkningsolyckor

brandsakra behallare Kranar — enligt artikel 11.12.9 (*)
— andra kranar med en nyttig last pa upp till
2 000 kg(*)
trappal/lejdare for ombordstigning (*)
43.  Anordningar for Antal barbara brandslackare: Fast monterat (monterade) Nej Antal (*) ...............
brandbekampning: sprinklersystem):
.............................................. Annat (andra) fast monterat Nej  Antal (") oo
(monterade) brandbek&mpningssystem:
Antal brandpumpar: Antal vattenposter: Antal brandslangar:
Den motordrivna lanspumpen ersatter en brandpump Ja/Nej (*)

44, Livraddningsutrustning
Antal livbojar:

En raddningsvast fér samtliga personer som regelbundet befinner sig ombord.

Annan livraddningsutrustning Pa pasSagerarfartyg () ..o

En arbetsbat med en uppsattning aror, en fanglina, och ett 6skar (*)
Gemensam livraddningsutrustning pa passagerarfartyg (*) ...

45.  Sarskild iordningstéllining av styrhytten for radarnavigering utférd av en enda person:

Godkand for radarnavigering utférd av en enda person (*).

(*)  Andringar UNAer MUMMET: ...

N YOO S .

(*) Denna sida har bytts ut.

(@] foTel g I E=1 (F ]2 1 PR SURSTPRR
B ‘. Inspektionsorgan
a .
' Stampel !
. &
Tt Namnteckning

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... i i
46. Anvandningstyp som uppfyller féreskrifterna avseende besattningen i nationell respektive internationell ratt (**)

47.

Fartygets utrustning enligt artikel 23.09

Fartyget (foljer) (*) / (foljer inte) (*) artikel 23.09.1.1(*) / (artikel 23.09.1.2) (*)

Utrymme for att ange minimibeséttning enligt nationell
respektive internationell ratt (**)

Utrymme for att ange anvandningstyper enligt 46

48.

Utrymme for att ange minimibesattning for fartyg som inte omfattas av allménna féreskrifter om minimibesattning enligt nationella

respektive internationella regler (**)

Utrymme for att ange anvandningstyper (**)

"

)

ANArNGar UNAer NUMMET. ..o

NN e L= T OO USSP PPPPUT

Denna sida har bytts ut.

Ot OCN JatUM: ..o
:' '-_ Inspektionsorgan
' Stampel !
“ .,'
Namnteckning

(*) Stryk det som ej &r tillampligt.
(**) Medlemsstaterna kan vilja att tillimpa féreskrifter enligt nationell eller internationell rétt eller att inte ha nagra féreskrifter.
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... oo e
49. Forlangning/bekraftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)

Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... *).

Ett tillstdnd dateratden ... utfardat av det godkénda klassificeringsséllskapet
har dverlamnats till inspektionsorganet (*).

Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P& grundval av denna inspektion/detta tillstand — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid

A Il Lo e

Namnteckning

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

49.

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

Forldngning/bekriftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)
Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... ).

Ett tillstdnd dateratden ... utfardat av det godkanda klassificeringsséllskapet

har dverlamnats till inspektionsorganet (*).
Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P& grundval av denna inspektion/detta tillstand — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid

6= 21 {1 RN

Namnteckning

49.

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

Forldngning/bekriftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)
Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... *)-
Ett tillstdnd daterat den utfardat av det godkéanda klassificeringsséallskapet

har dverlamnats till inspektionsorganet (*).
Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P4 grundval av denna inspektion/detta tillstdnd — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid
6= 21 {1 RN

Namnteckning
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... oo e
49. Forlangning/bekraftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)

Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... *).

Ett tillstdnd dateratden ... utfardat av det godkénda klassificeringsséllskapet
har dverlamnats till inspektionsorganet (*).

Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P& grundval av denna inspektion/detta tillstand — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid

A Il Lo e

Namnteckning

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

49.

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

Forldngning/bekriftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)
Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... ).

Ett tillstdnd dateratden ... utfardat av det godkanda klassificeringsséllskapet

har dverlamnats till inspektionsorganet (*).
Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P& grundval av denna inspektion/detta tillstand — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid

6= 21 {1 RN

Namnteckning

49.

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.

Forldngning/bekriftelse (*) av certifikatets giltighet (*) Periodisk/speciell (*) inspektion (*)
Inspektionsorganet inspekterade fartygetden ... *)-
Ett tillstdnd daterat den utfardat av det godkéanda klassificeringsséallskapet

har dverlamnats till inspektionsorganet (*).
Anledningen till denna inspektion/detta tillstand (*) var féljande:

P4 grundval av denna inspektion/detta tillstdnd — (*) bekraftas/forlangs (*) certifikatets giltighetstid
6= 21 {1 RN

Namnteckning
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Certifikat nr: ................. L4 o= o] 1T o F- T o PSPPI

50.

Intyg fér anlaggning(ar) for flytande gas
Anlaggningen/anlaggningarna for flytande gas ombord (*)
— har inspekterats av behorig HANSIEMAN () ... e e

— har pa grundval av rapporten fran ......................ccoeee

Anlaggningen/anlaggningarna omfattar féljande gasdrivna apparater:

Anlaggning Serienummer Modell Marke Typ Placering

Behdrig tjansteman (*) Inspektionsorgan

:' Stampel ': Namnteckning

.
S

(*)  ANdringar UNAer NUMMEE: .......ovioe oo

N N 1o L5 T PO RS U SRS PPRURPRRRNY

(*) Denna sida har bytts ut.
Ot OCH JAtUM ..ttt

* -
B .
Inspektionsorgan

Namnteckning

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ... i

Forldngning av giltighetstiden for intyg for anlaggning(ar) fér flytande gas

51.
Giltighetstiden for intyget fér anlaggning(ar) fér flytande gas
AV BN oo arforlangd fram till ...
— efter periodisk inspektion av behdrig ANSIEMAN (¥) ... e
— P& GruNdval @V rapPOIt FTAN (¥)... ..o oo
................................................................................ BN L
(Ort och datum)
. . ....\ Inspektlonsorgan ....................................
:' Stampel E ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
'-‘ N Namnteckning
51. Forlangning av giltighetstiden for intyg for anldggning(ar) foér flytande gas
Giltighetstiden for intyget for anlaggning(ar) fér flytande gas
AV QBN arforlangd fram till ..o
— efter periodisk inspektion av behdrig ANSIEMAN (¥) .....oooi i e
— P& Grundval @V rapPOrt TN (¥)... ..o oo
................................................................................ BN
(Ort och datum)
. . ....“ Inspektlonsorgan ....................................
:' Stampel ; ................................................................................................
5 . Namnteckning
51. Férlangning av giltighetstiden fér intyg fér anlaggning(ar) fér flytande gas
Giltighetstiden for intyget for anlaggning(ar) fér flytande gas
AV AN oo arforlangd fram till ...
— efter periodisk inspektion av behdrig ANSIEMAN () .....ooooiiii e
— PA GrUNAVAl AV FAPPOIME TTAN (F)....eeee ettt
................................................................................ BN e
(Ort och datum)
. ‘_......“ Inspektlonsorgan ....................................
:' Stampel ................................................................................................
'.‘ N Namnteckning
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Certifikatnr: .............. INSPEKLIONSOIGAN: ...

(*) Denna sida har bytts ut.

.
l' .t
" .
- .
. »
B v
. Stampel !
. .
\J .
Ad L4
. K
Q. ‘¢'

(*) Stryk det som ej &r tillampligt.

(*)  Andringar UNder NUMMEE: ...

N N0 L=T T OO PT OO UUPPPPUPRRRRRRINt

Inspektionsorgan

Forts. sid. (*)
Slut pa inspektionscertifikatet (*)
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Del IT
FORLAGA TILL KOMPLETTERANDE GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR INLANDSSJOFART
Bilaga till inspektionscertifikat for Rhen med NUMMEr: ... Sida 1
KOMPLETTERANDE GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR INLANDSSJOFART
(Plats for statsvapen)
STATENS NAMN
Den myndighets namn och adress som ar behdrig att utfarda det kompletterande certifikatet

1. =T 0o [=Y S 0= 1] o SRS RUURRP
2. (@ 3iTel =T | e T30 T OSSPSR
3. RegiStreringSOrt OCH -MUMMIET: ... ettt
4. Registreringsland 0ch hemmanamn: (1) ... et
5. Pa grundval av inspektionscertifikatet for Rhen med NUMMET ..o

AV AN L cgiltigt tillochmed den ...l och
6. P& grundval av iNSPEKLIONEN @V ...........coiiii oo e

.......................................................................................... BN e
7. har det ovannamnda fartyget godkants for trafik pa de inre vattenvagarna i

ZON(EINA) ..o i Europeiska gemenskapen.
8. Detta kompletterande certifikat [OPer Ut A N ....... ..o et
9. Utfardat i ... BN e
10.

................................................................................... BN o
©n) (Datum)

"’ ..‘
: “ ........................................................................
Stampel E Den behériga myndigheten
. ,'

* ’,'

Namnteckning

(") stryk det som ej ar tillampligt.
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Sida 2 Bilaga till inspektionscertifikatet for Rhen med NUMMEr ...
11. Zon och/eller vattenvagar (')
4 3 2 1
Fribord med stangt
(cm) lastrum
med 6ppet
lastrum
12.  Avvikelser fran inspektionscertifikatet for RNEN Med NUMMET ...
13.  Anmarkningarna i inspektionscertifikatet fér Rhen avseende antalet besattningsmedlemmar ar inte tillampliga.
14. P& grundval av inspektionscertifikatet for Rhen med NUMMET ... ...
AV AEN L. ,giltigttilloch med den ... och
P& grundval @V INSPEKLIONEN @V ...t
............................................................. den

................................................................................ ABM e
(ort) (Datum)
R bé;{'5;;&;6&5;;'5&'9};&{5'5&;5 .......................
:. Stéampel ;

Namnteckning

(") stryk det som ej &r tillampligt.
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Del III
FORLAGA TILL TILLFALLIGT GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR INLANDSSJOFART

Tillfalligt gemenskapscertifikat (*) / Tillfalligt intyg om godkannande (*) Nr s
1. Farkostens namn: 2. Farkosttyp: 3. Officiellt nummer:
4. Agarens namn och adress:
5. LANGd L/LWL (*) oeeeeeeeee e Antal passSagerare: ..........cccccccviiiiiiiiii e
Antal baddar (*) ..o
6. Utrymme fOr Uppgifter Om DeSatNINGEN: ... e e ettt ettt et et e et et ettt e e
6.1  Anvandningstyp som uppfyller féreskrifterna enligt nationell respektive internationell ratt (**)
6.2 Farkostens utrustning enligt artikel 23.09
Farkosten (féljer) (*) / (féljer inte) (*) artikel 23.09.1.1 (*) / (artikel 23.09.1.2) (*)
Utrymme for att ange minimibesattning enligt Utrymme for att ange anvandningstyper enligt 6.1
féreskrifterna i nationell respektive internationell ratt (**)
6.3.  Utrymme for att ange minimibesattning for fartyg som inte omfattas av allmanna foreskrifter om minimibeséttning enligt nationell
reSPEKLiVE INTEIMAtIONEIl ALt () ... e
7. Anlaggningen/anlaggningarna fér flytande gas ombord
Tillstandet QAIE FramM till ... e
8. Sarskilda villkor:
9. Transport av farligt gods, se sarskild ruta (*)
10. Giltighet
Provisoriskt certifikat (*) / provisoriskt intyg om godkénnande (*) giltigt till och med ...............ccoc i
for trafik (*) / fér en resa (*) (Datum)
Den ovanndamnda farkosten har konstaterats vara lampad for trafik
— pa gemenskapens vattenvagar i ZONEN/ZONEINA (*) .iccuiicirisrrisnrisnisssissssssssssssssssessassssssssnssssssssssasssssssassssnsssnsssssessnsassnssssnnssas
pa vattenvégar i zonen/zonerna (*)
i (medlemsstaternas namn (*)): .....
L L0 3 o
— pa foljande vattenvagar i (medlemsstatens NAMN (*)) ..ociecceeiceriimiisriserssee e s esssessar s s e s ssmesssn e e sssessas e sansssnessnesannessnsensnnessnnssen
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A et e e ettt ettt e e ee eeee et et
©rt) (Datum) (©ort) (Datum)

PO Namnteckning JETT T Namnteckning
o* N o? ..
* - * .

. . * .
. . . .
L] . . .
y Stampel ! . Stampel !
. » . ]
. a * U
A L4 A L4

. . Ad .

‘. G.‘ ‘.... -.‘.'

(*) Stryk det som ej ar tillampligt.
(**) Medlemsstaterna kan vilja att tillampa féreskrifter enligt nationell eller internationell rétt eller att inte ha négra féreskrifter.

9. Transport av farligt gods
(Uppge om fartyget uppfyller foreskrifterna enligt nationell och internationell rétt, om sadana finns.)
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BILAGA VI

FORLAGA TILL REGISTER OVER GEMENSKAPSCERTIFIKAT FOR INLANDSSJOFART
Behorig myndighet/inspektionsorgan: ..............cccccooiiiiiiiiii e

Register dver gemenskapscertifikat for inlandssjofart

Ar e,



C 166E/195

Europeiska unionens officiella tidning

SV

18.7.2006

dAisbAuey

IN

HO

uooalIa

uwepn

JoysiBaisbAue

aleby

Jawwinu ejjaoyjo syebAuey

uweu sjebAuey

peugiy

beq

IN

yejolsspuelul

10} 1Y Ipsosdeysuswan

(epistaisuen)




18.7.2006

‘Joluswaoe|dap Jojje uaPIApop seneysddn seuyes Asiqlew wo ()

Europeiska unionens officiella tidning

wniep
uel w ayJewle
pa Yoo 1 1616 pesolsSpUElU! 19181180 AR Buus|inuue Yoo AT} M eWieN SIOAIGIEIN
Jebuiwigwue eBUAQ 101 1BY11L8oSdBNS U WS : apuebelipeyeq| ‘Jauonyadsul epsIes
o4 e A © J19]19 epuelaps|dwoy wo Jebuluosiuy
BeAuajea aiul ed exoens (,) Wawaor|dap Jajje Aalqiew iBijus MIAPOQ

Ne)
>N
—
—
23]
=)
=)
—
)

(epissebou)




18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/197

BILAGA VII

KLASSIFICERINGSSALLSKAP

INNEHALLSFORTECKNING

Del I: Kriterier for godkdnnande av klassificeringssallskap

Del II: Forfarande for godkdnnande av klassificeringssillskap

Del III: Forteckning 6ver godkanda klassificeringssallskap
Del I

Kriterier for godkinnande av klassificeringssillskap

Klassificeringssillskap som ansoker om godkdnnande i enlighet med artikel 10 i detta direktiv skall uppfylla foljande
kriterier:

1.

10.

11.

Klassificeringssillskapet skall kunna dokumentera en omfattande erfarenhet av att bedoma konstruktion och
byggande av fartyg for inlandssjofart, inbegripet fartyg for transport av farligt gods. Klassificeringssillskapet skall ha
uttommande regler och foreskrifter for konstruktion, byggande och periodisk besiktning av fartyg for inlandssjofart,
inbegripet fartyg for transport av farligt gods, som skall vara offentliggjorda atminstone pa engelska, franska, neder-
landska eller tyska och som kontinuerligt skall uppdateras och forbattras genom forsknings- och utvecklingspro-
gram. Reglerna fir inte strida mot gillande bestimmelser i gemenskapsritten eller mot gillande internationella
avtal.

Klassificeringssillskapet skall offentliggora sitt fartygsregister rligen.

Klassificeringssallskapet skall inte vara styrt av redare eller varv eller av andra som har kommersiella intressen i
konstruktion, byggnad, utrustning, reparation, drift, eller forsikring av fartyg. Klassificeringssallskapet skall inte vara
beroende av ett enda kommersiellt foretag for sin inkomst.

Klassificeringssallskapet skall ha sitt huvudkontor, eller en filial med befogenhet att fatta beslut och vidta tgirder
inom alla omraden som den ansvarar for enligt bestimmelserna for inlandssjofart, i nigon av EU:s medlemsstater.

Klassificeringssallskapet och dess experter skall ha ett gott rykte inom inlandsjofartsbranschen. Experterna skall
kunna styrka sin yrkeskompetens. De skall agera pa klassificeringssillskapets ansvar.

Klassificeringssallskapet skall ha en stor personal for tekniska frdgor, ledning, stédjande uppgifter, tillsyn och forsk-
ning, som skall std i proportion till arbetsuppgifterna och till antalet klassade fartyg och som skall dvervaka utveck-
lingen av organisationens kapacitet samt utarbeta och uppritthélla regler och foreskrifter. Klassificeringssillskapet
skall ha inspektorer i dtminstone en medlemsstat.

Klassificeringssillskapet skall styras av etiska regler.

Klassificeringssillskapet skall forvaltas och administreras pd ett sddant sdtt att sekretessen garanteras for den infor-
mation som en medlemsstat begar.

Klassificeringssillskapet skall vara berett att limna relevant information till en medlemsstat.

Klassificeringssallskapets ledning skall ha faststillt och dokumenterat sin policy och sina mél och dtaganden nir det
giller kvalitet och skall ha sakerstillt att alla nivder inom klassificeringssallskapet forstdr, genomfor och uppratthaller
denna policy.

Klassificeringssillskapet skall ha utvecklat, genomfort och uppritthéllit ett effektivt internt system for kvalitetskont-
roll som grundar sig pa tillimpliga delar av internationellt godkinda kvalitetsstandarder och uppfyller CEN-standar-
derna 45004 (inspektionsorgan) och 29001, si som de tolkas i "Quality System Certification Scheme Requirements”
(IACS). Systemen for kvalitetskontroll skall certifieras av ett oberoende kontrollorgan som har erkints av forvalt-
ningen i den stat dir Klassificeringssillskapet har sitt huvudkontor eller sin filial enligt punkt 4, och som bland annat
skall sakerstilla att

a) klassificeringssillskapets regler och foreskrifter faststills och uppritthalls pé ett systematiske sitt,

b) klassificeringssillskapets regler och foreskrifter foljs,

¢) kraven ir uppfyllda for det lagstadgade arbete som klassificeringssillskapet har befogenhet att utfora,

d) ansvarsomraden, befogenheter och inbérdes forhallande faststills och dokumenteras for de anstillda vars arbete
paverkar kvaliteten pé klassificeringssillskapets tjinster,

e) allt arbete utfors under kontrollerade forhallanden,
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f) det finns ett kontrollsystem for vervakning av de handlingar och det arbete som utfors av inspektorer och
teknisk och administrativ personal som ir direkt anstéllda av klassificeringssillskapet,

g) foreskrifterna for viktigt lagstadgat arbete som klassificeringssillskapet har tillstdnd att utfora endast genomfors
eller direkt overvakas av sallskapets sirskilda inspektorer eller genom sirskilda inspektorer vid andra godkinda
klassificeringssillskap,

h) det infors ett system for fortbildning av inspektorer och stindig uppdatering av inspektorernas kunskaper,

i) det fors register som visar att de foreskrivna standarderna uppnatts inom de olika omréden ddr tjanster utfors
samt att kvalitetssystemet fungerar effektivt, och

j) det finns ett 6vergripande system for planerad och dokumenterad internrevision av den kvalitetsrelaterade verk-
samheten pa alla platser ddr den forekommer.

12. Kvalitetssystemet skall certifieras av ett oberoende revisionsorgan som erkints av forvaltningen i den stat dér klassifi-
ceringssillskapet har sitt huvudkontor eller filial enligt punkt 4.

13. Klassificeringssallskapet skall forbinda sig att anpassa sina foreskrifter till Europeiska unionens riktlinjer och att i
god tid ge kommittén all relevant information.

14. Klassificeringssallskapet skall forbinda sig att regelbundet samrdda med de redan godkinda klassificeringssallskapen
for att garantera att klassificeringssdllskapens tekniska standarder och genomforandet av dessa ar likvardiga, och bor
tillita foretradare for en medlemsstat och andra berérda parter att delta i utarbetandet av sillskapets regler och/eller
foreskrifter.

Del I
Forfarande for godkinnande av klassificeringssillskap

Ett beslut om att godkdnna ett klassificeringssallskap enligt artikel 10 i detta direktiv skall fattas av kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 19.2 i detta direktiv. Dessutom skall foljande forfarande tillimpas:

1. En ansokan om godkdnnande skall limnas till kommissionen av foretrddarna for den stat dar klassificeringssillskapet
har sitt huvudkontor eller en filial med befogenhet att fatta beslut och vidta dtgarder pa alla omrdden som den
ansvarar for enligt bestimmelserna for fartyg i inlandssjofart. Dessutom skall foretrddarna for denna stat 6versinda all
information och dokumentation som behdvs for att kontrollera att kriterierna for godkdnnande ar uppfyllda.

2. Varje kommittémedlem kan begira att det berorda klassificeringssillskapet hors eller att ytterligare information
limnas.

3. Godkadnnanden skall terkallas pd liknande sitt. Varje kommittémedlem kan begira att ett godkdnnande aterkallas.
Foretradarna for den stat som begir att godkinnandet skall dterkallas skall limna information och dokumentation till
stod for sin begdran.

4. Niar kommissionen fattar sina beslut skall den beakta beslut som fattats av Centralkommissionen for sjofarten pa
Rhen betriffande godkdnnandet av det berorda klassificeringssallskapet. Innan kommissionen godkinner ett klassifice-
ringssillskap som inte godkints av Centralkommissionen for sjofarten pa Rhen skall den samrdda med Centralkom-
missionens sekretariat.

5. Efter varje beslut om godkidnnande av ett klassificeringssillskap eller dterkallande av ett godkdnnande skall forteck-
ningen 6ver godkinda sillskap dndras.

6. Kommissionen skall underritta det berorda klassificeringssillskapet om kommissionens beslut.

Del IIT
Forteckning 6ver godkinda klassificeringssillskap

Pa grundval av kriterierna i del I och del II har for nirvarande féljande klassificeringssallskap godkants enligt artikel 10 i
detta direktiv:

1. Bureau Veritas
2. Germanischer Lloyd
3. Lloyd’s Register of Shipping

Klassificeringssallskap som erkints och godkants av en medlemsstat enligt radets direktiv 94/57/EG av den 22 november
1994 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed (') skall tills de har godkénts enligt del I och del 1I for
ndrvarande godkinnas enligt artikel 10 i det hér direktivet endast for fartyg som uteslutande trafikerar vattenvigar i
denna medlemsstat.

(') EGT L 319, 12.12.1994, s. 20. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324,
29.11.2002, s. 53).
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BILAGA VIII

FORFARANDEREGLER FOR GENOMFORANDE AV INSPEKTIONER

Artikel 1

Om myndigheterna vid inspektion finner att det certifikat som finns ombord dr ogiltigt eller att fartyget inte uppfyller
foreskrifterna i certifikatet, men att ogiltigheten eller det faktum att foreskrifterna inte ar uppfyllda inte utgér ndgon
uppenbar fara, skall fartygets dgare eller dennes ombud vidta alla nodvindiga dtgarder for att rdda bot pa situationen.
Den myndighet som utfirdade certifikatet eller som senast fornyade det skall underrittas inom sju dagar.

Artikel 2

Om myndigheterna, dd de utfor den inspektion som avses i artikel 1, finner att certifikatet inte finns ombord eller att
fartyget utgor en uppenbar fara, far de stoppa fartygets vidare resa till dess att nodvindiga dtgarder vidtagits for att rada
bot pé situationen.

De fér ocksd foreskriva atgirder som gor att fartyget, eventuellt efter avslutad transport, utan fara kan framforas till en
plats ddr det antingen kan inspekteras eller repareras om det ar lampligt. Den myndighet som utfirdade eller senast
fornyade certifikatet skall underrittas inom sju dagar.

Artikel 3

En medlemsstat som hindrat ett fartyg fran att fortsitta sin resa, eller som underrittat dess dgare om sin avsikt att gora
detta om de brister som konstaterats inte avhjilpts, skall inom sju dagar underritta den myndighet i en medlemsstat
som utfirdat eller senast fornyat certifikatet om det beslut den fattat eller avser att fatta.

Artikel 4

[ varje beslut om att avbryta ett fartygs resa som fattats med stod av regler som antagits for att genomfora detta direktiv
skall skalen till beslutet noggrant anges. Beslutet skall utan dr6jsmél anmalas till den berorda parten, som samtidigt skall
underrittas om mojligheterna att overklaga enligt gillande lagstiftning i medlemsstaterna, samt om tidsfristerna for detta.
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BILAGA IX
FORESKRIFTER OM SIGNALLJUS, RADARINSTALLATIONER OCH GIRHASTIGHETSINDIKATORER
INNEHALLSFORTECKNING

Del I: Foreskrifter om lanternors firg och ljusstyrka och om godkidnnande av signallanternor for
fartyg i inlandssjofart

Del II: Foreskrifter om provningsforhallanden och godkdnnandevillkor for signallanternor for
fartyg i inlandssjofart

Del III: Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for radaranliggningar som anvinds av
fartyg i inlandssjofart

Del 1V: Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for girhastighetsindikatorer for fartyg i
inlandssjofart

Del V: Foreskrifter for installation och funktionsprovning av radaranlidggningar och girhastighets-
indikatorer for fartyg i inlandssjofart

Del VI: Forlaga till forteckning Gver provningsinstitut, godkdnd utrustning och godkénda installa-

tionsforetag

DEL I

FORESKRIFTER OM LANTERNORS FARG OCH LJUSSTYRKA OCH OM GODKANNANDE AV SIGNALLAN-

Kapitel 1
Artikel 1.01
1.02
1.03
1.04
1.05
1.06
Kapitel 2
Artikel 2.01
2.02
2.03
Kapitel 3
Artikel 3.01
Kapitel 4
Artikel 4.01
4.02
4.03
4.04
4.05

Tilldgg

Definitioner

TERNOR FOR FARTYG I INLANDSSJOFART

INNEHALLSFORTECKNING

Signallanternor

Signalljus

Ljuskallor

Optiska enheter

Filter

Forhéllande mellan 1, I och t

Foreskrifter for signalljus

Signalljusens firg

Signalljusens ljusstyrka och rackvidd

Spridning av signalljusens ljusstyrka

Foreskrifter for signallanternor

Tekniska foreskrifter

Provning, godkinnande och mirkning

Typprovning

Provningsforfarande

Intyg om godkdnnande

Kontrollprovning

Mirkning

Forlaga till intyg om godkdnnande av signallanternor for fartyg i inlandssjofart
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KAPITEL 1

DEFINITIONER

Artikel 1.01
Signallanternor

1. Med lanterna avses en anordning for att sprida ljuset fran en artificiell ljuskalla, inbegripet de komponenter som
behovs for att filtrera, bryta eller reflektera ljuset och for att fésta eller driva ljuskallan.

2. Lanternor for signalering pa fartyg kallas signallanternor.

Artikel 1.02
Signalljus
1. Med signalljus avses de ljussignaler som utstrélas av signallanternor.

2. Med toppljus avses ett vitt ljus som ér synligt ver en horisontvinkel pd 225° och som avger ett jamnt, kontinuerligt
ljussken som stracker sig 112° 30’ pd varje sida, dvs. frdn foren till 22° 30" akter om tvirs.

3. Med sidoljus avses ett gront ljus pa styrbords sida och ett rétt ljus pa babords sida, vilka bada skall vara synliga 6ver
en horisontvinkel pd 112° 30" och avge ett jamnt, kontinuerligt ljussken, dvs. frén foren till 22° 30" akter om tvérs.

4. Med akterljus avses ett vitt ljus som ér synligt 6ver en horisontvinkel pd 135° och som avger ett jamnt, kontinuerligt
ljussken som stracker sig 67° 30’ pd vardera sidan fran aktern.

5. Med gult akterljus avses ett gult ljus som ar synligt 6ver en horisontvinkel pd 135° och som avger ett jamnt, kontinuer-
ligt ljussken som stricker sig 67° 30’ pa vardera sidan frdn aktern.

6. Med ett ljus synligt frdn alla sidor avses ett ljus som dr synligt 6ver en horisontvinkel pd 360° och avger ett jimnt,
kontinuerligt [jussken.

7. a) Med blinkande ljus avses ett ljus med en frekvens pa 40-60 ljusperioder per minut.
b) Med snabbt blinkande ljus avses ett ljus med en frekvens pd 100-120 ljusperioder per minut.
Ett blinkande ljus dr ett serie regelbundna ljusperioder per tidsenhet.
8. Signalljusen klassificeras enligt sin ljusstyrka som
— vanligt ljus,
— Kklart ljus,

— starkt ljus.

Artikel 1.03
Ljuskillor

Med ljuskllor avses elektriska eller icke-elektriska anordningar med syfte att alstra ljusfloden i signallanternor.

Artikel 1.04
Optiska enheter

1. Med optisk enhet avses en anordning bestdende av brytande, reflekterande eller brytande och reflekterande kompo-
nenter inklusive héllare for dessa. Dessa komponenter leder ljusstrdlarna fran en ljuskilla i nya, bestimda riktningar.

2. Med genomfargad optisk enhet avses en optisk enhet som forandrar det genomsldppta ljusets farg och styrka.

3. Med neutral optisk enhet avses en optisk enhet som férandrar det genomslappta ljusets styrka.

Artikel 1.05
Filter

1. Med fargfilter avses ett selektivt filter som dndrar det genomsldppta ljusets firg och styrka.

2. Med neutralfilter avses ett icke-selektivt filter som dndrar det genomslappta ljusets styrka.
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Artikel 1.06
Forhdllande mellan I, I; och t

I, dr den fotometriska ljusstyrkan i candela (cd) hos elektriskt ljus vid normal spinning.
I, dr driftsljusstyrkan i candela (cd).

t dr rickvidden i kilometer (km).

Med hinsyn till exempelvis ljuskillans dldrande, nedsmutsningsgraden av den optiska enheten och spinningssvingningar
i elndtet ombord antas I, vara 25 % mindre dn I,

Foljaktligen dr

I,= 075,
Forhallandet mellan I och signalljusens t ges av ekvationen

= 02-22-q

Den atmosfariska transmissionsfaktorn q antas ha virdet 0,76, vilket motsvarar en meteorologisk sikt pa 14,3 km.

KAPITEL 2

FORESKRIFTER FOR SIGNALLJUS

Artikel 2.01
Signalljusens firg
1. For signalljusen skall ett signalsystem anviandas som bestdr av foljande firger:
— vitt,
— rott,
— gront,
— gult,
— blatt.

Systemet skall Gverensstimma med Internationella belysningskommissionens rekommendationer i IEC-publikation nr
2.2 (TC-1.6) 1975 "Colours for Signal Lights”.

Firgerna giller de ljusfloden som signallanternorna avger.

2. Granserna mellan firgomrddena skall faststillas med hjalp av koordinaterna for skirningspunkterna i firgdiagrammet
i IEC-publikation nr 2.2 (TC-1.6) 1975 (se firgdiagrammet) enligt tabellen nedan.

Signalljusets firg Skdrningspunkternas koordinater

X 0,310 0,443 0,500 0,500 0,453 0,310

vitt y 0,283 0,382 0,382 0,440 0,440 0,348
X 0,690 0,710 0,680 0,660
rott y 0,290 0,290 0,320 0,320
X 0,009 0,284 0,207 0,013
gront y 0,720 0,520 0,397 0,494
X 0,612 0,618 0,575 0,575
gult y 0,382 0,382 0,425 0,406
X 0,136 0,218 0,185 0,102
blétt y 0,040 0,142 0,175 0,105
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Fargdiagram enligt IEC

ddr 2 930 K motsvarar ljuset fran en lufttom glédlampa

2 848 K motsvarar ljuset fran en gasfylld glodlampa
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Artikel 2.02

Signalljusens ljusstyrka och rickvidd

[ tabellen nedan anges de tilldtna grinsvirdena for 1, I, och t (anvindning under dag och natt) for de olika signalljusen.
De angivna virdena giller ljusflodet fran signallanternorna.

I, och I, anges i cd och t i km.
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Grinsvirden
Signalljusets firg
Typ av signalljus vitt gront[rott gult blatt
min. max. min. max. min. max. min. max.
10 2.7 10.0 1.2 4.7 1.1 3.2 0.9 2.7
vanligt IB 2.0 7.5 0.9 3.5 0.8 2.4 0.7 2.0
t 2.3 3.7 1.7 2.8 1.6 2.5 1.5 2.3
10 12.0 33.0 6.7 27.0 4.8 20.0 6.7 27.0
klart 1B 9.0 25.0 5.0 20.0 3.6 15.0 5.0 20.0
t 3.9 5.3 3.2 5.0 2.9 4.6 3.2 5.0
10 47.0 133.0 - - 47.0 133.0 - -
starkt IB 35.0 100.0 - - 35.0 100.0 - -
t 5.9 8.0 - - 5.9 8.0 - -

For anvandning av gult blinkande ljus under dagen géller dock en minsta ljusstyrka I, pa 900 cd.

Artikel 2.03
Spridning av signalljusens ljusstyrka

1. Horisontal spridning av ljusstyrkan

1.1 De ljusstyrkor som anges i artikel 2.02 skall gilla i alla riktningar i horisontalplanet genom den optiska enhetens
brannpunkt eller ljusets mittpunkt hos en korrekt justerad ljuskilla i en vertikalt installerad signallanterna.

1.2 For toppljus, akterljus och sidoljus skall de foreskrivna ljusstyrkorna uppritthéllas 6ver en horisontvinkel inom den
foreskrivna sektorn som stricker sig till minst 5° frdn granslinjerna.

Fran och med 5° innanfér den féreskrivna sektorns granslinjer far ljusstyrkan avta med 50 %. Direfter skall den
gradvis avta sa att endast ett forsumbart ljus forekommer frdn och med 5° utanfor sektorns granslinjer.

1.3 I riktning rakt framdt skall sidoljusen ha den foreskrivna ljusstyrkan. I omrddet mellan 1° och 3° utanfor den fore-
skrivna sektorns granslinjer skall ljusstyrkan avta till nistan noll.

1.4 Hos tva- eller trefirgade lanternor skall spridningen av ljusstyrkan vara sd jamn att den minsta foreskrivna ljus-
styrkan uppnds samtidigt som den storsta tilldtna ljusstyrkan inte overskrids inom ett omrade pd 3° pd bada sidor
om de foreskrivna granslinjerna.

1.5 T horisontalplanet skall lanternornas ljusstyrka vara sd jamnt spridd over hela sektorn att skillnaden mellan det
minsta och det hogsta vardet for den fotometriska ljusstyrkan uppgar till hogst faktor 1,5.

2. Vertikal spridning av ljusstyrkan

Vid lutning av signallampan med +5° i forhallande till horisontlinjen skall ljusstyrkan uppga till minst 80 % och vid
lutning med +7,5° till minst 60 % av ljusstyrkan vid en lutning pd 0°. Ljusstyrkan far dock vara hogst 1,2 génger
den som rader vid en lutning pd 0°.



18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/205

KAPITEL 3

FORESKRIFTER FOR SIGNALLANTERNOR

Artikel 3.01
Tekniska foreskrifter

1. Signallanternor och ljuskéllor skall vara av sddan konstruktion och sddant material att deras sakerhet och hallbarhet
garanteras.

2. Komponenterna i lanternorna (t.ex. stag) far inte negativt paverka ljusets styrka, firg, eller spridning.
3. Det skall vara enkelt att montera signallanternorna ombord i korrekt lage.

4. Det skall vara enkelt att byta ljuskallan.

KAPITEL 4

PROVNING, GODKANNANDE OCH MARKNING

Artikel 4.01
Typprovning
Det skall genom typprovning enligt "Provningsforhdllanden och godkannandevillkor for signallanternor i inlandssjofart”
faststillas om signallanternorna och deras ljuskallor uppfyller dessa foreskrifter.
Artikel 4.02
Provningsférfarande

1. En ansokan om typprovning skall limnas till den behoriga provningsmyndigheten tillsammans med minst tvd exem-
plar av ritningarna och typmodellerna samt de ljuskillor som behovs.

2. Om typprovningen inte leder till ndgra anmarkningar, terfdr sokanden det ena exemplaret av de inlimnade ritning-
arna, med en anteckning om godkdnnande, samt en av de godkinda typmodellerna. Provningsmyndigheten skall
behalla de andra exemplaren.

3. Tillverkaren skall for provningsmyndigheten forsikra att den serietillverkade lanternan till alla delar Gverensstimmer
med typmodellen.
Artikel 4.03
Intyg om godkinnande

1. Om typprovningen visar att dessa foreskrifter dr uppfyllda, skall den ifrdgavarande typen av signallanterna godkannas
och sokanden erhélla ett intyg om godkdnnande enligt forlagan i tilligget med mirkning enligt artikel 4.05.

2. Innehavaren av intyget om godkannande
— skall ha ratt att mirka komponenterna enligt artikel 4.05,

— fér endast tillverka kopior enligt de av provningsmyndigheten godkinda ritningarna och enligt den teknik som
anvints for de provade typmodellerna, och

— far avvika frn de godkinda ritningarna och typmodellerna endast med provningsmyndighetens godkinnande.
Denna myndighet skall dven besluta om det endast behovs en komplettering av intyget om godkidnnande eller om
en ny ansokan om provning for godkinnande krévs.

Artikel 4.04
Kontrollprovning

1. Provningsmyndigheten skall ha befogenhet att ta provexemplar av signallanternor ur tillverkningsserien f6r kontroll-
provning.

2. Om allvarliga brister framkommer vid kontrollprovningen kan godkinnandet éterkallas.
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Artikel 4.05
Mirkning

1. Godkinda signallanternor, optiska enheter och ljuskallor skall mirkas enligt f6ljande:

QB e. X. YY. nnn

dir % "e” ar godkdnnandemarket,

"X” dr den stat ddr godkdnnandet beviljats, dir

1 = Tyskland 18 = Danmark
2 = Frankrike 20 = Polen

3 = Italien 21 = Portugal
4 = Nederlanderna 23 = Grekland
5 = Sverige 24 = Irland

6 = Belgien 26 = Slovenien
7 = Ungern 27 = Slovakien
8 = Tjeckien 29 = Estland
9 = Spanien 32 = Lettland
11 = Forenade kungariket 36 = Litauen
12 = Osterrike 49 = Cypern
13 = Luxemburg 50 = Malta

17 = Finland

"YY” dr de tva sista siffrorna i dret for godkdnnande.
"nnn” r det godkdnnandenummer som utfirdats av provningsmyndigheten.

2. Mirkningen skall vara litt att avldsa och skall vara outplanlig.

3. Mirkningen pa lamphuset skall kunna avlisas ombord utan demontering av signallanternan. Om den optiska enheten
och lamphuset inte kan separeras, dr en markning pa det senare tillricklig.

4. Endast godkinda signallanternor, optiska enheter och ljuskéllor far forses med mirkning enligt punkt 1.

5. Provningsmyndigheten skall omedelbart underritta kommittén om den tilldelade markningen.
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Tilligg

FORLAGA TILL INTYG OM GODKANNANDE AV SIGNALLANTERNOR FOR FARTYG |
INLANDSSJOFART

SIGNAIIANTEINAN ... ettt
(typbeteckning, modell, fabriksmérke)

godkanns foér anvandning pa fartyg i inlandssjofart enligt Europaparlamentets och radets direktiv

2006/.../EG av den ... om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjéfart och om upphévande av radets
direktiv 82/714/EEG.

Signallanternan far mérkningen ‘$ B L e

Komponenterna skall méarkas enligt artikel 4.05 i del | i bilaga IX till direktiv 2006/.../EG.

Innehavaren av godkannandet skall i enlighet med artikel 4.03 i del | i bilaga IX till direktiv 2006/.../EG
garantera att tillverkningen endast sker enligt de av provningsmyndigheten godkanda ritningarna och den
teknik som anvants for de provade typmodellerna. Avvikelser fran detta far endast ske med
provningsmyndighetens godkannande.

Sérskilda anmérkningar.

(Underskrift)
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DEL I

FORESKRIFTER OM PROVNINGSF(")RH;\ELANDEN OCH GODKAI:INANDEVILLKOR FOR SIGNALLAN-
TERNOR FOR FARTYG I INLANDSSJOFART
INNEHALLSFORTECKNING
Kapitel 1 Allménna bestimmelser
Artikel 1.01  Standardspanningar
1.02  Funktionskrav
1.03  Montering
1.04 Fotometriska krav
1.05 Komponenter
1.06 Underhéll
1.07  Sakerhetskrav
1.08 Tillbehor
1.09 Icke-elektriska signallanternor
1.10 Dubbla lanternor
Kapitel 2 Fotometriska och kolorimetriska krav
Artikel 2.01  Fotometriska krav
2.02  Kolorimetriska krav
Kapitel 3 Konstruktionskray
Artikel 3.01  Elektriska signallanternor
3.02 Filter och optiska glas
3.03  Elektriska ljuskillor
Kapitel 4 Provnings- och godkdnnandeforfarande
Artikel 4.01  Allménna forfaranderegler
4.02  Ansokan
4.03 Provning
4.04 Godkinnande
4.05 Upphivande av godkdnnande
Tilligg Miljéprovning

1. Provning av skydd mot stinkvatten och damm

Accelererad provning av vdderbestindigheten

2. Luftfuktighetsprovning
3. Koldprovning

4. Varmeprovning

5. Vibrationsprovning

6.

7.

Provning av saltvatten- och vdderbestindighet (saltdimprovning)

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1.01
Standardspinningar

Standardspdnningar for signallanternor for fartyg i inlandssjofart skall vara 230 V, 115V, 110 V, 24 V och 12 V. I forsta
hand skall anordningar f6r 24 V anvindas.
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Artikel 1.02
Funktionskrav

Den rutinméssiga verksamheten ombord fir inte negativt paverka signallanternornas och tillbehorens normala funktion.
[ synnerhet skall alla optiska delar, och viktiga delar for montering och justering av dessa, vara konstruerade pa ett
sddant sitt att deras fasta lige inte kan dndras under drift.

Artikel 1.03

Montering
De komponenter som anvinds for montering av signallanternorna ombord skall vara konstruerade pa ett sddant sitt att
det efter justering av dessa komponenter inte dr majligt att dndra lanternornas fasta lige under drift.

Artikel 1.04

Fotometriska krav

Signallanternorna skall dstadkomma den foreskrivna spridning av ljusstyrkan, ljusets farg skall kunna identifieras och den
foreskrivna ljusstyrkan skall uppnds omedelbart efter det att lanternorna ténts.

Artikel 1.05

Komponenter

Endast komponenter som ar konstruerade for dndamalet far anvindas i signallanternor.

Artikel 1.06

Underhall
Signallanternor och tillbehor till dessa skall vara konstruerade enligt en metod som mojliggor regelbundet underhall, och
det skall vid behov vara enkelt att byta ljuskallan, dven i morker.

Artikel 1.07

Sikerhetskrav

Signallanternorna och tillbehoren skall vara konstruerade pa ett sddant sitt och ha sidana proportioner att det inte
uppstdr ndgon fara for minniskor i samband med drift, hantering och évervakning.

Artikel 1.08

Tillbehor
Tillbehor till signallanternor skall vara konstruerade och tillverkade pa ett sddant sitt att de vid montering, installation
eller anslutning inte negativt paverkar lanternornas normala anvindning och funktion.

Artikel 1.09

Icke-elektriska signallanternor

Icke-elektriska lanternor skall vara konstruerade och tillverkade enligt artiklarna 1.02-1.08 i det har kapitlet och enligt
kraven i kapitel 3. Kraven i kapitel 2 angdende dessa provnings- och godkdnnandevillkor skall gélla i tillimpliga delar.

Artikel 1.10

Dubbla lanternor

Tva lanternor som monterats ovanfor varandra i ett lamphus (dubbla lanternor) skall kunna anvindas som enkla
lanternor. Bada ljuskillorna i dubbla lanternor far under inga omstindigheter anvindas samtidigt.
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KAPITEL 2

FOTOMETRISKA OCH KOLORIMETRISKA KRAV

Artikel 2.01
Fotometriska krav
. De fotometriska specifikationerna for signallanternor finns i del I.

. Signallanternornas konstruktion skall garantera att ljuset inte kan reflekteras eller brytas. Anvindning av reflektorer
ar inte tilldten.

. Nir det giller tvd- och trefirgade lanternor skall projektion av ljus av en firg utanfér de foreskrivna sektorsgranserna
for firgen i fraga effektivt forhindras, dven innanfor glaset.

. For icke-elektriska signallanternor skall dessa krav gilla i tillimpliga delar.

Artikel 2.02

Kolorimetriska krav

. De kolorimetriska specifikationerna for signallanternor finns i del L.

. Fdrgen pa det ljus som signallanternorna avger skall med avseende pé ljuskallans fargtemperatur vid anvindning ligga

inom de firgomréden som anges i del I.

. Ljusfirgen hos signallanternor fir komma fran genomfirgade filter (optiska enheter, glas) och optiska glas endast om

fargpunkternas koordinater hos det utstrélande ljuset inte avviker med mer dn 0,01 frén deras koordinater enligt IEC:s
fargdiagram. Firgade lampkolvar fir inte anvindas.

. Firgade glas (filter) skall ha en sddan genomskinlighet att den ljusstyrka som kravs uppnas vid ljuskéllans firgtempe-

ratur under anvindning.

. Reflexer frin ljuskillan pé delar av signallanternan fir inte vara selektiva, dvs. trefirgskoordinaterna x och y hos den i

signallanternan anvinda ljuskillan fir vid firgtemperaturen under anvindning inte avvika med mer dn 0,01 efter
reflexen.

. Firglost glas fér inte selektivt paverka det ljus som ljuskéllan avger vid firgtemperaturen under anvdndning. Aven

efter en lingre driftsperiod far trefirgskoordinaterna x och y for den ljuskilla som anvinds i signallanternan inte
avvika med mer dn 0,01 nir ljuset har passerat glaset.

. Fdrgen pa ljuset i icke-elektriska signallanternor skall vid ljuskillans firgtemperatur under anvindning ligga inom de

fargomrdden som anges i del L.

. Fargen pa ljuset i firgade icke-elektriska signallanternor fir endast komma frdn genomfirgade silikatglas. Nar det

giller firgade icke-elektriska lanternor skall de firgade silikatglasen tillsammans vara sddana att den foreskrivna ljus-
styrkan uppnds vid den firgtemperatur som ligger nirmast den icke-clektriska ljuskallan.
KAPITEL 3

KONSTRUKTIONSKRAV

Artikel 3.01
Elektriska signallanternor

1. Alla delar av lanternorna skall tala de sirskilda pafrestningar som uppstar vid fartygsgdng genom fartygets rorelser,
vibrationer, korrosion, temperaturférandringar, stotar vid lastning och gng i is samt annan paverkan ombord.

2. Lanternans konstruktion, material och utférande skall garantera stabilitet och sakerstilla att lanternan fortsdtter att
fungera normalt dven efter mekanisk péfrestning och termisk belastning samt bestralning med ultraviolett ljus enligt
dessa krav, framfor allt skall de fotometriska och kolorimetriska egenskaperna bibehallas.

3. Komponenter som dr utsatta for korrosion skall vara tillverkade av korrosionsbestindiga material eller vara forsedda
med ett effektivt korrosionsskydd.
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. De material som anvinds far inte vara hygroskopiska om detta har en negativ inverkan péd anlidggningarnas, anord-

ningarnas eller tillbehérens funktion.

. De material som anvinds skall vara mycket brandhammande.

. Provningsmyndigheten kan bevilja undantag nir det giller egenskaperna hos de material som anvinds, forutsatt att

konstruktionen garanterar den sakerhet som krévs.

. Signallanternorna skall provas for att sikerstilla att de dr limpliga att anvinda ombord. Provningarna skall omfatta

miljokrav och driftskrav.

a)

a)

. Miljokrav:

Miljoklasser
— Klimatklasser:
X Anordningar som dr avsedda for anvindning pa stillen som dr utsatta for vider och vind.

S Anordningar som &r avsedda for overspolning eller langvarig kontakt med saltvatten.

— Vibrationsklasser:

V Anordningar och apparater som ir avsedda for montering pd master och andra stillen som ar sirskilt
utsatta for vibrationer.

— Omgivningsklasser:
Omgivningsforhéllandena indelas i foljande tre klasser:
1. Normala omgivningsforhdllanden:

Omgivningsforhéllanden som férekommer regelbundet ombord under lingre tider.
2. Extrema omgivningsforhallanden:

Omgivningsférhdllanden som undantagsvis kan forekomma ombord i sirskilda fall.
3. Omgivningsforhdllanden under transport:

Omgivningsforhéllanden som forekommer under transport och forvaring av anlidggningar, anordningar och
tillbeh6r som inte ér i bruk.

Provningar under normala omgivningsforhallanden kallas "provningar under normala omgivningsférhallanden”,
provningar under extrema omgivningsforhdllanden “provningar under extrema omgivningsforhdllanden” och
provningar vid omgivningsférhéllanden under transport "provningar under transportomgivningsforhéllanden”.

Krav

Signallanternor och tillbehor till dessa skall vara limpade for lingvarig drift under paverkan fran vdgrorelser,
vibrationer, fuktighet och temperaturfordndringar som kan forvintas ombord pa ett fartyg.

Signallanternor och tillbehor till dessa skall uppfylla miljoklasskraven enligt punkt 8 a nir de utsitts for de omgi-
vingsforhallanden som anges i tilligget.

9. Driftslamplighet

Stromforsorjning: Vid variationer i forhéllande till méarkvardena (') for matningsstrommens spannings- och frek-
vensvarden inom de granser som anges i tabellen nedan och vid en distorsionsfaktor hos den matande vixelspan-
ningen pd 5 % skall signallanternor och tillbehor till dessa fungera inom de toleransgrinser som godkants for
dem enligt provnings- och godkinnandevillkoren for normal drift ombord. I princip fir matningsspanningen till
lanternorna avvika endast £5 % fran den valda markspanningen.

Spannings- och frekvensvariationer i matningsstrommen till
TR lanternor och tillbehor till dessa
Typ av elforsorjning
(Markspanning) - - _
Spanningsvariatio- | Frekvensvariation- Varaktighet
ner er
Likspanning 6ver 48 V 10 % 5 % Varaktigt
och vixelspanning £20 % +10 % max. 3 s
Likspanning <= 48 V 10 % — Varaktigt

(") Markspanning och -frekvens dr de virden som anges av tillverkaren. Spannings- och/eller frekvensomraden kan ocksd anges.
Grundvirden for ClE-serien E 12: 1,0, 1,2, 1,5, 1,8, 2,2, 2,7, 3,3, 3,9, 4,7, 5,6, 6,8, 8,2.
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10.

Spéanningstoppar pa upp till +1 200 V med en stigningsvaraktighet pd 2-10 ps och en varaktighet pd upp till
20 ps och polomkastning av matningsspanningen fér inte leda till att signallanternorna och tillbehoren till dessa
skadas. Efter en sddan incident — nér sikringar kan ha brints — skall signallanternorna och tillbehoren till dessa
fungera inom de godkinda toleransgrinserna f6r normal drift ombord enligt provnings- och godkinnandevill-

koren.

b) Elektromagnetisk kompatibilitet: Alla rimliga och praktiskt genomforbara atgirder skall vidtas for att undanroja
och eller minska dmsesidig elektromagnetisk paverkan mellan signallanternorna och tillbehoren till dessa samt i

forhdllande till andra anldggningar och anordningar som tillhor fartygets utrustning.

Omgivningsférhdllanden ombord pé fartyg

De normala och extrema omgivningsforhdllandena samt omgivningsforhdllandena under transport enligt punkt 8 a
grundar sig pd foreslagna kompletteringar till IEC-publikationerna 92-101 och 92-504. Virden som avviker fran

dessa betecknas med "*".

Normala Extrema Transport-
omgivningsforhillanden
a) Omgivningsluftens temperatur
Klimatklass -25 till -25 till -25 till
Klimatklasser X och S enligt punkt 8 a +55 °C* +55 °C* +70 °C*
b) Den omgivande luftfuktigheten
Konstant temperatur +20 °C +35°C +45°C
Hogsta relativa luftfuktighet 95 % 75 % 65 %
Temperaturforandring Uppndende av daggpunkten mojlig

¢) Vaderforhdllanden pé dack:

Solljus 1120 W/m?
Vind 0 m/s
Nederbord 15 mm/min
Vattnets hastighet (vdgor) 10 m/s
Vattnets salthalt 30 kg/m?

d) Magnetfilt:

Magnetisk faltstyrka i godtycklig riktning | 80 Ajm

e) Vibration:
Sinusformig vibration i godtycklig riktning

Vibrationsklass V enligt punkt 8 a (stark péfrestning, t.ex. pd masterna)

Frekvensomrade 2-10 Hz 2-13,2 Hz*
Vigamplitud 1,6 mm +1,6 mm
Frekvensomrade 10-100 Hz 13,2-100 Hz*

Accelerationsamplitud t7 m/s? 11 m/[s”
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Signallanternor skall uppfylla kraven for foljande miljoprovningar:

Komponenter av organiskt material i en lanterna far inte vara kinsliga for ultraviolett strdlning.

Efter 720 timmars provning enligt punkt 6 i tilligget fir det inte uppstd nigra forindringar som forsimrar kvali-
teten och trefargskoordinaterna x och y far inte avvika med mer 4n 0,01 jamfort med de genomskinliga delar som
inte utsatts for stralning eller vatten.

De genomskinliga delarna och avskdrmningar hos lanternorna skall vara konstruerade och tillverkade pé ett sidant
sitt att de under normala forhéllanden ombord inte deformeras, fordndras eller forstors vid kontinuerlig drift med
en Gverspanning pa 10 % och en omgivningstemperatur pa +45 °C.

Upphiéngningsanordningar for lanternor skall vid kontinuerlig drift, 10 % 6verspanning och en omgivningstempe-
ratur pd +60 °C tdla en belastning av en kraft pd 1 000 N (newton) under 8 timmar.

Lanternorna skall motsta tillfillig 6verspolning. Vid kontinuerlig drift med 10 % overspanning och en omgivnings-
temperatur pd +45 °C skall de inte pdverkas av Gverspolning med ett vattenflode med en temperatur pd +15 °C—
+20 °C fran ett fullt 10-literskérl.

De anvinda materialens bestindighet skall garanteras under driftsforhdllandena, i synnerhet skall materialen under
drift tala de temperaturer som motsvarar de hogsta temperaturerna vid kontinuerlig anvindning.

Om lanternorna innehéller icke-metalliska material skall deras temperatur faststillas vid kontinuerlig anvindning
ombord med en omgivningstemperatur pa +45 °C.

Om den pé sa sitt faststillda temperaturen vid kontinuerlig drift dr hogre dn de gransvarden som anges i tabellerna
X och XI i del 1 i IEC-publikation 598 skall man genom sirskilda undersokningar faststilla i vilken grad dessa
komponenter i lanternorna tal mekaniska, termiska och klimatiska péfrestningar under lang tid.

For provningar av komponenternas formbestindighet vid temperaturen vid kontinuerlig anvindning skall lanter-
norna vara i drift i luft med konstant luftflode (cirka 0,5 m/s) med en omgivningstemperatur pa +45 °C under
sjoforhdllanden. Under uppviarmningstiden och efter det att driftstemperaturen uppndtts skall de icke-metalliska
komponenterna utsittas for en mekanisk pafrestning som motsvarar dndamalet eller en mojlig hantering. Hos
lanternor med genomskinliga delar som inte bestar av silikatglas skall en metallstans med matten 5 mm x 6 mm
tryckas med en konstant kraft pd 6,5 N (motsvarande ett fingertryck) mitt emellan den genomskinliga delens 6vre
och nedre kant.

Under sddana mekaniska péfrestningar fir komponenten inte forete nigra permanenta deformationer.

For provningen av en komponents hallfasthet vid vaderpdverkan skall lanternor med icke-metalliska komponenter
placeras i en klimatkammare i 12 timmar i foljd, omvixlande i en atmosfir med 45 °C och 95 % relativ fuktighet
och en atmosfir med -20 °C och héllas i drift periodvis under sjoforhéllanden s att de utsitts for varma, fuktiga
cykler och kalla cykler samt vixlingar mellan ldga och hoga temperaturer under perioder som motsvarar driftsperio-
derna.

Denna provning skall sammanlagt vara minst 720 timmar. Provningen fir inte leda till att de icke-metalliska
komponenterna i lanternan fordndras pé ett sitt som péaverkar anordningens funktionsduglighet.

Delar i lanternor som befinner sig inom rackhall fir vid en omgivningstemperatur pd +45 °C inte uppnd en hogre
temperatur dn +70 °C, om de bestr av metall, och +85 °C, om de ar tillverkade av icke-metalliska material.
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Lanternor skall vara konstruerade och tillverkade enligt allmint accepterade tekniska standarder. I synnerhet skall
[EC-publikation 598, del 1, Fartyg, lampor — Allmanna krav och provningar — beaktas. Kraven i féljande punkter
skall uppfyllas:

— Anslutning av skyddsledare (nr 7.2).

— Skydd mot elektriska stotar (nr 8.2).

— Isolationsmotstand och spadnningsstabilitet (nr 10.2 och 10.3).

— Krypstricka och luftgap (nr 11.2).

— Hallbarhet och uppvarmning (nr 12.1, tabellerna X, XT, XII).

— Virmebestandighet, eldfasthet och krypstromsbestiandighet (nr 13.2, 13.3 och 13.4).

— Slangklimmor (nr 14.2, 14.3 och 14.4).

Elektriska forbindelseledningar skall ha ett tvédrsnitt pd minst 1,5 mm2 For anslutningen skall minst ledningar av typ
HO 7 RN-F eller likvirdig typ anvindas.

Typen av skydd for signallanternor for omrdden med explosionsfara skall faststdllas och intygas av de for detta
andamadl avsedda provningsmyndigheterna.

Signallanternorna skall vara si konstruerade att

1. det ar latt att rengora dven lampans inre och att byta ljuskalla dven i morker,

2. ansamling av kondensvatten forhindras,

3. endast packningar som behaller sin elasticitet anvinds for att garantera att de lostagbara delarna ar tita, och

4. inget ljus av annan firg dn den avsedda kan strédla ut ur signallanternan.

Till alla signallanternor som skall monteras stationdrt skall en monterings- och installationsanvisning bifogas, ur
vilken det framgér var de skall monteras, vad de skall anvindas till och av vilken typ de utbytbara delarna i signal-
lanternan skall vara. Flyttbara signallanternor skall kunna monteras pé ett enkelt men sakert stt.

De fastsittningsanordningar som krévs skall vara s& beskaffade att lanternans horisontella symmetriplan ar parallellt
med fartygets vattenlinje.

Alla signallanternor skall tydligt och permanent markas pa ett stille, som &r synligt dven efter montering ombord,
med foljande uppgifter:

1. Ljuskallans markeffekt, om olika mérkeffekter medfor olika rackvidd.

2. Ljuskaraktiren hos sektorslanternor.

3. Signal-noll-riktningen genom en markering pé sektorslanternorna direkt under eller dver ljusutstralningsytan.

4. Signalljusets typ, t.ex. "starkt”.

5. Fabriksmairket.

6. Ett tomt falt f6r godkiannandemirkningen, t.ex. .F.91.235.
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Artikel 3.02

Filter och optiska glas

. Filter (optiska enheter och glas) och optiska glas far vara tillverkade av organiskt glas (syntetiskt glas) eller oorganiskt

glas (silikatglas).

Filter och optiska glas av silikatglas skall vara tillverkade av en glassort som motsvarar minst hydrolytisk klass IV
enligt ISO-standard 719 for att garantera varaktig vattenresistens.

Filter och optiska glas av syntetiskt glas skall ha en varaktig vattenresistens som motsvarar vattenresistensen hos de
filter och glas som tillverkats av silikatglas.

Optiska glas skall vara tillverkade av glas med ldg inre spinning.

. Filter och optiska glas skall i s hog grad som mojligt vara fria fran sliror, bldsor och orenheter. Deras yta fir inte ha

ndgra defekter, sdsom opolerade (matta) delar, djupa repor e.d.

. Filter och optiska glas skall uppfylla kraven i artikel 3.01. De fotometriska och kolorimetriska egenskaperna féir inte

andras under dessa forhallanden.

. Roda och grona optiska glas for sidoljus far inte vara utbytbara med varandra.

. P4 filter och optiska glas skall det pd en plats som dr synlig dven efter monteringen finnas en tydligt lasbar och

varaktig markning med férutom fabriksmirke dven godkidnnandenummer och typbeteckning.

Denna markning far inte leda till att de fotometriska och kolorimetriska minimikraven underskrids.

Artikel 3.03

Elektriska ljuskillor

. I signallanternor far endast glodlampor som dr tillverkade for detta dndamadl anvindas. De skall finnas tillgingliga

med standardspanningarna. Undantag kan medges i sdrskilda fall.

. Glodlampan skall endast kunna monteras i det avsedda ldget i signallanternan. Det far finnas hogst tva entydiga ligen

i signallanternan. Felaktiga ligen och mellanligen skall inte vara mojliga. For provning skall det mest ogynnsamma
laget viljas.

. Glodlampan far inte ha ndgra egenskaper som paverkar effektiviteten negativt, t.ex. repor eller flickar pd lampkolven

eller en felaktig placering av glodtrdden.

. Glodlampans firgtemperatur vid anvindning far inte vara ligre dn 2 360 K.

. De lamphéllare och socklar som anvinds skall uppfylla de sirskilda krav som stills pd det optiska systemet och tala

de mekaniska péfrestningarna vid verksamhet ombord.

. Glodlampans sockel skall vara sa fast forenad med lampkolven att glodlampan efter 100 timmars branning med 10 %

overspanning tdl en jamn vridning med ett vridmoment pd 25 kg/cm utan att fordndras eller skadas.

. Glodlampans kolv eller sockel skall vara mérkt med fabriksmirket, markspanningen och mirkeffekten och/eller den

nominella ljusstyrkan samt godkdnnandenumret pé ett lasbart och permanent sitt.
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8. Glodlampor skall ha féljande toleransvarden:

a) Glodlampor for mirkspanningarna 230 V, 115 V, 110 V och 24 V

Glodtradsaxelns tillatna
avvikelse frén sockelns
axel vid ett avsténd frén
ljusets mittpunkt pa 1,5

Il p! P ~

mm
h

Ljusets mittpunkt v E

|~ N

Klar | +l

v

~

Mérkning -—_| .
Sockelns position: L (%) )(
Lampsockel, t.ex. P 28s
Max. effekt- Provningsvirden (}) Lyskropp mm
Mark- s TR Nominell
A Markeffekt forbrukning g . ..
spanning W 0 livslingd Horisontal Farg- b 1
W h ljusstyrka (*) | temperatur
mm mm
od K
24 40 43 45 2360 0,72 01 | 13,54
110 eller 60 69 1000 — — 155%° 11,5 47
115
230 65 69 65 2856 15 5%° 11,5 47
Anmirkning:

(1) Tolerans for avstandet till ljusets mittpunkt hos 24 V/40 W-lampan: +1,5 mm.
) L: Nér lampan dr uppritt skall den breda flinsen pa sockel P 28 S st till vénster sett mot stralningsriktningen.
) Fore mitningen av utgdngsvirdena skall glodlamporna ha varit tinda 60 minuter vid markspanningen.
4) Dessa virden fir inte 6ver- eller underskridas i strdlningsomradet £10° pd bada sidor om horisontallinjen genom ljuskropps-

medelpunkten vid vridning av lampan 360° runt dess axel.

@
3
(




18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning

C 166E/217

b) glodlampor f6r markspanningarna 24 V och 12 V

Tolerans for glédtradsaxelns avvikelse
fran sockelns axel vid ett avstand fran

ljusets mittpunkt pa 1 mm.

Lampsockel, t.ex. BAY 15d —

Ljusets mittpunkt —

]

i
i
AT
U
Klar — 1 : g
- ¥
1 g
|
i h 4
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Referensstift

Max. effektfor-

Nominell livs-

Provningsvirden (!)

Mérksl\)fénning Méirlz;ffekt brokning () liingd - F— Lysklr?rpl)r};1 mm
W h ljusstyrka (2) cd
12 12-20 9-13
" 10 18 9-17
1000 2360-2 856
12 30-48 9-13
25 26.5
24
Anmdrkning:

(") Fore mitningen av utgdngsvirdena skall glodlamporna ha varit tinda 60 minuter vid mérkspanningen.

(3) Dessa virden fir inte 6ver- eller underskridas i stralningsomradet £30° pa bada sidor om horisontallinjen genom ljuskropps-

medelpunkten vid vridning av lampan 360° runt dess axel.

¢) Glodlamporna skall markas pa lampsockeln med angivande av motsvarande storlekar. Om denna markning gors

pa lampkolven, fir detta inte paverka glodlampans effekt.

d) Om urladdningslampor anvénds i stillet for glodlampor skall samma krav gilla som for glodlampor.

PROVNINGS- OCH GODKANNANDEFORFARANDE

KAPITEL 4

Artikel 4.01

Allminna forfaranderegler

For provnings- och godkdnnandeforfarandet giller bestimmelserna i del I.

1. Till ansokan om godkdnnande skall tillverkaren eller ett befullmédktigat ombud for denne bifoga foljande uppgifter
och underlag samt typmodeller av lanternorna och i férekommande av deras tillbehor:

a) Uppgift om typen av signallanterna (t.ex. "stark”).

b) Uppgift om signallanternans fabriksmarke och typbeteckning, dess ljuskalla och eventuella tillbehor.

Artikel 4.02

Ansokan
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¢) For eldrivna signallanternor uppgift om den nominella spinning med vilken signallanternorna skall drivas
beroende pa dndamalet.

d) Specifikation av alla data och prestanda.

¢) En kortfattad teknisk beskrivning med uppgift om det material som anvints for tillverkningen av typmodellen av
lanternan samt ett principkopplingsschema med kortfattad teknisk beskrivning, om tillbehor som kan paverka
driften ingér.

f) For typmodeller av lanternor och i forekommande fall deras tillbehor skall foljande finnas i tvd exemplar:

i) Monterings- eller installationsanvisning med uppgifter om ljuskalla och fastsittnings- eller fasthallningsanord-
ning.

ii) Konturritningar med matt och tilldelade bendmningar och typbeteckningar, som behovs for att identifiera de
signallanternor och i férekommande fall tillbehor som tillverkats enligt typmodellen och monterats eller instal-
lerats ombord.

il

Ytterligare underlag sdsom ritningar, stycklistor, kopplingsscheman, bruksanvisningar och fotografier av alla
viktiga detaljer, som enligt kapitlen 1-3 i dessa provnings- och godkinnandevillkor kan paverkas och satillvida
behovs for att faststilla att de lanternor som skall tillverkas overensstimmer med typmodellen. Sarskilt foljande
uppgifter och ritningar skall finnas:

— Ett langdsnitt som visar detaljerna i filtrets struktur och ljuskallans profil (glodlampa) samt monteringen
och fastsittningen.

— Ett tvédrsnitt av signallampan vid mitten av filtret, som visar detaljerna i ljuskéllan, filtret och i forekom-
mande fall det optiska glaset samt den horisontala utstrdlningsvinkeln fér sektorslanternor.

— En avbildning av baksidan pé sektorslanternor som visar monterings- eller fastsittningsdelarna.
— En avbildning av runtlysande lanternor som visar monterings- eller fastsittningsdelarna.

Uppgifter om mattoleranser vid serietillverkning for ljuskallor, filter, optiska glas, monteringsanordningar eller
fasten samt den i signallanternan installerade ljuskéllan i férhallande till filtret.

=

v) Uppgifter om de serietillverkade ljuskallornas horisontala ljusstyrka vid markspanningen.

vi) Uppgifter om genom serietillverkning betingade toleranser for fiargade glas med avseende pd firg och genom-
skinlighet enligt en standardlyskropp A (2 856 K) eller den avsedda ljuskallans ljustyp.

2. Till ansokan skall bifogas tva driftsklara typmodeller med vardera tio ljuskillor av varje markspanning och i férekom-
mande fall fem filter av varje signalfirg samt monterings- eller fastsittningsanordningen.

De specifika hjilpinstallationer som behévs for att genomfora godkinnandeprovningen skall dessutom stillas till
forfogande pa begiran.

3. Typmodellen skall till alla delar motsvara den planerade produktionsmodellen och vara utrustad med alla tillbehor
som krdvs for att montera och installera den i det normala driftsldge i vilket den ér avsedd att anvindas ombord. Med
den behoriga provningsmyndighetens godkinnande kan tillbehor undantas.

4. Ytterligare typmodeller, underlag och uppgifter skall inlimnas pa begiran.

5. Underlagen skall vara avfattade p& den godkdnnande provningsmyndighetens sprék.

6. Om en ansokan om godkidnnande endast giller en extra anordning skall punkterna 1-5 gilla i tillimpliga delar, pd
det villkoret att extra tillbehor endast far godkannas tillsammans med godkinda signallanternor.

7. Sektorslanternor skall i princip inlimnas i en fullstindig uppsittning.
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Artikel 4.03

Provning

. Vid provning av en ny eller dndrad godkind typ av signallanterna eller extra anordning skall det faststillas om

typmodellen uppfyller kraven i dessa provnings- och godkdnnandevillkor och 6verensstimmer med underlagen enligt
artikel 4.02.1 f.

. Godkinnandeprovningen skall bygga pa de forutsittningar som giller ombord pa fartyg. Provningen skall omfatta alla

ljuskéllor, optiska glas och tillbeh6r som skall limnas in och som ar avsedda for signallanternan.

. Den fotometriska och kolorimetriska provningen skall goras vid respektive markspanning.

Bedomningen av signallanternan skall goras med beaktande av den horisontala ljusstyrkan IB och firgtemperaturen
vid anvdndning.

. Provningen av en del eller en extra anordning skall goras endast med den typ av signallanterna for vilken delen eller

anordningen dr avsedd.

. Provningar som genomforts av andra behoriga myndigheter for att pévisa att kraven enligt kapitel 3 4r uppfyllda kan

godkinnas pd begiran, om det bestyrkts att de ar likvirdiga med provningarna enligt tillagget.

Artikel 4.04

Godkinnande

. For godkdnnande av signallanternor skall artiklarna 4.01-4.05 i del I tillimpas.

. For signallanternor och tillbehor som skall eller har serietillverkats kan ett godkdnnande utfirdas efter en av den

sokande bekostad godkdnnandeprovning, om denne garanterar att han pa ett seriost sitt kommer att utéva de befo-
genheter som godkannandet medfor.

. Om signallanternan godkanns skall ett intyg om godkdnnande utfirdas enligt artikel 4.03 i del I f6r motsvarande typ

av signallanterna och den skall fa ett godkdnnandemirke enligt artikel 4.05 i del L.

Godkinnandemirket och det 16pande tillverkningsnumret skall anbringas pé ett tydligt lasbart och hallbart sitt pa alla
signallanternor som tillverkas enligt typmodellen péa ett stille som dr vl synligt dven efter monteringen ombord.
Ursprungs- och typbeteckningarna skall vara tydliga och héllbara. Marken som kan forvixlas med godkdnnande-
mirket fir inte forekomma pa signallanternorna.

. Godkénnandet kan vara tidsbegransat och innehélla skyldigheter och villkor.

. Andringar av en godkind signallanterna och ytterligare anordningar som tillfogas en sidan skall godkdnnas av prov-

ningsmyndigheten.

. Om en signallanterna inte godkanns skall den sokande underrittas pd vederborligt sitt.

. En typmodell av varje godkind typ av signallanterna skall behéllas av den godkdnnande provningsmyndigheten.

Artikel 4.05

Upphivande av godkinnande

1. Godkdnnandet av en typmodell upphivs dé godkdnnandeperioden utloper, vid aterkallande och étertagande.
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2. Godkinnandet kan aterkallas om
— forutsittningarna for utfirdandet av godkinnandet senare och pa ett slutgiltigt sitt inte lingre foreligger,
— dessa provnings- och godkidnnandevillkor inte lingre uppfyllts,
— en signallanterna inte 6verensstimmer med den godkinda typmodellen,
— de dlagda skyldigheterna inte uppfyllts, eller
— innehavaren av godkdnnandet visar sig vara otillf6rlitlig.
godkinnandet skall dterkallas om de villkor som faststalldes nir det utfirdades inte har uppfyllts.
3. Om tillverkningen av en godkind typ av signallanterna upphor skall den godkdnnande provningsmyndigheten under-
rttas omedelbart.
4. Upphivande och éterkallande av godkinnandet skall innebira att den tilldelade markningen ¢j far anvindas.
5. Nar godkannandet 16per ut skall intyget om godkdnnande inldmnas till den godkdnnande provningsmyndigheten for
annulering.
Tilldgg
Miljoprovningar
1. Provning av skydd mot stinkvatten och damm
1.1 Typmodellens art av skydd skall garanteras enligt klassificering IP 55 i [EC-publikation, del 598-I.
Provningarna samt bedémningen av typmodellens skydd mot damm och stinkvatten skall ske enligt klassifi-
cering IP 55 i IEC-publikation 529.
Dir stir den forsta siffran ”5” for skydd mot damm. Detta innebir fullstindigt dammsakert skydd av spannings-
forande delar och skydd mot skadliga dammavlagringar. Damm hindras inte helt och héllet fran att tringa in.
Den andra siffran "5” stér for skydd mot stinkvatten. Detta innebir att en vattenstrile frén ett munstycke som
fran alla hall riktas mot lampan inte far fororsaka ndgra skador.
1.2 Den provade typmodellens skydd mot vatten skall bedomas enligt foljande: Skyddet skall anses vara tillrackligt
om intringande vatten inte negativt paverkar typmodellens drift.
Det fir inte bildas ndgra vattenavlagringar pa isoleringen om minimivirdena for krypstrickorna hirigenom kan
underskridas. Spanningsférande delar far inte vara véta, och en eventuell vattenansamling inne i lanternan far
inte nd sddana delar.
2. Luftfuktighetsprovning
2.1 Syfte och tillimpning

[ denna provning sammanfattas effekterna av fuktig virme och fuktighet vid temperaturférindringar enligt artikel
3.01.10 b vid drift och vid transport och lagring av nautiska anliggningar, apparater och instrument, d ytorna
kan tickas av kondens.

Denna kondensation har nir det giller ¢j inneslutna komponenter dessutom nédstan samma effekt som en
dammavlagring eller en hygroskopisk salthinna som bildats under drift.

Foljande specifikation grundar sig pd IEC-publikation 68 del 2-30 tillsammans med artikel 3.01.10 a och
3.01.10 b. Vid behov kan kompletterande uppgifter inhdmtas frén publikationen.

Komponenter och grupper av komponenter som ldmnas in ¢j inneslutna for godkidnnande som typmodeller skall
provas i ¢j inneslutet tillstdnd eller, om de inte dr limpade for detta, med de minimiskyddsanordningar som
enligt sokandens bedémning krévs for anvindning ombord.
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Genomforande
1. Provningen skall utforas i en provkammare dir ungefir samma temperatur och luftfuktighet rader overallt,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

vid behov med hjdlp av en anordning for luftcirkulation. Luftcirkulationen far inte mirkbart kyla ned
typmodellen, men skall vara tillricklig for att sikerstilla att de foreskrivna virdena for lufttemperatur och
luftfuktighet foljs i typmodellens omedelbara nérhet.

Kondensvatten skall kontinuerligt ledas ut ur provkammaren. Inget kondensvatten far droppa pa typmo-
dellen. Kondensvatten far dteranvindas for fuktning endast efter upparbetning, framfor allt efter det att
kemiska tillsatser som kommer fran typmodellen avligsnats.

. Typmodellen far inte utsdttas for ndgon virmestralning frén uppvirmningen av provkammaren.

. Typmodellen skall fore provningens borjan ha varit ur drift sd linge att alla dess delar har samma tempe-

ratur som omgivningen.

. Typmodellen skall placeras i en provkammare med en omgivningstemperatur pa +25 C £ 10 °C, motsva-

rande dess normala anvindning ombord.

. Provkammaren skall stingas. Lufttemperaturen skall stillas pa -25 °C + 3 °C med en relativ luftfuktighet pa

45-75 % och skall héllas pd denna niv4 tills typmodellen uppnatt samma temperatur.

. Den relativa luftfuktigheten skall okas till minst 95 % inom hogst en timme, med oforindrad temperatur.

Denna okning far ske redan under den sista timmen av temperaturutjimningen.

. Lufttemperaturen i provkammaren skall hojas kontinuerligt till +40 °C + 2 °C inom en tidsperiod pd 3 £ 0,5

timmar. Under temperaturokningen skall den relativa luftfuktigheten héllas konstant pd minst 95 % och pa
minst 90 % under de sista 15 minuterna. Under temperaturkningen ticks typmodellen av kondens.

. Lufttemperaturen skall hallas pa +40 °C + 2 °C under en tidsperiod pd 12 + 0,5 timmar fran borjan av fas 7,

med en relativ luftfuktighet pd 93 % + 3 %. Under de forsta och sista 15 minuterna av den tidsperiod da
temperaturen uppgdr till + 40 °C + 2 °C fdr den relativa luftfuktigheten ligga mellan 90 % och 100 %.

. Lufttemperaturen skall sinkas till +25 °C + 3 °C inom 3-6 timmar. Den relativa luftfuktigheten skall darvid

konstant vara hogre dn 80 %.

Lufttemperaturen skall ligga pd +25 °C + 3 °C under 24 timmar frdn borjan av fas 7. Den relativa luftfuktig-
heten skall hirvid konstant vara hogre dn 95 %.

Fas 7 skall upprepas.

Fas 8 skall upprepas.

Tidigast tio timmar efter borjan av fas 12 skall typmodellens luftkonditioneringsutrustning kopplas pa. Nar
de av tillverkaren angivna klimatforhédllandena for typmodellen uppnaétts skall denna kopplas pa enligt till-
verkarens anvisningar och med den markspanning som giller ombord med en tolerans pa 3 %.

Nar den tid har 16pt ut som enligt tillverkaren kréivs for att uppna normal drift skall funktionerna kontrol-
leras, och for anvindning ombord viktiga driftsdata skall métas och registreras. Om detta kriver att prov-
kammaren 6ppnas skall den stingas igen sd snabbt som mojligt.

Om det kravs mer dn 30 minuter for att uppnd normal drift skall denna fas forlangas sa mycket att det nar
normalt driftstillstind har uppnatts finns tillrdckligt med tid, dock minst 30 minuter, for att prova funktio-
nerna och maita driftsdata.

Inom 1-3 timmar skall lufttemperaturen, med typmodellen fortfarande i drift, sinkas till omgivningstempe-
raturen — med en tolerans pd 3 °C — och den relativa luftfuktigheten till under 75 %.

Provkammaren skall 6ppnas och typmodellen utsittas for omgivningsluftens normala temperatur och
fuktighet.
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2.3

3.1

3.2

17. Efter tre timmar, dock tidigast da all synlig fuktighet pd typmodellen avdunstat, skall typmodellens funk-
tioner dter provas och for anvindning ombord viktiga driftsdata matas och registreras.

18. Typmodellen skall besiktigas okuldrt. Lamphuset skall oppnas och typmodellens inre provas med avseende

pa eventuella effekter av klimattestet samt rester av kondensvatten.

Resultat som skall uppnds

Typmodellen skall fungera normalt pa de villkor som faststills for faserna 12-18. Inga skador far férekomma.

Driftsdata for faserna 12 och 18 skall ligga inom de toleransgrinser som medges for typmodellen pd grundval
av dessa provnings- och godkidnnandevillkor.

Det fér inte finnas ndgon korrosion eller ndgra rester av kondensvatten inuti typmodellen, ndgot som pa grund

av hog luftfuktighet under lingre tid kan fororsaka funktionsstorningar.

Ko6ldprovning

Syfte

Syftet med denna provning ar att faststilla kylans inverkan vid drift, transport och lagring enligt artikel 3.01.8

och 3.01.10. Kompletterande uppgifter kan vid behov inhdmtas fran IEC-publikation 68 delarna 3-1.

Genomforande

1. Provningen skall utféras i en provkammare dir ungefir samma temperatur och luftfuktighet rader dverallt,
vid behov med hjilp av en anordning for luftcirkulation. Luftfuktigheten skall vara sa ldg att typmodellen inte
under ndgon provningsfas ticks av kondens.

2. Typmodellen skall placeras i en provkammare med en omgivningstemperatur pd +25 °C + 10 °C motsvarande
dess normala anvindning ombord.

3. Temperaturen i provkammaren skall sinkas till -25 °C £3 °C i en takt pa hogst 45 °Cftim.

4. Temperaturen i provkammaren skall héllas pa -25 °C 3 °C tills typmodellen har uppnatt en temperaturjim-
vikt, plus ytterligare minst tvd timmar.

5. Temperaturen i provkammaren skall hojas till 0 °C + 2 °C i en takt pd hogst 45 °C/tim.

For alla typmodeller enligt artikel 3.01.10 a giller ocksa féljande:

6. Under den sista timmen av fas 4 i klimatklass X skall typmodellen kopplas pé enligt tillverkarens anvisningar
och med den markspdnning som giller ombord med en tolerans pa +3 %. I typmodellen befintliga virme-
kallor skall ddrvid vara i drift.

Nir den tid har 16pt ut som enligt tillverkaren krdvs for att uppnd normal drift skall funktionerna kontrolleras,
och f6r anvindning ombord viktiga driftdata mitas och registreras.

7. Temperaturen i provkammaren skall hojas till omgivningstemperaturen i en takt pd hogst 45 °Cltim.

8. Nir typmodellen har natt en temperaturjamvikt skall provkammaren 6ppnas.

9. Typmodellens funktioner skall kontrolleras pd nytt, och for anvindning ombord viktiga driftsdata skall matas
och registreras.
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4.1

4.2

4.3

Resultat som skall uppnds

Typmodellen skall fungera normalt under de forhdllanden som foreskrivs for faserna 7, 8 och 9. Inga skador far
forekomma.

Driftsdata for faserna 7 och 9 skall ligga inom de toleransgrinser som medges for typmodellen pa grundval av
dessa provningsforhéllanden och godkannandevillkor.

Virmeprovning

Syfte och tillimpning

Syftet med denna provning ar att faststdlla viarmens inverkan vid drift, transport och lagring enligt artikel
3.01.8 a och 3.01.10 a. Specifikationen nedan grundar sig pd IEC-publikation 68 del 2-2 tillsammans med artikel
3.01.10 a. Vid behov kan kompletterande uppgifter inhdmtas fran IEC-publikationen.

Provning under normala Provning under extrema

omgivningsforhallanden

Klimatklasserna X och S +55 °C +70 °C

Tilliten tolerans +2 °C

Provningen under extrema omgivningsforhdllanden skall i princip genomforas forst. Om driftsdata ligger inom
de toleransgrinser som giller under normala omgivningsforhallanden behéver en provning under normala
omgivningsforhéllanden inte genomforas.

Genomforande

1. Provningen skall utforas i en provkammare dir ungefir samma temperatur rader overallt, vid behov med
hjilp av en anordning for luftcirkulation. Luftcirkulationen far dock inte mirkbart kyla ned typmodellen.
typmodellen fir inte utsittas for virmestrdlning frdn uppvirmningen av provkammaren. Luftfuktigheten skall
vara s ldg att typmodellen inte under ndgon provningsfas ticks av kondens.

2. Typmodellen skall placeras i en provkammare vid en omgivningstemperatur pa +25 °C £ 10 °C, motsvarande
dess normala anvindning ombord. Typmodellen skall kopplas pé enligt tillverkarens anvisningar och med
den markspanning som giller ombord med en tolerans pa 3 %.

Nir den tid har 16pt ut som enligt tillverkaren krdvs for att uppna normal drift skall funktionerna kontrolleras,
och for anvindning ombord viktiga driftsdata métas och registreras.

3. Lufttemperaturen i provkammaren skall hojas till den provningstemperatur som avses i artikel 3.01.10 a i en
takt pd hogst 45 °Cltim.

4. Lufttemperaturen skall hallas pd provningstemperaturens niva tills typmodellen har uppnatt en temperatur-
jamvikt, plus ytterligare minst tvd timmar.

Under de sista tvd timmarna skall funktionerna kontrolleras pa nytt och for anviandning ombord viktiga drifts-
data skall matas och registreras.

5. Lufttemperaturen skall sinkas till omgivningstemperaturen under en tid pd minst en timme. Darefter skall
provkammaren dppnas.

Nir typmodellen uppnétt omgivningstemperaturen skall dess funktioner kontrolleras pa nytt, och for anvind-
ning ombord viktiga driftsdata mitas och registreras.
Resultat som skall uppnds

Typmodellen skall fungera normalt under de forhdllanden som foreskrivs for alla provningsfaser. Inga skador far
forekomma. Driftsdata for faserna 2, 4 och 5 skall vid provning under normala omgivningsforhdllanden ligga
inom de toleransgranser som medges pd grundval av dessa provningsforhédllanden och godkdnnandevillkor.
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5.1

5.2

Vibrationsprovning
Syfte och tillimpning

Syftet med denna provning ar att faststdlla de funktionella och strukturella effekterna av de vibrationer som avses
i artikel 3.01.10 e. De strukturella effekterna beror mekaniska komponenters prestanda, sirskilt resonanssving-
ningar och materialutmattning, utan att nodvindigtvis medfora direkta effekter pa driften eller dndringar av
driftsdata.

De funktionella effekterna beror direkt typmodellens drift och driftsdata. De kan kopplas till strukturella effekter.

Specifikationen nedan grundar sig pd IEC-publikation 68 delarna 2-6 tillsammans med artikel 3.01.10 e. Varden
som avviker frén dem i ovan ndmnda bestimmelser betecknas med ™*”. Kompletterande uppgifter kan vid behov
inhdmtas frin IEC-publikation 68 delarna 2-6.

Provningskrav:

Provningen skall ske med sinusformade svingningar i f6ljande frekvensomriden med de angivna amplituderna:

Provning under normala Provning under extrema
omgivningsforhéllanden omgivningsforhéllanden

Miljéprovning

Vibrationsklass V:
Frekvensomrade 2-10 Hz 2-13,2 Hz*
Vagamplitud +1,6 mm 1,6 mm
Frekvensomrade 10-100 Hz 13,2-100 Hz*

Accelerationsamplitud +7 m/s? +11 m/s?

Provningen under extrema omgivningsforhdllanden skall i princip genomféras forst. Om driftsdata ligger inom
de toleransgrinser som giller under normala omgivningsférhallanden behéver en provning under normala
omgivningst6rhallanden inte genomféras.

Typmodeller som dr avsedda att anvindas med vibrationsdimpare skall provas tillsammans med dessa. Om det i
undantagsfall inte dr mojligt att prova med de vibrationsdimpare som ér avsedda for normal drift skall anord-
ningarna provas utan vibrationsdimpare med en dndrad belastning som motsvarar vibrationsdimparnas utvix-

lingsforhéllande.
Provning utan vibrationsddmpare dr dven tilliten for att bestimma karakteristiska frekvenser.

Vibrationsprovningen skall utforas i tre sinsemellan lodrdta huvudriktningar. Typmodeller, som pé grund av sin
beskaffenhet kan utsittas for sirskilda pafrestningar frdn vibrationer snett mot huvudriktningarna, skall dessutom
provas i de riktningar som ér sarskilt kansliga.

Genomforande
1. Provningsanordning

Provningen skall utforas med hjilp av en vibrationsanordning, kallad vibrationsbord, som goér det majligt att
utsdtta typmodellen for mekaniska vibrationer som uppfyller féljande villkor:

— Grundrérelsen skall vara sinusformad och sédan att typmodellens fastsittningspunkter pd vibrationsbordet
huvudsakligen ror sig i fas och lings parallella linjer.

— Sidororelsens storsta svingningsamplitud pa en godtyckligt vald fastsittningspunkt fir inte Gverskrida
25 % av den specificerade amplituden for grundrorelsen.

— Parasitsvangningsandelen, uttryckt som

2
Vapt” —a

2
d= L. 100 @ procent)
a1

dir al ir det effektiva virdet av den faststdllda accelerationen vid den paverkande frekvensen, och
atot 4r det effektiva virdet av den totala accelerationen inklusive al, matt i frekvensomradet < 5 000 Hz,

far vid den fastsittningspunkt som valts som referenspunkt for accelerationsmitningen inte overstiga
25 %.
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— Svingningsamplituden fir inte avvika frn sitt respektive borvarde med mer dn
+15 % vid den fastsittningspunkt som valts som referenspunkt,
+25 % vid alla andra fastsittningspunkter.

For att bestimma karakteristiska frekvenser skall svingningsamplituden kunna stallas in i tillrdckligt sma steg
mellan noll och respektive borvirde.

— Svingningsfrekvensen fir inte avvika frdn sitt respektive borvirde med mer dn

+0,05 Hz vid frekvenser upp till 0,25 Hz,

£20 % vid frekvenser pd 0,25 Hz-5 Hz,
+1Hz vid frekvenser pd 5 Hz—50 Hz,
£2 % vid frekvenser 6ver 50 Hz.

For att jamfora karakteristiska frekvenser skall det vara mojligt att stilla in samma svingningsfrekvenser i
borjan och slutet av vibrationsprovningen med en avvikelse pa hogst

+0,05 Hz vid frekvenser upp till 0,5 Hz,
10 %  £0,5 Hz vid frekvenser upp till 5 Hz,
+0,5 Hz vid frekvenser pa 5 Hz-100 Hz,

+0,5 % vid frekvenser over 100 Hz.

For frekvensavsokningen skall det vara mojligt att kontinuerligt i bdda riktningarna och exponentiellt med
tiden dndra svingningsfrekvensen mellan den undre och den 6vre grinsen for det frekvensomrade som anges
i punkt 5.1, varvid hastigheten skall uppga till 1 oktav/minut £10 %.

For att bestimma karakteristiska frekvenser skall det vara mojligt att i valfri takt minska svingningsfrek-
vensen.

— Den magnetiska filtstyrka som vibrationsanordningen skapar runt typmodellen skall inte Gverstiga 20 kA/
m. Provningsmyndigheten kan for vissa typmodeller krava ligre tillitna virden.

. Inledande undersokning, montering och driftstart

Typmodellen skall undersokas okulart for att kontrollera om den r felfri, och, om detta dr mojligt att se, att
hopsittningen av alla komponenter och grupper av komponenter ar felfri.

Typmodellen skall monteras pd vibrationsbordet med den typ av fastsittning som ar avsedd for installationen
ombord. Typmodeller, vars drift och prestanda under paverkan av vibrationer beror pd deras lige i forhdl-
lande till gravitationsriktningen, skall provas i normalt driftsldge. De fisten och anordningar som anvinds for
monteringen fir inte vésentligt forandra typmodellens svingningsamplitud och rérelser inom det frekvensom-
radde som anvinds under provningen.

Typmodellen skall kopplas pa enligt tillverkarens anvisningar och med den mirkspanning som giller ombord
med en tolerans pd +3 %.

Nir den tid 16pt ut som enligt tillverkaren krdvs for att uppnd normal drift skall funktionerna kontrolleras
och for anvindning ombord viktiga driftsdata métas och registreras.

. Inledande undersokning av svingningsbeteendet

Denna provningsfas skall genomféras for alla typmodeller. For typmodeller som kan anvindas for olika
dndamél med varierande vibrationseffekter skall provningen genomforas for alla eller ndgra av de olika
anvindningarna.

Med vibrationsbordet skall en frekvenscykel genomféras pa sa sitt att det frekvensomrdde som avses i punkt
5.1 med motsvarande amplituder omfattas fran den ligsta frekvensen till den hogsta och omvint med en
hastighet av en oktav per minut. Samtidigt skall typmodellen observeras noggrant med limpliga matinstru-
ment och genom okuldr besiktning, vid behov med hjilp av ett stroboskop, for att man skall uppticka drifts-
storningar, dndringar av driftsdata samt mekaniska fenomen sdsom resonanssvingningar och skrammel, som
upptrader vid bestimda frekvenser. Sddana frekvenser kallas "karakteristiska”.
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For att faststilla karakteristiska frekvenser och vibrationseffekter kan frekvensvariationen vid behov minskas,
stoppas eller omkastas, och svingningsamplituden minskas. Under den gradvisa dndringen av driftsdata méste
man vinta tills slutvirdet uppndtts, samtidigt som svingningsfrekvensen behalls, dock hogst i fem minuter.

Under avsokningen av de olika frekvensnivderna skall dtminstone de frekvenser och de driftsdata som ar av
vikt for anvindningen ombord registreras, och alla karakteristiska frekvenser noteras med sina effekter for
senare jaimforelse under fas 7.

Om typmodellens reaktion pd mekaniska vibrationer inte kan faststillas med tillricklig precision under drift
skall dessutom en provning av reaktionen pa vibrationer genomféras utan att typmodellen ér tillkopplad.

Om driftsdata under avsokningen av frekvensnivderna markbart 6verskrider de tillatna toleransvardena, om
driften stors pa ett otilldtet sitt eller om de strukturella resonanssvingningarna kan forstora typmodellen
under den fortsatta vibrationsprovningen, kan provningen avbrytas.

. Provning av brytarfunktionen

Denna provningsfas skall genomforas for alla typmodeller dir svidngningspdkidnningen kan paverka brytar-
funktioner hos t.ex. relder.

Typmodellen skall inom de frekvensomradden som anges i punkt 5.1 utsdttas for vibrationer med gradvis
dndrad frekvens motsvarande E 12-serien (') med motsvarande amplituder. Pd varje frekvensniva skall alla
eventuellt vibrationskinsliga brytarfunktioner, i férekommande fall inbegripet pa- och avslagning, provas
minst tva ganger.

Brytarfunktionerna kan dven provas vid frekvenser mellan virdena i E 12-serien.

. Bestindighetsprovning

Denna provningsfas skall genomféras for alla typmodeller. Nar det galler typmodeller, som kan anvindas for
olika dandamal med varierande vibrationseffekt, skall den forsta delen av denna fas — med typmodellen i drift —
genomforas flera gnger, i flera eller alla typer av anvindning.

Nir typmodellen dr i drift enligt fas 2 ovan skall den genomgé fem frekvenscykler, i vilka det som provning-
sbelastning i punkt 5.1 ovan angivna frekvensomrddet med motsvarande amplituder varje gang gas igenom
fran den undre till den 6vre frekvensgransen och omvint med en hastighet av en oktav per minut.

Efter den femte cykeln kan funktionen provas med stillastdende vibrationsbord och de viktiga funktionsdata
som dr vasentliga for anvandning ombord mits och registreras.

. Bestidndighetsprovning med konstant frekvens

Denna provningsfas skall genomféras om mekaniska resonanser konstaterats vid undersokningen av sving-
ningsbeteendet i fas 3 ovan i det avsokta frekvensomradet vid frekvenser 6ver 5 Hz, vilka enligt tillverkaren
eller dennes befullmiktigade ombud skall tilldtas f6r kontinuerlig drift ombord, men dir de berérda kompo-
nenternas stabilitet inte kan anses vara siker. Det giller framfor allt anordningar med vibrationsdimpare, vars
resonansfrekvens overstiger 5 Hz och ligger inom det som provningsbelastning angivna frekvensomradet i
punkt 5.1.

Nir typmodellen ar i drift enligt fas 2 ovan skall i alla resonansfrekvenser i den svingningsriktning som
motsvarar det praktiska bruket, och som belastar de ifrdgavarande komponenterna mest, under tvd timmar
utsittas for svangningar med den amplitud som anges i punkt 5.1 for gransmiljoprovningen och for respek-
tive frekvens. Om det behovs skall den anvinda frekvensen i efterhand korrigeras s att resonanssviangning-
arna forblir konstanta vid minst 70 % av sin maximala amplitud eller sd att frekvensen kontinuerligt dndras
med en hastighet pd minst 0,1 oktav/minut och hogst 1 oktav/minut mellan ett virde pd 2 % under och 2 %
over den forst faststillda resonansfrekvensen. Under vibrationsbelastningen skall typmodellens funktioner
overvakas sd att man uppticker om funktionsstorningar uppstir pa grund av att mekaniska komponenter
lossnar eller forskjuts eller av att elektriska forbindelser bryts eller kortsluts.

(") Grundvirden fér ClE-serien E 12: 1,0, 1,2, 1,5, 1,8, 2,2, 2,7, 3,3, 3,9, 4,7, 5,6, 6,8, 8,2.
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5.3

6.1

Typmodeller, for vilka det ar mer dndamaélsenligt att genomféra denna provningsfas i avstingt tillstdnd, kan
provas i sddant tillstdnd forutsatt att den mekaniska belastningen av de berorda komponenterna inte ar
mindre 4dn vid normal anvindning.

7. Avslutande undersokning av svangningsbeteendet
Denna provningsfas skall genomféras efter behov.

Undersokningen av svingningsbeteendet vid vibrationer enligt fas 3 skall upprepas med de frekvenser och
amplituder som anvinds i denna fas. De karaktiristiska frekvenserna och effekterna av vibrationsbelastningen
skall jimforas med resultaten i fas 3 for att faststilla alla fordndringar som uppstatt under vibrationsprov-
ningen.

8. Slutundersokning

Dé vibrationsbordet stannat och den tid som krdvs for att stilla in funktionstillstdndet utan vibrationsbelast-
ning har 16pt ut provas funktionerna och de funktionsdata som ar av betydelse for anvindning ombord mits
och registreras.

Avslutningsvis undersoks typmodellen okuldrt for att faststilla att den fungerar felfritt.

Resultat som skall uppnds

Typmodellen samt dess komponenter och grupper av komponenter skall inte forete ndgra mekaniska resonans-
svangningar inom de frekvensomrdden som anges som provningsbelastning i punkt 5.1. Om sddana resonans-
svangningar inte kan undvikas, skall konstruktiva atgirder vidtas for att se till att inga skador uppstdr pa typmo-
dellen och dess komponenter och grupper av komponenter.

Under och efter vibrationsprovningen fir inga konstaterbara effekter av svingningsbelastningen upptrida, sarskilt
ingen avvikelse mellan de karakteristiska frekvenser som observeras i fas 7 och de virden som faststills i fas 3,
och ingen skada eller funktionsstorning till foljd av en ldngre tids paverkan av vibrationer far konstateras.

De funktionsdata som framkommer i faserna 3-8 skall vid normal miljoprovning ligga inom de toleransgranser
som faststillts pd grundval av dessa provnings- och godkidnnandevillkor.

Vid provning av brytarfunktionerna i fas 4 far inga storningar och felkopplingar férekomma.

Accelererad provning av viderbestindigheten
Syfte och tillimpning

Den accelererade provningen av vdderbestindigheten (simulering av naturlig vdderexponering genom filtrerad
stralning frdn en xenonlampa och bevattning) genomfors enligt IEC-publikation 68, delarna 2-3, 2-5 och 2-9
med foljande kompletteringar:

Den accelererade provningen av viderbestdndigheten enligt denna publikation har till syfte att efterlikna den
naturliga viderexponeringen genom anvindning av en provningsanordning med definierade och reproducerbara
forutsittningar for att paskynda forandringar av materialegenskaperna.

Den accelererade provningen genomférs i en provningsanordning med filtrerad xenonbégstrdlning och periodisk
bevattning. Efter viderexponeringen, mitt som produkten av styrkan och varaktigheten av bestrdlningen, skall
typmodellens egenskaper jimforas med egenskaperna hos typmodeller av samma tillverkning som inte viderex-
ponerats. I forsta hand skall sddana egenskaper uppmirksammas som ar avgorande for den praktiska anvind-
ningen, t.ex. firg, ytbeskaffenhet, slagseghet, brotthéllfasthet och sprickbildning.

For att jamfora resultaten med foljderna av naturlig viderexponering antas att egenskapsforandringar vid naturlig
vaderexponering framfor allt orsakas av globalstrdlningen och den samtidiga inverkan av syre, vatten och virme
pa materialet.
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6.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

Vid den accelererade provningen skall darfor sirskild hinsyn tas till att strdlningen i provningsanordningen sd
ldngt som mojligt anpassas till globalstralningen (se IEC:s publikation). Den filtrerade xenonbégstrélningen har en
strélningsfunktion som simulerar globalstralningen.

Enligt de erfarenheter som hittills gjorts finns det med avseende pd uppfyllandet av de angivna provningsvill-
koren en stark korrelation mellan viderbestindigheten i den accelererade provningen och bestindigheten mot
naturliga viderférhallanden. I forhéllande till den naturliga viderexponeringen har den accelererade provningen
pd grund av dess oberoende av plats, klimat och arstid fordelen att kunna reproduceras och pa grund av dess
oberoende av vixlingen mellan dag och natt och arstider férdelen att provningstiden kan forkortas.

Antal typmodeller

For provning av viderbestindigheten anvinds ett tillrackligt antal typmodeller, om inte annat avtalats. Som

jamforelse behovs ett tillrackligt antal typmodeller som inte utsatts for vader.

Firbehandling av typmodellerna

Typmodellerna provas i leveransskick, om inte annat avtalats. Typmodeller som skall anvindas for jamforelse

skall forvaras i morker vid rumstemperatur under hela den tid provningen pdgar.

Provningsanordning

Provningsanordningen bestér i huvudsak av en ventilerad provkammare i vars centrum stralningskéllan befinner
sig. Runt strdlningskallan finns optiska filter. Fastena for typmodellen roteras runt systemets lingdaxel pa det
avstand frdn killan och filtren som krévs for att uppnd den bestralningsstyrka som foreskrivs i punkt 6.4.1.

Bestrdlningsstyrkan far inte pd ndgot element av den totala exponerade typmodellytan avvika med mer £10 %

fran det aritmetiska medelvirdet av bestralningsstyrkan pa de enskilda ytorna.

Strélningskilla

Som stralningskalla anvinds en xenonlampa. Stralningsflodet skall viljas s att bestralningsstyrkan pa typmodel-
lens yta dr 1 000 £ 200 W. m i vaglingdsomradet 300-830 nm (se punkt 6.9 om stralmitinstrument).

Vid anvindning av luftkylda xenonlampor fir den ozonhaltiga franluften inte komma in i provkammaren, utan
maste avledas separat.

Gjorda resultat visar att stralningsflodet fran xenonlampor efter omkring 1 500 driftstimmar sjunker till 80 % av
utgangsvardet. Efter samma tid har dven andelen ultraviolett strdlning minskat betydligt i férhdllande till andra
stralningsandelar. Xenonlampor skall darfor bytas ut efter denna tid (se dven uppgifter frén tillverkaren av xenon-
lampor).

Optiska filter

Mellan stralningskallan och fastena for typmodellerna skall optiska filter arrangeras s att den filtrerade stral-
ningen fran xenonlamporna blir sd lik globalstrdlningen som mojligt (se IEC-publikation 68, delarna 2-9).

Alla filterglas skall regelbundet rengéras for att undvika en oonskad minskning av bestralningsstyrkan. Filtren
skall bytas ut nér likheten med globalstrdlning inte lingre kan uppnas.

betriffande lampliga optiska filter skall uppgifter fran tillverkarna av provningsanordningen beaktas. Tillverkarna
skall vid leverans av en provningsanordning garantera att de krav som anges i punkt 6.4 r uppfyllda.
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6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Anordning for bevattning och luftfuktning

Man skall se till att typmodellerna fuktas sd att effekterna av detta dr jamforbara med naturligt regn och naturlig
daggbildning utomhus. Anordningen for bevattning av typmodellerna skall vara s& utformad att hela den yta pa
typmodellerna som skall provas fuktas under bevattningen. Anordningen skall styras sd att den cykel av bevatt-
ning och torkning som beskrivs i punkt 6.10.3 foljs. For att uppfylla det krav pa relativ luftfuktighet som anges i
punkt 6.10.3 skall luften i provkammaren fuktas. For bevattning och luftfuktning skall destillerat eller helt
avsaltat (elektrisk ledningsformédga < 5 pS/cm) vatten anvindas.

Behallarna, ledningarna och sprejmunstyckena for destillerat eller helt avsaltat vatten skall vara av korrosionsbe-
standigt material. Den relativa luftfuktigheten i provkammaren mits och regleras med en hygrometer som ar
skyddad mot bevattning och direkt bestralning.

Vid anvindning av helt avsaltat vatten eller returvatten finns (liksom vid lackprovning) risk for att typmodel-
lernas ytor fir en beldggning eller nots ner av svivande dmnen.

Ventilationsanordning

For att uppritthdlla den svartkroppstemperatur som anges i punkt 6.10.2 cirkulerar ren, filtrerad, fuktad och i
forekommande fall tempererad luft genom provkammaren och 6ver typmodellen. Luftstrommen skall styras och
dess hastighet viljas sd att en jimn temperering av alla ytelement hos typmodellfistena i systemet uppnds.

Fisten for typmodeller

Alla typer av fisten av rostfritt stdl kan anvindas som gor det mojligt att fista typmodellerna enligt de villkor
som anges i punkt 6.10.1.

Svartkroppstermometer

For att mita svartkroppstemperaturen under den torra perioden anvinds en svartkroppstermometer. Denna
bestdr av en platta av rostfritt stal med samma matt som féstet for typmodellen och med en tjocklek av 0,9 +
0,1 mm som dr termiskt isolerad frén sitt faste. Bida ytorna pd denna platta ar bestrukna med en glansig svart
lack med god viderbestindighet, som ovanfér en viglingd pa 780 nm har en reflexionsgrad pa hogst 5 %. Plat-
tans temperatur méts med en bimetalltermometer, vars temperaturgivare dr monterad mitt pd plattan med god
virmekontakt.

Det rekommenderas inte att lata svartkroppstermometern vara kvar i provningsanordningen under hela prov-
ningstiden enligt punkt 6.10. Det ér tillrickligt att t.ex. var 250:e timme sitta in termometern i provningsanord-
ningen for en tid av ungefdr 30 minuter och sedan avldsa svartkroppstemperaturen under den torra perioden.

Stralmdtinstrument

Bestrdlningen (enhet: W. s m?) ir produkten av bestrdlningsstyrkan (enhet: W. m2) och bestrdlningens varak-
tighet (enhet: s). Bestrdlningen av typmodellernas ytor i provningsanordningen skall mitas med ett limpligt stral-
matinstrument, som ér avpassad till strdlfunktionen hos det anvinda systemet som bestar av strlkilla och filter.
Strdlmétinstrumentet skall kalibreras sd att infrarod strdlning 6ver 830 nm inte registreras.

Strélmétinstrumentets limplighet beror till storsta delen pd om dess strdlningsmottagare har en bra vider- och
aldersbestindighet och om dess spektrala kinslighet dr tillricklig med avseende pd globalstrdlningen.

Ett stralmétinstrument kan bestd av t.ex. dessa delar:
a) En kiselfotocell som stralningsmottagare.
b) Ett optiskt filter framfor fotocellen.

¢) En coulometer, som maiter produkten (enhet: C = A.s) av den stromstyrka som alstras i fotocellen i proportion
till bestralningsstyrkan (enhet: A) och bestrdlningens varaktighet (enhet: s).

Strdlmétinstrumentets skala skall kalibreras. Denna kalibrering skall provas efter ett ars drift och i forekommande
fall korrigeras.
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Bestrdlningsstyrkan pd typmodellens yta beror av avstindet till strilkdllan. Darfor skall typmodellens ytor om
mojligt vara pa samma avstand fran stralkillan som stralmitinstrumentets mottagaryta. Om detta inte dr mojligt
skall det virde som avlises pé stralmitinstrumentet multipliceras med en korrektionsfaktor.

6.10  Genomforande

6.10.1 Typmodellerna skall monteras sd pa sina fdsten att vatten inte kan ansamlas pa typmodellernas baksidor.
Typmodellernas fasten skall orsaka minsta mojliga mekaniska pafrestning. For att dstadkomma en jaimn bestral-
ning och bevattning av typmodellerna skall dessa under provningen rotera runt systemet av stralkilla och filter
samt bevattningsanordningen med en hastighet av 1-5 varv per minut. [ normala fall exponeras endast en sida
av typmodellen for vider. Beroende pd bestimmelserna i IEC-publikationen eller enligt 6verenskommelse kan
dven fram- och baksidorna hos en och samma typmodell exponeras. I s fall skall alla sidor utsittas for lika stor
bestrdlning och bevattning.

Viderexponering av fram- och baksidorna hos en och samma typmodell med lika stor bestrilning och bevatt-
ning kan uppnds genom att typmodellen periodiskt vinds. Detta kan goras automatiskt med anvindning av
roterbara apparater, om fistet dr utformat som en 6ppen ram.

6.10.2 Svartkroppstemperaturen pa typmodellens plats under den torra perioden stills in och regleras i enlighet med
de IEC-publikationer som dr tillimpliga for den ifrdgavarande produkten. Om inte annat avtalats skall en medels-
vartkroppstemperatur pd +45 °C uppritthdllas. Med medelsvartkroppstemperatur avses det aritmetiska medel-
virdet av de i slutet av den torra perioden uppnddda svartkroppstemperaturerna. Darvid far den lokala avvi-
kelsen under den torra perioden uppgd till +5 °C, och i gransfall +3 °C.

For att uppritthélla den svartkroppstemperatur som kravs och for att i forekommande fall bestrala typmodel-
lernas fram- och baksidor lika starkt (se punkt 6.10.1) kan typmodellerna automatiskt vindas 180° efter varje
varv. [ sa fall skall dven svartkroppstermometern och stralmitinstrumentet inkluderas i vindningen.

6.10.3 Typmodeller som ar monterade i fasten och stralmatinstrumentets mottagaryta enligt punkt 6.9 skall bestrdlas
och samtidigt bevattnas enligt f6ljande stindigt upprepade cykel:

Bevattning: 3 minuter

Torr period: 17 minuter

Den relativa luftfuktigheten skall under den torra perioden uppga till 60-80 %.

6.11  Provningens varaktighet och provningsforfarande

Provningen IEC-publikation 68, delarna 2-9, provningsforfarande B. Provningen varar 720 timmar vid tillimp-
ning av bevattningscykeln enligt punkt 6.10.3.

Det rekommenderas att provningen av viderbestindigheten genomfors hos en och samma typmodell (vid prov-
ning utan forstorande av den egenskapsforandring som skall undersokas, t.ex. vid provning av vidderbestindig-
heten) eller flera typmodeller (vid provning med forstorande, t.ex. av slagseghet) i olika dverenskomna grader av
bestralning. P4 sd sitt kan en egenskapsforindring hos utrustningen foljas kontinuerligt under hela férloppet av
viderexponeringen.

6.12  Utvdrdering

Typmodellerna skall efter avslutad viderexponering férvaras i minst 24 timmar i morker och med en lufttempe-
ratur pd +23 °C, en daggpunktstemperatur pd +12 °C, en relativ luftfuktighet pd 50 %, en vindhastighet pa
1 m/s och ett lufttryck pad 860-1 060 hPa. (Den tillatna avvikelsen for lufttemperaturen ar £2 °C, och for den
relativa luftfuktigheten +6 %).

Dessa typmodeller samt de typmodeller som anvinds for jimférelse enligt punkterna 6.2 och 6.3 skall under-
sokas med avseende pd de konstaterade egenskaperna enligt de krav som anges i artikel 2.01.1 och 2.01.2 samt
artikel 3.01.12.

7. Provning av saltvatten- och viderbestindighet

(Saltdimprovning)
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7.1

7.2

Syfte och tillimpning

Denna provning omfattar effekterna av saltvatten och salthaltig atmosfir vid drift och vid transport och lagring
enligt artikel 3.01.

Den kan begrinsas till typmodellen eller prover av det material som anvints.

Foljande specifikationer grundar sig pd IEC-publikation 68, delarna 2-52. Vid behov kan kompletterande

uppgifter inhdmtas frén publikationen.

Genomforande

1. Provningsapparatur

Provningen skall genomféras i en provkammare med en spridaranordning och en saltlosning, som skall
uppfylla foljande villkor:

— Materialen i provkammaren och spridaranordningen far inte paverka saltdimmans korrosionseffekt.

— Inne i provkammaren skall en jamnt och fint fordelad, fuktig och tit dimma spridas, vars fordelning inte
far paverkas av virvelbildningar eller den inforda typmodellen. Sprejstralen far inte direkt triffa typmo-
dellen. Droppar som bildas pad kammarens insida skall inte kunna falla pa typmodellen.

— Provkammaren skall vara tillrackligt ventilerad och luftutslippet skall vara skyddat mot plotsliga dndringar
av luftens rorelse for att forhindra uppkomsten av en kraftig luftstrom i kammaren.

— Den saltlosning som anvinds skall bestd av 5 + 1 viktdelar ren natriumklorid — med hogst 0,1 % natriu-
mjodid och hogst 0,3 % totalorenhet i torr form — och 95 * 1 viktdelar destillerat eller helt avsaltat vatten.
Losningens pH-virde vid +20° + 2 °C skall ligga mellan 6,5 och 7,2, och héllas inom dessa grinser under
provningen. En sprejad 16sning far inte dteranvindas.

— Tryckluft som anvinds for finfordelningen skall vara fri frdn orenheter som olja och damm, och ha en
fuktighetsgrad pa minst 85 % for att forhindra att munstycket tipps igen.

— Den saltdimma som sprids i provkammaren skall ha en sddan tdthet att i genomsnitt 1,0-2,0 ml 16sning
per timme under insamlingstiden faller ned i ett rent uppsamlingskarl med en horisontal uppsamlingsyta
pa 80 cm?, som stillts pd en godtyckligt vald plats i provkammaren. For att vervaka saltdimmans tithet
skall minst tvd uppsamlingskirl stdllas i provkammaren si att de inte ticks av typmodellen och s att
inget kondensvatten kan droppa ned i dem. For att kalibrera den sprejade 16sningsméngden skall sprej-
ningen pdgd minst dtta timmar.

Fuktlagringen mellan sprejfaserna foretas i en klimatanldggning, ddr en lufttemperatur pa +40 °C £ 2 °C
vid en relativ luftfuktighet pd 93 £ 3 % kan uppritthillas.

. Inledande undersokning

Typmodellen undersoks okulirt for att kontrollera att den ar felfri, sarskilt att den dr ordentligt monterad och
att alla oppningar ér ordentligt stingda. Yttre ytor som ar fororenade av fett, olja eller smuts skall rengéras.
Alla reglage och rorliga funktionsdelar mandvreras och kontrolleras med avseende pa sina funktioner. Alla
tillslutningar, lock och reglage, som skall anvindas for oppnande eller reglering vid drift eller underhall, skall
undersokas med avseende pd sin 6ppningsbarhet och reglerbarhet och skall sedan aterstillas ordentligt.

Typmodellen skall kopplas péd enligt tillverkarens anvisningar vid markspanningen ombord med en tolerans
pa £3 %.

Dé den tid som krdvs for att uppnd normal funktionsduglighet har 16pt ut, provas funktionerna och de funk-
tionsdata som &r av betydelse for anvindning ombord och for bedomning av effekterna av saltdimman mats
och registreras. Sedan kopplas typmodellen bort for att exponeras for sprejbelastningen.

. Sprejfas

Typmodellen fors in i saltdimkammaren och exponeras for saltdimman under tvd timmar vid en temperatur
pa +15 °Ctill +35 °C.
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4. Fuktlagring

Typmodellen fors in i klimatanldggningen, varvid sd lite saltlosning som mojligt far rinna av typmodellen.
Typmodellen skall forvaras i klimatanldggningen under sju dagar vid en lufttemperatur pd +40 °C + 2 °C och
en relativ luftfuktighet pd 93 % * 3 %. Den fir inte komma i beréring med andra typmodeller eller andra
metallféremal. Flera typmodeller skall arrangeras sé att de inte kan paverka varandra.

. Upprepning av provningscykeln

Provningscykeln, bestdende av faserna 3 och 4, skall upprepas tre gdnger.

. Efterbehandling

Nir den fjirde belastningscykeln avslutats skall typmodellen tas ut ur klimatanldggningen, omedelbart tvittas
av under fem minuter med rinnande vattenledningsvatten och efterspolas med destillerat eller avsaltat vatten.
Kvarblivande droppar skall avligsnas med en luftstrom eller genom skakning.

Typmodellen skall exponeras for normalt rumsklimat under minst tre timmar, dtminstone sd linge att all
synlig fuktighet avdunstat, innan slutundersokningen vidtar. Efter avspolningen skall typmodellen torkas
under en timme vid en temperatur pd +55 °C = 2 °C.

. Slutundersokning

Typmodellens yttre beskaffenhet skall undersokas okuldrt. Arten och omfattningen av forandringarna i jamfo-
relse med ursprungstillstdndet skall antecknas i provningsrapporten, i férekommande fall styrkt med fotogra-
fier.

Typmodellen skall kopplas pé enligt tillverkarens anvisningar vid markspanningen ombord med en tolerans
pa £3 %.

Nar den tid som kravs for att uppnd normal funktionsduglighet har 16pt ut, skall funktionerna provas och de
funktionsdata som dr av betydelse for anvandning ombord och for bedomning av effekterna av saltdimman
mitas och registreras.

Alla reglage och rorliga funktionsdelar skall mandvreras och kontrolleras med avseende pé sina funktioner.
Alla tillslutningar, lock och reglage, som skall anvindas f6r 6ppnande eller reglering vid drift eller underhall,
skall undersokas med avseende pa sin ppningsbarhet och reglerbarhet.

7.3 Resultat som skall uppnds

Typmodellen fir inte forete ndgra forandringar, som

— negativt paverkar dess bruk och funktion,

— avsevirt forhindrar 6ppnande av tillslutningar och lock och manévrering av reglage i den mén detta krévs

for drift eller underhall,

— negativt paverkar lamphusens tithet, och

— vid inverkan under en lingre tid sannolikt leder till funktionsstorningar.

De funktionsdata som uppmitts i faserna 3 och 7 skall ligga inom de toleransgrinser som faststills i dessa prov-

nings- och godkidnnandevillkor.

FORESKRIFTER OM MINIMIKRAV OCH PROVNINGSVILLKOR l_:_(")R RADARANLAGGNINGAR SOM
ANVANDS AV FARTYG I INLANDSSJOFART

Kapitel 1:

Artikel 1.01
Artikel 1.02
Artikel 1.03
Artikel 1.04
Artikel 1.05
Artikel 1.06
Artikel 1.07
Artikel 1.08

DEL III

INNEHALLSFORTECKNING
Allmant
Tillimpningsomréde
Radaranldggningens uppgift
Godkinnandeprovning
Ansokan om godkdnnandeprovning
Typgodkinnande
Mirkning av utrustning, godkdnnandenummer
Tillverkarens forklaring

Andring av godkinda anliggningar
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Kapitel 2:

Artikel 2.01
Artikel 2.02
Artikel 2.03
Artikel 2.04
Artikel 2.05
Kapitel 3:

Artikel 3.01
Artikel 3.02
Artikel 3.03
Artikel 3.04
Artikel 3.05
Artikel 3.06
Artikel 3.07
Artikel 3.08
Artikel 3.09
Artikel 3.10
Artikel 3.11
Artikel 3.12
Artikel 3.13
Artikel 3.14
Artikel 3.15
Artikel 3.16
Artikel 3.17
Kapitel 4:

Artikel 4.01
Artikel 4.02
Artikel 4.03
Artikel 4.04
Artikel 4.05
Artikel 4.06
Artikel 4.07
Artikel 4.08
Kapitel 5:

Artikel 5.01
Artikel 5.02
Artikel 5.03
Artikel 5.04
Tillagg 1

Tillagg 2

Allménna minimikrav for radaranliggningar
Konstruktion, utférande

Parasitisk strdlning och elektromagnetisk kompatibilitet
Handhavande

Bruksanvisningar

Installation och funktionsprovning

Operativa minimikrav for radaranliggningar
Atkomst till radaranliggningen

Bildupplosning

Skalomrdden

Variabel avstandsring

Styrstreck

Asymmetrisk radarbild

Pejlskala

Pejlinstrument

Funktioner fér dimpning av ekon av sjogdng och regn
Dampning av storningar fran andra radaranliggningar
Kompatibilitet med radarfyrar
Forstarkningsinstdllning

Frekvensavstimning

Nautiska hjilplinjer och uppgifter pd radarskdrmen
Systemkanslighet

Malspar

Slavinstrument

Tekniska minimikrav for radaranldggningar
Handhavande

Bildskdrmen

Radarbildens egenskaper

Bildfirg

Bilduppdateringstakt och -lagring

Radarbildens linearitet

Avstands- och azimutmdtningens exakthet

Antennegenskaper och sindningsspektrum

Provningsvillkor och provningsforfarande for radaranldggningar

Sikerhet, belastningsformaga och stérningsemission
Parasitisk strdlning och elektromagnetisk kompatibilitet
Provningsforfarande

Antennmatningar

Vinkelupplosning inom omradena till och med 1 200 m

Mitfalt for att faststilla radaranldggningars upplosningsforméga
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KAPITEL 1
ALLMANT
Artikel 1.01
Tillimpningsomrade

[ dessa foreskrifter faststalls tekniska och operativa minimikrav for radaranldggningar som anvénds i inlandssjofart samt
villkoren for granskning av uppfyllandet av dessa minimikrav. Ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem for
inlandssjofart (ECDIS) som kan anvindas for navigering riknas som radaranliggningar for navigeringsindamal enligt
dessa foreskrifter.

Artikel 1.02

Radaranliggningens uppgift

Radaranldggningen skall underldtta fartygets navigering genom att ge en for styrningen av fartyget anvindbar bild av
fartygets position i forhallande till utprickningen, strandkonturerna och de for sjofarten viktiga byggnadsverken, samt
gora det mojligt att sdkert och i god tid identifiera andra fartyg och hinder Gver vattenytan.

Artikel 1.03
Godkinnandeprovning

Radaranldggningar fér inte installeras ombord pa fartyg innan det med hjilp av en provning av en typmodell visats att
de uppfyller de minimikrav som anges i dessa foreskrifter.

Artikel 1.04
Ansokan om godkinnandeprovning

1. Ansokan om godkinnandeprovning av en typmodell av en radaranliggning skall limnas till en behérig provning-
smyndighet i en av medlemsstaterna.

De behoriga provningsmyndigheterna skall anmélas till kommittén.

2. Till ansokan skall foljande handlingar bifogas:
a) Tvé exemplar av en utforlig teknisk beskrivning.
b) Tvé kompletta uppsittningar kopplings- och servicedokumentation.
¢) Tvé exemplar av en utforlig teknisk bruksanvisning.
d) Tva exemplar av en kortfattad bruksanvisning.

3. Den s6kande skall genom provning sjilv faststilla eller lita faststdlla att radaranldggningen uppfyller de minimikrav
som anges i dessa foreskrifter.

Resultatrapporten fran denna provning och mitningsprotokollen frin det horisontala och det vertikala stralningsdiag-
rammet for antennen skall bifogas ansokan.

Denna dokumentation och de uppgifter som framkommit vid provningen av typmodellen skall forvaras hos den
behdriga provningsmyndigheten.

4. Med sokande avses inom ramen for typmodellprovningen en juridisk eller fysisk person under vars namn, fabriks-
mirke eller annan karaktaristisk beteckning den anliggning som anmalts for typmodellprovning tillverkas eller salu-
fors.
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Artikel 1.05

Typgodkinnande

1. Efter en provning av typmodellen med godkint resultat skall den behoriga provningsmyndigheten utfirda ett intyg

om Gverensstimmelse.
Om minimikraven inte dr uppfyllda skall sokanden skriftligt meddelas om skilen for avslaget.
Godkannandet skall utfirdas av den behériga myndigheten.

Den behoriga myndigheten skall meddela kommittén om den utrustning som de har godkint.

. Alla provningsmyndigheter har ritt att ndr som helst vilja ut en anldggning ur produktionsserien for kontrollprov-

ning.
Om brister framkommer vid denna provning kan godkinnandet av typmodellen upphavas.

Den myndighet som utfirdat godkdnnandet av typmodellen ansvarar for aterkallandet.

. Typgodkannandet ar giltigt under tio r, och kan pé ansokan forlangas.

Artikel 1.06

Mirkning av utrustning, godkinnandenummer

. De enskilda komponenterna i anliggningen skall pd varaktigt sitt forses med tillverkarens namn, anliggningens

beteckning, instrumenttyp och serienummer.

. Det godkdnnandenummer som den behoriga myndigheten utfirdat skall varaktigt dterges pa radarskdrmen sa att det

ar tydligt lasbart dven efter installationen.

godkdnnandenumrets sammansattning:

e-NN-NNN
(e = Europeiska unionen
NN = kénnetecken for godkdnnandelandet, dir
1 = Tyskland 18 = Danmark
2 = Frankrike 20 = Polen
3 = Italien 21 = Portugal
4 = Nederlinderna 23 = Grekland
5 = Sverige 24 = Irland
6 = Belgien 26 = Slovenien
7 = Ungern 27 = Slovakien
8 = Tjeckien 29 = Estland
9 = Spanien 32 = Lettland
11 = Forenade kungariket 36 = Litauen
12 = Osterrike 49 = Cypern
13 = Luxemburg 50 = Malta
17 = Finland
NNN = tresiffrigt nummer, som bestims av den behériga myndigheten).

. Godkdnnandenumret far endast anvindas i samband med det tillhorande godkinnandet.

Sokanden skall ansvara for framstallning och montering av godkdnnandenumret.

4. Den behoriga myndigheten skall omgdende meddela kommittén om det utfirdade godkdnnandenumret.
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Artikel 1.07
Tillverkarens forklaring
Till varje anldggning skall tillverkaren bifoga en forklaring, i vilken det forsdkras att anliggningen uppfyller minimik-
raven och att dess konstruktion helt och hallet 6verensstimmer med den typmodell som foretetts f6r provning.
Artikel 1.08
Andring av godkiinda anliggningar

1. Andringar av redan godkénda anldggningar innebér att typgodkdnnandet upphér att gélla. Om 4ndringar planeras,
skall dessa meddelas skriftligt till den behoriga provningsmyndigheten.

2. Provningsmyndigheten avgor om godkidnnandet forblir i kraft, eller om en efterprovning eller en fornyad typmodell-
provning skall goras.

Om ett nytt godkdnnande gors, skall ett nytt godkdnnandenummer utfirdas.

KAPITEL 2

ALLMANNA MINIMIKRAV FOR RADARANLAGGNINGAR

Artikel 2.01
Konstruktion, utférande
1. Radaranliggningar skall vara limpliga for drift ombord pé fartyg i inlandssjofart.

2. Anliggningarnas konstruktion och utforande skall f6lja den senaste tekniska utvecklingen bade i mekaniskt och elekt-
riskt hdnseende.

3. Om inte annat anges i bilaga II till direktivet eller i dessa foreskrifter, giller for stromforsorjning, sikerhet, paverkan
mellan olika instrument ombord, sdkerhetsavstand till kompass, resistens mot klimatpaverkan, mekanisk styrka, miljo-
paverkan, bullerutslipp och instrumentmarkning de krav och mitmetoder som anges i I[EC-publikation 945 "Marine
Navigational Equipment General Requirements”.

Dessutom giller kraven i ITU Radio Regulations. Alla krav i dessa foreskrifter skall vara uppfyllda vid en omgivnings-
temperatur for radarindikatorn pa 0°—40°.
Artikel 2.02
Parasitisk strdlning och elektromagnetisk kompatibilitet
1. Den parasitiska stralningens faltstyrka far i frekvensomradet 30-2 000 MHz inte 6verskrida 500 pV/m.

I frekvensomrddena 156-165 MHz, 450-470 MHz och 1,53-1,544 GHz far filtstyrkan inte 6verskrida virdet 15
pV/m. Dessa faltstyrkor giller vid ett mitavstdnd pa 3 meter fran den undersokta anlidggningen.

2. Vid elektromagnetiska faltstyrkor pd upp till 15 V/m i omedelbar nirhet av den undersokta anliggningen skall denna
uppfylla minimikraven i frekvensomradet 30-2 000 MHz.
Artikel 2.03
Handhavande
1. Anldggningen skall inte ha fler reglage 4n vad som krévs for ett korrekt handhavande.

Deras utforande, mirkning och mandvrering skall mojliggora en enkel, entydig och snabb anvindning. De skall vara
anordnade s att missgrepp undviks s ldngt det dr mojligt.

Reglage som inte behdvs vid normal drift skall inte vara direkt dtkomliga.
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2. Alla reglage och indikatorer skall vara forsedda med symboler och/eller text pa engelska. Symbolerna skall uppfylla
kraven i IMO:s rekommendation nr A.278 (VIII) "Symbols for controls on marine navigational radar equipment” eller i IEC-
publikation nr 417. Siffror och bokstdver skall vara minst 4 mm hoga.

Om det kan pavisas att en typstorlek pd 4 mm av tekniska skil inte kan anvidndas for vissa markningar, och om
mindre tecken dr godtagbara fran driftssynpunkt, kan storleken minskas till 3 mm.

3. Anldggningen skall vara sd konstruerad att missgrepp vid handhavandet inte leder till att den slutar fungera.
4. Funktioner utover minimikraven och anslutningsméjligheter for externa instrument skall vara sd beskaffade att
anldggningen under alla omstindigheter uppfyller minimikraven.
Artikel 2.04
Bruksanvisningar

1. Med varje anldggning skall folja en utforlig bruksanvisning. Den skall finnas att tillgd pa tyska, engelska, franska och
nederlidndska och dtminstone innehélla uppgifter om

a) igdngsittning och handhavande,

b) underhéll och service,

¢) allmdnna sikerhetsforeskrifter (hilsorisker, t.ex. den elektromagnetiska stralningens inverkan pa pacemaker), och
d) anvisningar for en tekniskt korrekt installation.

2. Med varje anldggning skall folja en kortfattad bruksanvisning i héllbart utférande.

Den skall finnas att tillgd pa tyska, engelska, franska och nederldndska.

Artikel 2.05
Installation och funktionsprovning

For installation, utbyte och funktionsprovning galler foreskrifterna i del V.

KAPITEL 3

OPERATIVA MINIMIKRAV FOR RADARANLAGGNINGAR

Artikel 3.01
Atkomst till radaranliggningen

1. Radaranldggningen skall vara driftsklar inom hogst fyra minuter efter det att den slagits pd. Direfter skall utsind-
ningen kunna avbrytas eller sittas i gdng omedelbart.

2. Det skall vara mojligt for en person att samtidigt skota radaranldggningen och observera bildskdrmen.
Om kontrollpanelen ar en avskild enhet skall den innehélla alla reglage som direkt anvinds vid radarnavigering.
Tradlosa fjarrkontroller skall inte vara tilldtna.

3. Det skall vara mojligt att ldsa radarskdrmen dven vid starkt omgivningsljus. Vid behov skall limpliga synhjilpanord-
ningar finnas tillgdngliga som ldtt skall kunna sittas fast pa och tas bort fran anldggningen.

Synhjilpanordningar skall dven kunna anvindas av personer med glasogon.
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Artikel 3.02
Bildupplésning

1. Vinkelupplosning

Vinkelupplésningen ér beroende av skalomride och avstind. Den minsta avstandsberoende upplosning som krévs for
de undre omréddena till och med 1 200 m anges i tillagg 1.

Med minimiupplosning avses det minsta vinkelavstind mellan tva standardreflektorer (se artikel 5.03.2) vid vilket
dessa framtrider tydligt dtskilda pd radarbilden.

2. Minimiavstdnd och avstdndsupplosning

P4 alla avstind mellan 15 och 1200 m inom skalomrdden pd upp till och med 1 200 m skall standardreflektorer
som vid samma pejling ligger pa ett avstind av 15 m frdn varandra framtrdda tydligt atskilda pé radarskarmen.

3. Manoverldgen som kan leda till en simre upplosning skall inte kunna kopplas in inom skalomrdden pa upp till
2 000 m.
Artikel 3.03
Skalomriden

1. Radaranldggningen skall vara forsedd med foljande sekventiellt paslagbara skalomraden och ringavstdnd:

Skalomréde 1 500 m var 100:e m en ring
Skalomrade 2 800 m var 200:e m en ring
Skalomrédde 3 1200 m var 200:e m en ring
Skalomréde 4 1 600 m var 400:¢ m en ring
Skalomréde 5 2 000 m var 400:e m en ring

2. Ytterligare sekventiellt paslagbara skalomréden ar tilldtna.

3. Det instdllda skalomradet, avstandet mellan avstdndsringarna och den variabla avstindsringens avstdnd skall anges i

meter eller kilometer.

4. Avstandsringarnas och den variabla avstdndsringens bredd far vid normal ljusinstillning uppga till hogst 2 mm.

5. Bildframstallningar av delomrdden och forstoringar av delar av bilden 4r inte tilldtna.

Artikel 3.04

Variabel avstindsring

1. Radaranldggningen skall ha en variabel avstdndsring.
2. Avstdndsringen skall inom &tta sekunder kunna stillas in pa varje mojligt avstind.

3. Det avstdnd som stillts in med den variabla avstindsringen far inte dndras ens efter en omstillning till ett annat skal-

omrade.

4. Avstandet skall anges numeriskt med tre eller fyra siffror.

Noggrannheten skall for omrdden till och med 2 000 m vara 10 m. Avstdndsringens radie skall 6verensstimma med
den numeriska angivelsen.
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Artikel 3.05
Styrstreck

1. Ett styrstreck skall stricka sig frdn den position pa radarskirmen som motsvarar antennens position till radarskir-
mens yttersta kant.

2. Styrstrecket fér inte vara bredare dn 0,5°, mitt vid radarskdrmens yttersta kant.
3. Radaranldggningen skall kunna justeras sa att alla azimutala vinkelfel i antenninstallationen kan korrigeras.
4. Eft_er det att vinkelfelet korrigerats och radaranliggningen slagits pa far styrstrecket avvika hogst 0,5° frén langskepps-
injen.
Artikel 3.06
Asymmetrisk radarbild
1. For ett vidare synfalt forover skall radarbilden kunna decentreras i alla skalomraden enligt artikel 3.03.1.

Decentreringen far endast medfora ett vidare synfalt forover och skall vara instéllbar till minst 0,25 och hogst 0,33
av den faktiska bilddiametern.

2. T omradena med utvidgat synfalt forover skall avstandsringarna kunna utvidgas, och den variabla avstindsringen skall
kunna stdllas in och avlisas péd det storsta atergivna omradet.

3. En fast utvidgning av radarsynfiltet forover enligt punkt 1 ovan ér tilliten om den faktiska diametern enligt artikel
4.03.1 inte underskrids nér det géller den centrala delen av radarbilden och pejlskalan ér sd utformad att pejling enligt
artikel 3.08 fortfarande dr mojlig.

Mojlighet till decentrering enligt punkt 1 ovan kravs inte i det fallet.

Artikel 3.07
Pejlskala
1. Radaranldggningen skall ha en pejlskala vid radarskdrmens yttersta kant.

2. Pejlskalan skall vara graderad i minst 72 delar om vardera 5°. De delstreck som anger 10° skall vara klart lingre dn
de delstreck som anger 5°.

Vinkelvirdet 000 pa pejlskalan skall vara placerat mitt pd radarskirmens Gvre kant.

3. Pejlskalan skall markeras med tresiffriga tal medurs fran 000 till 360°. Vardena pa pejlskalan skall anges med arabiska
siffror for var 10:e ° eller var 30:e °.

Talet 000 fér ersdttas med en tydlig pil.

Artikel 3.08
Pejlinstrument
1. Anordningar for pejling av mal ar tilldtna.

2. Om det finns pejlinstrument ombord skall ett mal kunna pejlas inom cirka 5 sekunder med ett storsta fel pd £1°.
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3. Om en elektronisk pejllinje anvinds skall den
a) tydligt kunna skiljas frén styrstrecket,
b) visas kvasikontinuerligt,
¢) kunna vridas 360° t vinster eller hoger,
d) vara hogst 0,5° bred vid radarskdrmens yttre kant,
e) stracka sig fran sin borjan till pejlskalan, och
f) ha en gradindikator med tre eller fyra decimaler.
4. Om en mekanisk pejllinjal anvinds skall den
a) kunna vridas 360° t vénster eller hoger,
b) stracka sig fran sin markerade bérjan till pejlskalan,
¢) inte ha ndgra andra markeringar, och

d) vara sd utformad att ekon inte skyms i onddan.

Artikel 3.09
Funktioner for dimpning av ekon av sjoging och regn
1. Radaranldggningen skall ha manuellt instdllbara funktioner, med vars hjilp ekon av sjogdng och regn kan dimpas.

2. Funktionen for dimpning av ekon av sjoging (Sensitivity Time Control — STC) skall i maximalt ldge vara effektiv upp
till cirka 1 200 m.

3. Radaranldggningen fdr inte ha automatiska funktioner for att dimpa ekon av sjogang och regn.

Artikel 3.10
Dimpning av stérningar frén andra radaranliggningar
1. Det skall finnas en inkopplingsbar anordning, med vars hjilp stérningar fran andra radaranliggningar kan minskas.

2. Denna anordning far vid drift inte medféra att radarmél dimpas.

Artikel 3.11
Kompatibilitet med radarfyrar
Signaler fran radarfyrar enligt IMO:s resolution A.423 (XI) skall aterges korrekt dé funktionen fér regnekoddmpning (fast
time constant — FTC) dr avstangd.
Artikel 3.12
Forstarkningsinstillning

Variationsomrédet for forstarkningsinstdllningen skall dels vara sddant att bruset nitt och jamnt syns vid en instillning
pa minsta sjogdngsekoddmpning, dels sddant att starka radarekon med en ekoarea i storleksordningen 10 000 m? pa
godtyckliga avstand inte syns.

Artikel 3.13

Frekvensavstimning

Det skall finnas en avstimningsindikator pa radarindikatorn. Indikatorfiltet skall vara minst 30 mm langt. Indikatorn
skall fungera pd alla avstindsomriden, dven d inga radarekon forekommer. Den skall dven fungera da forstarknings-
eller narekoddmpningsfunktionen anvinds.

Det skall finnas ett manuellt manoverorgan for att korrigera avstimningen.
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Artikel 3.14
Nautiska hjilplinjer och uppgifter pa radarskirmen
1. Endast styrstreck, pejlingslinjer och avstdndsringar far aktiveras pa radarskarmen.

2. Utanfor radarbilden far forutom uppgifter om radaranliggningens driftstillstdnd endast nautisk information presen-
teras, som

a) girhastighet,

b) fartygets fart,
¢) roderldget,

d) vattendjup, och
e) kompasskurs.

3. All radarskdrmsinformation utanfor radarbilden skall presenteras kvasistatiskt, och uppdateringstakten skall uppfylla
de operativa kraven.

4. Kraven pd den nautiska informationens presentation och precision skall vara desamma som for huvudinstrumenten.

Artikel 3.15
Systemkinslighet

Systemet skall ha en sddan kanslighet att en standardreflektor pa ett avstdnd av 1 200 m dterges korrekt pé radarbilden
vid varje antennrotation. For en reflektor pd 1 m? pd samma avstdnd far kvoten mellan antalet antennrotationer med
radareko under en viss tid och det totala antalet antennrotationer under samma tid pd basen av 100 rotationer (blip-
scan-forhdllandet) inte vara ligre 4n 0,8.
Artikel 3.16
Malspir
Mélpositionerna frén en tidigare rotation skall kunna presenteras som ett malspar.

Mélspéret skall vara kvasikontinuerligt och inte sd ljust som dess tillhorande mal samt ha samma firg som radarbilden.
Malsparets lingd far anpassas till de operativa kraven, men fir inte vara lingre 4n tvd antennrotationer.

Radarbilden far inte paverkas negativt av malsparet.

Artikel 3.17
Slavinstrument

Slavinstrument skall uppfylla alla krav som stélls pa radarnavigeringssystem.

KAPITEL 4

TEKNISKA MINIMIKRAV FOR RADARANLAGGNINGAR

Artikel 4.01
Handhavande

1. Alla reglage skall vara monterade sd att ingen tillhérande indikator skyms dd de manévreras och sd att radarnaviger-
ingen kan fortga utan inskrdnkningar.

2. Reglage med vilka anldggningen kan stingas av eller som kan leda till en funktionsstorning vid manévrering skall
vara skyddade mot oavsiktlig manovrering.
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3. Alla reglage och indikatorer skall ha en reflexionsfri och for alla ljusférhallanden limplig belysning, som med ett
oberoende reglage kan stillas in dnda ner till noll.

4. Foljande funktioner skall ha egna reglage med direkt tillgang:
a) Stand-by/on.
b) Range.
¢) Tuning.
d) Gain.
e) Seaclutter (STC).
f) Rainclutter (FTC).
g) Variable range marker (VRM).
h) Cursor eller Electronic Bearing Line (EBL) (om sddan finns).
i) Ship’s heading marker suppression (SHM).

Om skruvreglage anvinds for de ovan nimnda funktionerna fir dessa inte vara monterade koncentriskt ovanpa
varandra.

5. Atminstone reglagen for forstirkning, dimpning av ekon av sjogang och regn skall kunna stillas in med ett skruv-
reglage vars verkan dr ndstan proportionell till skruvvinkeln.

6. Reglagen skall vara sd konstruerade att rorelser uppét eller dt hoger har en positiv effekt pa instillningen och
rorelser till vinster eller nerdt en negativ effekt.

7. Om tryckknappar anvinds skall dessa vara utformade sa att man dven kan hitta och manévrera dem pé kann. Dess-
utom skall de ha en tydligt kinnbar tryckpunkt.

8. Ljushetsgraden for foljande presentationselement skall kunna stillas in oberoende av varandra fran noll till det varde
som kravs vid drift:

a) Radarbild.

b) Fasta avstdndsringar.

¢) Variabla avstindsringar.

d) Pejlskala.

¢) Pejlingslinje.

f) Nautisk information enligt artikel 3.14.2.

9. Forutsatt att ljusskillnaderna i en del presentationselement endast dr smd och de fasta avstdndsringarna, de variabla
avstandsringarna och pejlingslinjen kan stingas av oberoende av varandra, kan det finnas fyra reglage for att stdlla
in ljushetsgraden, ett for var och en av foljande grupper:

a) Radarbild och styrstreck.

b) Fasta avstindsringar.

¢) Variabla avstindsringar.

d) Pejlskala, pejlingslinje och nautisk information enligt artikel 3.14.2.

10. Styrstreckets ljushetsgrad skall kunna stillas in men far inte minskas till noll.
11. For att stinga av styrstrecket skall det finnas en knapp med automatisk aterstdllning.

12. Dampningsfunktionerna skall kunna minskas steglost till noll.
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Artikel 4.02
Bildskirmen

1. Med radarbild avses en skalenlig tergivning pa radarskdrmen av radarekon frén omgivningen frén en antennrotation
med den relativa rorelsen i forhdllande till det egna fartyget, varvid fartygets langskeppslinje och styrstrecket hela
tiden sammanfaller.

2. Med radarindikator avses den del av anliggningen dir radarskdrmen finns.

3. Med radarskirm avses den reflexionsfria indikator dir antingen enbart radarbilden eller radarbilden med ytterligare
nautisk information visas.

4. Med radarbildens faktiska diameter avses diametern av den storsta fullstindigt cirkelformade radarbild som kan visas
inom pejlskalan.

5. Med raster-scan-bild avses en kvasistatisk tergivning av radarbilden frin en hel antennrotation i form av en TV-bild.

Artikel 4.03
Radarbildens egenskaper
1. radarbildens effektiva diameter skall vara minst 270 mm.

2. Den yttre avstdndsmitringens diameter skall i skalomradena enligt artikel 3.03 vara minst 90 % av radarbildens effek-
tiva diameter.

3. Inom alla skalomraden skall antennens position vara synlig pa radarbilden.

Attikel 4.04
Bildfirg
Bildfirgen skall véljas pd grundval av fysiologiska ron. Om flera firger kan aterges pa radarskirmen, skall sjélva radar-
bilden framstillas monokromt. Atergivningen av olika firger far inte pd ndgon del av radarskdrmen leda till blandfirger
genom &verlagring.
Artikel 4.05
Bilduppdateringstakt och -lagring

1. Den radarbild som visas pa skidrmen skall senast efter 2,5 sekunder ersittas av den aktuella radarbilden.

2. Varje eko pa bildskdrmen skall lagras atminstone under tiden for en antennrotation, dock inte lingre dn tva antennro-
tationer.

Radarbilden kan presenteras pd tvd olika sitt: antingen genom en permanent presentation eller genom en periodisk
bilduppdatering. Den periodiska bilduppdateringen skall ha en frekvens pa minst 50 Hz.

3. Skillnaden i ljushetsgrad mellan plottningen av ett eko och dess eftersken inom tiden for en antennrotation skall vara
s liten som mojligt.
Artikel 4.06
Radarbildens linearitet
1. radarbildens linearitetsfel far vara hogst 5 %.

2. Inom alla omraden till och med 2 000 m skall en fast rak strandlinje pa ett avstind pd 30 m frdn radarantennen
framtrada utan synliga forvrangningar som en rak, ssmmanhangande ekostruktur.
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Artikel 4.07
Avstands- och azimutmitningens exakthet

1. Avstandet till ett mal skall med hjilp av de variabla eller fasta avstindsringarnas hjilp kunna faststillas med en
exakthet pd £10 m eller £1,5 %, beroende pa vilket av dessa virden som &r hogst.

2. Gradtalet pa den béring i vilken ett objekt pejlas far inte avvika mer dn 1° fran det verkliga vardet.

Artikel 4.08
Antennegenskaper och sindningsspektrum
1. Antennerna och deras drivmekanism skall fungera felfritt vid vindhastigheter pd upp till 100 km per timme.

2. Pd antennens drivmekanism skall det finnas en sikerhetsbrytare med vilken sindaren och drivmekanismen kan
stangas av.

3. Antennernas horisontala strdlningsdiagram matt i en riktning skall uppfylla foljande krav:
a) -3 dB-lobbredd for huvudloben: hogst 1,2°.
b) -20 dB-lobbredd f6r huvudloben: hogst 3,0°.
¢) Didmpning av sidoloben inom +10° runt huvudloben med minst -25 dB.
d) Diampning av sidoloben utanfor +10° runt huvudloben med minst -32 dB.
4. Antennernas vertikala strdlningsdiagram miitt i en riktning skall uppfylla foljande krav:
a) -3 dB-lobbredd for huvudloben: hogst 30°.
b) Huvudlobens maximum skall ligga pa den horisontala axeln.
¢) Dampning av sidoloben med minst -25 dB.

5. Den utstralade hogfrekvensenergin skall vara horisontalt polariserad.

6. Anldggningens arbetsfrekvens skall vara over 9 GHz inom ett tilldtet frekvensomrade enligt ITU:s radioreglemente for
system for radarnavigering.

7. Den av antennen utstrilade hogfrekvensenergins frekvensspektrum skall motsvara kraven i ITU:s radioreglemente.

KAPITEL 5

PROVNINGSVILLKOR OCH PROVNINGSFORFARANDE FOR RADARANLAGGNINGAR

Artikel 5.01
Sikerhet, belastningsférmdga och stérningsemission

Stromforsorjning, sikerhet, paverkan mellan instrument ombord, kompassens skyddsavstiand, klimatisk belastningsfor-
madga, mekanisk belastningsforméga, miljobelastning och bullerutsldpp skall provas enligt IEC-publikation 945, "Marine
Navigational Equipment General Requirements”.

Artikel 5.02

Parasitisk strlning och elektromagnetisk kompatibilitet

1. Den parasitiska stralningen skall mitas enligt IEC-publikation 945, "Marine Navigational Equipment Interference”, i
frekvensomradet 30 MHz-2 000 MHz.

Kraven i artikel 2.02.1 skall vara uppfyllda.

2. Kraven i artikel 2.02.2 betriffande elektromagnetisk kompatibilitet skall vara uppfyllda.
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Artikel 5.03
Provningsférfarande

1. Matfaltet for provning av en radaranliggning enligt tilligg 2 skall forldggas till en minst 1,5 km lang och 0,3 km bred

vattenyta som dr sd lugn som majligt eller en terrdng med motsvarande reflexionsegenskaper.

. Standardreflektorn skall vara en radarreflektor som vid en vaglingd pd 3,2 cm har en ekvivalent radartvarsektion pa

10 m2

Den ckvivalenta radartvirsektionen (sigma) for en treaxlig radarreflektor med trianguldra areor for en frekvens pé
9 GHz (3,2 cm) skall berdknas med formeln

_4-m-at

G=— e
30,0322
a = sidlingd i meter

En standardreflektor med trianguldra areor har sidolingderna a = 0,222 m.

De for provningen av rackvidder och kraven pa upplosning vid en véglingd pé 3,2 cm faststillda dimensionerna hos
reflektorerna skall anvandas dven dd den radaranldggning som skall undersokas har en annan vaglingd 4n 3,2 cm.

. En standardreflektor skall stillas upp pa vart och ett av avstdnden 15 m, 30 m, 45 m, 60 m, 85 m, 300 m, 800 m,

1170 m, 1 185 m respektive 1 200 m frén antennens plats.

Forutom standardreflektorn pé ett avstand av 85 m skall standardreflektorer stillas upp pa bada sidorna i rit vinkel
mot pejlriktningen och pa ett avstind av 5 m.

Forutom standardreflektorn pé ett avstind av 300 m skall en reflektor stillas upp med en ekvivalent radartvirsektion
pd 300 m? i rit vinkel mot pejlriktningen och pé ett avstdnd av 18 m.

Ytterligare reflektorer med en radartvirsektion pd 1 m? och 1 000 m? och med en azimutvinkel i forhédllande till
varandra pa minst 15° skall stillas upp pé ett avstand av 300 m frdn antennen.

Forutom standardreflektorn pa ett avstind av 1 200 m skall standardreflektorer och en reflektor med en radartvirsek-
tion pd 1 m? stillas upp i rdt vinkel mot pejlriktningen och pa ett avstdnd av 30 m.

. Radaranliggningen skall stillas in pd basta bildkvalitet. Forstirkningen skall vara instdlld sd att knappt nagot brus

langre syns utanfor verkningsomradet for narekoddmpningen.

2 »

Instéllningsanordningen for dimpning av ekon fran sjogdng (STC) skall stillas pd "minimum” och den for dimpning
av ekon fran nederbord (FTC) pa "av”.

Reglage som paverkar bildkvaliteten far under den tid provningen pa en viss antennhojd pagar inte justeras och skall
lasas pa lampligt sdtt.

. Antennen skall stillas upp pa valfri h6jd mellan 5 m och 10 m &ver vattenytan eller marken. Reflektorerna skall

stllas upp pa en sddan hojd over vattenytan eller marken att den effektiva reflexionen fran dem motsvarar det virde
som anges i punkt 2.

. Alla reflektorer som monterats inom det valda omradet skall inom alla avstdindsomraden till och med 1 200 m fram-

trida samtidigt och som tydligt skilda mal pé radarskdrmen, oberoende av matfiltets azimutala vinkel till styrstrecket.

Signaler fran radarfyrar enligt artikel 3.11 skall dterges felfritt.

Alla krav i dessa foreskrifter skall vara uppfyllda vid alla antennhé6jder mellan 5 m och 10 m. Enbart nodvindiga
justeringar far goras pa radaranlidggningens reglage.
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Artikel 5.04

Antennmitningar

Mitningen av antennegenskaperna skall utforas enligt IEC-publikation 936, "Shipborne Radar”.

Tilligg 1

Vinkelupplosning inom omradena till och med 1 200 m

Tilligg 2

Mitfile for att faststilla radaranliggningars upplosningsformaga

DEL IV

FORESKRIFTER OM MINIMIKRAV OCH PROVNINGSVILLKOR FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER FOR

Kapitel 1:
Artikel 1.01
Artikel 1.02
Artikel 1.03
Artikel 1.04
Artikel 1.05
Artikel 1.06
Artikel 1.07
Artikel 1.08
Kapitel 2:
Artikel 2.01
Artikel 2.02
Artikel 2.03
Artikel 2.04
Artikel 2.05
Kapitel 3:
Artikel 3.01
Artikel 3.02
Artikel 3.03
Artikel 3.04
Artikel 3.05
Artikel 3.06
Artikel 3.07
Artikel 3.08
Artikel 3.09
Kapitel 4:
Artikel 4.01
Artikel 4.02
Artikel 4.03
Kapitel 5:
Artikel 5.01
Artikel 5.02
Artikel 5.03
Tillagg:

FARTYG I INLANDSSJOFART

INNEHALLSFORTECKNING
Allmint
Tillimpningsomrade
Girhastighetsindikatorns uppgift
Godkinnandeprovning
Ansokan om godkdnnandeprovning
Typgodkinnande
Mirkning av utrustning, godkdnnandenummer
Tillverkarens forklaring
Andring av godkinda anliggningar
Allmédnna minimikrav for girhastighetsindikatorer
Konstruktion, utférande
Parasitisk strdlning och elektromagnetisk kompatibilitet
Handhavande
Bruksanvisningar
Installation och funktionsprovning
Operativa minimikrav for girhastighetsindikatorer
Atkomst till girhastighetsindikatorn
Indikator for girhastigheten
Mitomrdden
Den angivna girhastighetens exakthet
Kanslighet
Funktionsévervakning
Okanslighet for andra normala fartygsrorelser
Okanslighet for magnetfalt
Slavinstrument
Tekniska minimikrav for girhastighetsindikatorer
Handhavande
Dampningsfunktioner
Anslutning av tillbehor
Provningsvillkor och provningsforfarande for girhastighetsindikatorer
Sikerhet, belastningsforméga och stérningsemission
Parasitisk stralning och elektromagnetisk kompatibilitet
Provningsforfarande

Toleranser for girhastighetsindikatorer
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KAPITEL 1
ALLMANT
Artikel 1.01
Tillimpningsomrade

I dessa foreskrifter faststills tekniska och operativa minimikrav for girhastighetsindikatorer i inlandssjofart samt villkoren
for granskning av uppfyllandet av dessa minimikrav.

Artikel 1.02

Girhastighetsindikatorns uppgift

Girhastighetsindikatorns uppgift dr att mita och visa fartygets girhastighet dt babord eller styrbord for att understodja
radarstyrningen.

Artikel 1.03

Godkinnandeprovning

Girhastighetsindikatorer far inte installeras ombord pd fartyg innan det med hjilp av en provning av en typmodell visats
att de uppfyller de minimikrav som faststalls i dessa foreskrifter.

Artikel 1.04

Ansékan om godkinnandeprovning

1. Ansokan om godkdnnandeprovning av en girhastighetsindikator skall limnas till en behorig provningsmyndighet i en
av medlemsstaterna.

De behériga provningsmyndigheterna skall anmilas till kommittén.

2. Till ansokan skall foljande handlingar bifogas:
a) Tva exemplar av en utforlig teknisk beskrivning.
b) Tva kompletta uppsittningar kopplings- och servicedokumentation.
¢) Tva exemplar av en bruksanvisning.

3. Den sokande skall genom provning sjilv faststilla eller lata faststilla att radaranliggningen uppfyller de minimikrav
som anges i dessa foreskrifter.

Resultatrapporten av denna provning och mitningsprotokollen skall bifogas ansokan.

Denna dokumentation och de uppgifter som framkommit vid provningen skall forvaras hos den behoriga provning-
smyndigheten.

4. Med sokande avses i samband med typmodellprovningen en juridisk eller fysisk person under vars namn, fabriks-
mirke eller annan karaktiristisk beteckning den anldggning som anmalts for provning tillverkas eller salufors.
Artikel 1.05
Typgodkinnande

1. Efter provning av typmodellen med godkint resultat, skall den behoriga provningsmyndigheten utfirda ett intyg om
overensstimmelse.

Om minimikraven inte dr uppfyllda skall skanden skriftligt meddelas om skilen for avslaget.
Godkinnandet skall utfirdas av den behoriga myndigheten.

Den behoriga myndigheten skall meddela kommittén om den utrustning som de har godkant.
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2. Alla provningsmyndigheter har ritt att nir som helst ta en anldggning ur produktionsserien for kontrollprovning.
Om brister framkommer vid denna provning kan typgodkinnandet upphivas.
Den myndighet som utfirdat typgodkdnnandet ansvarar for upphéavandet.

3. Typgodkdnnandet dr giltigt under tio ar, och kan pd ansokan forlingas.

Artikel 1.06
Mirkning av utrustning, godkinnandenummer

1. De enskilda komponenterna i anlidggningen skall pd varaktigt sitt forses med tillverkarens namn, anldggningens
beteckning, instrumenttyp och serienummer.

2. Det godkinnandenummer som den behoriga myndigheten utfirdat skall anbringas varaktigt pa anliggningens
kontrollpanel sa att det ar tydligt lasbart dven efter installationen.

Godkinnandenumrets sammansattning:

e-NN-NNN
(e = Europeiska unionen
NN = Kinnetecken for godkdnnandelandet, dar
1 = Tyskland 18 = Danmark
2 = Frankrike 20 = Polen
3 = Italien 21 = Portugal
4 = Nederlinderna 23 = Grekland
5 = Sverige 24 = Irland
6 = Belgien 26 = Slovenien
7 = Ungern 27 = Slovakien
8 = Tjeckien 29 = Estland
9 = Spanien 32 = Lettland
11 = Forenade kungariket 36 = Litauen
12 = Osterrike 49 = Cypern
13 = Luxemburg 50 = Malta
17 = Finland
NNN = Tresiffrigt nummer, som bestims av den behériga myndigheten).

3. Godkdnnandenumret fir endast anvindas i samband med det tillhérande godkdnnandet.
Sokanden skall ansvara for framstallning och montering av godkdnnandenumret.

4. Den behoriga myndigheten skall omgdende meddela kommittén om det utfirdade godkdnnandenumret.

Artikel 1.07
Tillverkarens forklaring

Till varje anldggning skall tillverkaren bifoga en forklaring, i vilken det forsdkras att anliggningen uppfyller minimik-
raven och att dess konstruktion helt och hallet 6verensstimmer med den typmodell som foretetts f6r provning.
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Artikel 1.08

Andring av godkinda anliggningar

. Andringar av redan godkinda anlidggningar innebir att typgodkidnnandet upphér att gilla.

Om indringar planeras, skall dessa meddelas skriftligt till provningsmyndigheten.

. Provningsmyndigheten avgor om godkinnandet forblir i kraft, eller om en efterprovning eller en fornyad typmodell-

provning skall goras. Om ett nytt godkinnande gors, skall ett nytt godkinnandenummer utfirdas.

KAPITEL 2

ALLMANNA MINIMIKRAV FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 2.01

Konstruktion, utférande

. Girhastighetsindikatorer skall vara lampliga for drift ombord pé fartyg som anvinds i inlandssjofart.
. Utrustningens konstruktion och utforande skall folja den senaste tekniken bade i mekaniskt och elektriskt hinseende.

. Om inte annat anges i bilaga II till direktivet eller i dessa foreskrifter skall de krav och provningsmetoder som anges i

IEC-publikation 945 "Marine Navigational Equipment General Requirements” tillimpas pa stromforsorjning, sikerhet,
paverkan mellan olika instrument ombord, sikerhetsavstand till kompass, resistens mot klimatpaverkan, mekanisk
styrka, miljopaverkan, bullerutslipp och instrumentmarkning.

Dessutom skall utrustningen uppfylla alla krav i dessa foreskrifter vid en omgivningstemperatur pd 0 °C—40 °C.

Artikel 2.02

Parasitisk strilning och elektromagnetisk kompatibilitet

. Den parasitiska stralningens faltstyrka far i frekvensomradet 30 MHz-2 000 MHz inte 6verskrida 500 pV/m.

I frekvensomrddena 156-165 MHz, 450-470 MHz och 1,53-1,544 GHz far filtstyrkan inte Gverskrida vérdet 15
pV/m. Dessa faltstyrkor giller vid ett mitavstind pd 3 m fran den undersokta utrustningen.

. Vid elektromagnetiska faltstyrkor pd upp till 15 V/m i omedelbar nirhet av den undersokta utrustningen skall denna

uppfylla minimikraven i frekvensomradet pd 30 MHz-2 000 MHz.

Artikel 2.03

Handhavande

. Utrustningen skall inte ha fler reglage dn vad som kravs for ett korrekt handhavande.

Reglagens utforande, markning och mandvrering skall mojliggora en enkel, entydig och snabb anvindning. De skall
vara anordnade sd att missgrepp undviks s ldngt det dr mojligt.

Reglage som inte behdvs vid normal drift skall inte vara direkt dtkomliga.

. Alla reglage och indikatorer skall vara forsedda med symboler och/eller text pa engelska. Symbolerna skall uppfylla

kraven i IEC-publikation nr 417.

Siffror och bokstdver skall vara minst 4 mm hoga. Om det kan pévisas att en typstorlek pd 4 mm inte kan anvindas
av tekniska skél, och om mindre tecken dr godtagbara ur driftssynpunkt, kan storleken minskas till 3 mm.
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3. Utrustningen skall vara konstruerad pa ett sddant sitt att missgrepp vid handhavandet inte leder till att den slutar
fungera.

4. Funktioner utéver minimikraven och anslutningsmajligheter for externa instrument skall vara sd beskaffade att utrust-
ningen under alla omstidndigheter uppfyller minimikraven.
Artikel 2.04
Bruksanvisningar

Med varje enhet skall folja en utforlig bruksanvisning. Den skall finnas att tillgd péd tyska, engelska, franska och neder-
landska och innehélla dtminstone uppgifter om

a) igdngsittning och handhavande,
b) underhéll och service, samt

¢) allminna sikerhetsforeskrifter.

Artikel 2.05
Installation och funktionsprovning
1. For installation, utbyte och funktionsprovning giller foreskrifterna i del V.
2. Installationsriktningen i forhallande till 1angskeppslinjen skall anges pd girhastighetsindikatorns givare. Anvisningar
om installation for att uppnd minsta majliga kinslighet for andra typiska fartygsrorelser skall tillhandahéllas.
KAPITEL 3
OPERATIVA MINIMIKRAV FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 3.01
Atkomst till girhastighetsindikatorn

1. Girhastighetsindikatorn skall vara driftsklar och fungera inom de noggrannhetstoleranser som krivs inom fyra
minuter efter det att den slagits pa.

2. En varningssignal skall ange att indikatorn &r pdslagen. Det skall vara mojligt att samtidigt observera och skota girhas-
tighetsindikatorn.

3. Tradlosa fjarrkontroller skall inte vara tillitna.

Artikel 3.02
Indikator for girhastigheten

1. Girhastigheten skall visas pd en linjirt graderad skala med nollpunkten i mitten. Giren skall kunna avlisas med avse-
ende pd riktning och hastighet med den noggrannhet som krévs. Visare och stapeldiagram skall vara tillatna.

2. Indikatorskalan skall vara minst 20 cm 1ang och kan vara antingen cirkelformad eller rak.
Raka skalor skall vara horisontala.

3. Enbart digitala indikatorer ir inte tillatna.

Artikel 3.03
Mitomréiden

Girhastighetsindikatorer kan ha ett eller flera mdtomraden. Féljande matomraden rekommenderas:
30°/minut

60°/minut

90°/minut

180°/minut

300°/minut.

Artikel 3.04

Den angivna girhastighetens exakthet

Den angivna girhastigheten far inte avvika mer dn 2 % frdn det mitbara maximivirdet eller 10 % fran det verkliga
virdet, beroende pé vilket av dessa virden som ar hogst (se tilligget).



18.7.2006

Europeiska unionens officiella tidning C 166E[251

Artikel 3.05
Kinslighet

Driftstroskeln far inte Gverstiga en vinkelhastighetsindring pd 1 % av det angivna vardet.

Artikel 3.06
Funktionsévervakning
1. Om girhastighetsindikatorn inte fungerar inom det féreskrivna noggrannhetsomradet, skall detta visas.
2. Om ett gyroskop anvinds skall varje kritisk dndring av rotationshastigheten signaleras. En kritisk dndring r en
andring av gyroskopets rotationshastighet som minskar noggrannheten med 10 %.
Artikel 3.07
Okinslighet for andra normala fartygsrorelser

1. Rullningsrorelser med lutningsvinklar pa upp till 10° vid girhastigheter pd upp till 4° per sekund far inte leda till
ndgra matfel utover toleransgranserna.

2. Stotar, exempelvis sddana som kan forekomma vid angoring, far inte leda till ndgra bestdende mitfel som gar utover
toleransgranserna.
Artikel 3.08
Okinslighet f6r magnetfilt

Girhastighetsindikatorn skall vara okinslig for magnetfilt som normalt kan férekomma ombord pé fartyg.

Artikel 3.09
Slavinstrument

Slavinstrument skall uppfylla alla krav som stélls pa girhastighetsindikatorn.

KAPITEL 4

TEKNISKA MINIMIKRAV FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 4.01
Handhavande

1. Alla reglage skall vara monterade sd att ingen tillhorande indikator skyms dd de manovreras och sd att radarnaviger-
ingen kan fortgd utan inskrankningar.

2. Alla reglage och indikatorer skall ha en reflexionsfri och for alla ljusforhallanden lamplig belysning, som med ett
oberoende reglage kan stillas in ner till noll.

3. Reglagen skall vara konstruerade sé att rorelser uppat eller it hoger har en positiv effekt pé instillningen och rorelser
till vénster eller nerdt en negativ effekt.

4. Om tryckknappar anvinds, skall dessa vara utformade s att man dven kan hitta och manévrera dem pd kidnn. Dess-
utom skall de ha en tydligt kdnnbar tryckpunkt.
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Artikel 4.02
Diampningsfunktioner

1. Givarsystemet skall vara kritiskt ddmpat. Dampningskonstanten (63 % av gransvirdet) fir inte vara storre 4n
0,4 sekunder.

2. Indikatorn skall vara kritiskt ddmpad.
Reglage for att oka dimpningen skall vara tilldtna.

Dimpningskonstanten fir under inga omstandigheter Gverstiga fem sekunder.

Artikel 4.03
Anslutning av tillbehor

1. Om slavinstrument eller liknande utrustning kan anslutas till girhastighetsindikatorn skall girhastighetsangivelsen
forbli anvandbar som en elektrisk signal.

Girhastighetssignalen skall vara galvaniskt isolerad fran stativet och ha en proportionell analog spanning pa 20 mV/
grad +5 % och en inre resistans pa hogst 100 ohm.

Polariteten skall vara positiv for styrbordsgir och negativ for babordsgir.
Driftstroskeln far inte vara hogre dn 0,3°/minut.
I temperaturomradet 0 °C—40 °C fdr nollpunktsfelet inte vara storre dn 1°/minut.

Vid paslagen girhastighetsindikator och med ordrlig givare fir storspanningen i utgdngssignalen, mitt bakom ett
lagpassfilter med 10 Hz bandbredd, inte Gverstiga 10 mV.

Girhastighetssignalen skall mottas utan ytterligare dimpning ut6ver de granser som anges i artikel 4.02.1.

2. Det skall finnas en brytare for att koppla in ett externt larm. Denna brytare skall vara galvaniskt isolerad fran girhas-
tighetsindikatorn.

Det externa larmet skall aktiveras genom slutande av brytaren nir
a) girhastighetsindikatorn dr urkopplad,
b) girhastighetsindikatorn inte dr driftsklar, eller

¢) funktionsovervakningen har slagits pd till foljd av ett otillatet stort fel (artikel 3.06).

KAPITEL 5

PROVNINGSVILLKOR OCH PROVNINGSFORFARANDE FOR GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Artikel 5.01
Sikerhet, belastningsférmdga och stérningsemission

Stromforsorjning, sdkerhet, paverkan mellan olika instrument ombord, kompassens skyddsavstand, klimatisk belastnings-
formaga, mekanisk belastningsformaga, miljobelastning och bullerutslapp skall provas enligt IEC-publikation 945 "Marine
Navigational Equipment General Requirements”.

Artikel 5.02

Parasitisk strdlning och elektromagnetisk kompatibilitet

1. Den parasitiska strdlningen skall matas enligt IEC-publikation 945 "Marine Navigational Equipment Interference” i frek-
vensomrddet 30 MHz-2 000 MHz.

Kraven i artikel 2.02.1 skall vara uppfyllda.

2. Kraven i artikel 2.02.2 betriffande elektromagnetisk kompatibilitet skall vara uppfyllda.
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Artikel 5.03
Provningsforfarande

1. girhastighetsindikatorn skall arbeta och provas under nominella och extrema forhallanden. Paverkan fran driftsspian-
ningen och omgivningstemperaturen skall provas upp till det foreskrivna gransvirdet.

Dessutom skall radiosindare anvindas for att dstadkomma maximala magnetfilt i girhastighetsindikatorns omgiv-
ning.

2. Under de forhallanden som anges i punkt 1 skall felindikeringen ligga inom de toleransvirden som anges i tilldgget.

Alla andra krav skall vara uppfyllda.



C 166E[254 Europeiska unionens officiella tidning 18.7.2006

Tilligg

Toleranser for girhastighetsindikatorer
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DEL V

FORESKRIFTER FOR INSTALLATION OCH FUNKTIONSPROVNING AV RAD{’_;RANLAGGNINGAR OCH
GIRHASTIGHETSINDIKATORER FOR FARTYG I INLANDSSJOFART

INNEHALLSFORTECKNING

Artikel 1 Tillimpningsomride

Artikel 2 Godkinnande av utrustning

Artikel 3 Godkinda specialistforetag

Artikel 4 Krav pa stromforsorjningen ombord

Artikel 5 Installation av radarantenn

Artikel 6 Installation av radarskdrm och kontrollpanel

Artikel 7 Installation av girhastighetsindikator

Artikel 8 Installation av positionssensor

Artikel 9 Installations- och funktionsprovning

Artikel 10 Intyg om installation och funktion

Tillagg 1l:érlaga till intyg om installation och funktion for radaranliggningar och girhastighetsindi-
atorer

Artikel 1
Tillimpningsomrade

For att trygga en siker och enkel radarnavigering pd gemenskapens inre vattenleder dr syftet med dessa foreskrifter att
tillse att anldggningar for radarnavigering och girhastighetsindikatorer installeras enligt optimala tekniska och ergono-
miska kriterier och att en funktionsprovning sker i samband med detta. Elektroniska sjokorts- och informationssystem
for inlandssjofart som kan anvindas for navigering rdknas som radaranlidggningar for navigeringsindamal enligt dessa
foreskrifter.

Artikel 2

Godkinnande av utrustning

For radarnavigering pd gemenskapens inre vattenleder fir endast utrustning installeras som har godkants enligt de
gillande foreskrifterna i detta direktiv eller enligt foreskrifterna fran Centralkommissionen for sjofarten pad Rhen och
forsetts med ett godkdnnandenummer.

Artikel 3

Godkinda specialistforetag

1. Installation eller ersittande samt reparation eller underhall av radaranliggningar och girhastighetsindikatorer fir
endast utforas av specialistforetag som godkints av den behoriga myndigheten pa grundval av artikel 1.

2. Den behoriga myndigheten kan utfirda ett godkdnnande pd viss tid som nar som helst kan upphévas av den behériga
myndigheten om férutsittningarna enligt artikel 1 inte langre foreligger.

3. Den behoriga myndigheten skall genast meddela kommittén om de specialistféretag som de godkant.

Artikel 4
Krav pd stromforsérjningen ombord

Radaranldggningar och girhastighetsindikatorer skall ha varsin egen sdkring for stromtillférseln och denna skall vara sa
driftsaker som mojligt.
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Artikel 5

Installation av radarantenn

1. Radarantennen skall installeras sd nira fartygets langskeppslinje som mojligt. Det skall inte finnas nigot hinder i

antennens stralningsomrdde som kan medféra falska ekon eller oonskade skuggor. I forekommande fall skall
antennen installeras pa forskeppet. Radarantennen skall stillas upp och fistas i driftsldge sd stabilt att radaranligg-
ningen kan fungera med den precision som krvs.

2. Efter det att installationsvinkelfelet korrigerats och anldggningen kopplats pé far skillnaden mellan styrstrecket och

langskeppslinjen inte vara storre dn 1°.

Artikel 6

Installation av radarskirm och kontrollpanel

1. Radarskdrmen och kontrollpanelen skall installeras i styrhytten sé att radarbilden kan utvirderas och radaranldgg-

ningen hanteras problemfritt. Den azimutala instillningen av radarbilden skall 6verensstimma med omgivningens
naturliga lage. Fisten och stillbara konsoler skall konstrueras sé att de kan sparras i alla ligen utan vibrationer.

2. Under radarnavigering far det artificiella ljuset inte kasta ndgra reflexer i riktning mot radarobservatoren.

3. Om kontrollpanelen inte dr inbyggd i radarskirmen, skall den finnas i ett skdp som ligger hégst 1 m frén bild-

skarmen. Tradlosa fjarrkontroller ar inte tilldtna.

4. Om slavinstrument installerats, skall samma foreskrifter galla for dem som for system for radarnavigering.

Artikel 7

Installation av girhastighetsindikator

1. Givarsystemet skall i mdn av mojlighet installeras midskepps, horisontalt och parallellt med fartygets lingskeppslinje.

Installationsplatsen skall vara s fri frdn vibrationer som mojligt och utsatt for endast sma temperaturforandringar.
Bildenheten skall om mojligt installeras ovanfor radarskirmen.

2. Om slavinstrument installerats, skall samma foreskrifter gilla for dem som for girhastighetsindikatorer.

Artikel 8

Installation av positionssensor

Positionssensorn (t.ex. DGPS-antenn) skall installeras sa att det sikerstdlls att den fungerar med storsta mojliga precision
och inte paverkas negativt av 6verbyggnader och sindarutrustning ombord.

Artikel 9

Installations- och funktionsprovning

Innan anldggningen startas for forsta gangen efter installation, reparation eller forlingning av fartygscertifikat (undantag
enligt artikel 2.09.2 i bilaga II till detta direktiv) samt efter all slags ombyggnad av fartyget, som skulle kunna péaverka
driftsférhéllandena for dessa anlidggningar, skall en installations- och funktionsprovning genomforas av den behoriga
myndigheten eller av ett enligt artikel 3 godkint foretag. I denna provning skall foljande krav uppfyllas:

a) Stromforsorjningen skall ha en egen sikring.

b) Driftspanningen skall ligga inom toleransgrinserna (artikel 2.01 i del III).
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¢) Kablarna och kabeldragningen skall motsvara foreskrifterna i bilaga I och i férekommande fall i ADNR.

d) Antennvarvtalet skall uppg till minst 24 varv per minut.

¢) Inom antennens strdlningsomrdde ombord skall det inte finnas nagot hinder som negativt paverkar navigeringen.

f) Sikerhetsbrytaren for antennen skall vara driftsklar.

2) Radarindikatorer, girhastighetsindikatorer och kontrollpaneler skall vara ergonomiska och anvindarvanliga.

h) Radaranldggningens styrstreck far avvika hogst 1° fran langskeppslinjen.

i) Avstinds- och azimutmitningen skall uppfylla precisionskraven (mits med hjilp av kinda mal).

k) Lineariteten i niromréadet (pushing och pulling) skall vara justerad.

1) Det minsta avstind som kan presenteras skall uppga till hogst 15 m.
m) Bildens centrumpunkt skall vara synlig och ha en diameter pa hogst 1 mm.

n) Falska ekon pd grund av reflexer och oonskade skuggningar pd styrstrecket skall inte finnas eller inte negativt
paverka navigeringsformégan.

o) Funktionen for dimpning av ekon av sjogdng och regn (STC- och FTC-Preset) samt dess installning skall vara korrekt
justerade.

p) Forstarkningsfunktionen skall vara korrekt justerad.
q) Bildskdrpan och -upplosningen skall vara korrekt justerade.

1) Fartygets girriktning skall 6verensstimma med indikationen pé girhastighetsindikatorn och nollstillningen vid kurs
rakt fram skall vara korrekt.

s) Radaranliggningen skall inte vara kinslig f6r utsindningar fran fartygets radioanldggning eller stérningar frn andra
kallor ombord.

t) Radaranldggningen och/eller girhastighetsindikatorn skall inte stora andra instrument ombord.
Om det finns ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem skall dessutom
u) det statistiska positionsfelet pd sjokortet inte dverskrida 2 m,

v) det statistiska fasvinkelfelet pa sjokortet inte dverskrida 1°.

Artikel 10
Intyg om installation och funktion

Efter godkdnd provning enligt artikel 9 skall den behériga myndigheten eller det godkinda foretaget utfirda ett intyg
enligt bifogade forlaga (se tilligget). Detta intyg skall permanent finnas ombord.

Om provningsvillkoren inte uppfylls, skall en forteckning Gver bristerna upprittas. Alla befintliga intyg skall dterkallas
eller skickas till den behoriga myndigheten av det godkinda foretaget.
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Tilligg

FORLAGA TILL INTYG OM INSTALLATION OCH FUNKTION FOR RADARANLAGGNINGAR OCH
GIRHASTIGHETSINDIKATORER

Ay G S Ay D AN e

Fartygets offiCiella regiStreriNg S NUMMIET: ... e

Fartygets &gare

LAV E=T 00 USRS PP PSRRI
e 1= OO
JLIC= 1= o) OSSR
Radaranl&ggningar ............cooooiiiiii ANRaL
Lop-nr Beteckning Typ Godkdnnandenummer Serienummer
Girhastighetsindikatorer ..o ANRAL
Lép-nr Beteckning Typ Godkannandenummer Serienummer

Harmed intygas att detta fartygs radaranlaggningar och girhastighetsindikatorer uppfyller kraven i féreskrifterna for installation och
funktionsprovning av radaranlaggningar och girhastighetsindikatorer fér fartyg i inlandssjéfart.

Godként foretag
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DEL VI

FORLAGA TILL FORTECKNING OVER PROVNINGSINSTITUT, GODKAND UTRUSTNING OCH GODKANDA

enligt del IV och del V

INSTALLATIONSFORETAG

A. BEHORIGA PROVNINGSMYNDIGHETER

enligt artikel 1.04.1 i del I

B. GODKANDA RADARANLAGGNINGAR

enligt artikel 1.06.4 i del IV

Nr Typ Tillverkare Agare God(lz'(a‘)ﬂrl?an: dedag Godﬁinr?]i?den Dr?rk'
C. GODKANDA GIRHASTIGHETSINDIKATORER
enligt artikel 1.06.4 i del IV
Nr Typ Tillverkare Agare Godlc()imla:r?dedag Go%l;?&a;r:de- Dr?rk'
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D. GODKANDA SPECIALISTFORETAG FOR INSTALLATION ELLER ERSATTANDE AV RADARANLAGGNINGAR

OCH GIRHASTIGHETSINDIKATORER
enligt artikel 3 i del V

Anmérkning: Bokstavsbeteckningarna i den fjarde kolumnen hanvisar till beteckningarna i kolumn 1 i punkt

B (radaranlaggningar) och punkt C (girhastighetsindikatorer).

Foretag

Adress

Godkénd typ av utrustning enligt
férteckning i kolumn 1
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RADETS MOTIVERING

INLEDNING

I december 1997 overlimnade kommissionen ett forslag till rddets direktiv om dndring av direktiv 82/
714[EEG av den 4 oktober 1982 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart. Syftet med
forslaget ar att anpassa gemenskapens tekniska foreskrifter till de krav som faststills i konventionen for
sjofarten pd Rhen for att pd sd vis skapa ett enda system for alla vattenvigar i Europa.

Den 20 oktober 1998 antog Europaparlamentet ett antal dndringar vid forsta behandlingen.

Den 1 maj 1999 dndrades den rittsliga grunden till f6ljd av Amsterdamfordragets ikrafttradande dar
medbeslutandeforfarandet infordes for transportsektorn. Den 16 september 1999 bekriftade Europa-
parlamentet sitt yttrande som antagits vid forsta behandlingen.

Mot bakgrund av denna utveckling 6verlimnade kommissionen ett dndrat forslag i juli 2000 som
bestod av de delar av det ursprungliga forslaget dar dndringar hade gjorts som en f6ljd av Europaparla-
mentets dndringar.

Arbetet i radet med detta forslag stod stilla under ling tid pa grund av frigan om mojligheten att
sjofart pd Rhen skulle goras tilldten for fartyg med gemenskapscertifikat. Medan denna mojlighet tidi-
gare var utesluten enligt de regler som faststillts av Centralkommissionen for Rhensjofarten (CCNR)
hade denna situation dndrats dd CCNR antog en dndring av Mannheimakten (tilliggsprotokoll 7) den
27 november 2002, varigenom en rittslig grund infordes for sjofart pd Rhen med certifikat utfirdade
av andra organ dn CCNR, sisom Europeiska gemenskapen. Sedan alla fem avtalsslutande stater till
CCNR hade ratificerat detta tilliggsprotokoll tridde det i kraft den 1 december 2004.

Mot bakgrund av denna utveckling blev det mojligt att dteruppta behandlingen av texten och
den 10 december 2004 nidde radet partiell politisk overenskommelse om den operativa delen av
utkastet till direktiv. Flera mdnader senare kunde radet nd enighet ocksd om texten till bilagorna.

Efter revidering av hela texten av juristlingvisterna antog radet sin gemensamma stdndpunkt
den 23 februari 2006. Vid antagandet av denna standpunkt noterade rddet noga Europaparlamentets
yttrande vid forsta behandlingen.

Rédet noterade ocksd Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Rédet kunde enas om huvudlinjerna i kommissionens forslag. Avseende ndgra punkter beslutade dock
radet att dndra texten, i allmanhet for att gora den klarare, enklare och littare att forsta.

Den viktigaste dndringen ror artikel 3 avseende “"Skyldighet att medfora certifikat”. Texten till denna
artikel, ddr det foreskrivs att gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart ar likvardiga med certifikat
utfirdade av CCNR, ir resultatet av djupgdende forberedande diskussioner mellan kommissionen och
CCNR:s medlemsstater. Denna artikel utgor hornstenen i direktivet eftersom den sikerstiller att certi-
fikat utfirdade enligt detta gemenskapsdirektiv ger rattigheter till sjofart pd Rhen pd motsvarande sitt
som genom certifikat utfirdade av CCNR.

Artikel 5 avseende "Ytterligare eller sinkta tekniska foreskrifter for vissa zoner” har dndrats och tillgo-
doser nu det 6nskemal som uttryckts av ndgra medlemsstater om att ha majlighet att underldta att till-
dmpa de overgdngsbestimmelser som anges i kapitel 24a i bilaga II i de fall dé tillimpningen av dessa
skulle leda till en sinkning av befintliga nationella sikerhetsstandarder.

I artikel 27 avseende "Adressater” dndrades texten sd att det foreskrivs att direktivet endast riktar sig till
de 13 medlemsstater som har sddana inre vattenvagar som anges i artikel 1.1.
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Mot bakgrund av tekniska framsteg och teknisk utveckling genom arbetet i andra internationella orga-
nisationer, i synnerhet i CCNR, har de langa bilagorna alla omarbetats av en expertgrupp bestdende av
bade experter fran gemenskapen och dess medlemsstater och experter frin CCNR och dess medlems-
stater. Under detta forfarande infordes tre nya bilagor - for narvarande numrerade 7, 8 och 9 - i
texten.

ANDRINGAR FRAN EUROPAPARLAMENTET

[ sitt dndrade forslag inbegrep kommissionen ndstan alla de dndringar som antagits av Europaparla-
mentet vid forsta behandlingen, se motiveringen till detta dndrade forslag, sidorna 2 och 3.

Rédet som utforde sitt arbete pd grundval av kommissionens dndrade forslag foljde helt kommissionens
tillvigagdngssitt och intog siledes samma positiva hallning som kommissionen avseende Europaparla-
mentets dndringar.

SLUTSATS

Rédet framhdller att texten till dess gemensamma standpunkt 4r dndamalsenlig och vil avvdgd. Avse-
ende de dndringar som foreslagits av Europaparlamentet vid forsta behandlingen noterar radet att dessa
dndringar néstan helt har inbegripits, med forbehéll f6r nigra smirre justeringar. Rddet menar darfor
att texten till dess gemensamma standpunkt sikerstiller att det mal som efterstrévats genom parlamen-
tets dndringsf6rslag kommer att uppnis.




