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DIRECTIVA 2006/51/CE A COMISIEI

din 6 iunie 2006

de modificare in sensul adaptirii la progresul tehnic a anexei I la Directiva 2005/55/CE a Parlamentului
European si a Consiliului si a anexelor IV si V la Directiva 2005/78/CE privind cerintele pentru sistemul
de monitorizare a controlului emisiilor vehiculelor si exceptii pentru motoarele alimentate cu gaz

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 de apropiere a legislatiilor statelor membre privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora (1),
in special articolul 13 alineatul (2) a doua liniuta,

avand in vedere Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 28 septembrie 2005 privind apropierea legis-
latiilor statelor membre cu privire la misurile care trebuie luate
impotriva emisiilor de gaze si de particule poluante provenind de
la motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la vehicule si
impotriva emisiilor de gaze poluante provenite de la motoarele cu
aprindere prin scinteie alimentate cu gaz natural sau gaz petro-
lier lichefiat utilizate la vehicule (?), in special articolul 7,

intrucat:

(1)  Directiva 2005/55/CE este una dintre directivele speciale
din contextul procedurii comunitare de omologare, stabi-
litd prin Directiva 70/156/CEE.

(2)  Directiva 2005/78/CE a Comisiei din 14 noiembrie 2005
de aplicare a Directivei 2005/55/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului de apropiere a legislatiilor statelor
membre privind misurile care trebuie luate impotriva
emisiei de gaze si de particule poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin comprimare utilizate la
vehicule si impotriva emisiilor de gaze poluante provenind

() JOL42,23.2.1970, p. 1. Directivi astfel cum a fost modificata ultima
datd prin Directiva 2006/28/CE a Comisiei (O L 65, 7.3.2006, p. 27).
() JOL 275,20.10.2005, p. 1. Directivd astfel cum a fost modificatd
prin Directiva 2005/78/CE a Comisiei (O L 313, 29.11.2005, p. 1).

de la motoarele cu aprindere prin scinteie alimentate cu
gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate la vehicule si de
modificare a anexelor I, II, I, IV si VI la aceasta si de
aplicare a masurilor privind durabilitatea sistemelor de
control al emisiilor, conformitatea in utilizare pe o peri-
oadi definitd de timp si sistemele de diagnosticare la bord
(OBD) pentru vehicule si motoare noi cu regim greu de
functionare.

In vederea progresului tehnic, ar trebui sd se introduci in
prezent cerinte imbundtdtite privind verificarea conditiilor
de functionare, a defectiunilor si demonstratia sistemului
de monitorizare a controlului emisiilor in momentul omo-
logarii.

Ar trebui sd se asigure cd functionarea sistemului de moni-
torizare a controlului emisiilor nu este compromisd de o
strategie de invalidare.

Motoarele cu gaz nu folosesc reciclarea gazelor de evacu-
are sau tehnologii de reducere catalitica selectivd pentru a
respecta standardele actuale pentru emisiile de NO,. Prin
urmare, se considerd cd, in aceastd etapd, motoarele si
vehiculele care functioneaza cu gaz natural ar trebui sa fie
derogate de la cerintele impuse pentru a asigura
functionarea corectd a masurilor de control al NO,. Dero-
garea ar putea fi revocatd atunci cand se iau in considerare
etape ulterioare privind emisiile.

Ar trebui modificatd data aplicdrii punctelor 6.5.3, 6.5.4
si 6.5.5 din anexa I la Directiva 2005/55/CE in cazul
omologdrilor noi.

Comisia intentioneazd sd revizuiascd valorile limitd ale
OBD pentru a le adapta la progresul tehnologic.

In consecintd, directivele 2005/55/CE si 2005/78/CE ar
trebui modificate in mod corespunzitor.
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(9)  Masurile previzute de prezentul regulament sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru adaptare la
progresul tehnic, infiintat prin articolul 13 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexa [ la Directiva 2005/55/CE se modificd in conformitate cu
anexa I la prezenta directiva.

Articolul 2

Anexa IV la Directiva 2005/78/CE se modificd in conformitate cu
anexa II la prezenta directiva.

Articolul 3

(1) Statele membre adoptd si publicd pand la 8 noiembrie 2006
actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a
se conforma prezentei directive. Comisiei ii sunt comunicate de

citre statele membre textele acestor dispozitii, precum si un tabel
de corespondentd intre prezenta directivd si aceste dispozitii.

Statele membre aplicd aceste dispozitii incepand cu 9 noiembrie
2006. Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele
contin o trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o ase-
menea trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de citre statele membre textele

principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in a treia zi de la data publicdrii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 5

Prezenta directivad se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 6 iunie 2006.

Pentru Comisie
Glinter VERHEUGEN

Vicepresedinte
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ANEXA I

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 2005/55/CE

Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

1. punctul 2.1 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) definitia ,strategiei de invalidare” se inlocuieste cu urmdtoarea:

,strategie de invalidare» reprezinta:

o strategie AECS care micsoreazd eficienta controlului emisiilor de citre BECS in conditii normale de
functionare si de uzurd ale vehiculului;

o strategie BECS care face distinctie intre functionarea conform unei incercari standard de omologare si
alte moduri de functionare si asigurd un nivel mai scazut de control al emisiilor in conditii neincluse efectiv
in procedurile de incercare pentru omologare, sau

o strategie OBD sau o strategie de monitorizare a controlului emisiilor care face distinctie intre
functionarea conform unei incercari standard de omologare si alte moduri de functionare si asigurd un
nivel mai scizut pentru capacitatea de monitorizare (din punct de vedere al timpului si preciziei) in conditii
neincluse efectiv in procedurile de incercare pentru omologare;”

(b) in definitia ,modului permanent de emisii implicite” expresia ,mod permanent de emisii implicite” se
inlocuieste cu ,mod permanent de emisii”;

() se adaugd urmitoarea definitie:

,sistemul de monitorizare a controlului emisiilor» reprezintd sistemul care asigurd functionarea corectd a
disporzitivelor de control al NO, si care este instalat pe sistemul motor in conformitate cu cerintele previzute
la punctul 6.5 din anexa I’;

2. lapunctul 6.1.5.6, a doua liniutd, ,mod permanent de emisii implicite” se inlocuieste cu ,mod de emisii implicite”;

3. punctul 6.5 se inlocuieste cu urmdtorul:

,0.5.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.1.5.

Cerinte pentru a asigura functionarea corecti a dispozitivelor de control al NO,

Generalitti

Acest punct se aplicd sistemelor de motoare cu aprindere prin comprimare, indiferent de tehnologia
utilizatd, pentru a respecta valorile limitd de emisie prevdzute in tabelele de la punctul 6.2.1.

Date de aplicare

Cerintele previzute la punctele 6.5.3, 6.5.4 si 6.5.5 se aplicd incepand cu 9 noiembrie 2006 pentru
omologirile noi §i incepand cu 1 octombrie 2007 pentru toate inmatriculdrile vehiculelor noi.

Orice sistem motor reglementat la acest punct este proiectat, construit si instalat astfel incat si fie
capabil sa satisfacd aceste cerinte pe intreaga duratd de viatd utild a motorului.

Informatiile care descriu in intregime caracteristicile functionale operationale ale sistemului motor
reglementate la acest punct vor fi furnizate de constructor in anexa IL.

in cererea sa de omologare, in cazul in care sistemul motor necesitd un reactiv, constructorul specifica
caracteristicile tuturor reactivilor consumati de orice sistem de posttratare a emisiilor, de exemplu tip
si concentratii, conditii ale temperaturilor de functionare, trimitere la standarde internationale etc.
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6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Sub rezerva cerintelor previzute la punctul 6.1, orice sistem motor reglementat la acest punct isi
mentine functia de control al emisiilor in toate conditiile obisnuite de functionare pe teritoriul
Comunittii, in special la temperaturi joase ale mediului ambiant.

In scopul omologirii, constructorul demonstreaza Serviciului tehnic cd, pentru sistemul motor care
necesitd un reactiv, orice emisie de amoniac nu depdseste o valoare medie de 25 ppm in timpul testului
de incercare privind emisiile.

Pentru sistemul motor care necesitd un reactiv, fiecare rezervor de reactiv instalat separat pe un vehicul
include mijloace pentru a permite luarea unei probe din lichidul existent in rezervor. Punctul de
prelevare este usor accesibil fard s fie necesard utilizarea unui instrument sau dispozitiv special.

Ceringe de intretinere

Constructorul furnizeazd sau determind furnizarea citre toti detindtorii de vehicule grele noi sau
motoare grele noi instructiuni scrise care si precizeze i, in cazul in care sistemul de control al
emisiilor vehiculului nu functioneaza corect, soferul este informat in legturd cu o problemd printr-un
indicator de defectiune (MI), iar motorul functioneaza in consecintd la performanta redusa.

Instructiunile indicd cerintele pentru utilizarea si intretinerea corespunzatoare a vehiculelor, inclusiv,
atunci cand este cazul, utilizarea reactivilor consumabili.

Instructiunile sunt scrise in limbaj clar si fird amanunte tehnice i in limba tdrii in care este inregistrat
sau vandut vehiculul greu nou sau motorul greu nou.

Instructiunile specificd dacd reactivii consumabili trebuie sd fie realimentati de citre operatorul
vehiculului intre intervalele de intretinere normale si indicd o ratd probabild de consum al reactivului
in conformitate cu tipul de vehicul greu nou.

Instructiunile previd cd este obligatorie folosirea si realimentarea unui reactiv in conformitate cu
specificatiile corecte, atunci cand sunt indicate, pentru ca vehiculul sd respecte certificatul de
conformitate emis pentru tipul respectiv de vehicul sau motor.

Instructiunile prevad ci folosirea unui vehicul care nu consuma nici un reactiv in cazul in care acest
lucru este impus pentru controlul emisiilor de poluanti poate constitui infractiune si conduce la
anularea oricdror conditii favorabile pentru cumpdrarea sau functionarea vehiculului obtinute in tara
de inmatriculare sau in altd tard in care este folosit acesta.

Controlul emisiilor de NO, din sistemul motor

Functionarea incorectd a sistemului motor in ceea ce priveste controlul emisiilor de NO, (de exemplu
din cauza lipsei oricdrui reactiv necesar, debit incorect EGR sau dezactivarea EGR) se va determina prin
monitorizarea nivelului NO, prin senzori pozitionati in debitul gazului de evacuare.

Orice abatere a nivelului de NO, mai mare de 1,5 g/kWh peste valoarea limitd aplicabild datd in
tabelul 1 din anexa I punctul 6.2.1 conduce la atentionarea soferului prin activarea MI, astfel cum se
specificd la punctul 3.6.5 din anexa IV la Directiva 2005/78/CE.

In plus, un cod de eroare indelebil pentru identificarea cauzei pentru care NO, depdseste nivelele
specificate la punctul 6.5.3.2 este stocat in conformitate cu punctul 3.9.2 din anexa IV la Directiva
2005/78/CE pe o perioadd de cel putin 400 de zile sau 9 600 de ore de functionare a motorului.

Se identificd cel putin motivele depasirii NO,, si, acolo unde este necesar, in cazurile de rezervor de
reactiv gol, intrerupere a activititii de dozare a reactivului, calitate necorespunzdtoare a reactivului,
consum de reactiv prea scizut, debit EGR incorect sau dezactivare EGR. In toate celelalte cazuri,
constructorului i se permite sd faca referire la urmatorul cod de eroare indelebil «nivel ridicat de NO,
— cauzd nedeterminati.
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6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.3.

6.5.4.4.

6.5.4.5.

6.5.4.6.

6.5.4.7.

6.5.4.8.

6.5.4.9.

6.5.4.10.

Dacd nivelul de NO, depdseste valorile de prag OBD date in tabelul de la articolul 4 alineatul (3), un
limitator de cuplu reduce performantele motorului in conformitate cu cerintele previzute la
punctul 6.5.5 intr-un mod in care este clar perceput de citre soferul vehiculului. Atunci cand
limitatorul de cuplu este activat, soferul continud si fie alertat in conformitate cu cerintele prevazute
la punctul 6.5.3.2, iar un cod de eroare indelebil va fi stocat in conformitate cu punctul 6.5.3.3.

fn cazul sistemelor motor care se bazeazi pe folosirea EGR pentru controlul emisiilor de NO, si nu
a altui sistem de posttratare a emisiilor de NO,, constructorul poate folosi o metoda alternativa la
cerintele previzute la punctul 6.5.3.1 pentru determinarea nivelului de NO,. In momentul omologirii
de tip, constructorul demonstreazd ci metoda alternativi este echivalentd ca rapiditate si precizie in
determinarea nivelului de NO, comparativ cu cerintele previzute la punctul 6.5.3.1 si are aceleasi
consecinte ca cele mentionate la punctele 6.5.3.2, 6.5.3.3 si 6.5.3.4.

Controlul reactivului

Pentru vehiculele care necesitd utilizarea unui reactiv pentru a indeplini cerintele prevazute la acest
punct, soferul este informat cu privire la nivelul de reactiv din rezervorul de stocare al reactivului de
pe vehicul prin intermediul unui indicator specific, mecanic sau electronic, pe tabloul de bord al
vehiculului. Acesta va include o avertizare in cazul in care nivelul reactivului:

— scade sub 10 % din volumul rezervorului sau cu un procent mai mare, la alegerea constructorului,
sau

— sub nivelul ce corespunde distantei posibile de parcurs cu rezerva de combustibil specificatd de
cdtre constructor.

Indicatorul pentru reactiv este instalat in apropierea indicatorului de nivel pentru combustibil.

In conformitate cu cerinele previzute la punctul 3.6.5 din anexa IV la Directiva 2005/78/CE, soferul
este informat daci rezervorul de reactiv se goleste.

De indatd ce rezervorul de reactiv se goleste, in afard de cerintele previzute la punctul 6.5.4.2, se aplicd
si cerintele prevazute la punctul 6.5.5.

Un constructor poate alege sd respecte punctele 6.5.4.5-6.5.4.12 ca alternativd la respectarea
cerintelor previzute la punctul 6.5.3.

Sistemele motor includ un mijloc de a stabili prezenta pe vehicul a unui lichid care corespunde
caracteristicilor reactivului declarate de citre constructor si prezentate in anexa Il la prezenta directiva.

In cazul in care lichidul din rezervor nu corespunde cerintelor minime declarate de constructor, astfel
cum sunt prezentate in anexa Il la prezenta directivd, se aplicd cerintele suplimentare previzute la
punctul 6.5.4.12.

Sistemele motor includ un dispozitiv care permite stabilirea consumului de reactiv si furnizarea
accesului extern la informatiile privind consumul.

Consumul mediu de reactiv si consumul mediu de reactiv prescris de sistemul motor, fie pentru
perioada de functionare anterioard de 48 ore, fie pentru perioada necesard pentru un consum de
reactiv prescris de cel putin 15 litri, oricare este mai lungd, sunt disponibile la portul serial al
conectorului standard de diagnosticare, astfel cum se mentioneazi la punctul 6.8.3 din anexa IV la
Directiva 2005/78|CE.

Pentru a monitoriza consumul de reactiv, se monitorizeazd cel putin urmdtorii parametri ai
motorului:

— nivelul de reactiv din rezervorul de pe vehicul;

— debitul de reactiv sau injectarea reactivului ct mai aproape din punct de vedere tehnic de punctul
de injectie in sistemul de posttratare a emisiilor.

Orice abatere mai mare de 50 % in consumul mediu de reactiv si consumul mediu de reactiv prescris
de sistemul motor pe o perioada definitd la punctul 6.5.4.8 conduce la aplicarea masurilor mentionate
la punctul 6.5.4.12.
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6.5.4.11.

6.5.4.12.

6.5.5.1.

6.5.5.2.

6.5.5.3.

6.5.5.4.

6.5.5.5.

6.5.5.6.

6.5.5.7.

6.5.5.8.

6.5.6.1.

In cazul intreruperii activititii de dozare a reactivului, se aplici misurile mentionate la
punctul 6.5.4.12. Acest lucru nu este necesar in cazul in care o astfel de intrerupere este cerutd de
unitatea de control electric a motorului (ECU), deoarece conditiile de functionare a motorului sunt
astfel incat performantele motorului in privinta emisiilor nu necesitd dozarea reactivului, cu conditia
informarii clare a autoritdtii de omologare de citre constructor atunci cand se aplicd aceste conditii
de functionare.

Orice eroare detectatd in raport cu punctele 6.5.4.6, 6.5.4.10 sau 6.5.4.11 are acelea@i consecinte, in
aceeasi ordine cu cele mentionate la punctele 6.5.3.2, 6.5.3.3 sau 6.5.3.4.

Masuri de prevenire a manipuldrii frauduloase a sistemelor de posttratare a emisiilor

Orice sistem motor reglementat la acest punct include un limitator de cuplu care alerteaza soferul
asupra faptului cd sistemul motor functioneaza incorect sau ca vehiculul a fost condus incorect si prin
aceasta se Incurajeazd remedierea imediatd a oricdrei (oricdror) defectiuni.

Limitatorul de cuplu este activat atunci cand vehiculul stationeazad prima datd dupd indeplinirea
conditiilor descrise la oricare din punctele 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 sau 6.5.4.11.

Dupd activarea limitatorului de cuplu, cuplul motorului nu depdseste in nici un caz o valoare
constantd de:

— 60 % din cuplul motor maxim, pentru vehiculele din categoriile N3 > 16 tone, M1 > 7,5 tone,
M3/l si M3/B > 7,5 tone;

— 75 % din cuplul motor maxim, pentru vehiculele din categoriile N1, N2, N3 < 16 tone, 3,5 <
M1 < 7,5 tone, M2, M3/I, M3/II, M3/A si M3/B < 7,5 tone.

Cerintele privind documentatia si limitatorul de cuplu sunt prezentate la punctele 6.5.5.5-6.5.5.8.

Se furnizeazd informatii scrise detaliate care descriu complet caracteristicile functionale ale sistemului
de monitorizare a controlului emisiilor si ale limitatorului de cuply, in conformitate cu cerintele
privind documentatia previzute la punctul 6.1.7.1 litera (b). In special, constructorul furnizeaza
informatii privind algoritmii folositi de citre ECU pentru a aduce concentratia NO, la nivelele
specificate de emisii de NO, (in g[kWh) pentru ETC, in conformitate cu punctul 6.5.6.5.

Limitatorul de cuplu se dezactiveazd atunci cind motorul merge la turatia de mers in gol, in cazul in
care motivele activdrii acestuia au disparut. Limitatorul de cuplu nu se dezactiveazd automat in
conditiile in care motivele activdrii sale nu au fost remediate.

Dezactivarea limitatorului de cuplu nu este realizabild prin intermediul unui comutator sau a unei
unelte de intretinere.

Limitatorul de cuplu nu se aplicd motoarelor sau vehiculelor utilizate de fortele armate, serviciile de
salvare si serviciile de pompieri si ambulante. Dezactivarea permanentd se va face doar de citre
constructorul motorului sau al vehiculului, iar acest tip de motor va fi desemnat in mod special in
cadrul familiei de motoare, pentru a facilita identificarea.

Conditii de operare ale sistemului de monitorizare a controlului emisiilor

Sistemul de monitorizare a controlului emisiilor este operational

— la temperaturi ale mediului ambiant cuprinse intre 266 K si 308 K (-7 °C si 35 °C);
— la altitudini sub 1 600 m;

— la temperatura agentului de racire a motorului de peste 343 K (70 °C).

Acest punct nu se aplica in cazul monitorizarii nivelului de reactiv din rezervorul de stocare, in cazul
in care monitorizarea se face pentru toate conditiile de folosire.
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6.5.6.2.

6.5.6.3.

6.5.6.4.

6.5.6.5.

6.5.6.6.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.1.

6.5.8.2.

Sistemul de monitorizare a controlului emisiilor poate fi dezactivat in cazul in care este activd o
strategie de avarie care conduce la o reducere a cuplului mai mare decat nivelurile indicate la
punctul 6.5.5.3 pentru categoria corespunzitoare de vehicule.

In cazul in care este activ un mod de emisii implicite, sistemul de monitorizare a controlului emisiilor
rimane operational si respectd dispozitiile de la punctul 6.5.

Functionarea incorectd a dispozitivelor de control al NO, se va detecta pe o perioadd de patru cicluri
de test OBD, astfel cum se precizeazd in definitia de la punctul 6.1 din apendicele 1 la anexa IV la
Directiva 2005/78/CE.

Algoritmii folositi de ECU pentru a corela concentratia reald de NO, cu emisia specificatd de NO,
(in g/kWh) pentru ETC nu este consideratd o strategie de invalidare.

In cazul in care devine operational un AECS care a fost omologat de autoritatea de omologare in
conformitate cu punctul 6.1.5, orice crestere a NO, din cauza functiondrii AECS se poate aplica la
nivelul corespunzitor de NO, mentionat la punctul 6.5.3.2. In toate aceste cazuri, influenta AECS
asupra pragului NO, se descrie in conformitate cu punctul 6.5.5.5.

Defectarea sistemului de monitorizare a controlului emisiilor

Sistemul de monitorizare a controlului emisiilor este supravegheat pentru detectarea defectiunilor
electrice si pentru inldturarea sau dezactivarea oricdrui senzor prin care se impiedicd diagnosticarea
unei cresteri a emisiilor, astfel cum se prevede la punctele 6.5.3.2 si 6.5.3.4.

Exemple de senzori care afecteazd capacitatea de diagnosticare sunt senzorii folositi direct pentru
mdsurarea concentratiei de NO,, pentru calitatea ureei si senzorii folositi pentru monitorizarea
activititii de dozare a reactivului, a nivelului reactivului, a consumului de reactivi sau a ratei EGR.

in cazul in care se confirmi o defectiune a sistemului de monitorizare a controlului emisiilor, soferul
este alertat imediat prin activarea unui semnal de avertizare in conformitate cu punctul 3.6.5 din
anexa IV la Directiva 2005/78/CE.

Limitatorul de cuplu se activeazd in conformitate cu punctul 6.5.5 in cazul in care eroarea nu se
remediazd in 50 de ore de functionare a motorului.

Perioada mentionatd la primul paragraf se reduce la 36 de ore incepand cu datele mentionate la
articolul 2 alineatul (7) si articolul 2 alineatul (8).

In cazul in care sistemul de monitorizare a controlului emisiilor a stabilit ci defectiunea nu mai existi,
codurile de eroare aferente defectiunii pot fi sterse din memoria sistemului, cu exceptia cazurilor
mentionate la punctul 6.5.7.5, iar limitatorul de cuplu, in cazul in care este necesar, este dezactivat
in conformitate cu punctul 6.5.5.6.

Codul (codurile) de eroare aferente unei defectiuni a sistemului de monitorizare a controlului emisiilor
nu pot fi sterse din memoria sistemului cu orice instrument de scanare.

In cazul indepirtirii sau dezactivirii elementelor sistemului de monitorizare a controlului emisiilor,
in conformitate cu punctul 6.5.7.1, un cod de eroare care nu se poate sterge este stocat in conformitate
cu punctul 3.9.2 din anexa IV la Directiva 2005/78/CE pentru cel putin 400 de zile sau 9 600 de ore
de functionare a motorului.

Demonstratia sistemului de monitorizare a controlului emisiilor

In cadrul cererii de omologare previzute la punctul 3, constructorul demonstreazi conformitatea
dispozitiilor acestui punct prin teste pe un dinamometru de motoare in conformitate cu
punctele 6.5.8.2-6.5.8.7.

Conformitatea unei familii de motoare sau a unei familii de motoare cu OBD cu cerintele prevazute
la prezentul punct poate fi demonstratd prin testarea sistemului de monitorizare a controlului
emisiilor unui membru al familiei (motorul prototip), cu conditia ca producitorul si demonstreze
autoritdtii de omologare ¢ sistemele de monitorizare a controlului emisiilor sunt aceleasi pentru toatd
familia.
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Aceastd demonstratie poate fi efectuatd prin prezentarea citre autorititile de omologare a unor
elemente cum ar fi algoritmi, analize functionale etc.

Motorul prototip este ales de citre constructor in acord cu autoritatea de omologare.

6.5.8.3.  Testarea sistemului de monitorizare a controlului emisiilor constd in urmitoarele trei faze:
Selectie:

O operare incorectd a dispozitivelor de control al NO, sau o defectiune a sistemului de monitorizare
a controlului emisiilor este selectatd de citre autoritate dintr-o listd de functiondri incorecte furnizate
de constructor.

Calificare:

Influenta operdrii incorecte este validatd prin masurarea nivelului NO, pentru un ciclu ETC pe un banc
de incercare motor.

Demonstratie:

Reactia sistemului (reducerea cuplului, semnal de avertizare, etc.) se demonstreazd prin rularea
motorului timp de patru cicluri de test OBD.

6.5.8.3.1. Pentru faza de selectie producitorul va pune la dispozitia autoritdtii de omologare o descriere a
strategiilor de monitorizare folosite pentru a determina posibila operare incorectd a oricdrui dispozitiv
de control al NO, si posibilele erori in sistemul de monitorizare a controlului emisiilor care ar conduce
fie la activarea limitatorului de cuplu, fie doar la activarea semnalului de avertizare.

Exemple caracteristice de functiondri incorecte pentru aceastd listd sunt: rezervor de reactiv gol,
operare incorectd care conduce la o intrerupere a activitdtii de dozare a reactivului, calitate
necorespunzatoare a reactivului, operare incorectd care conduce la un consum mic de reactiv, debit
incorect de EGR sau dezactivarea EGR.

Autoritatea de omologare va alege din aceasta listd cel putin doud si cel mult trei operari incorecte
ale sistemului de control al NO, sau erori ale sistemului de monitorizare a controlului emisiilor.

6.5.8.3.2. Pentru faza de calificare, se misoara emisiile de NO, pentru un ciclu de test ETC, in conformitate cu
dispozitiile apendicelui 2 la anexa III. Rezultatul testului ETC se foloseste pentru a stabili in ce mod
se asteaptd ca sistemul de monitorizare a controlului emisiilor s reactioneze in timpul procesului de
demonstratie (reducerea cuplului si/sau semnalul de avertizare). Defectiunea se simuleazd intr-un mod
in care nivelul NO, nu depiseste cu peste 1 g/kWh oricare din nivelurile de prag mentionate la
punctele 6.5.3.2 sau 6.5.3.4.

Calificarea pentru emisii nu este necesard in cazul unui rezervor de reactiv gol sau pentru
demonstrarea unei erori a sistemului de monitorizare a controlului emisiilor.

Limitatorul de cuplu este dezactivat in timpul fazei de calificare.

6.5.8.3.3. Pentru faza de demonstratie, motorul functioneazi pe o perioadd de maxim patru cicluri de test OBD.

Nu sunt prezente alte defectiuni cu exceptia celor care constituie obiectul demonstratiei.

6.5.8.3.4. Inainte deinceperea secventei de testare de la punctul 6.5.8.33, sistemul de monitorizare a controlului
emisiilor este setat in pozitia «fird erori».

6.5.8.3.5. in functie de nivelul de NO, selectat, sistemul activeazd un semnal de avertizare si in plus, in cazul
in care este necesar, limitatorul de cuplu in orice moment inainte de sfarsitul secventei de detectare.
Secventa de detectare poate fi stopatd de indatd ce sistemul de monitorizare a controlului emisiilor
de NO, reactioneazd corespunzitor.
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6.5.8.4.

6.5.8.5.

6.5.8.6.

6.5.8.7.

In cazul unui sistem de monitorizare a controlului emisiilor bazat in principal pe monitorizarea
nivelului NO, prin senzori pozitionati in debitul gazului de evacuare, constructorul poate alege sd
monitorizeze direct anumite functionalititi ale sistemului (de ex. intreruperea activitatii de dozare,
valva EGR inchisd) pentru determinarea conformititii. In acest caz se va demonstra functionalitatea
sistemului selectat.

Nivelul de reducere a cuplului prevazut la punctul 6.5.5.3 prin limitatorul de cuplu se omologheaza
impreund cu performanta generald a motorului in conformitate cu Directiva 80/1269/CE. Pentru
procesul de demonstratie, constructorul demonstreazd autorititii de omologare includerea unui
limitator de cuplu in ECU motor. Nu este necesard mdsurarea separatd a cuplului in timpul
demonstratiei.

Ca alternativi la punctele 6.5.8.3.3-6.5.8.3.5, demonstratia sistemului de monitorizare a controlului
emisiilor si a limitatorului de cuplu se poate efectua prin testarea unui vehicul. Vehiculul este condus
pe un drum sau pe o pistd de incercdri, fiind selectate operdrile incorecte sau erorile sistemului de
monitorizare a controlului emisiilor pentru a demonstra ci semnalul de avertizare si activarea
limitatorului de cuplu functioneaza in conformitate cu cerintele prevazute la punctul 6.5 si in special
cu cele prevazute la punctele 6.5.5.2 si 6.5.5.3.

In cazul in care este necesard stocarea in memoria calculatorului a unui cod de eroare care nu se sterge
pentru respectarea cerintelor prevdzute la punctul 6.5, la sfarsitul secventei de demonstratie sunt
indeplinite urmatoarele trei conditii:

— este posibil sd se confirme prin instrumentul de scanare OBD prezenta in memoria calculatorului
OBD a codului de eroare corespunzitor care nu se sterge, descris la punctul 6.5.3.3 si sd se arate
autoritdtii de omologare cd instrumentul de scanare nu il poate sterge si

— este posibil sd se confirme timpul consumat in secventa de detectie cu semnalul de avertizare
activat, prin citirea contorului indelebil mentionat la punctul 3.9.2 din anexa IV la Directiva
2005/78/CE si cd se poate ardta autoritdtii de omologare ca instrumentul de scanare nu il poate
sterge si

— autoritatea de omologare a aprobat elementele de proiectare care aratd ci aceste informatii care
nu se sterg sunt stocate in conformitate cu punctul 3.9.2 din anexa IV la Directiva 2005/78/CE
pentru cel putin 400 de zile sau 9 600 de ore de functionare a motorului.”



13/vol. 53 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

111

1.

2.

ANEXA II

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 2005/78/CE

Anexa IV se modificd dupd cum urmeazi

(a) lapunctul 3.6.4 ,regim de defect permanent la sistemul de emisie” se inlocuieste cu ,regim de defect la sistemul
de emisie”;

(b) la punctul 3.7 al doilea paragraf ,regim de defect permanent la sistemul de emisie” se inlocuieste cu ,regim
la sistemul de emisie”;

() punctul 3.8.3 se inlocuieste cu urmatorul:

,3.8.3. In cazul activirii MI din cauza operdrii incorecte a sistemului motor in ceea ce priveste dispozitivele
de control al NO, sau a unui consum incorect de reactiv sau a unei dozdri necorespunzitoare a
acestuia, MI poate fi comutat la starea anterioard atunci cand conditiile prevazute la punctele 6.5.3,
6.5.4 si 6.5.7 din anexa I la Directiva 2005/55/CE nu se mai aplicd.”

(d) punctul 3.9.2 se inlocuieste cu urmatorul:

,3.9.2. De la 9 noiembrie 2006 in cazul noilor omologiri si de la 1 octombrie 2007 in cazul tuturor
inregistrdrilor, atunci cand se genereazd un cod de eroare indelebil in conformitate cu dispozitiile
punctelor 6.5.3 sau 6.5.4 din anexa [ la Directiva 2005/55/CE, sistemul OBD pastreazd o inregistrare
a codului de eroare si a orelor de functionare a motorului cu MI activat pe o perioadd de minimum
400 de zile sau 9 600 de ore de functionare a motorului.

Astfel de coduri de eroare si orele de functionare a motorului corespunzitoare cu Ml activat nu se sterg
prin utilizarea unui dispozitiv de diagnosticare extern sau de alt tip mentionat la punctul 6.8.3 din
prezenta anexa.”

Anexa V se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul:

,2. Exemplu de aplicare a cerintelor previzute de prezenta directivi si de Directiva 2005/55/CE pentru a treia
omologare de tip (fard prelungiri, pAnd in prezent) corespunzand datei cererii B1 pentru faza I OBD, emisad
de Regatul Unit:

€11*2005/55*2005/78B*0003*00";

(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul:

,3. Exemplu de aplicare a cerintelor previzute de Directiva 2005/55/CE si de modificare a Directivei
2006/51/CE pentru a doua prelungire a celei de-a patra omologdri de tip corespunzand datei in
aplicare B2, pentru faza Il OBD, emisd de Germania:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02";
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(o) se adaugd urmatorul punct 4:

,4. Tabel in care sunt incluse caracterele ce urmeaza si fie folosite in conformitate cu diferite date de punere
in aplicare mentionate in Directiva 2005/55/CE:

Caracterul Randul ) Faza 1 OBD (%) FSZ;DH Durabilitatea si in uz CI\‘I’S“Z’I‘;I
A A — — — —
B B1 (2005) DA — DA —
C B1 (2005) DA — DA DA
D B2 (2008) DA - DA —
E B2 (2008) DA — DA DA
F B2 (2008) - DA DA —
G B2 (2008) — DA DA DA
H C DA — DA —
I C DA — DA DA
] C — DA DA —
K C — DA DA DA

() in conformitate cu tabelul I de la punctul 6 din anexa I la Directiva 2005/55/CE.
(") In conformitate cu articolul 4 din Directiva 2005/55/CE, motoarele alimentate cu gaz se exclud de la faza I OBD.
() In conformitate cu articolul 6.5 din anexa I la Directiva 2005/55/CE.”




