13/vol. 48 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 199
32005D0050
L 21/15 JURNALUL OFICIAL AL UNIUNII EUROPENE 25.1.2005

DECIZIA COMISIEI
din 17 ianuarie 2005

privind armonizarea spectrului in banda de frecvente de 24 GHz in vederea utilizirii pe duratd limitatd
de citre sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile in Comunitate

[notificatd cu numdrul C(2005) 34]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2005/50/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Decizia 676/2002/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 7 martie 2002 privind cadrul de reglementare
pentru politica de gestionare a spectrului de frecvente radio in
Comunitatea Europeand (decizia privind spectrul radio) (), in spe-
cial articolul 4 alineatul (3),

Pentru a facilita o dezvoltare si instalare rapidd si coordo-
natd a sistemelor radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile in Comunitate, este necesar sd se pund la dis-
pozitie, fard intarziere, in Comunitate, pentru aceastd apli-
catie, o bandd de frecvente radio armonizatd, cu stabilita-
tea asiguratd, pentru a se crea climatul de incredere necesar
care sd permitd industriei si facd investitiile necesare.

(3)  In vederea acestei armoniziri, la 5 august 2003 Comisia a
intrucat: incredintat un mandat Conferintei Europene a Administra-
tiilor de Postd si Telecomunicatii (CEPT), in conformitate
(1) Comunicarea Comisiei citre Consiliu si catre Parlamentul ;gnigcggo‘*n leé?;?tﬁé e(ft)rsllﬂi ?;3;23;3&?/ gaggfti ffa
European din 2 iunie 2003 privind ,Programul de actiune o « ! ? ¢
european pentru siguranta rutierd — reducerea la jumatate unet vlr(litrodu.cen coordonate a s&sfemelor radar cu razd
a numdrului de victime cauzate de accidentele rutiere in scurta de actiune pentru automobile.
Uniunea Europeand pand in 2010: o responsabilitate
impartitd” (2) prezintd rdar rentd roblemei . S
mpartita () prez E‘ N aboEda ¢ coere Dta a proble © (4)  Ca urmare a acestui mandat, CEPT a identificat banda de
siguraniet rutiere In nluneail uropeana. le asemelnea, n 79 GHz ca fiind cea mai potrivitd pentru dezvoltarea si
comunicarea sa cdtre Consiliu si cdtre Parlamentul Euro- . - < o
din 15 brie 2003, intitulats Tehnologii al instalarea pe termen lung a sistemelor radar cu razd scurtd
Pefa nodm Lo s eptem e il » Intitu ata};‘ el nologi ale de actiune pentru automobile, aceastd masurd urmand si
informatiel §i comunicafitior pentru vehicule sigure i fie introdusd pand in ianuarie 2005. Prin urmare, Comisia
inteligente” (*), Comisia si-a anunfat intenfia de a imbuna- adopta Decizia 2004/545/CE a Comisiei din 8 iulie 2004
tatl siguranta rutiera In Europg, in cadrul inifiativel cunos- privind armonizarea spectrului radioelectric in banda de
c.uteldrept eSafgty, 1‘1‘t1111zan‘d npﬂe tehr(liologll ale mformapeg frecvente de 79 GHz in vederea utilizarii de citre sistemele
§1 ae comunicafiiior §i sisteme de siguranid rutiera radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile in
inteligente, precum sistemele radar cu razd scurtd de acti- Comunitate (%) ’
une pentru automobile. La 5 decembrie 2003, in conclu- ’
ziile sale privind siguranta rutierd (*), Consiliul a cerut, de
asemenea, imbunatdtirea nivelului de sigurantd a vehicule- (5)  Cu toate acestea, tehnologia radarelor cu razd scurtd de

lor, prin promovarea noilor tehnologii, cum ar fi siguranta
electronica.

actiune pentru automobile in banda de 79GHz este incd in
curs de dezvoltare si nu este disponibild imediat in conditii
de eficientd a costurilor, desi se intelege ¢d industria va pro-

mova dezvoltarea unei astfel de tehnologii pentru ca
aceasta sd devind disponibild cat mai curand posibil.

(') JOL108,24.4.2002, p. 1.

() COM(2003) 311.

() COM(2003) 542.

(*)  Concluziile Consiliului Uniunii Europene privind siguranta rutierd,

15058/03 TRANS 307. (°) JOL 241, 13.7.2004, p. 66.
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In raportul prezentat Comisiei Europene la 9 iulie 2004 in
cadrul mandatului sdu din 5 august 2003, CEPT a identi-
ficat banda de 24 GHz ca fiind o solutie temporard care ar
permite introducerea rapidd in Comunitate a sistemelor
radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile, pentru
atingerea obiectivelor initiativei e-Safety, deoarece tehnolo-
gia este consideratd a fi suficient de dezvoltatd pentru a
functiona in aceastd bandd de frecvente. Prin urmare,
statele membre trebuie s adopte misuri adecvate, tinind
secama de situatia lor nationald in materie de spectru
radioelectric, pentru a face disponibile in conditii armoni-
zate resurse suficiente de spectru radioelectric in banda de
24 GHz (21,65-26,65 GHz), protejand, in acelasi timp,
serviciile existente care opereazd in aceastd bandd impo-
triva interferentelor perturbatoare.

In conformitate cu nota de subsol 5 340 din Reglementi-
rile privind radiocomunicatiile ale UIT, orice emisii sunt
interzise in banda de 23,6-24,0 GHz, pentru a proteja
utilizarea acestei benzi cu prioritate de citre serviciile
pasive de radioastronomie, de explorare a pimantului prin
satelit si de cercetare spatiald. Aceastd interdictie este jus-
tificatd de faptul cd nu se poate tolera perturbarea acestor
servicii de cdtre interferente perturbatoare cauzate de alte
emisii in aceeasi banda.

Nota de subsol 5 340 se pune in aplicare la nivel national
si poate fi aplicatd impreund cu articolul 4.4 din Reglemen-
tdrile privind radiocomunicatiile, potrivit ciruia nici o
frecventd nu poate fi atribuitd unei statii prin derogare de
la reglementirile mentionate, decat cu conditia expresi ca
acea statie, atunci cand utilizeazd o frecventd astfel atribu-
itd, sd nu producd o interferentd perturbatoare unei statii
care functioneazd in conformitate cu dispozitiile din
normele UIT. Prin urmare, in raportul siu citre Comisie,
CEPT a subliniat cd nota de subsol 5 340 nu interzice in
mod strict administratiilor sd utilizeze bande de frecvente
previzute la nota de subsol respectivd, cu conditia ca ele sd
nu perturbe serviciile altor administratii si nici si nu incerce
sd obtind o recunoastere internationald a acestei utilizdri in
cadrul UIT.

Banda de frecvente 23,6-24,0 GHz prezintd un interes
major pentru comunitdtile stiintifice si meteorologice, care
o utilizeazd pentru a mdsura continutul de vapori de ap3,
un parametru esential pentru masurdtorile de temperaturd
in cadrul serviciului de explorare a PAmantului prin satelit.
In special, aceastd frecventd joacd un rol important in
cadrul initiativei GMES (Global Monitoring for
Environment and Security — supraveghere globald pentru
mediu si securitate), care urmdreste instituirea unui sistem
operational de avertizare european. Banda de frecvente
22,21-24,00 GHz este, de asemenea, necesard pentru
mdsurarea liniilor spectrale ale amoniacului si apei, precum
si pentru observatii continue efectuate de serviciile de
radioastronomie.

Benzile de 21,2-23,6 GHz si 24,5-26,5 GHz, pe care Regle-
mentdrile privind radiocomunicatiile le atribuie cu priori-
tate serviciilor fixe, sunt utilizate pe scard largd de legatu-
rile fixe pentru a rispunde cerintelor de infrastructurd
pentru retelele mobile existente de a doua si a treia

(11)

(14)

(15)

generatie, precum si pentru dezvoltarea retelelor fixe de
bandi largi fara fir.

Pe baza studiilor de compatibilitate intre sistemele radar cu
razd scurtd de actiune pentru automobile si serviciile fixe,
serviciile de explorare a Pimantului prin satelit si serviciile
de radioastronomie, CEPT a ajuns la concluzia ci instala-
rea nelimitatd de sisteme radar cu razd scurtd de actiune
pentru automobile in banda de 24 GHz ar cauza o
interferentd perturbatoare inacceptabild aplicatiilor radio
existente care opereazd in aceastd banda. Luand in consi-
derare Reglementdrile privind radiocomunicatiile ale UIT si
importanta acestor servicii, introducerea sistemelor radar
cu razd scurtd de actiune pentru automobile in banda de
24 GHz este posibild doar cu conditia asigurdrii unei
protectii suficiente a serviciilor de acest tip, care opereaza
in aceasti bandi. In aceasti privintd, chiar dacd semnalul
emis de sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile este extrem de slab in cea mai mare parte a
benzii de 24 GHz, este important si se ia in considerare
efectul cumulativ al utilizdrii unui mare numdr de sisteme
care, fiecare separat, ar putea si nu producd o interferentd
perturbatoare.

Conform CEPT, aplicatiile existente operdnd in banda de
24 GHz sau in jurul acestei valori ar suporta, in masurd tot
mai mare, niveluri semnificative de interferentd
perturbatoare dacd s-ar depdsi un anumit nivel de penetrare
a vehiculelor care utilizeazd banda de 24 GHz pentru
sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru automo-
bile. CEPT a ajuns in special la concluzia ci folosirea in
comun a acestei benzi de serviciile de explorare a
Pamantului prin satelit si sistemele radar cu razd scurtd de
actiune pentru automobile s-ar putea realiza numai
temporar, dacd procentul de vehicule echipate cu un sistem
radar cu razd scurtd de actiune functionand in banda de
24 GHz s-ar limita la 7,0 % pe fiecare piatd nationald. Chiar
dacd acest procentaj a fost calculat pe baza pixelilor
satelitului de explorare a pAmantului, pietele nationale sunt
utilizate ca referintd pentru calculul pragului, aceasta fiind
metoda cea mai eficace pentru realizarea acestei
monitorizari.

In plus, raportul CEPT a ajuns la concluzia ci pentru
respectarea exigentelor in materie de protectie a serviciului
fix, folosirea in comun a benzii cu sistemele radar cu razd
scurtd de actiune pentru automobile s-ar putea realiza
temporar numai dacd procentul de vehicule echipate cu
sisteme radar cu razd scurtd de actiune care se gisesc in
campul de vizibilitate al unui receptor de serviciu fix ar fi
limitat la mai putin de 10 %.

Prin urmare, pe baza lucrdrilor efectuate de CEPT, se poate
presupune ci ceilalti utilizatori ai benzii de frecvente nu ar
trebui sd fie afectati de interferente perturbatoare dacd
numdrul total de vehicule inmatriculate, comercializate sau
puse in circulatie, care sunt echipate cu sisteme radar cu
razd scurtd de actiune functionand in banda de 24 GHz, nu
reprezintd mai mult de 7 % din numadrul total de vehicule
aflate in circulatie in fiecare stat membru.

In prezent, nu se anticipeazi atingerea acestui prag inainte
de data de referintd 30 iunie 2013.
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(21)

(22)

Mai multe state membre utilizeazd banda de 24 GHz si
pentru controlul vitezei cu ajutorul tahimetrelor cu
radiolocatie, ceea ce contribuie la siguranta rutiera. In urma
studiilor de compatibilitate realizate pe sistemele radar cu
razd scurtd de actiune pentru automobile pentru un numar
de echipamente de acest tip care functioneazi in Europa,
CEPT a ajuns la concluzia cd aceastd compatibilitate este
posibild in anumite conditii, in principal prin decuplarea
frecventelor centrale ale celor doud sisteme cu cel putin 25
MHz i cd riscul unei interferente perturbatoare este scizut
si nu va distorsiona mdsurdtorile de vitezd. Fabricantii de
vehicule care utilizeazd sistemele radar cu raza scurtd de
actiune s-au angajat, de asemenea, si ia in continuare
mdsuri corespunzdtoare pentru a garanta cd riscul de
interferentd produsd tahimetrelor cu radiolocatie este
minim. Prin urmare, fiabilitatea tahimetrelor cu
radiolocatie nu va fi afectatd in mod semnificativ de
utilizarea sistemelor radar cu razi scurtd de actiune.

Anumite state membre vor utiliza in viitor banda de 21,4-
22,0 GHz pentru serviciul de radiodifuziune prin satelit pe
directia spatiu-Terra. In urma studiilor de compatibilitate,
administratiile nationale competente au ajuns la concluzia
¢d nu existd nici o problema de compatibilitate dacd emi-
siile sistemelor radar cu razd scurtd de actiune pentru auto-
mobile sunt limitate la un nivel de — 61,3 dBm/MHz pen-
tru frecventele mai mici de 22 GHz.

Comisia, cu sprijinul statelor membre, trebuie si supund
ipotezele si precautiile mentionate mai sus unui permanent
examen obiectiv si adecvat, pentru a evalua, pe bazd de
elemente concrete, dacd pragul de 7 % va fi depdsit pe o
piatd nationald inaintea datei de referint, daci alti utiliza-
tori ai bandei de frecvente au fost afectati sau risci sa fie
afectati intr-un interval scurt de timp de interferenta
perturbatoare, din cauza depdsirii pragului de 7 % pe o
piatd nationald sau dacd alti utilizatori ai benzii au fost
afectati de interferenta perturbatoare chiar si fard depdsi-
rea pragului.

Prin urmare, ca urmare a informatiilor disponibile in cursul
procesului de analizd, poate rezulta necesard modificarea
prezentei decizii, in special pentru a garanta cd nu se
produc interferente perturbatoare cdtre alti utilizatori ai
benzii.

In consecintd, nu se poate presupune ci banda de 24 GHz
va continua si fie disponibild pentru sistemele radar cu
razd scurtd de actiune pentru automobile pand la data de
referintd, dacd una din presupunerile de mai sus se dove-
deste a nu fi valabild la un moment dat.

Pentru a facilita i a face mai eficace monitorizarea utiliza-
rii benzii de 24 GHz si procesul de examinare, statele
membre pot decide sd ceard informatiile necesare pentru
efectuarea acestui control direct de la fabricantii si de la
importatorii sistemelor.

Conform raportdrilor CEPT, folosirea in comun a benzii de
22,21-24,00 GHz de citre sistemele radar cu razi scurtd de
actiune pentru automobile si de citre serviciul de
radioastronomie ar putea cauza o interferentd
perturbatoare asupra acestuia din urmd, dacd se permite

(24)

(25)

circulatia fard restrictii a vehiculelor echipate cu un radar
cu razd scurtd de actiune pe o anumitd distantd in jurul fie-
cdrei statii de radioastronomie. Prin urmare, si tinind
seama de faptul cd Directiva 1999/5/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 9 martie 1999 privind
echipamentele radio si echipamentele terminale de teleco-
municatii $i recunoasterea reciprocd a conformititii lor (?),
impune ca echipamentele radio sa fie construite astfel incat
sd evite interferentele perturbatoare, sistemele radar cu razd
scurtd de actiune pentru automobile care opereazd in
banda 22,21-24,00 GHz utilizatd de radioastronomie
trebuie si fie dezactivate cand circuld in aceste zone. Sta-
tiile de radioastronomie relevante si zonele de excludere
aferente trebuie si fie definite si justificate de administrati-
ile nationale.

Pentru a fi eficace si fiabild, cel mai bine este ca aceastd
dezactivare sd se facd in mod automat. Cu toate acestea,
pentru a permite o introducere rapidd a sistemelor radar cu
razd scurtd de actiune pentru automobile in banda de
24 GHz, poate fi permis un numdr limitat de emititori cu
dezactivare manuald, intrucat, avand in vedere o astfel de
desfasurare limitatd, se asteaptd ca probabilitatea produce-
rii de interferente perturbatoare pentru serviciul de
radioastronomie sd rdmand scizuti.

Introducerea temporari a sistemelor radar cu razd scurtd
de actiune pentru automobile care utilizeazd banda de
24 GHz prezintd un caracter exceptional si nu trebuie sa fie
privitd ca un precedent pentru posibila introducere, cu titlu
temporar sau permanent, a altor aplicatii in benzile de frec-
vente la care se aplicd nota de subsol 5 340 din Reglemen-
tarile privind radiocomunicatiile ale UIT. In plus, radarul cu
razd scurtd de actiune pentru automobile nu trebuie s fie
considerat un serviciu pentru ,siguranta vietii umane” in
sensul Reglementdrilor privind radiocomunicatiile ale UIT
si trebuie sd functioneze fard interferente si fard protectie.
De asemenea, radarul cu razd scurtd de actiune pentru
automobile nu trebuie sd impiedice extinderea viitoare a
utilizdrii benzii de 24 GHz pentru aplicatii care sunt pro-
tejate de nota de subsol 5 340.

Introducerea pe piatd si utilizarea sistemelor radar cu razd
scurtd de actiune pentru automobile in banda de 24 GHz,
cu functionare autonomd sau montate pe vehicule care se
afld deja pe piatd, nu ar fi compatibile cu obiectivul de
evitare a interferentelor perturbatoare asupra aplicatiilor
radio existente care utilizeazd aceastd banda de frecvente,
deoarece ar putea conduce la o proliferare necontrolatd a
acestor echipamente. Dimpotrivd, ar fi mai usor si se con-
troleze utilizarea sistemelor radar cu razd scurtd de actiune
pentru automobile in banda de 24 GHz dacd acestea ar fi
concepute exclusiv ca element al unei integrari complexe a
cablajului electric, al conceptiei vehiculului si al pachetului
software si ar fi instalate initial pe noul vehicul sau ca inlo-
cuitori ai sistemelor radar cu razd scurtd de actiune origi-
nale montate pe vehicule.

() JOL91,7.4.1999,p. 10, directivd, astfel cum a fost modificata ultima
datd prin Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003,

p-1).
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(26) Prezenta decizie se va aplica tinind seama de Directiva
70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 de apropi-
ere a legislatiilor statelor membre privind omologarea de
tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora (') si de Direc-
tiva 1999/5/CE si fard a aduce atingere acestora.

(27) Masurile prevazute in prezenta decizie sunt in conformitate
cu avizul Comitetului pentru spectrul radioelectric,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Obiectivul prezentei decizii este de a armoniza conditiile pentru
disponibilitatea si utilizarea eficace a spectrului radioelectric in
banda de 24 GHz pentru sistemele radar cu razd scurtd de actiune
pentru automobile.

Articolul 2

In sensul prezentei decizii, se aplici urmitoarele definitii:

¥

1. ,bandi de frecvente de 24 GHz” inseamnd banda de frecvente
24,15 + [ - 2,50 GHZ;

2. ,sisteme radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile”
inseamnd echipamentele cu functii radar, montate pe
vehicule rutiere, pentru atenuarea gravitatii coliziunilor si
pentru aplicatii de siguranta rutier3;

3. ,sistem radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile
pus in functiune in Comunitate” inseamna sistemul radar cu
razd scurtd de actiune pentru automobile instalat initial sau
care inlocuieste un sistem instalat initial pe un vehicul care va
fi sau a fost inmatriculat, introdus pe piatd sau pus in circu-
latie in Comunitate;

” A

4. fdrd interferente si fdrd protectie” inseamnd cd nu se poate
cauza nici o interferentd perturbatoare pentru alti utilizatori
ai benzii §i cd nu se poate pretinde nici o protectie contra
interferentei perturbatoare provenind de la alte sisteme sau
servicii care opereazd in banda respectivd;

5. ,datd de referintd” inseamnd 30 iunie 2013;
6. ,datd de tranzitie” inseamnd 30 iunie 2007;

7. ,vehicul” inseamnd orice vehicul in sensul articolului 2 din
Directiva 70/156|CEE;

8. ,dezactivare” inseamnd intreruperea emisiilor sistemelor
radar cu razi scurtd de actiune pentru automobile;

() JOL42,23.2.1970,p. 1, directivd, astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 2004/104/CE a Comisiei (JO L 337, 13.11.2004,

p- 13).

9. ,zond de excludere” inseamnd zona din jurul unei statii de
radioastronomie, definitd printr-o raza corespunzitoare unei
distante specifice fatd de statie;

10. ,coeficient de utilizare” inseamnd raportul de timp in cursul
oricirei perioade de o ord cind sistemul transmite efectiv.

Articolul 3

Spectrul radioelectric in banda de 24 GHz se desemneazd si se
pune la dispozitie cat mai curand posibil si pand la 1 iulie 2005,
fard interferente si fard protectie, pentru sisteme radar cu razd
scurtd de actiune pentru automobile puse in functiune in
Comunitate, care indeplinesc conditiile previzute la articolele 4
si 6.

Spectrul radioelectric in banda de 24 GHz rimane astfel disponibil
pand la data de referintd, sub rezerva dispozitiilor de la articolul 5.

Dupi aceastd datd, spectrul radioelectric in banda de 24 GHz
inceteazd sd mai fie disponibil pentru sisteme radar cu raza scurtd
de actiune pentru automobile montate pe orice fel de vehicule, cu
exceptia sistemelor instalate initial sau care inlocuiesc sisteme
instalate initial, pe vehicule inmatriculate, comercializate sau puse
in circulatie in Comunitate inaintea acestei date.

Articolul 4

Spectrul radioelectric in banda de 24 GHz se pune la dispozitie
pentru partea de banda foarte largd a sistemelor radar cu razi
scurtd de actiune pentru automobile cu o densitate maximi a
puterii medii de — 41,3 dBm/MHz putere izotropd radiatd
echivalentd (p.eri) si o densitate a puterii de varf de
0 dBm/50 MHz p.e.r.i., cu exceptia frecventelor sub 22 GHz, unde
densitatea maxima a puterii medii este limitatd la— 61,3 dBm/MHz
p-eri

Banda de frecvente de 24,05-24,25 GHz este desemnatd pentru
modul/componenta de emisie in banda ingustd, care poate consta
dintr-o frecventd purtitoare nemodulatd, cu o putere de varf
maximd de 20 dBm p.e.r.i. si un coeficient de utilizare limitat la
10 % pentru emisii maxime mai mari de — 10 dBm p.e.r.i.

Emisiile in banda de 23,6-24,0 GHz care apar la cel putin 30°
deasupra planului orizontal sunt atenuate cu cel putin 25 dB
pentru sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile introduse pe piatd inainte de 2010 si cu cel putin
30 dB dupd acest an.

Articolul 5

(1) Punerea la dispozitie a spectrului radioelectric in banda de
24 GHz pentru aplicatii radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile face obiectul unei supravegheri active, pentru a se asi-
gura cd principala premisd pentru deschiderea acestei benzi pen-
tru aceste sisteme ramane valabild, respectiv nu se produce nici o
interferentd perturbatoare pentru alti utilizatori ai benzii, in spe-
cial printr-o verificare in timp util a urmdtoarelor aspecte:
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(@) numdrul total de vehicule inmatriculate, puse pe piatd sau
date in folosinta in fiecare stat membru, echipate cu sisteme
radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile, pentru a
se verifica dacd acest numdr nu depdseste nivelul de 7 % din
numdrul total de vehicule aflate in circulatie in fiecare stat
membru;

(b) dacd s-au pus la dispozitie informatii adecvate de citre statele
membre sau de cdtre fabricanti si importatori, in ceea ce pri-
veste numdrul de vehicule echipate cu sisteme radar cu razi
scurtd de actiune ce opereazd in banda de 24 GHz, pentru o
supraveghere eficace a utilizarii benzii de 24 GHz de citre
sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile;

(c) dacd utilizarea individuald sau cumulativd a sistemelor radar
cu razd scurtd de actiune pentru automobile produce sau este
posibil s3 producd o interferentd perturbatoare pentru alti uti-
lizatori in banda de 24 GHz sau in benzile adiacente in cel
putin un stat membru, indiferent dacd s-a atins sau nu pragul
mentionat la litera (a);

(d) masura in care data de referintd continud si fie corespunza-
toare.

(2) Pelangd procesul de supraveghere previzut la alineatul (1), o
verificare aprofundata se realizeazd pand la 31 decembrie 2009,
pentru a vedea dacd presupunerile initiale privind functionarea
sistemelor radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile in
spectrul radioelectric in banda de 24 GHz rdman valabile, precum
si pentru a verifica dacd dezvoltarea tehnologiei radarelor cu razd
scurtd de actiune pentru automobile in banda de 79 GHz
progreseazd suficient pentru ca aplicatiile radar cu razi scurtd de
actiune pentru automobile functionand in aceastd banda de frec-
vente sd fie disponibile pand la 1 iulie 2013.

(3) Verificarea aprofundatd poate fi initiatd la cererea motivatd a
unui membru al Comitetului pentru spectrul radioelectric sau din
initiativa proprie a Comisiei.

(4) Statele membre sprijind Comisia la efectuarea verificdrilor pre-
vazute la alineatele (1) si (2), asigurand conditiile ca informatiile
necesare sa fie culese si furnizate Comisiei la timp, in special
informatiile prevazute in anexa.

Articolul 6

(1) Sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile
montate pe vehicule functioneazd numai cand vehiculul este activ.

(2) Sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru automobile
puse in functiune in Comunitate asigurd protectia statiilor de
radioastronomie care utilizeazd banda de frecvente de 22,21-
24,00 GHz definita la articolul 7 prin dezactivare automata in
cadrul unei zone de excludere specificate sau prin altd metodd
care asigurd o protectie echivalentd pentru aceste statii, fard inter-
ventia conducitorului auto.

(3) Prin derogare de la alineatul (2), dezactivarea manuald se va
accepta pentru sistemele radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile care utilizeazd banda de frecvente de 24 GHz, puse in
functiune in Comunitate inainte de data de tranzitie.

Articolul 7

Fiecare stat membru stabileste statiile de radioastronomie
nationale care urmeazd sa fie protejate in conformitate cu articolul
6 alineatul (2) de pe teritoriul sdu, precum si caracteristicile
zonelor de excludere apartinand fiecdrei statii. Aceste informatii,
justificate iIn mod corespunzdtor, sunt notificate Comisiei in
termen de sase luni de la data adoptarii prezentei decizii si sunt
publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 8

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 17 ianuarie 2005

Pentru Comisie
Viviane REDING

Membrd a Comisiei
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ANEXA

Informatii necesare pentru supravegherea utilizirii benzii de frecvente de 24 GHZ pentru sisteme radar
cu razd scurtd de actiune pentru automobile

Prezenta anexd stabileste datele necesare pentru a verifica rata de penetrare a automobilelor echipate cu un sistem radar
cu razd scurtd de actiune in fiecare stat membru al Uniunii Europene, in conformitate cu articolul 5. Aceste date sunt
utilizate pentru a calcula procentajul de vehicule echipate cu sistem radar cu raza scurtd de actiune care utilizeaz
banda de frecvente radio de 24 GHz, in raport cu numdrul total de vehicule aflate in circulatie in fiecare stat membru.

Urmdtoarele date se colecteazi in fiecare an:

(1) numdrul de vehicule echipate cu sistem radar cu razd scurtd de actiune care utilizeazd banda de frecvente radio
de 24 GHz, produse si/sau introduse pe piatd si/sau inmatriculate pentru prima dati in cursul anului de referintd
in Comunitate;

(2) numadrul de vehicule echipate cu sistem radar cu razd scurtd de actiune utilizand banda de frecvente radio de
24 GHz, importate din afara Comunititii in cursul anului de referint;

(3) numdrul total de vehicule aflate in circulatie in cursul anului de referinta.
Toate date sunt insotite de o evaluare a gradului de incertitudine privind informatiile.

In afara datelor indicate mai sus, se pun la dispozitie, in timp util, orice alte informatii care ar putea ajuta Comisia
sd aibd permanent o imagine de ansamblu corespunzitoare privind evolutia utilizarii benzii de frecvente de 24 GHz
de citre sistemele radar cu raza scurtd de actiune, inclusiv informatii privind:

— tendinte actuale si viitoare ale pietei, att in interiorul cat si in exteriorul Comunitatii;
— vanzdri pe piata serviciilor post-vanzare si modificarea sistemelor deja instalate;

— evolutia tehnologiilor si aplicatiilor alternative, in special a sistemelor radar cu razd scurtd de actiune pentru
automobile care functioneazd in banda de frecvente radio de 79 GHz, in conformitate cu Decizia 2004/545/CE.



