8 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13/zv. 15
31995L0001
8.3.1995 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 52/1

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 95/1/ES
z 2. februdra 1995

o maximdlnej konstruké¢nej rychlosti, maximdlnom kritiacom momente a maximdlnom ¢istom
vykone motora dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva
a najmi na jej ¢lanok 100a,

so zretelom na smernicu Rady 92/61/EHS z 30. jina 1992
o typovom schvileni dvojkolesovych alebo trojkolesovych mo-
torovych vozidiel ('),

so zretelom na ndvrh Komisie (?),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

konajic v sulade s postupom uvedenym v clanku 189b
zmluvy (%),

kedze vnatorny trh zahffia oblast bez vnatornych hranic,
v ktorej je zaruCeny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitdlu; kedZe je nutné na tento Gcel prijat opatrenia;

kedZe sa metédy merania maximalnej konstrukénej rychlosti,
maximdlneho momentu a maximélneho ¢istého vykonu mo-
tora dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel navzdjom
medzi clenskymi Statmi 1iSia; kedZe takéto met6dy predstavuji
v dosledku rozdielov obchodné bariéry v spolocenstve;

kedZe bariéry fungovania vnitorného trhu moézu byt odstra-
nené vtedy, ak vietky clenské 3taty prijmd rovnaké poziadavky
namiesto svojich vnutro$tatnych pravidiel;

kedZe je potrebné navrhndt harmonizované poziadavky pre
metédy merania maximdlnej konstrukénej rychlosti, maximal-
neho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu motora dvoj
alebo trojkolesovych motorovych vozidiel, aby bolo umoznené
pre kazdy typ takého vozidla uplatiiovat postupy typového

v. ES L 225, 10.8.1992, 5. 72.

v. ES C 93, 13.4.1992, s. 166.

v. ES C 313, 30.11.1992, s. 7.

Stanovisko  Eurépskeho parlamentu z 11. februdra 1993
(U. v. ES C 72, 15.3.1993, s. 128), Spolo¢nd pozicia Rady
z 28. juna 1993 (eSte neuverejnend v Uradnom vestniku)
a rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu zo 4. mdja 1994
(U. v. ES C 205, 25.7.1994, 5. 159). Spolo¢né znenie Zmierovacieho
vyboru z 13. decembra 1994.
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schvélenia a typového schvalenia komponentu, ktoré st stano-
vené v smernici 92/61/EHS,

PRJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Tato smernica plati pre metédy merania maximalnej kon-
Strukénej rychlosti, maximalneho kriitiaceho momentu motora
a maximélneho &istého vykonu motora vietkych typov vozidiel
definovanych v ¢lanku 1 smernice Rady 92/61/EHS.

Clanok 2

Postup udelovania typového schvélenia komponentu vzhladom
na maximdlnu konstrukénd rychlost, maximdlny kratiaci mo-
ment motora a maximalny ¢isty vykon motora (metédy mera-
nia) typu dvoj alebo trojkolesového motorového vozidla
a podmienky volného pohybu takych vozidiel st stanovené
v smernici 92/61/EHS.

Cldnok 3

V priebehu dvoch rokov od prijatia tejto smernice, vypracuje
Komisia obsaznd novil §tadiu o tom, & je stvislost medzi
nehodami a maximalnym vykonom motora nad 74 kW. Sttdia
porovnd a zhodnoti posledné vedecké vyskumné poznatky
a vykond vhodny vyskum z hladiska stanovenia definitivnych
politickych odporuceni v tejto oblasti. Na zaklade zéverov
Stadie navrhne Komisia, ak to bude potrebné, nové pravne
opatrenia.
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Cldnok 4

Akékolvek tpravy potrebné k prispdsobeniu poziadaviek priloh
[ a II technickému pokroku, sa prijmi v stlade s postupom
stanovenym v ¢ldnku 13 smernice 70/156/EHS (').

Cldnok 5

1.  Clenské staty prijma a publikujii opatrenia nevyhnutné
k prisposobeniu sa tejto smernici najneskor do 2. augusta
1996. Informuji o tom ihned Komisiu.

Ked clenské 3taty prijmt takéto opatrenia, tieto budt obsaho-
vat odkaz na tdto smernicu alebo budt sprevadzané takymto
odkazom pri prilezitosti ich uverejnenia. Sposob realizdcie
takého odkazu urcia ¢lenské staty.

Od ditumu uvedeného v prvom pododseku, nesmi ¢lenské
Staty zakdzaf prvykrat uviest do prevadzky vozidld, ktoré
vyhovujii tejto smernici.

Pouzijui tieto predpisy odo dia 2. februara 1997.

" U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1, naposledy zmenend a doplnend
smernicou 92/53[EHS (U. v. ES L 225, 10.8.1992, s. 1).

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnatro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijali v oblasti
riadenej touto smernicou.

Cldnok 6
Vndtrostatne pravne predpisy mozu umoznit clenskym Stitom
odmietnutie prvej registricie a akejkolvek ndslednej registracie
vozidiel na svojom tzemi, ktorych maximdlny cisty vykon
presahuje 74 kW.

Cldnok 7

Tato smernica je adresovand ¢lenskym Statom.

V Bruseli 2. februdra 1995

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
K. HANSCH A. JUPPE
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2.

3.2.1.

PRILOHA 1

POZIADAVKY TYKAJUCE SA METODY MERANIA MAXIMALNE] KONSTRUKCNE] RYCHLOSTI

Poziadavky.
Maximalna konstrukénd rychlost vozidla sa meria v stlade s poziadavkami uvedenymi niZsie.
Priprava vozidla.

Vozidlo musi byt ¢isté a v ¢innosti md byt len to prislusenstvo, ktoré umoziiuje vozidlu podrobit sa
testu.

Privod paliva, nastavenie zapalovania, viskozita mazadiel pre mechanické casti v pohybe a tlak pneuma-
tik musia splnat poziadavky vyrobcu.

Motor, prevod a pneumatiky musia byt primerane zabehnuté v stlade s poziadavkami vyrobcu.

Pred testom musia byt vSetky casti vozidla v tepelne stabilnom stave pri ich normdlnej previdzkovej
teplote.

Vozidlo musi byt predvedené s jeho pohotovostnou hmotnostou.

RozlozZenie zatazenia medzi kolesd sa musi zhodovat s poziadavkami vyrobcu.
Vodic.

Vozidld bez kabiny

Vodi¢ musi mat hmotnost 75 kg + 5 kg a vysku 1,75 + 0,05 cm. V pripade mopedov sa viak tieto
tolerancie znizuji na * 2 kg a £ 0,02 cm.

Vodi¢ musi mat upraveny celistvy oblek alebo ekvivalentnti ¢ast odevu.

Musi sediet na sedadle vodica s nohami na peddloch alebo stipackich a s normélne natiahnutymi
rukami. Ked vozidlo dosiahne maximélnu rychlost viac nez 120 kmjfh ked je jazdec v sediacej polohe,
tento musi byt vybaveny a umiestneny podla odporucenia vyrobcu. Tto poloha vSak musi vodicovi
umoziiovat nepretrzité riadenie vozidla pocas testu. Jazdnd poloha musi byt pocas testu rovnakd a opis
tejto polohy musi byt uvedeny v protokole o teste, alebo musi byt nahradeny fotografiami.

Vozidld s kabinou

Vodi¢ musi mat hmotnost 75 kg + 5 kg. V pripade mopedov sa viak tito tolerancia zniZuje na * 2 kg.
Charakteristiky testovacej drahy.

Test sa musi vykonat na ceste:

ktord umoziuje udrzaf maximdlnu rychlost na meracej zdkladni tak, ako je stanovené v bode 4.2.
Akceleracny tsek pred meracou zékladiiou musi byt rovnakého typu (povrch a pozdliny profil) a musi
byt dostato¢ne dlhy, aby umoznil vozidlu dosiahnut maximalnu rychlost;

ktord je Cistd, rovnd, suchd, asfaltovd alebo pokrytd ekvivalentnym povrchom;
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4.1.3. mi pozdizny sklon maximilne 1 % a stupen ndklonu maximdlne 3 %. Vyskovd odchylka medzi
akymikolvek dvoma bodmi na testovacej zdkladni nesmie presiahnut 1 m.
4.2. Mozné konfigurdcie pre meranie st zndzornené v bodoch 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.
42.1. Tp 1
|_ L ) 20m I
O —_—)
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422. Typ 2
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423, Typ 3
T L 2 20n S
-
n N
L 2 20m
42.3.1. Dve meracie zdkladne L musia byt rovnako dlhé a prakticky navzdjom rovnobezné.
4.2.3.2. Ak obe meracie zdkladne st zakrivené v tvare, ktory nezodpovedd poziadavke bodu 4.1.3, Gcinky
odstredivej sily sa musia profilmi oblikov kompenzovat.
4.2.3.3. Namiesto dvoch zakladni L (pozri bod 4.2.3.1) moZe meracia zdkladiia byt totoznd s celkovou dfzkou
kruhovej testovacej drdhy. V tomto pripade musi byt minimdlny polomer 200 m a G¢inky odstredivej
sily sa musia profilmi oblikov kompenzovat.
4.3. Dizka L meracej zdkladne musi byt zvolend v stivislosti s presnostou zariadenia a metédou pouZitou na
meranie Casu ,t“ tak, aby hodnota skutocnej rychlosti mohla byt zachytend v rozmedzi +/- 1 %. Ak je
meracie zariadenie rucné, dlzka L meracej zdkladne nesmie byt mensia nez 500 m. Ak sa zvoli typ 2
meracej zdkladne, k stanoveniu ¢asu ,t“ je potrebné pouzit elektronické meracie zariadenie
5. Atmosférické podmienky

Atmosféricky tlak: 94 = 6 kPa.

Teplota: medzi 278 a 308 K.

Relativna vlhkost: 30 az 90 %.

Rychlost vetra: 3 m/s.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

Postup testu.

Prevodovy stupeii pouzity pocas testu musi vozidlu umoznit dosiahnuf jeho maximalnu rychlost na
rovnej vozovke. Skrtiaca klapka musi byt plne otvorend a zariadenia na obohacovanie musia byt
vyradené z ¢innosti.

Vodici vozidiel bez kabiny musia byt v polohe definovanej v bode 3.1.3.

Vozidlo musi dosiahnut meraciu zdkladfiu pri konstantnej rychlosti. Na zdkladniach typu 1 a 2 sa musi
jazdit postupne v oboch smeroch.

Moze sa akceptovat testovanie v jednom smere na meracej zdkladni typu 2 ak, kvoli charakteristikdm
okruhu, nie je mozné dosiahnut maximélnu rychlost vozidla v oboch smeroch. V tomto pripade:

jazda sa musi opakovat pitkrat ihned po sebe;
rychlost axidlnej zlozky vetra nesmie presiahnut 1 m/s.

Na oboch zdkladniach L na meracej zdkladni typu 3 sa musi jazdit postupne v jednom smere bez
prerusenia.

Ak je meracia zdkladna totoznd s celkovou dlzkou okruhu, musi sa na nej jazdit v jednom smere aspor
dvakrat. Rozdiel medzi extrémami pri merani Casu nesmie presiahnut 3 %.

Palivo a mazivo musi byt podla odporucenia vyrobcu.

Celkovd doba ,t“ potrebnd na jazdu po meracej zdkladni v oboch smeroch sa musi stanovit s presnostou
0,7 %.

Stanovenie priemernej rychlosti.
Priemernd rychlost V (km/h) pre test sa stanovi nasledovne:

Meracia zdkladfia typu 1 a 2

36x2L  72L
yo2oXsk

kde:

L

dlzka meracej zakladne m)

t cas (s) potrebny na jazdu po meracej zdkladni L (m).

Meracia zdkladfia typu 2, jazda v jednom smere

kde:

Va = rychlost namerand pre kazdi jazdu (km/h) =

t = Cas (s) potrebny na jazdu po meracej zdkladni L (m).
Meracia zdkladna typu 3.
Meracia zdkladna sa skladd z dvoch casti (pozri bod 4.2.3.1)
_36x2L 72L

A

t t

kde:

L = dlzka meracej zdkladne m)

-
1l

celkovy ¢as (s) potrebny na jazdu po oboch meracich zékladniach L (m).
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6.7.3.2.

8.2

Meracia zékladna je totoznd s celkovou dfzkou kruhovej testovacej drdhy (pozri bod 4.2.3.3)

V = Vak
kde:
Va = namerand rychlost (km/h) =

>
-
—

kde:
L = dlzka trajekeorie skutocne ubehnutej na kruhovej testovacej rychlostnej drahe (m)
t = cas (s) potrebny k ubehnutiu Gplného kola
1 n

t = o ; -t
kde:
n = pocet kol
t = cas (s) potrebny k ubehnutiu kazdého kola
k = koreké¢ny faktor (1,00 < 1,05); tento faktor je $pecificky pre pouzitti kruhovi testovaciu drdhu a je

stanoveny experimentalne v stilade s doplnkom 1.
Priemernd rychlost sa musi merat postupne najmenej dvakrat.
Maximélna rychlost.

Maximalna rychlost vozidla je vyjadrend v kilometroch za hodinu ¢islom, zodpovedajiicim najblizsiemu
zaokrihlenému celému ¢islu aritmetického priemeru hodnot rychlosti, meranych pocas dvoch po sebe
idticich testov, ktoré sa nesmu Ii$it o viac nez 3 %. Ked tento aritmeticky priemer lezi presne medzi
dvoma celymi ¢islami, zaokrthli sa k najblizsiemu vyssiemu cislu.

Maximélne tolerancie pri merani rychlosti.

Maximdalna rychlost stanovend mera¢om sa moze li§it od hodnoét $pecifikovanych vyrobcom
v rozmedzi 5 %.

Pocas kontroly zhody vyroby sa maximalna rychlost moéze lisit v rozmedzi + 5 % od hodnoty
stanovenej pocas testu typového schvilenia komponentu. Tito hodnota je v rozmedzi +/- 10 %
v pripade mopedov, ktorych maximélna rychlost je < 30 kmj/h.
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3.1.
3.2.

Doplnok 1

Postup stanovenia korekéného koeficientu pre kruhovd testovaciu drihu

Koeficient ,k* vztahujici sa ku kruhovej testovacej drdhe sa musi zaznamenat az po najvyssiu povolent
rychlost.

Koeficient sa musi zaznamenat pri niekolkych rychlostiach takym spdsobom, aby rozdiel medzi dvomi

Pre kazdd zvolend rychlost sa test musi vykonat v stlade s poziadavkami tejto smernice dvoma
moznymi sposobmi:

Rychlost merand na priamke Vd.

Rychlost merand na kruhovej testovacej drdhe Va.

U kazdej meranej rychlosti sa hodnoty Va a Vd vynesti na graf (obrdzok 1) a jednotlivé postupné body
sa spoja Ciarou.

vd

Va

Obrdzok 1

Koeficient ,k“ je pre kazdi merand rychlost dany vzorcom:

v

k= —
Va
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Doplnok 2

Informaény dokument tykajici sa hlavnych charakteristik typu vozidla, ktoré ovplyviiujii jeho maximilnu
konstrukénii rychlost

(prilozi sa k ziadosti o typové schvdlenie komponentu, ked sa predkladd oddelene od Zziadosti o typové schvilenie
vozidla)

Referencné Cislo (poskytne Ziadatel): .......oo.oiiieiiiiiii e

Ziadost o typové schvélenie komponentu vzhladom na maximédlnu konstruként rychlost typu dvoj alebo trojkolesového
motorového vozidla musi obsahovat informdcie uvedené v prilohe II k smernici 92/61/EHS, Cast A, v tychto bodoch:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,
2.1 az 2.2.1,
3.0 az 3.1.1,
4.1 az 4.6,
5.2,

5.2.2.

Doplnok 3

Nézov organu

OsvedZenie o typovom schvileni komponentu vzhladom na maximilnu konstrukénd rychlost typu dvoj- alebo
trojkolesového motorového vozidla

VZOR

Protokol ¢ ..o technickej sluzby ... L datum ..
Typové schvélenie komponentu & ... ROZITrEnie € ovvvevviiiciii e

1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla:.............oo
TP vozidlar oo

- Ndzov a adresa VYTODCU: .....o.ou i

W N

. Ndzov a adresa oprayneného zdstupcu vyrobeu (ak je):.........oooiiiiii
. Détum predvedenia vozidla na test: .............ooiiiiiii
. Maximalna rychlost: (kmjh) ...
. Typové schvilenie komponentu bolo udelenéfodmietnuté ():.............oooo

Y L o TN

=T = |

c DU, L

1O, POAPIS: ..

() Nehodiace sa preciarknut.
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PRILOHA 1l

POZIADAVKY TYKAJUCE SA METODY MERANIA MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU
A MAXIMALNEHO CISTEHO VYKONU MOTORA

1. VSEOBECNE

1.1. Doplnok 1 plati na dcely stanovenia maximdlneho kritiaccho momentu a maximalneho cistého vykonu
(zdzihovych) motorov pre mopedy.

1.2. Doplnok 2 plati na dcely stanovenia maximdlneho kritiaceho momentu a maximélneho cistého vykonu
(zdzihovych) motorov pre motocykle a trojkolky.

1.3. Doplnok 3 plati na Gcely stanovenia maximélneho kratiaceho momentu a maximalneho ¢istého vykonu
vznetovych motorov.

Doplnok 1

Stanovenie maximélneho krdtiacecho momentu a maximdilneho ¢istého vykonu zdZihovych motorov pre
mopedy

1. DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

1.1. Cisty vykon znameni:

vykon dosiahnuty na skiSobnom stave na konci klukového hriadela alebo jeho ekvivalent pri otdckach
stanovenych vyrobcom, spolu s prislusenstvom podla zoznamu uvedenom v tabulke 1. Ak je vykon
mozné merat len s namontovanou prevodovkou, je potrebné brat do tvahy vykon spotrebovany
prevodovkou;

1.2. Maximdlny €isty vykon znamend:
maximdlnu hodnotu ¢istého vykonu, meraného pri plnom zatazeni motora;

1.3. Kritiaci moment znamena:

hodnotu momentu meraného podmienok stanovenych v bode 1.1;

1.4. Maximdlny kritiaci moment znamend:

maximalnu hodnotu momentu meraného pri plnom zataZeni motora;

1.5. Prislusenstvo znamena:

vietky pristroje a zariadenia uvedené v tabulke 1;

1.6. Standardné vyrobné vybavenie znamend:

vietky zariadenia ur¢ené vyrobcom na 3pecifické pouzitie;

1.7. Typ motora znamena:

motory, ktorych charakteristiky uvedené v poddoplnku 1, sa neli§ia v Ziadnom podstatnom aspekte.
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2. PRESNOST MERANIA KRUTIACEHO MOMENTU A VYKONU PRI PLNOM ZATAZEN{

2.1. Krdtiaci moment:
+ 2 % nameraného kritiaceho momentu.

2.2. Oticky: meranie musi byt presné s odchylkou + 1 %.

2.3. Spotreba paliva:
+ 2 % pre vSetky pouzité zariadenia.

2.4, Teplota nasdvaného vzduchu:
+ 2 K

2.5. Barometricky tlak:
+ 70 Pa.

2.6. Tlak vo vyfuku a podtlak nasivaného vzduchu:
+ 25 Pa.

3. TEST NA MERANIE MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO VYKO-
NU MOTORA

3.1 PrisluSenstvo

3.1.1. Prisluenstvo, ktoré md byt namontované
Pocas testu musi byt na skdsobnom stave umiestnené prislusenstvo 3pecifikované nizsie (pozri tabulku
1), potrebné pre jeho cinnost, pokial mozno v tej istej polohe, v akej by malo byt pri prislusnom
jednotlivom pouzivani.

3.1.2. Prislusenstvo, ktoré nemd byt namontované

Urcité prislusenstvo vozidla, ktoré je potrebné len pre ¢innost vozidla a ktoré moze byt namontované na
motore, musi byt pre test odstrinené.

Kde prislusenstvo neméze byt odmontované, moze sa stanovit vykon spotrebovany namontovanym
vybavenim pri nulovom zatazeni sa a pripo¢itat k nameranému vykonu.

TABULKA 1

PrisluSenstvo, ktoré md byt namontované pocas testu stanovenia kritiacecho momentu a ¢istého
vykonu motora

Cisl Prislusenstvo Namontované pre test kritiaccho momentu

a distého vykonu

1 Saci systém

— sacie potrubie
— vzduchovy filter . o
L Ak je sériovo montovany: dno
— tlmic¢ sania

— systém recyklacie plynu klukovej skrine
— zariadenie obmedzujtce otacky
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Cisl Prislusenstvo Namontované pre test kratiaccho momentu
a distého vykonu

2 Vyfukovy systém

— disti¢ vyfukovych plynov
— vyfukové potrubie

— tribky ()

— tlmic¢

Ak je sériovo montovany: dno

— vystupnd tribka (!)

3 Karburétor Ak je sériovo montovany: dno

4 Zariadenie na vstrekovanie paliva
— preddisti¢

— disti¢

— Cerpadlo

— tribky

— vstrekovac

Ak je sériovo montované: dno

— vzduchovy ventil ak je namontovany (3

— reguldtor (ak je namontovany)

5 Kvapalinové chladiace zariadenie
— chladi¢

— ventildtor (*) () Ak je sériovo montované: dno (*)
— vodné cerpadlo

— termostat (°)

6 Vzduchové chladenie
— ventildtor (*) () Ak je sériovo montované: dno, ak je potrebné
— teploty

— ventildtor na skdSobnom stave

7 Elektrické prislusenstvo Ak je sériovo montované: dno (')
8 Zariadenie proti znecistovaniu ovzdusia Ak je sériovo montované: dno
9 Systém mazania

, ) Ak je sériovo montované: dno
— na privod oleja

(") Ak je obtiazne pouzit Standardny vyfukovy systém, moze byt na tcely testu a so stthlasom vyrobcu namontovany
vyfukovy systém s ekvivalentnym poklesom tlaku. V testovacom laboratériu s pracujicim motorom, nesmie
odsavacie vyfukové potrubie laboratéria vytvdrat v odsivacom vyfukovom potrubi v mieste jeho napojenia na
vyfukovy systém vozidla tlak, ktory sa lisi od atmosferického tlaku o viac nez + 740 Pa (7,40 mbar), pokial
vyrobca pred testom nesthlasi s vy$sim protitlakom.

(%) Vstupny vzduchovy ventil musi byt ovlddacim ventilom pneuma tického reguldtora vstrekovacieho cerpadla.

() Chladi¢, ventildtor, kryt ventildtora, vodné cerpadlo a termostat majii byt umiestnené v rovnakych vzdjomnych
polohdch, ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny musi zabezpecovat len vodné Cerpadla motora. Kvapalina
moze byt chladend bud chladicom motora alebo vonkajsim okruhom za predpokladu, Ze tlakovd strata tohto
okruhu a tlak na vstupe do erpadla zostdvaji v podstate také isté ako u systému chladenia motora. Zaltizie, pokial
je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe.

() Ked sa ventilitor alebo dichadlo mozu odpojit musi byt Cisty vykon motora stanoveny predovietkym
s ventilitorom (alebo diichadlom) odpojenym, a potom s ventildtorom (alebo dtichadlom) zapojenym.

() Ked stabilny elektricky alebo mechanicky pohdnany ventilitor nemoze byt namontovany na skisobny stav, vykon

absorbovany tymto ventilitorom sa musi stanovit pri rovnakych otdckach aké sa pouziji pri merani vykonu

motora. Aby sa ziskal Cisty vykon, odpocita sa tento vykon od korigovaného vykonu.

Termostat moze byt fixovany v tplne otvorenej polohe.

Minimdlny vykon generdtora: vykon generdtora musi byt obmedzeny na vykon potrebny na prevadzku prislusen-

stva, nevyhnutného pre chod motora. Akumuldtor nesmie byt pocas testov nabijany.
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3.2

3.3.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

Podmienky nastavenia

Podmienky platné pre nastavenic pocas testov stanovenia maximdlneho kritiaccho momentu
a maximdlneho cistého vykonu st uvedené v tabulke 2.

TABULKA 2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie karburdtora(ov)

- Nastavenie vykonané v stlade so $pecifikdcia-
2 Nastavenie prietoku mi vyrobcu pre sériovi vyrobu vstrekovacie-
ho ¢erpadla, platnymi bez akejkolvek dalsej

3 Nastavenie zapalovania alebo vstreku zmeny pre dané pouzitie

(krivka predstihu)

Podmienky testu

Testy urcené na stanovenie maximélneho kritiaceho momentu a maximélneho ¢istého vykonu sa musia
vykonat s naplno otvorenou Skrtiacou klapkou s motorom vybavenym podla tabulky 1.

Merania sa musia vykonat pri stabilizovanych podmienkach ¢innosti s adekvéitnou doddvkou vzduchu do
motora. Motor musi byt vopred zabehnuty v stilade s doporuc¢eniami vyrobcu. Spalovacie komory mézu
obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Podmienky testu, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia byt vybrané tak, aby sa ¢o mozno najviac
priblizovali referenénym podmienkam (pozri bod 4.2), z dévodu minimalizicie hodnoty korekéného
faktoru.

Teplota nasdvaného vzduchu (okolitého vzduchu) do motora sa musi merat najviac do vzdialenosti
0,15 m pred vstupom do distica vzduchu, alebo, pokial nie je pouzity Cisti¢ vzduchu, do vzdialenosti
0,15 m pred sacim hrdlom. Teplomer alebo termocldnok musi byt chrdneny proti vyzarovanému teplu
a umiestneny priamo do pridu vzduchu. Musi byt takisto tieneny proti odparenému palivu. Pre ziskanie
reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi merat v dostatoénom pocte miest.

Nesmu sa zaznamendvat Ziadne tdaje, az kym sa kritiaci moment, otdcky a teploty neudrzia v zdsade
konstantné po dobu aspori 30 sekiind.

Vybrané otdcky motora sa pocas merania nesmd menit o viac nez * 2 %.

Udaje o zatazeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasdvaného vzduchu sa musia odéitat stcasne a ziskand
hodnota musi byt priemerom dvoch stabilizovanych hodnoét zaznamenanych po sebe, ktoré sa nesmi
1isit o viac nez 2 % vzhladom na zataZenie brzdy.

Ked' sa na meranie otdCok a spotreby pouzije automatické sptstacie zariadenie, meranie musi trvat aspon
10 s a ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, musi tito doba trvat aspon 20 s.

Teplota chladiacej kvapaliny zaznamenand na vystupe z motora sa musi udrzat s toleranciou * 5 K na
hornej teplote nastavenia termostatu $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nestanovi Ziadne hodnoty,
teplota je 353 K + 5 K.

V pripade vzduchom chladenych motorov sa musi teplota v bode 3pecifikovanom vyrobcom udrzat
v rozmedz{ + 0/-20 K na maximdlnej teplote stanovenej vyrobcom pri referencnych podmienkach.
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3.3.9. Teplota paliva sa musi merat na vstupe karburdtora alebo vstrekovacieho systému a udrziavat v limitoch
stanovenych vyrobcom.

3.3.10. Teplota maziva merand v klukovej skrini alebo pri vystupe z olejového vymennika tepla, ak st
namontované, musia byt v rdmci limitov stanovenych vyrobcom.

3.3.11. Vystupnd teplota vyfukovych plynov sa musi merat kolmo k prirube(dm) vyfuku, alebo vyfukového(ych)
potrubia(i), alebo k otvorom.

3.3.12. Palivo
Palivo musi byt komer¢ne dostupné a nesmie obsahovat akékolvek dalsie prisady obmedzujice dym (!).

3.4. Postup testu
Merania sa musia vykonat pri dostatotnom pocte otdcok, aby sa mohla spravne definovat vykonovéd
krivka medzi najnizsimi a najvy$simi otdckami odporucenymi vyrobcom. Rozsah otd¢ok musi zahffiat
otacky, pri ktorych dosahuje motor svoj maximdlny kratiaci moment a maximalny vykon. Pre kazdé
otdcky sa musi stanovit priemer aspoil dvoch stabilizovanych merani.

3.5. Zaznamenajui sa Udaje uvedené v poddoplnku 1.

4, KOREKCNE FAKTORY VYKONU A KRUTIACEHO MOMENTU

4.1. Definicia faktora a, a a,
Faktory, ktorymi sa ndsobi namerany kritiaci moment a vykon, aby sa stanovil kritiaci moment a vykon
motora pri referenénych atmosferickych podmienkach $pecifikovanych v bode 4.2 a mechanickd acinnost
prevodu Specifikovand v bode 4.5.

4.2. Referenéné atmosferické podmienky

4.2.1. Teplota:
25 °C (298 K)

4.2.2. Suchy referencny tlak (P, ):
99 kPa (990 mbar)

4.3. Obmedzenie pouzitia korekéného vzorca

Korekény vzorec sa pouzije len ak je korekény faktor medzi 0,93 a 1,07.

Ak st tieto akceptované hodnoty prekrocené, musi sa samozrejme ziskand korigovand hodnota stanovit
a podmienky testu (teplota a tlak) Specifikovat v protokole o teste.

Pozndmka:

Sa pripustné testy vykonané v tepelne regulovanych priestoroch, kde je mozné menit atmosférické
podmienky.

(') Toto palivo bude nahradené referenénym palivom definovanym v poziadavkich na vykonanie opatreni proti znecistovaniu ovzdusia,

pokial tieto vstiipili do platnosti.
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4.4.

4.5.

Stanovenie korekéného faktora a,

V medziach definovanych v bode 4.3 sa korekeny faktor vypocita z tejto rovnice:

&) ()
a=(2) (—
P 298

kde:
T = absolitna teplota v Kelvinoch na vstupe vzduchu do motora
P = celkovy atmosféricky tlak, v kilopascaloch

PV = tlak vodnej pary, v kilopascaloch
PS =P-PV

Tento vzorec plati pre kritiaci moment a vykon odé¢itany na brzde, pricom sa neberie do tvahy
mechanickd G¢innost motora.

Stanovenie korekéného faktora pre mechanicki dcinnost a, prevodu
Stanovenie faktora a,:
— ak je meraci bod na strane vystupu klukového hriadela, tento faktor sa musi rovnat 1,

— ak nie je meraci bod na strane vystupu klukového hriadela, vypocita sa tento faktor podla vzorca:

—

a; —

kde n_je tcinnost prevodu umiestneného medzi klukovii skrifiu a meraci bod.
Této Gcinnost prevodu nt sa stanovi ako vysledok (sicin) Gcinnosti n, kazdého komponentu prevodu:
n =N Xn..xn

Ucinnost n, kazdého komponentu prevodu je uvedené v nasledovnej tabulke:

Typ Ucinnost

Ozubené koleso celné ozubené koleso 0,98

koleso so sikmym ozubenim 0,97

kuzelové ozubené koleso 0,96
Retaz valcekova 0,95

zubova 0,98
Remen ozubeny 0,95

klinovy 0,94
Kvapalinové spojka alebo meni¢ momen- | kvapalinova spojka (') 0,92
tu

kvapalinovy menic (') 0,92

(") Ak nie st vyradené z cinnosti.
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PROTOKOL O TESTE

Protokol o teste musi obsahovat vysledky a vsetky vypocty potrebné k stanoveniu maximédlneho
kritiacecho momentu a maximalneho cistého vykonu, uvedenych v poddoplnku 2, spolu
s charakteristikami motora uvedenymi v poddoplnku 1.

NavySe musi protokol o teste obsahovat nasledovné tdaje:

Podmienky testu

Tlaky namerané pri maximdlnom vykone

BarOMmIEtICKY: .. ov et e kPa
TIAK AT ettt e e kPa
VO VITURU (0 1ot kPa
Pokles tlaktt na VSTUPE(): . ivniiit it kPa v motore
SYSEM NMASAVATIAL ...outiuii it e e
Teploty nasdvaného vzduchu namerané pri maximalnom vykone motora:................cooeoiiiniiin.e. K

chladiacej kvapaliny

na vystupe chladiacej kvapaliny z motora:..............oooiiiiiiiii K
v referen¢nom bode v pripade chladenia vzduchom: ... K ()
OlEJAI 1ottt K (uviest bod merania)
paliva

pri vstupe do karburdtora/vstrekovacieho Cerpadla(®): ... K
v zariadeni na meranie spotreby paliva:..............o.o K
vo vjfuku, namerand v bode susediacom s vystupovou(ymi) prirubou(ami) vyfukového(ych) potru-
AT () et e s K
Charakteristiky dynamometra

ZIACKAL 1ottt e e
P
Palivo

Pre zdzihové motory pracujlice na kvapalné palivo:

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ...ttt e
Antidetonacné prisady (olovo, atd’)

P
Obsah v m@[liter: .........oooiiii
Oktdnové cislo:

RO
MON: L
Relativna vlhkost: ..................... ... pri 15 °Coii pri4 °Coiii
Kalorickd hodnota: ...........c.ooiiiiiiii i kj/kg
Mazivo

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ...ttt e

Stupeti ViSKOZity SAE: ...

(') M4 sa meraf v pripade ked sa nepouZijii povodné sacie systémy.
(*) Nehodiace sa preciarknut.
{*) Uviest polohu.
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6.1.

6.2.

Podrobné vysledky merani

Vykon motora

Otécky motora, min™!

Otécky brzdy dynamometra, min™

Zatazenie brzdy dynamometra, N

Kritiaci moment namerany na klukovom hriadeli, N.m

Namerany vykon, kW

Podmienky testu Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Tlak pary, kPa

Atmosféricky korekeny faktor a,

Mechanicky korekény faktor a,

Korigovany kratiaci moment na klukovom hriadeli, N.m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotreba paliva ('), g/kW.h

Teplota chladenia motora, K (3

Teplota oleja v bode merania, K

Teplota vo vyfuku, K

Teplota vzduchu za prepliovacom, K

Tlak za preplnovacom, kPa

') Bez korekcie vykonu kvoli atmosférickému faktoru.

()

(%) Uviest umiestnenie bodu merania: meranie bolo vykonané (nehodiace sa preciarknut):
a) na vystupe chladiacej kvapaliny;

b) na tesneni zapalovacej sviecky;

¢) kdekolvek, md sa uviest.

TOLERANCIE PRI MERANI MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO
VYKONU

Maximélny kratiaci moment a maximélny ¢isty vykon motora, stanovené technickou sluzbou, sa mozu
Iisit + 10 % od hodnoty 3pecifikovanej vyrobcom, ak je namerany vykon < 1 kW a = 5 % ak je
namerany vykon > 1 kW, s toleranciou 1,5 % pre oticky motora.

Maximélny kriitiaci moment a maximdlny isty vykon motora pocas testu overujiceho zhodu vyroby, sa

moézu li5it + 20 % od hodnot stanovenych pri typovom schvalovacom teste komponentu, ak je
namerany vykon < 1 kW a £ 10 % ak je namerany vykon > 1 kW.
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Poddoplnok 1

Informaény dokument tykajici sa hlavnych charakteristik typu motora ('), ktoré ovplyviiujii jeho maximalny
kritiaci moment a maximdlny ¢isty vykon

(Zazihové motory pre mopedy)

(Prilozi sa k ziadosti o typové schvilenie komponentu, ked sa predkladd oddelene od Ziadosti o typové schvilenie
vozidla)

Referencné ¢islo (poskytne Ziadatel): ...........oiiiiiiiiiiiii e

Ziadost o typové schvélenie komponentu vzhladom na maximalny krdtiaci moment a maximdlny ¢isty vykon motora
typu mopedu, musi obsahovat informdacie uvedené v prilohe II k smernici 92/61/EHS, cast A, v tychto bodoch:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,

3.az 3.2.2,

3.2.4 az 3.2.4.1.5,
3.2.4.3 az 3.2.12.2.1,
3.5 az 3.6.3.1.2.

(") V pripade nekonvencnych motorov alebo systémov, musi vyrobca poskytnit tdaje, ktoré s ekvivalentné ddajom
uvedenym niZsie.

Poddoplnok 2

Nézov organu

Osved&enie o typovom schvileni komponentu vzhladom na maximédlny krdtiaci moment a maximdlny Cisty
vykon motora typu mopedu

VZOR

Protokol ¢ .........oooeiii technickej sluzby ................... L datum L.
Typové schvélenie komponentu & ... ROZITrEnie € ovvvevviiiciii e
1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: ...
2. Typ vozidlar ..o

- Ndzov a adresa VYTODCU: .....o.ou i

W

. Nédzov a adresa oprayneného zdstupcu vyrobeu (ak je):.........oooiiiiiii
. Détum predvedenia vozidla na test: ..ot
. Maximalny krdtiaci moment: ...............oooiiieiiiiiiin, NIM Priceiiii min’
. Maximalny Cisty vykon: ... KW pri.ooo min’

. Typové schvilenie komponentu bolo udelenéfodmietnuté ('): ...

o e oy o W

Y L o TN
10, DatUITY: Lttt ettt e e e e e e e e e e

T1o POAPIS: ..o e

(') Nehodiace sa preciarknut
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Doplnok 2

Stanovenie maximdlneho kritiaccho momentu a maximdlneho C&istého vykonu zdZzihovych motorov pre

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2

2.3.

motocykle a trojkolky
DEFINICIE
Na tcely tejto smernice:
,Cisty vykon“ znamend:

vykon dosiahnuty na skiSobnom stave na konci klukového hriadela alebo jeho ekvivalent pri otdckach
stanovenych vyrobcom, spolu s prislufenstvom podla zoznamu uvedenom v tabulke 1. Ak je vykon
mozné merat len s namontovanou prevodovkou, je potrebné brat do tvahy vykon spotrebovany
prevodovkou;

,maximdlny &isty vykon“ znamend:
maximalnu hodnotu ¢istého vykonu meraného pri plnom zatazeni motora;

kratiaci moment* znamend:

hodnotu momentu meraného podmienok stanovenych v bode 1.1;

,maximdlny krdtiaci moment“ znamend:

maximdlnu hodnotu momentu meraného pri plnom zataZeni motora;

,prisluSenstvo” znamend:

vietky pristroje a zariadenia uvedené v tabulke 1;

»sériovo montované vybavenie“ znamend:

vietky zariadenia uréené vyrobcom na 3pecifické pouzitie;

,typ motora“ znamena:

motory, ktorych charakteristiky uvedené v poddoplnku 1, sa neliSia v ziadnom podstatnom aspekte.

PRESNOST MERANIA KRUTIACEHO MOMENTU A VYKONU PRI PLNOM ZATAZENI

Kriitiaci moment:

+ 1 % nameraného kratiaceho momentu ().
Otacky:

meranie musi byt presné s odchylkou +/- 1 %.

Spotreba paliva:

t 1 % celkovo pre pouzité zariadenia.

(') Zariadenie na meranie kriitiaceho momentu musi byt ciachované, aby sa zohladnili straty pri treni. Tdto presnost moze byt + 2 % pri

meraniach vykonanych s vykonmi mensimi nez 50 % maximilnej hodnoty. Vo vsetkych pripadoch bude * 1 % pri merani
maximalneho kritiaceho momentu.
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2.4. Teplota nasdvaného vzduchu: + 1 K

2.5. Barometricky tlak:
+ 70 Pa

2.6. Tlak vo vyfuku a pokles tlaku nasdvaného vzduchu:
+ 25 Pa

3. TEST NA MERANIE MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO VYKO-
NU MOTORA

3.1. PrisluSenstvo

3.1.1. Prisluenstvo, ktoré¢ md byt namontované
Pocas testu musi byt na skdsobnom stave umiestnené prislusenstvo 3pecifikované nizsie (pozri tabulku
1), potrebné pre jeho cinnost, pokial mozno v tej istej polohe, v akej by malo byt pri prislusnom
jednotlivom pouzivani.

3.1.2. Prisluenstvo, ktoré nemd byt namontované

Urcité prislusenstvo vozidla, ktoré je potrebné len pre ¢innost vozidla a ktoré moze byt namontované na
motore, musi byt na ucely testu odstranené.

Moze sa stanovit vykon spotrebovany namontovanym vybavenim pri nulovom zafaZeni sa a pripocitat
k nameranému vykonu.

TABUILKA 1
PrisluSenstvo, ktoré md byt zahrnuté v teste stanovenia kriitiaceho momentu a &istého vykonu
motora
Cislo Prislusenstvo Namontované pre test kratiaccho momentu
a distého vykonu
1 Saci systém

— sacie potrubie
— vzduchovy filter
— tlmi€ sania S s
) o Lo Ak je sériovo montovany: dno
— systém kontroly emisif klukovej skrine
— zariadenie obmedzujiice oticky

— elektrické ovlddacie zariadenie (kde je

montované)
2 Zariadenie na ohrev sacieho potrubia Ak je sériovo montovany: dno (ak je to
mozné, musi byt nastavené v najpriaznivejej
polohe)

3 Vyfukovy systém

— vyfukové potrubie

— tribky ()

— tlmic () o .

i L Ak je sériovo montovany: dno

— vystupnd tribka (')

— prepliovac

— elektrické ovlddacie zariadenie (kde je
montované)

4 Palivové cerpadlo Ak je sériovo montované: dno
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Cislo Prislusenstvo Namontované pre test kratiaceho momentu
a cistého vykonu
5 Karburétor Ak je sériovo montovany: dno
6 Zariadenie na vstrekovanie paliva
— preddistic
— disti¢
— cerpadlo

i ) Ak je sériovo montované: dno
— vysokotlaké potrubie

— vstrekovac

— vstupny vzduchovy ventil, ak je namon-
tovany (%)

7 Kvapalinové chladiace zariadenie
— kapota motora

— chladi¢

— ventildtor (), (°) Ak je sériovo montované: dno ()
— kryt ventildtora
— vodné cerpadlo

— termostat (%)

8 Vzduchové chladenie
— ventilétor (*), ()

— zariadenie regulujiice teplotu

Ak je sériovo montované: dno

9 Elektrické prislusenstvo Ak je sériovo montované: dno (')

10 Preplnovacie zariadenie (kde je montované)

— kompresor pohdnany bud priamo mo-
torom afalebo vyfukovymi plynmi

— medzichladi¢

) i - ) Ak je sériovo montované: dno
— cerpadlo chladiaccho média alebo venti-

lator (pohdniané motorom)

— zariadenie regulujice prietok chladiace-
ho média (kde je montovany)

11 Olejovy chladi¢ (kde je montovany) Ak je sériovo montovany: dno
12 Zariadenie proti znecistovaniu ovzdusia Ak je sériovo montované: dno
13 Systém mazania

potrubie na privod oleja Ak je sériovo montované: dno

Ak je obtiazne pouzit Standardny vyfukovy systém, moze byt na tcely testu a so sthlasom vyrobcu namontovany
vyfukovy systém s ekvivalentnou stratou G¢innosti. V testovacom laboratériu s pracujicim motorom nesmie
odsdvacie vyfukové potrubie laboratéria vytvdrat v odsdvacom vyfukovom potrubi v mieste jeho napojenia na
vyfukovy systém vozidla tlak, ktory sa lis5i od atmosferického tlaku o viac nez * 740 Pa (7,40 mbar), pokial
vyrobca pred testom nesthlasi s vy$$im protitlakom.

Vstupny vzduchovy ventil musi byt ovlidacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacieho cerpadla.
Chladi¢, ventildtor, kryt ventildtora, vodné Cerpadlo a termostat musia byt na skdSobnom stave umiestnené
v rovnakych vzdjomnych polohich, ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny musi zabezpecovat len vodné
Cerpadla motora. Kvapalina moze byt chladena bud’ chladicom motora alebo vonkaj$im okruhom za predpokladu,
Ze tlakovd strata tohto okruhu a tlak na vstupe do Cerpadla zostdvajii v podstate také isté ako u systému chladenia
motora. Zaldzie, pokial je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe.

Ked sa ventildtor alebo duchadlo mézu odpojit, musi byt &isty vykon motora stanoveny predovsetkym
s ventildtorom (alebo dtchadlom) odpojenym, a potom s ventildtorom (alebo diichadlom) zapojenym.

Ked stabilny elektricky alebo mechanicky pohénany ventildtor neméze byt namontovany na skasobny stav, vykon
absorbovany tymto ventilitorom sa musi stanovit pri rovnakych otdckach, aké sa pouziji pri merani vykonu
motora. Aby sa ziskal ¢isty vykon, odpocita sa tento vykon od korigovaného vykonu.

Termostat moze byt fixovany v tiplne otvorenej polohe.

Minimélny vykon generétora: vykon generdtora musi byt obmedzeny na vykon potrebny na prevadzku prislusenstva
nevyhnutného pre chod motora. Akumulator nesmie byt pocas testov nabijany.
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3.2

Podmienky nastavenia

Podmienky pre test stanovenia maximélneho kritiaccho momentu a maximalneho Cistého vykonu st uvedené v tabulke

3.3.

TABULKA 2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie karburdtora(ov)
2 Nastavenie prietoku vstrekovacieho so $pe-
cifikdciami vyrobcu pre cerpadla Nastavenie vykonané v stilade sériovii vyrobu
a pouzivané bez akejkolvek dalSej zmeny
3 Nastavenie zapalovania alebo pre dané
pouzitie vstreku
(krivka predstihu)

Podmienky testu

Testy stanovenia maximdlneho kritiaceho momentu a maximdlneho distého vykonu sa musia vykonat
s naplno otvorenou skrtiacou klapkou, s motorom vybavenym podla tabulky 1.

Merania sa musia vykonat pri normdlnych stabilizovanych podmienkach ¢innosti s adekvatnou dodévkou
Cerstvého vzduchu do motora. Motor musi byt vopred zabehnuty v stilade s odporuceniami vyrobcu.
Spalovacie komory mozu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Podmienky testu, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia byt vybrané podla mozZnosti ¢o najblizsie
k referenénym podmienkam (pozri bod 4.2), z dovodu minimalizdcie hodnoty korekéného faktoru.

Ked chladiaci systém na skisobnom stave splfia minimalne podmienky sprévnej instaldci ale neumoziu-
je, aby boli obnovované primerané podmienky chladenia a tym mohli byt merania vykondvané
v normélnych, stabilnych prevddzkovych podmienkach, moze sa pouzit metdda opisand v poddoplnku 1.

Minimélne podmienky, ktoré musi spliiat testovacia instalicia a rozsah vykonavania testov v silade
s poddoplnkom 1 st definované nizsie:

V, je maximdlna rychlost vozidla;
V, je maximdlna rychlost pridu chladiaceho vzduchu na strane ventildtora z ktorej pridi vzduch;
@ je prierez pridu chladiaceho vzduchu.

Ak je V, = V. a @ = 0,25 m’ minimdlne podmienky sd splnené. Ak nie je mozné stabilizovat
prevadzkové podmienky, pouzije sa metéda opisand v poddoplnku 1.

Ak vV, <V, ajalebo @ < 0,25 m*
a) ak nie je mozné stabilizovat prevadzkové podmienky, pouzije sa metéda opisand v bode 3.3;
b) ak nie je mozné stabilizovat prevadzkové podmienky:

i) ak V, > 120 km/h a @ = 0,25 m? instaldcia splfia minimdlne podmienky a moéze sa pouzit
metdda opisand v doplnku 1;

iy ak V, < 120 km/h afalebo @ < 0,25 m’ instaldcia nespliia minimalne podmienky a chladiaci
systém testovacieho zariadenia sa musi zdokonalit.

V tomto pripade sa vSak moze test vykonat pomocou metddy opisanej v poddoplnku 1 za predpokladu,
7e to schvali vyrobca a orgédn.
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3.3.3. Teplota (okolitého) nasdvaného vzduchu do motora sa musi merat najviac do vzdialenosti 0,15 m pred
vstupom do distica vzduchu alebo, pokial nie je pouzity ¢isti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred
sacim hrdlom. Teplomer alebo termocldnok musi byt chrdneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny
priamo do pradu vzduchu. Musi byt takisto tieneny proti spatnému rozstrekovanému palivu.

Pre ziskanie reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi merat v dostatocnom pocte miest.

3.3.4. Nesm0 sa zaznamendvat Ziadne tdaje, az kym sa kratiaci moment, oticky a teplota neudrzia v zdsade
konstantné po dobu aspon 30 sekind.

3.3.5. Otacky motora sa pocas merania nesmd menit o viac nez + 1 %.

3.3.6. Udaje o zataZeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasivaného vzduchu sa musia odéitat stcasne; vyslednd
hodnota musi byt priemerom dvoch stabilizovanych hodnoét zaznamenanych po sebe, ktoré sa nesmi
1i8it o viac nez 2 % vzhladom na zataZenie brzdy.

3.3.7. Teplota chladiacej kvapaliny zaznamenand na vystupe z motora sa musi udrzat s toleranciou + 5 K od
hornej teploty termostaticky regulovanej teploty, Specifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nestanovi ziadne
hodnoty, musi byt teplota 353 K + 5 K.

V pripade vzduchom chladenych motorov sa musi teplota v bode 3pecifikovanom vyrobcom, udrzat
v rozmedzi + 0/-20 K od maximédlnej teploty stanovenej vyrobcom pri referenénych podmienkach.

3.3.8. Teplota paliva sa musi meraf na vstupe karburdtora alebo vstrekovacieho systému a udrziavat v limitoch
stanovenych vyrobcom.

3.3.9. Teplota maziva merand v klukovej skrini alebo pri vystupe z olejového vymennika tepla, ak st
namontované, musia byt v rdmci limitov stanovenych vyrobcom.

3.3.10. Vystupnd teplota vyfukovych plynov sa musi merat kolmo k prirube(dm) vyfuku, alebo vyfukového(ych)
potrubia(i), alebo k otvorom.

3.3.11. Ked' sa na meranie otiCok a spotreby pouzije automatické sptstacie zariadenie, meranie musi trvat aspor
10 s; ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, musi tdto doba trvat aspon 20 s.

3.3.12. Palivo
(pozri bod 3.3.12 doplnku 1).

3.3.13. Ak nie je mozné pouzit Standardny tlmi¢ vyfuku, pouZije sa zariadenie, ktoré je kompatibilné s beznymi

3.4.

3.5.

prevadzkovymi podmienkami motora a $pecifikované vyrobcom.

Pocas laboratérnych testov, najmd ked je motor v chode, nesmie odsdvacie vyfukové potrubie laboratéria
v odsdvacom vyfukovom potrubi v mieste jeho napojenia na skisobny stav vytvdrat tlak, ktory sa lisi od
atmosferického tlaku o viac nez * 740 Pa (7,40 mbar), pokial vyrobca pred testom zdmerne

~xr

ne$pecifikuje protitlak; v tomto pripade plati nizsi z tychto dvoch tlakov.

Testy

Testy sa musia vykonat pri dostatocnom pocte oticok, aby sa mohla spravne definovat vykonovd krivka
medzi najniz$imi a najvyssimi otdckami odporucenymi vyrobcom. Rozsah otd¢ok musi zahffat otdcky,
pri ktorych dosahuje motor svoj maximdlny kritiaci moment a maximalny vykon. Pre kazdé otdcky sa
musi stanovit priemer aspon dvoch stabilizovanych merani.

Udaje, ktoré je potrebné zaznamenaf

Zaznamenajli sa tdaje uvedené v poddoplnku 2.
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4, KOREKCNE FAKTORY VYKONU A KRUTIACEHO MOMENTU
4.1. Definicia faktorov a, a a,
Faktory, ktorymi treba ndsobit namerany kritiaci moment a vykon, aby sa stanovil kratiaci moment
a vykon motora, bertic do tvahy dcinnost prevodu (faktor a,), ktory je mozné pouzit pocas testov, aby
sa vyvolal tento krdtiaci moment a tento vykon pri referencnych atmosferickych podmienkach $pecifi-
kovanych v bode 4.2.1 (faktor a).
Vzorec na korigovanie vykonu je nasledovny:
P =a xaxP
kde:
P = korigovany vykon (t. j. vykon pri referenénych podmienkach na konci klukového hriadela)
a, = korekény faktor pre Gcinnost prevodu
a, = korekény faktor pre referenéné atmosférické podmienky
P = namerany vykon (zaznamenany vykon)
4.2. Atmosferické podmienky
4.2.1. Referencné atmosférické podmienky
4.2.1.1. Referencnd teplota (T)
298 K (25 °0).
4.2.1.2. Suchy referencny tlak (P)
99 kPa.
4.2.2. Atmosférické podmienky testu
Pocas testu majii byt atmosférické podmienky v rdmci nasledovnych hodnot.
4.2.2.1. Testovacia teplota (T)
283 K <T<318K
4.3. Stanovenie korekénych faktorov
4.3.1. Stanovenie korekcného faktora a,

— ak je meraci bod na strane vystupu klukového hriadela, tento faktor sa rovnd 1,

— ak nie je meraci bod na strane vystupu klukového hriadela, vypocita sa tento faktor podla vzorca:

ay =—

kde n_je d¢innost prevodu umiestneného medzi klukovi skrifiu a meraci bod.

Tato G¢innost prevodu n sa stanovi ako vysledok (sicin) Gcinnosti n, kazdého komponentu prevodu:

n=n xXxn X.Xxn
t 1 2 i
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Ucinnost n, kazdého komponentu prevodu je uvedené v nasledovnej tabulke:
Typ Ucinnost
Ozubené koleso celné ozubené koleso 0,98
koleso so sikmym ozubenim 0,97
kuzelové ozubené koleso 0,96
Retaz valcekovd 0,95
zubova 0,98
Remen ozubeny 0,95
klinovy 0,94
Kvapalinové spojka alebo meni¢ mo- kvapalinovd spojka (') 0,92
mentu
kvapalinovy menic (') 0,92
(") Ak nie st vyradené z ¢innosti.
4.3.2. Stanovenie korekcného faktora a, (')
4.3.2.1. Definicia fyzikdlnych veli¢in T, P_ pre korekény faktor a,
T = absolttna teplota nasdvaného vzduchu
P = suchy atmosféricky tlak v kilopascaloch (kPa), t. j. celkovy barometricky tlak minus tlak pary
4.3.2.2. Faktora

Korekény faktor a, sa ziska nasledovne

99 1,2 T 0,6
o=(2) (—
(&) ()

Tento vzorec plati len ak:
093 < a < 1,07

Ak st tieto limitné hodnoty prekrocené, musi sa ziskand korigovand hodnota stanovit a podmienky testu
(teplota a tlak) $pecifikovat v protokole o teste.

PROTOKOL O TESTE

Protokol o teste musi obsahovat vysledky a vsetky vypocty potrebné k stanoveniu maximédlneho
kritiaceho momentu a maximalneho cistého vykonu, uvedenych v poddoplnku 3, spolu
s charakteristikami motora uvedenymi v poddoplnku 2.

(') Testy sa mozu vykonat v tepelne regulovanych komordch, kde je mozné regulovat atmosférické podmienky.
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Naviac musi protokol o teste obsahovat nasledovné tdaje:

Podmienky testu

Tlaky namerané pri maximdlnom vykone

BarOMmIEtICKY: .. ov et e kPa
TIAK AT ettt e e kPa
VO VITURU (0 1o kPa
Pokles tlaktt na VSTUPE(: . .oiieiit et kPa

Teploty namerané pri maximdlnom vykone motora
na vstupe VZAUCKU ..o K

chladiacej kvapaliny

na vystupe chladiacej kvapaliny z motora:..............oooooiiiiiiiii K ()
v referen¢nom bode v pripade chladenia vzduchom:.................. K()
OlEJAI 1ottt K (uviest bod merania)
paliva

pri vstupe do karburdtorafvstrekovacicho Cerpadla(’): ...
v zariadeni na meranie spotreby paliva:..............o.o K

vo vjfuku, namerand v bode susediacom s vystupovou(ymi) prirubou(ami) vyfukového(ych) potru-
AT () et e s K

Charakteristiky dynamometra

ZIACKAL 1ottt e e
P
Palivo

Pre zdzihové motory pracujlice na kvapalné palivo:

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ...ttt e
Antidetonacné prisady (olovo, atd’)

P
Obsah v m@[liter: .........oooiiii
Oktdnové cislo:

RO
MON: L
Relativna vlhkost:......................... pri 15 °C...oi, pri4°Coiiiii.
Kalorickd hodnota: ...........c.ooiiiiiiii i kj/kg
Mazivo

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ..ottt e e

Stupeti ViSKOZity SAE: ...

(') M4 sa meraf v pripade ked sa nepouZijii pdvodné sacie systémy.
(*) Nehodiace sa preciarknut.
(*) Uvyiest polohu.
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6.1.

6.2.

Podrobné vysledky merani

Vykon motora

Otécky motora, min™!

Otacky brzdy dynamometra, min™

Zatazenie brzdy dynamometra, N

Kratiaci moment namerany na klukovom hriadeli, N.m

Namerany vykon, kW

Podmienky testu Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Tlak pary, kPa

Atmosféricky korekény faktor a,

Mechanicky korekény faktor a,

Korigovany kritiaci moment na klukovom hriadeli, N.m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotreba paliva ('), g/kW.h

Teplota chladenia motora, K (3

Teplota oleja v bode merania, K

Teplota vo vyfuku, K

Teplota vzduchu za prepliovacom, K

Tlak za prepliovacom, kPa

(") Bez korekcie vykonu kvoli atmosférickému faktoru.

() Uviest umiestnenie bodu merania: meranie bolo vykonané (nehodiace sa preciarknut):
a) na vystupe chladiacej kvapaliny;

b) na tesneni zapalovacej sviecky;

¢) kdekolvek, md sa uviest.

TOLERANCIE PRI MERANI MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO

VYKONU

Maximalny kratiaci moment a maximalny isty vykon motora, stanovené technickou sluzbou, sa mézu
lisit + 5 % od hodnoty 3pecifikovanej vyrobcom, ak je namerany vykon < 11 kW a + 2 % ak je

namerany vykon > 11 kW, s toleranciou 1,5 % pre otacky motora.

Maximalny kritiaci moment a maximdlny Cisty vykon motora pocas testu overujiiceho zhodu vyroby, sa
mozu ISt + 10 % od hodnot stanovenych pri typovom schvalovacom teste komponentu, ak je

namerany vykon < 11 kW a £ 5 % ak je namerany vykon > 11 kW.
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Poddoplnok 1

Meranie maximdlneho kritiacecho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu motora pomocou metédy motoro-

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

vej teploty

PODMIENKY TESTU

Testy urcené k stanoveniu maximdlneho kratiaceho momentu a maximalneho ¢istého vykonu sa musia
vykonat s naplno otvorenou $krtiacou klapkou, s motorom vybavenym podla tabulky 1.

Merania sa musia vykonat pri stabilizovanych podmienkach ¢innosti s adekvdtnou dodédvkou vzduchu do
motora. Motory musia byt vopred zabehnuté za podmienok, ktoré odporucil vyrobca. Spalovacie
komory zdzihovych motorov mozu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.

Podmienky testu, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia byt vybrané tak, aby sa podla moznosti ¢o
najviac priblizovali referenénym podmienkam (pozri bod 4.2.1) z dévodu minimalizdcie hodnoty
korekéného faktoru.

Teplota nasdvaného vzduchu do motora sa musi merat najviac do vzdialenosti 0,15 m pred vstupom do
¢istica vzduchu, alebo, pokial nie je pouzity €isti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom.
Teplomer alebo termocldnok musi byt chrdneny proti vyZzarovanému teplu a umiestneny priamo do
pradu vzduchu. Musi byt takisto tieneny proti spitnému rozstrekovanému palivu. Pre ziskanie reprezen-
tativneho priemeru vstupnej teploty sa musi merat v dostatocnom pocte miest.

Otacky motora sa pocas merania nesmi menif o viac nez £ 1 % od vybranych otacok.

Udaje o zafazeni brzdy z dynamometra pri teste motora sa zaznamenaji vtedy, ked teplota motora
dosiahne stanovent hodnotu a otdcky motora sa udrzia prakticky konstantné.

Udaje o zatazeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasdvaného vzduchu sa musia odéitat stcasne a ziskand
hodnota musi byt priemerom dvoch stabilizovanych hodnot, ktoré sa nesmu Iit o viac nez 2 %
vzhladom na zataZenie brzdy.

Zaznamenévanie spotreby paliva zacne vtedy, ked je isté, Ze motor dosiahol Specifikované otdcky.

Ked' sa na meranie otiCok a spotreby pouzije automatické sptstacie zariadenie, meranie musi trvat aspor
10 s a ak je meracie zariadenie ovlddané rucne, musi tito doba trvat asponn 20 s

Ked je motor chladeny kvapalinou, teplota chladiacej kvapaliny zaznamenand na vystupe z motora, sa
musi udrzat s toleranciou * 5 K od hornej teploty termostaticky regulovanej teploty 3pecifikovanej
vyrobcom. Ak vyrobca nestanovi Ziadne hodnoty, musi byt teplota 353 K = 5 K.

V pripade vzduchom chladenych motorov, sa musi teplota na tesneni zapalovacej sviecky rovnat teplote
$pecifikovanej vyrobcom v rozmedzi + 10 K. Ak vyrobca nestanovil Ziadnu teplotu, musi byt zazname-
nand teplota rovnd 353 K £ 5 K.

Teplota tesnenia sviecky u vzduchom chladenych motorov sa musi merat teplomerom zahrfiujicim
termoclanok a tesniaci krazok.

Teplota paliva sa musi merat na vstupe karburdtora alebo vstrekovacieho systému a udrziavat v limitoch
stanovenych vyrobcom.
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1.11. Teplota mazacieho oleja merand v olejovej vani alebo pri vystupe z olejového chladica, ak st
namontované, musia byt v rdmci limitov stanovenych vyrobcom.

1.12. Vystupnd teplota vyfukovych plynov sa musi merat kolmo k otvorom priruby vyfuku, alebo vyfukové-
ho(ych) potrubia(i), alebo k otvorom.

1.13. M4 sa pouzit palivo uvedené v bode 3.3.12 prilohy L

1.14. Ak nie je mozné pouzit Standardny tlmi¢ vyfuku, pouzije sa zariadenie, ktoré je kompatibilné

s normdlnymi prevadzkovymi otickami motora, ako je $pecifikované vyrobcom. Najmd pocas laborator-
nych testov, ked je motor v chode, nesmie odsdvacie vyfukové potrubie v odsdvacom vyfukovom potrubi
v mieste jeho napojenia na vyfukovy systém vozidla vytvérat tlak, ktory sa 1isi od atmosferického tlaku
o viac nez * 740 Pa (7,45 mbar), pokial vyrobca pred testom zdmerne ne$pecifikuje protitlak, v tomto
pripade plati niz&f z tychto dvoch tlakov.

Poddoplnok 2

Informacny dokument tykajiici sa hlavnych charakteristik typu motora (), ktoré ovplyviiuji jeho maximalny
kritiaci moment a maximdlny d&isty vykon

(Zazihové motory pre motocykle a trojkolky)

(Prilozi sa k ziadosti o typové schvilenic komponentu, ked sa predkladd oddelene od Ziadosti o typové schvilenie
vozidla)

Referencné Cislo (poskytne Ziadatel): ........o..iiiniiiiii e

Ziadost o typové schvélenie komponentu vzhladom na maximalny krdtiaci moment a maximdlny ¢isty vykon motora
typu motocykla a trojkolky, musi obsahovat informdcie uvedené v prilohe II k smernici 92/61/EHS, cast A,
v nasledovnych bodoch:

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,
3.az 3.2.2,

3.2.4 az 3.2.4.1.5,
3.2.4.3 az 3.2.12.2.1.
3.5 az 3.6.3.1.2

(") V pripade nekonvencnych motorov alebo systémov, musi vyrobca poskytnit tdaje, ktoré si ekvivalentné tdajom
uvedenym niZsie.

Poddoplnok 3

Nézov organu

Osved&enie o typovom schvileni komponentu vzhladom na maximédlny krdtiaci moment a maximdlny Cisty
vykon motora typu motocykla alebo trojkolky

VZOR

Protokol ¢.......ooooiiii technickej sluzby ................... L datum L.
Typové schvélenie komponentu & ... ROZIIIENIE € vvvveviiiiieiiece e
1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: .........cooiiiiiii e

2. TP VOZIAa: e
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10.

11.

- Ndzov a adresa VYTODCU: .....o.ou i

. Détum predvedenia vozidla na test: ..ot
. Maximalny krdtiaci moment: ...............oooiiieiiiiiiin, NIM Priceiiii min’
. Maximalny Cisty vykon:.............ooooiii KN pric.ccoe min’
. Typové schvilenie komponentu bolo udelenéfodmietnuté (*).

L MEES O
DIATUIMI L.

POAPIS: ...

() Nehodiace sa preciarknut.

Doplnok 3

Stanovenie maximélneho kriitiaceho momentu a maximdlneho ¢istého vykonu vznetovych motorov montova-

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

nych na dvoj alebo trojkolesové motorové vozidld

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

,Cisty vykon“ znamend:

vykon dosiahnuty na skisobnom stave na konci klukového hriadela alebo jeho ekvivalent pri zodpove-
dajticich otdckach, spolu s prislusenstvom podla zoznamu uvedenom v tabulke 1. Ak je vykon mozné
merat len s namontovanou prevodovkou, je potrebné brat do Gvahy tGcinnost prevodovky;

,maximdlny ¢isty vykon“ znamend:

maximdlnu hodnotu ¢istého vykonu meraného pri plnom zataZeni motora;

L krittiaci moment* znamend:

hodnotu momentu meraného podmienok stanovenych v bode 1.1;

,maximdlny krdtiaci moment* znamend:

maximalnu hodnotu momentu meraného pri plnom zataZeni motora;

Lprislusenstvo” znamena:

vietky pristroje a zariadenia uvedené v tabulke 1;
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1.6. ,sériovo montované vybavenie“ znamend:
vietky zariadenia ur¢ené vyrobcom na 3pecifické pouzitie;
1.7. ,typ motora“ znamena:
motory, ktorych charakteristiky uvedené v poddoplnku 1, sa neli$ia v Ziadnom podstatnom aspekte.
2, PRESNOST MERANIA KRUTIACEHO MOMENTU A VYKONU PRI PLNOM ZATAZEN{
2.1. Kratiaci moment:
+ 1 % nameraného krdtiaceho momentu (7).
2.2. Otacky motora
Meranie musi byt presné s odchylkou £ 1 %. Otdcky motora sa musia prednostne merat s automaticky
synchronizovanym otdckomerom a stopkami (alebo pocitacom Casu).
2.3. Spotreba paliva:
t 1 % nameranej spotreby.
2.4. Teplota paliva:
+ 2 K
2.5. Teplota nasdvaného vzduchu:
+ 2 K
2.6. Barometricky tlak:
+ 100 Pa.
2.7. Tlak v nasdvacom potrubf:
+ 50 Pa (pozri pozndmku 1a) k tabulke 1).
2.8. Tlak vo vyfukovom potrubi:
200 Pa (pozri pozndmku 1b) k tabulke 1).
3. TEST NA MERANIE MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO VYKO-
NU VZNETOVYCH MOTOROV
3.1. PrisluSenstvo
3.1.1. Prisluenstvo, ktoré md byt namontované

Pocas testu musi byt na skdSobnom stave umiestnené prislusenstvo 3pecifikované nizsie (pozri tabulku
1) potrebné pre jeho cinnost, pokial mozno v tej istej polohe, v akej by malo byt pri prislusnom
jednotlivom pouzivani.

(") Zariadenie na meranie kritiaceho momentu musi byt ciachované, aby sa zohladnili straty pri treni. Presnost v dolnej polovici stupnice

dynamometrického stavu moze byt + 2 % nameraného krutiaceho momentu.
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Prislusenstvo ktoré sa md odmontovat

Urcité prislusenstvo vozidla, ktoré je potrebné len pre ¢innost vozidla a ktoré moze byt namontované na
motore, musi byt na tucely testu odstranené.

Ako priklad je uvedeny nasledovny netiplny zoznam:
— vzduchovy kompresor pre brzdy,

— Cerpadlo servoriadenia,

— Cerpadlo pre zavesenie,

— systém klimatizacie.

Kde nie je mozné prislusenstvo demontovat, je nutné stanovit nim absorbovany vykon v nezataZenom
stave a pripocitat ho k nameranému vykonu motora.

Prisluenstvo na spistanie vznetovych motorov
Pri prislusenstve, ktoré sa pouziva na sptstanie dieselovych motorov, sa musia zvazit tieto dva pripady:

a) elektrické spustanie: generdtor je namontovany a napdja pripadne potrebné prislusenstvo podstatné
pre ¢innost motora;

b) sptstanie iné nez elektrické: ak existuje akékolvek elektricky pohdnané prislusenstvo nevyhnutné pre
¢innost motora, namontuje sa generator, ktory toto prislusenstvo napdja. Inak sa odstrani.

V kazdom pripade sa namontuje a pracuje v nezataZenom stave systém, vytvérajiici a uchovévajici
energiu potrebnd pre sptstanie.

TABUILKA 1

PrisluSenstvo, ktoré md byt zahrnuté v teste stanovenia krdtiaceho momentu a ¢istého vykonu
vznetovych motorov

Cislo Prislusenstvo Namontované pre test kratiaceho momentu

a Cistého vykonu

1 Saci systém

— sacie potrubie

— vzduchovy filter (*9)
e Ak je sériovo montovany: dno
— tlmi¢ sania (*)

— systém kontroly emisif klukovej skrine
— zariadenie obmedzujiice otacky (%)

2 Zariadenie pre ohrev sacicho potrubia Ak je sériovo montovany: 4no (ak je to
— sacie potrubie mozné, musi byt nastavené v najvyhod- nejsej
polohe)

3 Vytukovy systém

— disti¢ vyfukovych plynov
— vyfukové potrubie

— pripojné potrubie (*°)

— tlmi¢ (")

— vystupnd triibka ()

— vyfukovd brzda (%)

— prepliiovacie zariadenie

Ak je sériovo montovany: dno

4 Palivové cerpadlo (°) Ak je sériovo montované: dno
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Prislusenstvo

Namontované pre test kratiaceho momentu
a cistého vykonu

Zariadenie na vstrekovanie paliva

— preddistic

— disti¢

— Cerpadlo

— vysokotlakové potrubie

— vstrekovac

— vstupny vzduchovy ventil ak je namon-
tovany ()

— elektronicky regulacny systém, prietoko-
mer vzduchu, vzduch, (ak st namonto-
vané)

Ak je sériovo montované: dno

Kvapalinové chladiace zariadenie
— kapota motora

— kryt vystupu vzduchu

— chladi¢

— ventilator (°) (%)

— kryt ventildtora

— vodné cerpadlo

— termostat ()

Ak je sériovo montované: dno (°)

Vzduchové chladenie
— ventildtor (°) (%)

— zariadenie regulujiice teplotu

Ak je sériovo montované: dno

Elektrické prislusenstvo

Ak je sériovo montované: dno (%)

Prepliiovacie zariadenie (ak je namonto-
vané)

— kompresor pohdfany bud priamo mo-
torom afalebo vyfukovymi plynmi
— medzichladi¢ (°)

— Cerpadlo alebo ventildtor (pohdfané
motorom)

— zariadenie regulujice prietok chladiace-
ho média (ak je na montovang)

Ak je sériovo montované: dno

10

Pomocny ventildtor na skiiSobnom stave

Ak je potrebny: dno

11

Zariadenie proti zneistovaniu ovzdusia (')

Ak je sériovo montované: dno

(") Musi byt namontovany tplny saci systém tak, ako je urceny pre uvazované pouzitie:

— ak existuje riziko zna¢ného vplyvu na vykon motora,

— v pripade dvojtaktnych motorov,

— ak vyrobca pozaduje, aby tak bolo urobené.
V inych pripadoch sa moze pouzit ekvivalentny systém a overf sa, ¢i sa vstupny tlak nelisi o viac nez 100 Pa od
limitu stanoveného vyrobcom pre ¢isty vzduchovy filter.
("™ Musi byt namontovany vyfukovy saci systém tak, ako je urceny pre uvazované pouzitie:

— ak existuje riziko zna¢ného vplyvu na vykon motora,

— v pripade dvojtaktnych motorov,

— ak vyrobca pozaduje, aby tak bolo urobené.
V inych pripadoch sa moze instalovat ekvivalentny systém za predpokladu, Ze sa tlak merany na vystupe
vyfukového systému nelisi o viac nez 1 000 Pa od tlaku stanoveného vyrobcom. Vystup z vyfukového systému
je definovany ako bod nachddzajici sa 150 mm v smere toku od konca casti vyfukového systému montovaného
na motore.
() Ak je motor vybaveny vyfukovou brzdou, musi byt jej skrtiaci ventil fixovany v tplne otvorenej polohe.
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3.2.

3.3.

3.3.1.

() V pripade potreby moze byt nastaveny tlak v privode paliva tak, aby reprodukoval tlaky, ktoré sa vyskytuji pri
danom rezime prevadzky motora (zvlast ak je pouzity ,vratny palivovy* systém).

() Vstupny vzduchovy ventil je ovlddacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacicho cerpadla. Reguldtor
alebo zariadenie pre vstrekovanie paliva mozu obsahovat dalsie zariadenia, ktoré mézu ovplyviiovat mnoZstvo
vstrekovaného paliva.

()  Chladi¢, ventilator, kryt ventilitora, vodné cerpadlo a termostat musia byt na skdSobnom stave umiestnené
v rovnakych vzdjomnych polohdch, ako na vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny musi zabezpecovat len vodné
cerpadla motora. Kvapalina méze byt chladena bud chladicom motora alebo vonkajsim okruhom za predpokladu,
ze tlakovd strata tohto okruhu a tlak na vstupe do cerpadla zostdvaji v podstate také isté, ako u systému
chladenia motora. Zaldzie, pokial je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe. Ak nemodze byt
ventildtor, chladi¢ a kryt pripojeny k motoru bez obtiazi, musi byt vykon absorbovany ventilitorom namontova-
nym oddelene v spréavnej polohe vzhladom k chladicu a (pripadnému) krytu, stanoveny pre oticky zodpovedajice
otdckam motora, pri ktorych je vykon motora merany a to bud vypoctom zo Standardnych charakteristik, alebo
praktickymi testami. Tento vykon, korigovany vzhladom na Standardné atmosferické podmienky definované
v bode 4.2, sa odpocita od korigovaného vykonu.

() 'V pripade odpojitelného alebo progresivne pohdnaného ventildtora alebo dichadla sa test musi vykonat
s ventildtorom (alebo dachadlom) odpojenym, alebo u progresivne pohdnanom ventilitore alebo dichadle
v podmienkach maximalneho presmyku.

() Termostat moze byt v tplne otvorenej polohe.

(*)  Minimélny vykon generdtora: vykon generdtora musi byt obmedzeny na vykon potrebny na previdzku prislusen-
stva, ktory je nevyhnutny pre chod motora. Ak je potrebné pripojenie akumuldtoru, musi sa pouzit Gplne nabity
a v dobrom stave.

() Prepliiované motory s medzichladicom sa testuji so zariadeniami na chladenie ndplne vzduchom alebo kvapali-
nou, ale ak vyrobca uprednostiiuje skiiSobné zariadenie, moze nahradit vzduchovo chladeny chladic. V kazdom
pripade md byt meranie vykonu pri vSetkych rychlostiach uskutocnené s tym istym poklesom tlaku vzduchu
nasdvaného do chladica na skiSobnom zariadeni, ako je Specifikovany vyrobcom pre systém na kompletnom
vozidle.

(") Zariadenie proti zneCistovaniu ovzdusia méze zahfnat napriklad, recyklacny systém vyfukovych plynov (EGR),
katalyticky konvertor, termicky reaktor, vstrekovanie sekunddrneho vzduchu a protiodparny systém pre palivo.

Podmienky nastavenia

Podmienky platné pre nastavenie pocas testov stanovenia maximédlneho krdtiaceho momentu
a maximélneho cistého vykonu st uvedené v tabulke 2.

TABULKA 2

Podmienky nastavenia

1 Nastavenie systému vstrekovacieho cerpadla

2 Casovanie zapalovania alebo vstreku
Nastavenie vykonané v stlade s vyrobnymi
$pecifikdciami vyrobcu a pouzivané bez akej-
kolvek daldej zmeny pre dané pouzitie

(krivka Casovania)

3 Nastavenie reguldtora

4 Zariadenie proti skodlivindm

Podmienky testu

Testy stanovenia maximdlneho kritiaccho momentu a maximédlneho cistého vykonu sa musia vykonat
pri nastaveni vstrekovacieho Cerpadla, pri ktorom sa udrziava plnd vstrekovacia ddvka s motorom
vybavenym podla tabulky 1.

Vykonové ddaje sa musia ziskat pri stabilizovanych podmienkach ¢innosti s dostato¢nou doddvkou
cerstvého vzduchu do motora. Motor musi byt zabehnuty v stlade s odporuceniami vyrobcu. Spalovacie
komory mozu obsahovat usadeniny, ale len limitovanom mnozstve.
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3.3.10.

3.3.11.

3.4.

3.5.

4.1.

Podmienky testu, ako je teplota nasdvaného vzduchu, musia byt vybrané tak, aby sa podla moznosti ¢o
najviac priblizovali referenénym podmienkam (pozri bod 4.2), aby sa minimalizovali hodnoty korekéné-
ho faktoru.

Teplota nasdvaného vzduchu do motora (okolitd teplota) sa musi merat do vzdialenosti 0,15 m pred
vstupom do ¢isti¢a vzduchu alebo pokial nie je pouzity Cisti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred
sacim hrdlom. Teplomer alebo termoclinok musi byt tieneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny
priamo do pradu vzduchu. Musi byt takisto tieneny proti spitnému striekaniu paliva. Pre ziskanie
reprezentativneho priemeru vstupnej teploty sa musi merat v dostatoénom pocte miest.

Po dobu aspont 30 sekiind sa nesmii zaznamendvat Ziadne ddaje, az kym sa kratiaci moment, oticky
a teploty neudrzia v zdsade konstantné.

Otécky motora sa pocas merania nesmd v priebehu chodu alebo odéitavania 1isit od urcenych otdcok
o viac ako * 1 % alebo *+ 10 min.", podla toho, ¢o je viac.

Udaje o zatazeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasivaného vzduchu sa musia odcitat sicasne
a vysledkom merania musi byt priemer dvoch stabilizovanych po sebe idiicich hodnoét, ktoré sa nelisia
o viac nez 2 % pre zatazenie brzdy.

Teplota chladiaceho média na vystupe motoru sa md udrziavat v rdmci * 5 K hornej termostaticky
regulovanej hodnoty 3pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nespecifikuje Ziadnu teplota, teplota md byt
353 K+ 5 K

Pre vzduchovo chladené motory sa ma teplota v bode udanom vyrobcom, udrziavat na + 0/-20
K maximdlnej hodnoty 3pecifikovanej vyrobcom v referencnych podmienkach.

Teplota paliva sa md merat na vstupe do karburdtoru alebo systému vstrekovania a udrziavat v limitoch
stanovenych vyrobcom motoru.

Teplota maziva merand v olejovej nadrzke alebo na vystupe z chladica oleja, ak je namontovany, musi
byt udrziavand v limitoch stanovenych vyrobcom motora.

Moze byt pouzity pomocny systém reguldcie, ak je nutny pre udrzanie teploty v limitoch 3pecifikova-
nych v bodoch 3.3.7., 3.3.8 a 3.3.9.

Palivo

(pozri bod 3.3.12 prilohy 1I)

Postup testu

Merania sa maji vykonat pri dostatotnom pocte oticok motora, aby sa spravne definovala krivka
vykonu medzi najniz$imi a najvyssimi otdckami motora odporucenymi vyrobcom. Tento rozsah otdc¢ok
bude zahfnat otacky, pri ktorych dosiahne motor maximalny vykon. Pre kazdé otdcky sa stanovi priemer
z aspon dvoch merani v stabilizovanych stavoch.

Meranie indexu dymenia

V pripade vznetovych motorov musia byt vyfukové plyny pri teste kontrolované, ¢i splnaji poziadavky
vykondvajujiice opatrenia proti zneCistovaniu ovzdusia, pokial tieto nadobudli G¢innost.

KOREKCNE FAKTORY KRUTIACEHO MOMENTU A VYKONU

Definicia

Korekény faktor kritiaceho momentu a vykonu je koeficient k stanoveniu kriitiaceho momentu a vykonu
motora za referenénych atmosférickych podmienok, $pecifikovanych v bode 4.2:
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kde:
P = korigovany vykon (t. j. vykon za referencnych atmosférickych podmienok)
a = korekény faktor (a alebo a);
P = namerany vykon (v teste).
4.2. Referencné atmosférické podmienky
4.2.1. Teplota (T)

298 K (25 °C)
4.22. Suchy tlak (P,)

99 kPa

Pozndmka:
Suchy tlak je zaloZzeny na celkovom tlaku 100 kPa a tlaku vodnej pary 1 kPa.

4.3. Atmosférické podmienky testu

Atmosferické podmienky v priebehu testu musia byt nasledovné:
43.1. Teplota (T)

283 K< T< 313K
432 Tlak (P)

80 kPa < P < 110 kPa

4.4, Stanovenie korekénych faktorov a a a, ()

Korekény faktor vykonu (a) pre vznetové motory pri konstantnej dodavke paliva sa ziska pomocou
vzorca:

kde:

—
1

atmosféricky faktor

charakteristicky parameter pre kazdy typ motora a pre nastavenie.

m

4.4.1. Atmosféricky faktor f,

Tento faktor predstavuje tcinky podmienok prostredia (tlak, teplota, vlhkost) na vzduch nasdvany
motorom). Vzorec na jeho vypocet sa lisi podla typu motora.

4.4.1.1. Nepreplnované a mechanicky prepliiované motory
( (% T\%
AR 298
4.4.1.2. Turboprepliované motory s chladenim alebo bezchladenia nasdvaného vzduchu

99 0,7 T 1,5
f=(2) (—
(&) ()

(') Testy mozu byt vykonané v klimatizovanych testovacich komordch, kde mozu byt riadené atmosferické podmienky.
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4.4.2. Faktor motoru f
f _je funkciou q_ (korigovany prietok paliva) podla nasledovného vzorca:
f =0036q - 1,14
kde:
q = qfr
kde:
q = prietok paliva v miligramoch na cyklus a na liter celkového zdvihového objemu (mg/(liter.cyklus)).

4.4.3.

—
1l

pomer tlakov medzi vystupom a vstupom kompresoru (r = 1 pre neprepliiované motory.
Tento vzorec je platny v rozsahu hodnét q, medzi 40 mg/(liter.cyklus) a 65 mg/(liter.cyklus).

Pre hodnoty q_nizsie nez 40 mg/(liter.cyklus) sa pouZije konstantnd hodnota f rovnd 0,3 (f = 0,3).

m

Pre hodnoty q_ vyssie nez 65 mg/(liter.cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f rovnd 1,2 (f =1,2)
(pozri obrazok):

fm

124 = = =0 =@ = - = e = = e -

1,01

0.4 4

03

024
T L 1 <
10 20 30

Podmienky, ktoré majii byt splnené v laboratdriu
Aby bol test platny, musi byt korekény faktor a, taky, ze
09 <aq <11

Ak st tieto limity prekrocené, méd byt uvedend ziskand korigovand hodnota a podmienky testu (teplota
a tlak) sa presne uvedd v protokole o teste.

PROTOKOL O TESTE

Protokol o teste musi obsahovat vysledky a vsetky vypocty pozadované k ziskaniu maximélneho
kritiaceho momentu a maximdalneho cistého vykonu podla poddoplnku 2 spolu s charakteristikami
motora uvedenymi v poddoplnku 1.
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NavySe musi protokol o teste obsahovat nasledovné tdaje:

Podmienky testu

Tlaky namerané pri maximdlnom vykone

BarOMmIEtICKY: .. ov et e kPa
VO VITUKLE Lo kPa
Pokles tlaku na vstupe: ............oooiiiiiiii kPa v motore
SYSEM NMASAVATIAL ...outiuii it e e
Teploty nasdvaného vzduchu namerané pri maximalnom vykone motora ......................coooo. °C

chladiacej kvapaliny

na vystupe chladiacej kvapaliny z motora: ..............cooooiiiiiiiiiiii
........................................................................................................................ °C (1)
v referen¢nom bode v pripade chladenia vzduchom: ...
........................................................................................................................ °C()
OlEJA7 et °C {uviest bod merania)
paliva

pri vstupe do karburdtora/vstrekovacieho Cerpadla(’):..............o.o
........................................................................................................................... °C
v zariadeni na meranie spotreby paliva:..............oo °C

vo vffuku, namerand v bode susediacom s vystupovou(ymi) prirubou(ami) vytfukového(ych) potrubia(i):

Charakteristiky dynamometra

ZIACKAL 1ottt e e
P
Palivo

Pre zdzihové motory pracujlice na kvapalné palivo:

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ..ottt e e
Antidetonacné prisady (olovo, atd’)

P
Obsah v m@[lter: .........oooiiiii e
Oktdnové cislo:

RO
MON: L
Relativna vlhkost: ......................... pri 15°C ... pri4°C. i
Kalorickd hodnota: ...........c.ooiiiiiiii i kj/kg
Mazivo

ZIACKAL 1ottt e e
SPECHIKACIA ..ottt e e

Stupeti ViSKOZity SAE: ...

(') Nehodiace sa preciarknut.
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6.1.

6.2.

Podrobné vysledky merani

Vykon motora

Otécky motora, min™!

Otacky brzdy dynamometra, min™

Zatazenie brzdy dynamometra, N

Kratiaci moment namerany na klukovom hriadeli, N.m

Namerany vykon, kW

Podmienky testu Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Korekény faktor

Korigovany kritiaci moment na klukovom hriadeli, N.m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotreba paliva ('), g/kW.h

Teplota chladenia motora, K (}

Teplota oleja v bode merania, K

Teplota vo vyfuku, K

Teplota vzduchu za preplinovacom, K

Tlak za prepliovacom, kPa

(") Bez korekcie vykonu kvoli atmosférickému faktoru.

(%) Uviest umiestnenie bodu merania: meranie bolo vykonané (nehodiace sa preciarknut):
a) na vystupe chladiacej kvapaliny;
b) na tesneni zapalovacej sviecky;
¢) kdekolvek, md sa uviest.

TOLERANCIE PRI MERANI MAXIMALNEHO KRUTIACEHO MOMENTU A MAXIMALNEHO CISTEHO
VYKONU

Maximélny kréitiaci moment a maximdlny ¢isty vykon motora, stanovené testujicou institdciou, sa mozu
lisit £ 5 % od hodnoty 3pecifikovanej vyrobcom, ak je namerany vykon < 11 kW a + 2 % ak je
namerany vykon > 11 kW, s toleranciou 1,5 % pre otdcky motora.

Maximdlny kritiaci moment a maximélny Cisty vykon motora pocas testu overujiiceho zhodu vyroby, sa

mozu IiSit + 10 % od hodnot stanovenych pri typovom schvalovacom teste komponentu, ak je
namerany vykon < 11 kW a £ 5 % ak je namerany vykon > 11 kW.
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Poddoplnok 1

Informaény dokument tykajici sa hlavnych charakteristik typu motora ('), ktoré ovplyviiujii jeho maximalny
kritiaci moment a maximdlny ¢isty vykon

(Vznetové motory pre dvoj alebo trojkolesové vozidld)

(Prilozi k Ziadosti o typové schvélenie komponentu, ked sa predkladd oddelene od Ziadosti o typové schvilenie vozidla)

Referencné ¢islo (poskytne Ziadatel): ..........ooouiiiiiiiiiiii e

Ziadost o typové schvélenie komponentu vzhladom na maximalny krdtiaci moment a maximdlny ¢isty vykon motora
typu dvoj alebo trojkolesového motorového vozidla, musi obsahovat informécie uvedené v prilohe II k smernici
92/61/[EHS, cast A, v tychto bodoch:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,

3. az 3.2.1.5,

3.2.2,

3.2.4.2 az 3.2.4.2.8.3,
3.2.5 az 3.2.6.8,
3.2.7 az 3.2.12.2.1,
3.5 az 3.6.3.1.2.

(") V pripade nekonvenénych motorov alebo systémov musi vyrobca poskytnit tdaje, ktoré s ekvivalentné

s uvedenymi tdajmi.

Poddoplnok 2

Nézov organu

Osved&enie o typovom schvileni komponentu vzhladom na maximédlny krdtiaci moment a maximdlny Cisty
vykon motora typu dvoj alebo trojkolesového motorového vozidla

VZOR

Protokol ¢.......ooooiiii technickej sluzby ................... L datum L.
Typové schvélenie komponentu & ... ROZIIIENIE € vvvveviiiiieiiece e
1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: ...
2. Typ vozidlar ..o

3. NAZOV @ adresa VITODCU: ......iiit it

. Détum predvedenia vozidla na test: ..ot
. Maximalny krdtiaci moment: ...............oooiiieiiiiiiin, NIM Priceiiii min’
. Maximalny Cisty vykon: ... KW pri.ooo min’

. Typové schvilenie komponentu bolo udelenéfodmietnuté ():.............oooo

N - N

Y L o TN
10, DatUITY: Lttt ettt e e e e e e e e e e

T1o POAPIS: ..o e

() Nehodiace sa preciarknut



