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8.3.1995 EUROOPA UHENDUSTE TEATAJA L 52/1
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 95/1/EU,
2. veebruar 1995,
kahe- voi kolmerattaliste mootorsdidukite maksimaalse valmistajakiiruse, mootori maksimaalse
poordemomendi ja maksimaalse kasuliku vdimsuse kohta
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU, ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige
selle artiklit 100a,
Artikkel 1
vottes arvesse ndukogu 30. juuni 1992. aasta direktiivi
92/61/EMU kahe- vdi kolmerattaliste mootorsdidukite tiiiibi-
kinnituse kohta, (')
vottes arvesse komisjoni ettepanekut, () Kdesolevat  direktiivi ~ kohaldatakse ~ noukogu  direktiivi

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (%)
toimides asutamislepingu artiklis 189b ettendhtud korras, (%)

arvestades, et siseturg holmab sisepiirideta ala, kus on tagatud
kaupade, isikute, teenuste ja kapitali vaba litkumine; arvestades,
et selleks tuleb votta vajalikud meetmed;

arvestades, et kahe- ja kolmerattaliste mootorsdidukite maksi-
maalse valmistajakiiruse, mootori maksimaalse po6rdemomendi
ja kasuliku voimsuse moodtmise menetlused on liikmesriigiti
erinevad; arvestades, et konealuste erinevuste tottu takistavad
need menetlused ithendusesisest kaubandust;

arvestades, et need siseturu toimimise takistused on vdimalik
korvaldada, kui liikmesriigid votavad oma siseriiklike eeskirjade
asemel vastu ithtsed nouded;

ning arvestades, et kahe- voi kolmerattaliste mootorsdidukite
maksimaalse valmistajakiiruse, mootori maksimaalse poo6rde-
momendi ja maksimaalse kasuliku vdimsuse mddtmise menet-
luste kohta on vaja koostada ihtlustatud nduded, et oleks
voimalik kohaldada direktiiviga 92/61/EMU kehtestatud tiiiibi-
kinnitusmenetlust ja osa tiiiibikinnitusmenetlust,

() EUTL 225, 10.8.1992, k 72.

() EUT C 93, 13.4.1992, Ik 166.

() EUT C 313, 30.11.1992, Ik 7.

(*) Euroopa Parlamendi 11. veebruari 1993. aasta arvamus (EUT C 72,
15.3.1993, Ik 128), ndukogu 28. juuni 1993. aasta ihine seisukoht
(Euroopa Uhenduste Teatajas seni avaldamata) ja Euroopa Parlamen-
di 4. mai 1994. aasta otsus (EUT C 205, 25.7.1994, lk 159).
Lepituskomisjoni 13. detsembri 1994. aasta iihistekst.

92/61/EMU artiklis 1 madratletud mistahes sidukitiiiipide
maksimaalse valmistajakiiruse, mootori maksimaalse poorde-
momendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse modtmise suhtes:

Artikkel 2

Osa tiiiibikinnituse andmise menetlus kahe- voi kolmerattalise
mootorsdiduki tiiiibi maksimaalse valmistajakiiruse, mootori
maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku véimsu-
se (mdotmise meetodite) suhtes ning kdnealuste sdidukite vaba
liikumist reguleerivad tingimused on sitestatud direktiivis
92/61/EMU.

Artikkel 3

Kahe aasta jooksul alates kiesoleva direktiivi vastuvdtmisest
korraldab komisjon uue laiaulatusliku uurimuse, et vilja selgi-
tada, kas on olemas seos Onnetuste ja mootori maksimaalse
voimsuse vahel, kui see iiletab 74 kW. See uurimus peab
korvutama ja hindama viimaseid teaduslikke uurimistulemusi
ja labi viima vajaliku uue uurimuse eesmirgiga sdnastada kies-
olevas kiisimuses kindel soovituste poliitika. Uurimuse jareldus-
te alusel peab komisjon vajaduse korral esitama ettepanekuid
uute vajalike mairuste kohta.
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Artikkel 4

Koik muudatused, mis on vajalikud I ja II lisas esitatud nduete
kohandamiseks tehnika arenguga, voetakse vastu direktiivi
70/156/EMU (') artiklis 13 sdtestatud korras.

Artikkel 5

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kdesoleva direk-
tiivi jargimiseks vajalikud oigusnormid hiljemalt 2. augustiks
1996 ning teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid kdnealused normid vastu vdtavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise korra ndevad ette
litkmesriigid.

Alates esimeses 16igus mirgitud kuupéevast ei tohi lilkmesriigid
takistada kiesoleva direktiivi nduetele vastavate sdidukite esma-
kordset kasutuselevottu.

Nad kohaldavad neid norme 2. veebruarist 1997.

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1, viimati muudetud direktiiviga
92/53/EMU (EUT L 225, 10.8.1992, Ik 1).

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike
digusnormide teksti.

Artikkel 6

Siseriiklikes oigusaktides voib liikmesriigil olla digus keelduda
suurema kui 74 kW maksimaalse kasuliku voimsusega sdidu-
kite esmakordsest registreerimisest ja mistahes hilisemast regis-
treerimisest oma territooriumil.

Artikkel 7

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 2. veebruar 1995

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president

K. HANSCH

eesistuja
A. JUPPE
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2

3.2.1.

I LISA

NOUDED MAKSIMAALSE VALMISTAJAKIIRUSE MOOTMISE KORRA KOHTA

Nouded

Soiduki maksimaalne valmistajakiirus tuleb modta vastavalt allpool esitatud nduetele.

Soiduki ettevalmistamine

Soiduk peab olema puhas ja kasutada tuleb vaid seda varustust, mis on vajalik sdiduki katsetamiseks.

Mootorile kiituse etteande ja siitite seaded, likkuvate mehaaniliste osade mairdeainete viskoossus ja
rehvide rohk peab vastama tootja nduetele.

Mootor, kiigukast ja rehvid peavad vastavalt tootja nouetele olema korralikult sisse sdidetud.

Enne katsetamist peavad koik soiduki osad olema termiliselt stabiilses seisundis, tavalisel tootemperatuu-
ril.

Katsetamiseks esitatava sdiduki mass peab vastama tookorras sdiduki massile.

Koormus tuleb rataste vahel jagada tootja poolt ette nahtud viisil.

Juht

Kabiinita séidukid

Juht peab olema 75 + 5 kg raske ja 1,75 + 0,05 m pikk. Mopeedide korral vihendatakse siiski lubatud
korvalekalde suurust vastavalt kuni + 2 kg ja £+ 0,02 m.

Juhil peab seljas olema sobiv ithest tiikist koosnev kombinesoon voi sellele vastav riideese.

Ta peab juhiistmel paiknema nii, et ta jalad oleksid pedaalidel voi jalatoel ja kded normaalselt vilja
sirutatud. Kui sdidukid saavutavad isteasendis juhi korral suurema maksimaalse kiiruse kui 120 km/h,
peab juht olema varustatud ja paiknema nii, nagu on soovitanud tootja. Sellegipoolest peab juhil selles
asendis olema vdimalik sdidukit katse jooksul pidevalt juhtida. Juhtimisasend peab kogu katse jooksul
olema ithesugune ja katseprotokollis peab olema esitatud selle asendi kirjeldus voi fotod.

Kabiiniga sdidukid

Juht peab olema 75 £ 5 kg raske. Mopeedide korral vihendatakse siiski lubatud kérvalekalde suurust
kuni * 2 kg.

Katseraja omadused
Katsed tuleb teha maanteel:

kus on vdimalik maksimaalset kiirust sdilitada vastavalt punktis 4.2 mairatud modtevahemaa jooksul.
Modtevahemaale eelnev kiirendusrada peab olema sama tiiiipi (pinnakate ja pikiprofiil) ja piisavalt pikk,
et oleks voimalik saavutada sdiduki maksimaalne kiirus;

see peab olema puhas, sile, kuiv, asfalteeritud voi sellega vordvaarsel viisil kaetud;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

pikisuunaline kalle voib olla maksimaalselt 1 % ja kilgsuunas maksimaalselt 3 %. Korguserinevused
modtevahemaa mistahes kahe punkti vahel ei tohi iiletada 1 m.

Modtevahemaa voimalikud konfiguratsioonid on kujutatud punktides 4.2.1, 4.2.2 ja 4.2.3.

Tiiiip 1

Tiiiip 2

v
b
3

LL20m LLOm

Tiiiip 3

1 L 2 200 m

.

1

|
-

Kaks modtevahemaad L peavad olema vdrdse pikkusega ja iiksteisega paralleelsed.

Kui molemad modtevahemaad on vaatamata 4.1.3 nduetele kdverjoonelised, tuleb tsentrifugaaljou moju
kompenseerida kurvide ristldike parameetritega.

Kahe vahemaa L (vt 4.2.3.1) asemel voib modtevahemaa olla kogu ringikujulise katseraja pikkune. Sellisel
juhul peab kurvide minimaalne raadius olema 200 m ja tsentrifugaaljou moju tuleb kompenseerida
kurvide ristloike parameetritega.

Modtevahemaa pikkus L tuleb valida vastavalt katsetamisaja t mootmisel kasutatud varustuse tipsusele ja
meetoditele sellisel viisil, et tegeliku kiiruse saaks esitada + 1 % tdpsusega. Kui mddtmisel kasutatav
varustust rakendatakse kisitsi, ei tohi mdodtevahemaa L olla lithem kui 500 m. Kui on valitud tiiiibile 2
vastav modtevahemaa, tuleb aja t madramisel kasutada elektroonilisi modtmisvahendeid.

Viliskeskkonna tingimused

Ohurdhk: 97 + 6 kPa.

Temperatuur: 278 kuni 308 K.

Suhteline dhuniiskus: 30 kuni 90 %.

Maksimaalne tuulekiirus: 3 m/s.
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6. Katsemenetlus
6.1. Katse jooksul kasutatud jouiilekande suhtearv peab voimaldama sdidukil saavutada selle maksimaalse
kiiruse tasasel pinnal. Seguklapp peab olema tdiesti lahti ja rikastamisseadised peavad olema vilja
lilitatud.
6.2. Kabiinita soidukite juhid peavad sdilitama punktis 3.1.3 maaratletud juhtimisasendi.
6.3. Soiduk peab mddtevahemaa alguseks olema saavutanud konstantse kiiruse. Tiiiibi 1 ja tiitibi 2 korral
tuleb vahemaad jérjestikku labida molemas suunas.
6.3.1. Modtevahemaa tiiiibi 2 korral voib katsesdidu teha iihes suunas, kui raja omaduste tdttu ei ole sdidukil
voimalik molemas suunas maksimaalset kiirust saavutada. Sel juhul:
6.3.1.1. tuleb katsesoitu korrata pausideta viis korda jérjest;
6.3.1.2. ei tohi teljesuunaline tuulekiirus tletada 1 mfs.
6.4. Modtevahemaa tiiiibi 3 korral tuleb mdlemad vahemaad L ldbida jdrjestikku iihes suunas ilma katkestus-
teta.
6.4.1. Kui modtevahemaa langeb kokku terve ringi pikkusega, siis tuleb see iihes suunas libida viahemalt kaks
korda. Erinevused moddetud acgade koige ddrmiste vddrtuste vahel ei tohi iiletada 3 %.
6.5. Kasutada tuleb tootja poolt soovitatud kiitust ja mairdeaineid.
6.6. Summaarne aeg t, mis kulub mddtevahemaa libimiseks molemas suunas, tuleb mairata 0,7 % tdpsusega.
6.7. Keskmise kiiruse madramine
Katse keskmine kiirus V (km/h) méddratakse jargmiselt:
6.7.1. Tiiiipi 1 ja tiliipi 2 kuuluvad mootevahemaad
Ve 3,6 x2L _ E
t t
kus:
L = mdodtevahemaa pikkus (m)
t = aeg (s), mis kulub mddtevahemaa L (m) libimiseks.
6.7.2. Uhes suunas labitud tiliipi 2 kuuluv modtevahemaa
V =Va
kus:
Va = igal katsesdidul moodetud kiirus (kmfh) =
3,6 L
t
kus t = aeg (s), mis kulub modtevahemaa L (m) labimiseks.
6.7.3. Taipi 3 kuuluv modtevahemaa
6.7.3.1. Modtevahemaa, mis koosneb kahest osast L (vt 4.2.3.1)

36x2L 721

\% A
t t

kus:

—
|

= mddtevahemaa pikkus (m)

t = summaarne aeg (s), mis kulub mélema modtevahemaa L (m) labimiseks.
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6.7.3.2.

8.1.
8.2.

Mddtevahemaa, mis langeb kokku ringikujulise katseraja kogupikkusega (vt 4.2.3.3)

V=Va-k
kus:
Va = moddetud kiirus (km/h) =

>
-
—

kus:
L = ringikujulisel katserajal labitud tegelik teepikkus (m)

-
1l

terve ringi labimiseks kuluv aeg (s)

1 n
t:H.;.ti

kus:

n = ringide arv

ti = iga ringi labimiseks kuluv aeg (s)

k = parandustegur (1,00 < 1,05); see tegur on omane vaid ringikujulisele katserajale ja see méiratakse

empiiriliselt vastavalt 1. liitele.
Keskmist kiirust tuleb modta vihemalt kaks korda jarjest.
Maksimaalne kiirus

Soiduki maksimaalset kiirust viljendatakse ithikuga kilomeetrit tunnis ja tdisarvuga, mis on koige ldhemal
kahe jarjestikuse katse jooksul moddetud kiiruste aritmeetilisele keskmisele, kusjuures moddetud kiiruste
erinevus ei tohi iletada 3 %. Kui see aritmeetiline keskmine jaab tdpselt kahe tdisarvu vahele,
timardatakse see iilespoole jirgmise arvuni.

Maksimaalse kiiruse modtmise lubatud piirid
Maksimaalne kiirus, mille on médranud katseasutus, voib tootja poolt esitatud vdirtustest erineda + 5 %.

Toote vastavuse kontrollimise ajal voib maksimaalne kiirus erineda + 5 % vorra vddrtusest, mis on
mddratud osa tiiibikinnituskatse ajal. Mopeedide korral, mille maksimaalne valmistajakiirus on 30 km/h,
voib see vddrtus erineda + 10 % vorra.
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3.1.
3.2.

1. liide

Parandusteguri miidramise kord ringikujulise katseraja korral

Ringikujulise katserajaga seotud tegur k peab olema méiratud kuni maksimaalse lubatud kiiruseni.

Tegur k peab erinevate kiiruste korral olema mdéiratud nii, et kahe jirjestikuse kiiruse erinevus ei ole
suurem kui 30 km/h.

Iga valitud kiiruse kohta peab katse tegema vastavalt kdesoleva direktiivi nouetele kahel voimalikul viisil:
Sirgel rajal moodetud kiirus Vd.
Ringikujulisel katserajal moddetud kiirus Va.

Iga mdddetud kiiruse véidrtused Va ja Vd tuleb mérkida diagrammile (joonis 1) ja jdrjestikused punktid
tihendatakse iiksteisega sirgjoonega.

vd

Va

Joonis 1

Iga moddetud kiiruse kohta esitatakse tegur k jargmise valemi abil:

v

k= —
Va
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2. liide

Teatis sdidukitiiiibi konstruktsiooniliste omaduste kohta, mis mojutavad selle maksimaalset valmistajakiirust

(lisatakse osa tiiiibikinnitustaotlusele, kui see esitatakse sdiduki tiiiibikinnitustaotlusest eraldi)

Viitenumber (€Sitab TAOIEJa): .. ....eeuniin ittt e

Osa tiiiibikinnitustaotlus kahe- v&i kolmerattalise mootorsdiduki tiiibi maksimaalse valmistajakiiruse kohta peab
sisaldama teavet, mis on sitestatud direktiivi 92/61/EMU 1I lisa A osa jirgmistes punktides:

0.1

0.2

0.4 kuni 0.6
2.1 kuni 2.2.1
3.0 kuni 3.1.1
4.1 kuni 4.6
5.2

5.2.2

3. liide

Ametiasutuse nimi

Osa tisiibikinnitustunnistus kahe- v6i kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi maksimaalse valmistajakiiruse kohta

NAIDIS
.............................. tehnilise teenistuse protokoll nr......................o.. kuupdey
Osa tiibikinnitus Nr ..o Laiendamiise NI: ...c..viveiiieeiiniiiiiit e
1. Soiduki kaubanimi v3i kaubamark: ........o.oiiiiiii e
2. SHIGUKILIID: ... oo eoeeeeeee e
3. Tootja NIMI Ja QAAIESS: ......iiitt ittt e e
4. Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress: ................ocooooiiiiiiiiiii
5. Sdiduki katsetamiseks esitamise KUUPACY: ...........oocoiiiiiiiii
6. Maksimaalne kiirus kmjh. ...
7. Osa tiiibikinnitus antud/Osa tiitibikinnituse andmisest keeldutud: (}).......oooviiiiiiiiiiiii e,
B KOt ettt e e
9. KUUPEEY: ..o
1O AIKIFE oo e e

() Mittevajalik maha tdmmata.



Euroopa Liidu Teataja

17

II LISA

NOUDED MOOTORI MAKSIMAALSE P:QORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE
MOOTMISE KORRA KOHTA

1. ULDIST

1.1. 1. liidet kohaldatakse mopeedide ottomootorite maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku
voimsuse maaramise suhtes.

1.2 2. liidet kohaldatakse mootorrataste ja kolmerattaliste sdidukite ottomootorite maksimaalse poordemo-
mendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse maidramise suhtes.

1.3. 3. liidet kohaldatakse diiselmootorite maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse
madramise suhtes.

1. liide
Mopeedide ottomootorite maksimaalse poérdemomendi ja maksimaalse kasuliku vdimsuse miiramine

1. MOISTED

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1.1. kasulik voimsus

— voimsus, mis saadakse katsestendil vantvolli voi samavéirse komponendi otsal tootja poolt maaratud
kiirusel tabelis 1 loetletud varustuse korral. Kui voimsust saab mddta ainult mootorile monteeritud
kéigukasti kasutades, vetakse arvesse ka kdigukasti moju;

1.2. maksimaalne kasulik voimsus

— maksimaalne kasulik voimsus, mida moddetakse mootori tidiskoormusel;

1.3. poordemoment

- poordemoment, mida mdddetakse vastavalt 1.1 esitatud tingimustele;

1.4. maksimaalne poordemoment

— poordemomendi maksimaalne vddrtus, mida moddetakse mootori tdiskoormusel;

1.5. varustus

— koik seadised ja seadmed, mis on loetletud tabelis 1;

1.6. standardvarustus

— kogu varustus, mis on tootja poolt ette nihtud konkreetse rakenduse jaoks;

1.7. mootoritiiiip

— mootorid, mille omadused ei erine vastavalt 1. alaliitele ithegi olulise tunnuse poolest.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

TAISKOORMUSEL POORDEMOMENDI JA VOIMSUSE MOOTMISE TAPSUS

Poordemoment:

+ 2 % mdddetud poordemomendist.

Poorete arv: modtmistipsus peab olema + 1 %.

Kiitusekulu:

koikide kasutatud seadmete tipsus + 2 %.

Mootorisse siseneva dhu temperatuur:
+ 2 K

Ohuréhk:

+ 70 Pa.

Heitgaasi rohk ja sissevdetava 6hu alardhk:

+ 25 Pa.

KATSE MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MOOTORI MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE
MOOTMISEKS

Varustus
Paigaldatav varustus

Katse jooksul peab mootori to6ks vajalik varustus katsestendil asuma voimalikult sellises asendis (nagu
on mddratud tabelis 1), milles see sdiduki tegeliku kasutamise ajal oleks.

Eemaldatav varustus

Teatav osa sdiduki varustusest, mis on vajalik ainult sdiduki enda kasutamiseks, kuid mis tdendoliselt
monteeritakse mootori kiilge, tuleb katseks eemaldada.

Koormamata seisukorras saab kindlaks mdirata kinnitatud varustuse poolt kulutatud voimsuse ja selle
voib lisada mdddetud voimsusele.

TABEL 1

Varustus, mis peab olema paigaldatud mootori poordemomendi ja kasuliku véimsuse mairamise

katse ajaks
Nr Varustus Paigaldatud podrdemomendi ja kasuliku vdimsuse
katse jaoks
1 Sisselaskesiisteem
— Sisselaskekollektor
— Ohufilter
) ) Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Sisselaskesummuti
— Karterigaasi ringlus
— Poorete arvu piirik
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Nr Varustus Paigaldatud p6ordemomendi ja kasuliku véimsuse
katse jaoks

2 Heitgaasisiisteem

— Heitgaasi puhasti
— Kollektor

— Torustik (')

— Summuti ()

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

— Heitgaasitoru (')

3 Karburaator Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

4 Kiituse sissepritsesiisteem
— Pealevoolufilter

— Filter

— Pump

— Torustik Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Pihusti

— Ohu sisselaskeklapp (), kui see on pai-
galdatud

— Regulaator (kui see on paigaldatud)

5 Vedelikjahutusseadmed
— Radiaator

— Ventilaator (*) () Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah (%)
— Veepump

— Termostaat (°)

6 Ohkjahutus
— Kate
Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah,

— Ulelaadekompressor (%) () kui see on vajalik

— Termoregulaator
— Lisapuhur
7 Elektriseadmed Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah (')
8 Saastet vihendavad seadmed Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
9 Madrimissiisteem
.. Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Olipump

") Kui standardse heitgaasisiisteemi kasutamine on raskendatud, siis voib tootja nousolekul katse jaoks paigaldada ka
heitgaasisiisteemi, mis pohjustab sama suure réhukao. Kui katselaboratooriumis mootor t6tab, siis ei tohi heitgaasi
dratdmbesiisteem punktis, kus dratdmbelddr on ithendatud sdiduki heitgaasisiisteemiga, tekitada rdhku, mis erineb
vilisdhu rohust + 740 Pa (7,40 mbar) vorra, vilja arvatud juhul, kui tootja ndustub enne katset suurema
vasturdhuga.

) Ohu sisselaskeklapp peab olema selline, mis kontrollib sissepritsepumba pneumoregulaatorit.

’) Radiaator, ventilaator, ventilaatori suue, veepump ja termostaat peavad katsestendil iiksteise suhtes paiknema
voimalikult samas asendis nagu soidukil. Jahutusvedeliku peab mootori jaoks ringlema panema ainult veepump.
Jahutusvedelikku voib jahutada kas mootori radiaatoriga voi vilisringluse teel eeldusel, et rohukadu selles ringluses
piisib pohiliselt samasugusena kui mootori jahutussiisteemis. Mootorivore peab olema avatud, kui see on paigalda-
tud.

“) Kui ventilaatorit voi puhurit on véimalik vilja lilitada, tuleb mootori kasulik voimsus esiteks madrata valjaliilitatud
ventilaatoriga (voi puhuriga), sellele peab jirgnema mootori kasuliku voimsuse méddramine sisseliilitatud ventilaato-
riga (voi puhuriga).

°) Kui elektrilise voi mehaanilise ajamiga ventilaatorit ei saa katsestendile paigaldada, tuleb ventilaatori poolt kulutatav
voimsus médrata samal poorete arvul, mida kasutatakse mootori voimsuse modtmisel. Kasuliku voimsuse leidmiseks
lahutatakse see vdimsus korrigeeritud voimsusest.

%) Termostaadi voib fikseerida tiielikult avatud asendisse.

7} Generaatori minimaalne tootlikkus: generaator varustab elektrivooluga, mida tingimata vajatakse mootori to6tami-
seks oluliste seadmete jaoks. Akut ei tohi katse ajal mingil viisil laadida.
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3.2

3.3.

Seadetingimused

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse médramise katse ajal seadevdirtustele
kohaldatavad tingimused on esitatud tabelis 2.

TABEL 2

Seadetingimused

1 Karburaatori(te) seaded

Seadmine toimub vastavalt tootja poolt see-
riatoodangu kohta esitatud tehnilistele and-
metele, mida kasutatakse kdesoleval juhul ja
3 Siiiite voi sissepritse seaded ilma tthegi muutuseta.

(reguleerkover)

2 Pihustipumba vooluhulga seaded

Katsetingimused.

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku vdimsuse médramise katsed tuleb teha tdisgaasiga
ja mootor peab olema varustatud vastavalt tabelis 1 médratule.

Mootmised tuleb teha tavalistes, stabiilsetes tootingimustes ja mootori varustatus Shuga peab olema
piisav. Mootor peab olema sisse sdidetud tootja poolt soovitatud tingimustel. Polemiskambrid voivad
sisaldada sadet, aga piiratud koguses.

Parandusteguri vihendamiseks peavad katsetingimused, nagu nditeks sissevdetava dhu temperatuur, olema
valitud véimalikult sarnased vordlustingimustega (vt 4.2).

Mootorisse siseneva 6hu (iimbritseva keskkonna) temperatuuri tuleb moota mitte kaugemal kui 0,15 m
kaugusel enne ohu sissevotufiltrit voi filtri puudumisel 0,15 m kauguselt Shu sissevotutoru lehtrist.
Termomeetrit voi termoelementi tuleb kaitsta soojuskiirguse eest ja see tuleb asetada otse Shuvoolu sisse.
Seda tuleb kaitsta ka aurustunud kiituse eest. MoOtekohti peab olema piisav arv, et saada sissevdetava
ohu temperatuuri esindav keskmine vaartus.

Modtmisi ei tohi teha enne, kui poordemoment, poorete arv ja temperatuurid on piisinud enam-vihem
konstantsena vihemalt 30 sekundit.

Kui poodrete arv on moodtmiseks valitud, ei tohi selle véddrtus muutuda rohkem kui + 2 % vorra.

Pidurkoormus ja sissevdetava ohu temperatuur tuleb mddta itheaegselt ja saadud véirtus peab olema
kahe jdrjestikuse stabiliseeritud mddtmise keskmine, mis ei tohi iiksteisest pidurkoormuse suhtes erineda
rohkem kui 2 % vorra.

Kui poorete arvu ja kiitusekulu modtmisel kasutatakse automaatselt kiivituvat seadet, peab mootmine
kestma vihemalt 10 s, ja kui mootmisseade on Kisitsilillitusega, peab see periood olema vihemalt 20 s.

Mootorist viljuva jahutusvedeliku temperatuur tuleb hoida tootja poolt ettendhtud korgeimal termo-
staadiga seataval viddrtusel tdpsusega + 5 K. Kui tootja ei méira tihtegi véirtust, siis on temperatuur
353 £ 5 K.

Ohkjahutusega mootorite korral véib tootja poolt ettendhtud punkti temperatuur erineda tootja poolt
vordlustingimustele ettendhtud korgeimast temperatuurist + 0/-20 K.
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3.3.9. Kiituse temperatuuri tuleb moota karburaatori voi sissepritsesiisteemi sisselaskekohas ja seda tuleb hoida
tootja madratud piirides.

3.3.10. Karteris voi (olemasolu korral) oli soojusvahetis moddetud mairdeaine temperatuur peab olema tootja
médratud piirides.

3.3.11. Heitgaasi véljumistemperatuuri tuleb viljalaskeddriku(te) voi kollektori(te) v6i avade suhtes modta dige
nurga all.
3.3.12. Kiitus

Kiitus peab olema jackaubanduses pakutavat tiitipi ja sellele ei tohi lisada suitsuvastaseid lisandeid. ()

3.4. Katseseeria

Mootmisi tuleb teha piisavalt suure hulga erinevate poorete arvu védrtuste korral, et oleks voimalik
Oigesti mddrata voimsuskover tootja soovitatud minimaalse ja maksimaalse poorete arvu vahel. Konesolev
vahemik peab sisaldama poorete arvu, millel mootor saavutab oma maksimaalse poordemomendi ja
maksimaalse voimsuse. Poorete arvu iga vddrtuse korral peab olema médratud vahemalt kahe stabilisee-
ritud modtmise keskmine.

3.5. Andmed, mis tuleb registreerida, on esitatud 1. alaliites.
4, VOIMSUSE JA POORDEMOMENDI PARANDUSTEGURID
4.1. Tegurite @, ja «, madratlus

Tegurid, millega vaadeldud poordemoment ja voimsus tuleb korrutada, et mairata punktis 4.2 esitatud
viliskeskkonna vordlustingimuste korral mootori poordemomenti ja voimsust ning madrata punktis 4.5
esitatud jouiilekande mehaanilist kasutegurit.

4.2. Viliskeskkonna vordlustingimused
4.2.1. Temperatuur
25 °C (298 K)
4.2.2. Vordlusrohk kuiva ohu korral (P ):
99 kPa (990 mbar)
4.3. Parandusvalemi kasutamise piirangud
Parandusvalemit kohaldatakse ainult siis, kui parandusteguri véirtus 0,93 kuni 1,07.

Kui tulemus ei mahu ette antud piirvddrtuste vahemikku, tuleb saadud parandatud viirtus ja katsetingi-
mused (temperatuur, rohk) esitada tipselt katseprotokollis.

Mirkus.

Katseid on lubatud teha reguleeritava temperatuuriga ruumis, kus on voimalik @imbritseva keskkonna
tingimusi muuta.

(') Kiitus asendatakse vordluskiitusega nii nagu on mdairatud dhusaastet vihendavate meetmete tditmise nouetes, kui need on joustunud.
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4.4.

4.5.

Parandusteguri a, miiramine

Punktis 4.3 méiratud piiridesse jidv parandustegur on saadud jirgmist valemit kasutades:

99\ 12 / T \ 06
a=(=) (—
) ()

kus:
T = mootorisse siseneva dhu absoluutne temperatuur kelvinites
P = absoluutne dhurdhk kilopaskalites

PV = veeauru rohk kilopaskalites

PS =P-PV

Kdesolevat valemit kohaldatakse pidurilt loetud pédrdemomendi ja vdimsuse suhtes, arvestamata mootori
mehaanilise kasuteguriga.

Parandusteguri midramine jouiilekande mehaanilisele kasutegurile o,
Teguri a, méédramine:
— kui modtepunkt on vintvdlli otsal, on tegur vordne 1-ga,

— kui modtepunkt ei ole vintvolli otsal, arvutatakse parandustegur jargmise valemi abil:

—_

a; —

kus n_on modtepunkti ja vantvolli vahel olev jouiilekande kasutegur.

See jouiilekande kasutegur n, médratakse jouiilekande kdikide komponentide kasutegurite n, korrutise
kaudu:

Jéuiilekande iga komponendi kasutegur n, on esitatud jargmises tabelis.

Tiiiip Kasutegur

Hammasratas Silinderhammasratas 0,98

Kaldhammasratas 0,97

Koonushammasratas 0,96
Kett Rullkett 0,95

Hammaskett 0,98
Rihm Hammastega 0,95

V-rihm 0,94
Hiidrauliline  sidur  vdi | Hiidrauliline sidur (") 0,92
muundur

Hiidrauliline muundur (') 0,92

(") Kui ei ole lukustatud.
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KATSEPROTOKOLL

Katseprotokollis peavad olema niidatud tulemused ning koik maksimaalse poordemomendi ja maksi-
maalse kasuliku voimsuse saamiseks vajalikud arvutused, mis on esitatud 2. alaliites, ja mootori
omadused, mis on esitatud 1. alaliites.

Lisaks peab katseprotokoll sisaldama jargmisi andmeid:

Katsetingimused

Maksimaalsel véimsusel moodetud rohud

ORUIBRK: ..o oo e kPa
AUIT TORK: L e e kPa
Heitgaasi TORK: (1. ou ettt e kPa
Sissevdetava Shu rdhu langus:() ....oooooviiiii i, kPa mootori sisselaskesiisteemis:
SISSEVOETAV BHK: .. ie ittt e e K
Mootori maksimaalse vdimsuse korral mdddetud temperatuurid: ..................o
jahutusvedelik

mootori jahutusvedelik valjavoolul: .................. K ()
vordluspunktis dhkjahutuse korral: ... K
B K (miirata mddtmiskoht)
kiitus

karburaatorifsissepritsepumba sissevdtukohas(®): ...
.......................................................................................................................... K
KUtUSEKUIU MBTLESEATISES: o rvevrte ettt et ettt ettt e K

heitgaasi temperatuur, mis on mdddetud valjalasketorustiku/-torustike dariku(te) kdrval asuvas punktis (*):

Tehnilised andmed: ...
Antidetonaator-lisaaine (plii jne)

TUUP:
Sisaldus, mgfl: ..o

Oktaaniarv:

Suhteline tihedus: ......................... temperatuuril 15 °C ... temperatuuril 4 °C
KUTEVAATTUS! ... oottt e kj/kg

Madrdeaine

Tehnilised andmed: ...

SAE ViSkoosstSe KIass: .. .. .o

(') Moddetakse juhul, kui originaalsisselaskesiisteeme ei kasutata.
() Mittevajalik maha tdmmata.
(*) Niidata 4ra asend.
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6.1.

6.2.

Mootmiste detailsed tulemused

Mootori omadused

Mootori poorete arv, p/min’

Diinamomeeter-piduri poorete arv, p/min’!

Diinamomeeter-piduri koormus, N

Viantvollilt moddetud po6rdemoment, Nm

Moddetud voimsus, kW

Katsetingimused Ohurdhk, kPa

Sissevdetava Shu temperatuur, K

Auru rohk, kPa

Viliskeskkonna parandustegur a,

Mehaaniline parandustegur a,

Parandatud poordemoment vintvollil, Nm

Parandatud vdimsus, kW

Kiituse erikuluy, (') g/kWh

Mootori jahutustemperatuur, K (?)

Oli temperatuur mddtmispunktis, K

Heitgaasi temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jidva dhu temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jaav rohk, kPa

1) Viliskeskkonna teguriga seotud vdimsuse paranduseta.

()

(%) Mirkida mootmispunkti asukoht: modtmine on tehtud (mittevajalik maha tommata):
a) jahutusvedeliku viljalaskekohas;

b) siiiitekiiiinla tihendseibil;

¢) mujal, markida koht.

MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE MOOTMISE LUBATUD
HALBED

Tehnilise teenistuse mdadratud mootori maksimaalne poordemoment ja maksimaalne kasulik voimsus
vdivad tootja mddratud vddrtusest erineda * 10 % vorra, kui moddetud voimsus on < 1 kW, ja + 5 %
vorra, kui mdddetud voimsus on >1 kW, kusjuures mootori poorete arvu lubatud hilve on 1,5 %.

Mootori maksimaalne poordemoment ja maksimaalne kasulik vdimsus toodangu vastavuse katse ajal
voivad osa tiiiibikinnituskatsel miiratud viirtustest erineda + 20 % vorra, kui moddetud vdimsus on <
1 kW, ja £ 10 % vorra, kui mdddetud voimsus on >1 kW.
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1. alaliide

Teatis mootoritiiiibi (') konstruktsiooniliste omaduste kohta, mis mdjutavad selle maksimaalset p66rdemomenti
ja maksimaalset kasulikku voimsust

(Mopeedide ottomootorid)

(Lisatakse osa tiiiibikinnitustaotlusele, kui see esitatakse sdiduki tiiiibikinnitustaotlusest eraldi)

Viitenumber (esitab ta0tle]a): .......o.ieiii e

Mopeeditiiiibi maksimaalset poordemomenti ja maksimaalset kasulikku voimsust niitava osa tiiiibikinnitustaot-
lusega peab kaasnema informatsioon, mis on esitatud direktiivi 92/61/EMU II lisa A osa jirgmistes punktides:

0.1,

0.2,

0.4 kuni 0.6,

3 kuni 3.2.2,

3.2.4 kuni 3.2.4.1.5,
3.2.4.3 kuni 3.2.12.2.1,
3.5 kuni 3.6.3.1.2.

() Tavapdrasest erinevate mootorite ja siisteemide korral peab tootja esitama kiesoleva liite andmetega vordvairsed

andmed.

2. alaliide

Ametiasutuse nimi

Osa tiriibikinnitustunnistus mopeeditiiiibi maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku véimsuse kohta

NAIDIS
tehnilise teenistuse protokoll .....................l. OF o Jkuupdey ...
Osa tiitibikinnitus nr: ... Laiendamise NF:.....euviieniieiiiiit et
1. Saiduki kaubanimi v&i kaubamark: ...
2. SBIAUKILED: .. ... oo
3. Tootja MIMI Ja QAATESS: .......iiittii et e
4. Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:...............coooiiiiiiiiiiiii
5. Sdiduki katsetamiseks esitamiise KUUPAEY: ...........oooiiiiiiiiii
6. Maksimaalne poodrdemoment: ...............oeouieiiiiiniin. Nm péorete arvul ..........oooeoi p/min’
7. Maksimaalne kasulik v@imsus:...................oo kW poorete arvul ... p/min’
8. Osa tiitibikinnitus antud/tiitibikinnituse andmisest keeldutud (*): .....oooiiiiiiii i
L ] 1 T T T U PP U PP PP UPTUTOPIINt
10, KUUPEEY: ..o
T10 ALKIEE: .o e

() Mittevajalik maha tommata.
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2. liide

Mootorrataste ja kolmerattaliste sdidukite ottomootorite maksimaalse po6rdemomendi ja maksimaalse kasuliku

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2

2.3.

vOimsuse mdiramine

MOISTED

Kdesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

kasulik voimsus

— vdimsus, mis saadakse katsestendil vintvolli voi samaviirse komponendi otsal tootja poolt maaratud
kiirusel tabelis 1 loetletud varustuse korral. Kui vdimsust saab mddta ainult mootorile monteeritud
kiigukasti kasutades, voetakse arvesse ka kdigukasti moju;

maksimaalne kasulik voimsus

— maksimaalne kasulik voimsus, mida moddetakse mootori tiiskoormusel;

poédrdemoment

- poordemoment, mida moddetakse vastavalt 1.1 esitatud tingimustele;

maksimaalne poordemomen

— poordemomendi maksimaalne vairtus, mida moddetakse mootori tiiskoormusel;
varustus
— koik seadised ja seadmed, mis on loetletud tabelis 1;

seeriatootmise korral paigaldatav varustus

— kogu varustus, mis on tootja poolt ette nihtud konkreetse rakenduse jaoks;

mootoritiiiip

— mootorid, mille omadused ei erine vastavalt 1. alaliitele tthegi olulise tunnuse poolest.

VOIMSUSE JA POORDEMOMENDI TAISKOORMUSEL MOOTMISE TAPSUS

Poordemoment:
+ 1 % modddetud podrdemomendist (').
Poorete arv:

modtmistipsus peab olema = 1 %.

Kiitusekulu:

kasutatavate seadmete tipsus + 1 %.

(') Poordemomendi modteseade tuleb kalibreerida nii, et voetakse arvesse hddrdekadusid. Modtmise tipsus voib olla + 2 % mddtmiste

korral, mis on ldbi viidud maksimaalvéirtusest vahem kui 50 % moodustavate vdimsuste juures. Koikidel juhtudel peab see
olema * 1 % maksimaalse po6rdemomendi modtmiseks.
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2.4. Mootorisse siseneva dhu temperatuur: + 1 K.

2.5. Ohurdhk:
+ 70 Pa.

2.6. Heitgaasi rdhk ja sissevdetava ohu rohukadu:
+ 25 Pa.

3. KATSED MOOTORI MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE
MOOTMISEKS

3.1 Varustus

3.1.1. Paigaldatay varustus
Katse jooksul peab mootori to6ks vajalik varustus katsestendil asuma voimalikult sellises asendis (nagu
on mddratud tabelis 1), milles see sdiduki tegeliku kasutamise ajal oleks.

3.1.2. Eemaldatav varustus

Teatavad seadmed, mis on vajalikud ainult sdiduki kasutamiseks ja mida voib paigaldada mootorile, tuleb
katse ajaks eemaldada.

Kui abiseadmeid ei saa eemaldada, voib nende koormuseta kasutatava voimsuse kindlaks méérata ja liita
mootori mdddetud vdimsusele.

TABEL 1
Varustus, mis peab olema paigaldatud mootori p66rdemomendi ja kasuliku vdimsuse méiiramise
katse ajaks

Nr Varustus Kui on paigaldatud mootori péérdemomendi ja

kasuliku véimsuse katse jaoks

1 Sisselaskestiisteem

— Sisselaskekollektor
— Ohufilter
— Sisselaskesiisteemi summuti o ) . .
o . Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Karteri Shutussiisteem
— Poorete arvu piirik
— Elektriline juhtseade (kui on paigalda-
tud)

2 Sisselaskekollektori soojendus Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
(voimalusel tuleb see seada koige kasuliku-
masse asendisse)

3 Heitgaasisiisteem

— Viljalaskekollektor
— Torustik (')
— Summuti ("
. ) 0 Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Heitgaasitoru ()
— Ulelaadekompressor
— Elektriline juhtseade (kui on paigalda-
tud)
4 Kiitusepump Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
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Nr Varustus Kui on paigaldatud mootori péérdemomendi ja
kasuliku véimsuse katse jaoks

5 Karburaator Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

6 Kiituse sissepritsesiisteem

— Eelfilter

— Filter

— Pump Lo . . .
o Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

— Korgrohutorud

— Pihusti

— Ohu sisselaskeklapp (3, kui see on pai-
galdatud

7 Vedelikjahutusseadmed
— Mootoriruumi kaas
— Radiaator

— Ventilaator (%) () Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah ()
— Ventilaatori kate
— Veepump

— Termostaat (%)

8 Ohkjahutus:

— Kate

— Puhur (%) ()

— Temperatuuri reguleerimise seade

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

9 Elektriseadmed Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah ()

10 Ulelaadesiisteem (kui on paigaldatud)

— Kompressor, mille ajamiks on otse
mootor ja/vdi heitgaas
— Vahejahuti:

— Jahutuspump v&i ventilaator (ajamiks on
mootor)

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

— Jahutusvedeliku termostaat (kui on pai-
galdatud)

11 Olijahuti (kui on paigaldatud) Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

12 Saastet vihendavad seadmed Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

13 Madrimissiisteem

— Olipump Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

(") Kui standardse heitgaasisiisteemi kasutamine on raskendatud, siis voib tootja ndusolekul katse jaoks paigaldada ka
heitgaasisiisteemi, mis pohjustab sama suure réhukao. Kui katselaboratooriumis mootor t6tab, siis ei tohi heitgaasi
dratdmbesiisteem punktis, kus dratdmbelddr on ithendatud sdiduki heitgaasisiisteemiga, tekitada rdhku, mis erineb
vilisohu rohust = 740 Pa (7,40 mbar) vorra, vilja arvatud juhul, kui tootja ndustub enne katset suurema
vasturdhuga.

) Ohu sisselaskeklapp peab olema selline, mis kontrollib sissepritsepumba pneumoregulaatorit.

’) Radiaator, ventilaator, ventilaatori suue, veepump ja termostaat peavad katsestendil iiksteise suhtes paiknema
voimalikult samas asendis nagu sdidukil. Jahutusvedeliku peab mootori jaoks ringlema panema ainult veepump.
Jahutusvedelikku voib jahutada kas mootori radiaatoriga voi vilisringluse teel eeldusel, et réhukadu selles ringluses
piisib pohiliselt samasugusena kui mootori jahutussiisteemis. Mootorivore peab olema avatud, kui see on paigalda-
tud.

“)  Kui ventilaatorit v6i puhurit on véimalik vilja lilitada, tuleb mootori kasulik vdimsus esiteks mairata valjaliilitatud
ventilaatoriga (voi puhuriga), sellele peab jirgnema mootori kasuliku véimsuse méiramine sisseliilitatud ventilaato-
riga (voi puhuriga).

°) Kui elektrilise voi mehaanilise ajamiga ventilaatorit ei saa katsestendile paigaldada, tuleb ventilaatori poolt kulutatav
vOimsus madrata samal poorete arvul, mida kasutatakse mootori voimsuse mootmisel. Kasuliku voimsuse leidmiseks
lahutatakse see voimsus korrigeeritud vdimsusest.

%) Termostaadi voib fikseerida téielikult avatud asendisse.

’)  Generaatori minimaalne tootlikkus: generaator varustab elektrivooluga, mida tingimata vajatakse mootori to6tami-
seks oluliste seadmete jaoks. Akut ei tohi katse ajal mingil viisil laadida.

)
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3.2

Seadetingimused

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku vdimsuse madramise katse ajal seadevddrtustele kohaldatavad
tingimused on esitatud tabelis 2.

3.3.

TABEL 2
Seadetingimused

1 Karburaatori(te) seaded

. Seadmine toimub vastavalt tootja poolt see-
2 Pihustipumba vooluhulga seaded riatoodangu kohta esitatud tehnilistele and-

metele, mida kasutatakse kdesoleval juhul ja

3 Siiiite voi sissepritse seaded ilma tthegi muutuseta.

(reguleerkdver)

Katsetingimused.

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse madramise katsed tuleb teha tidisgaasiga
ja mootor peab olema varustatud vastavalt tabelis 1 méératule.

Moodtmistulemused tuleb saada stabiliseeritud ekspluatatsioonitingimustes, kui mootor saab piisavalt
virsket dhku. Mootor peab olema sisse sdidetud vastavalt tootja soovitustele. Pdlemiskambrid voivad
sisaldada sadet, aga piiratud koguses.

Katse tingimused, nagu sisselaske Shutemperatuur, tuleb valida voimalikult ldhedased vordlustingimustele
(vt 4.2), et vihendada parandusteguri suurusjirku.

Kui katsestendil olev jahutussiisteem vastab digele paigaldisele kehtestatud miinimumtingimustele, kuid ei
voimalda siiski reprodutseerida sobivaid jahutustingimusi ja seega labi viia mootmisi harilikes, stabiilsetes
ekspluatatsioonitingimustes, siis tuleb kasutada alaliites 1 kirjeldatud meetodit.

Miinimumtingimused, mis tuleb katsepaigaldise juures tdita ja katsete ldbiviimise ulatus vastavalt 1.
alaliitele madratletakse alljargnevalt:

V, on sdiduki maksimaalne kiirus;
V, on jahutuséhu voolu maksimaalne kiirus ventilaatori valjundkiiljel;
@ on jahutusdhu voo ristldike 1abimaot.

Kui V, >V ja @ 2 0,25 m? on miinimumtingimused tdidetud. Kui ekspluatatsioonitingimusi ei ole
V()imafik stai)iliseerida, siis kasutatakse 1. alaliites kirjeldatud meetodit.

Kui V, <V, jalvi @ < 0,25m?

a) kui ekspluatatsioonitingimusi on vdimalik stabiliseerida, siis kasutatakse punktis 3.3 kirjeldatud
meetodit.

b) kui ekspluatatsioonitingimusi ei ole véimalik stabiliseerida:

i) kui V, > 120 km/h ja @ = 0,25 m?, siis on paigaldise korral tiidetud miinimumtingimused ja
voib kasutada 1. liites kirjeldatud meetodit;

i) kui V, < 120 kmj/h jaJvoi @ < 0,25 m?, siis ei vasta paigaldis miinimumnouetele ja katseseadmete
jahutussiisteemi tuleb tdiustada.

Kuid sellisel juhul voib katse viia 1abi 1.alaliites kirjeldatud meetodi abil, millele peavad andma kinnituse
tootja ja vastav ametiasutus.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Mootori sisselastava ohu (imbritseva keskkonna) temperatuuri tuleb moota mitte kaugemal kui 0,15 m
kaugusel enne ohu sissevotufiltrit voi filtri puudumisel 0,15 m kauguselt Shu sissevotutoru lehtrist.
Termomeetrit vdi termoelementi tuleb kaitsta soojuskiirguse eest ja see tuleb asetada otse Shuvoolu sisse.
Samuti tuleb see varjestada kiituse tagasipritse eest.

Kasutada tuleb piisavat arvu modtmiskohti, et anda keskmine sisselaske vordlustemperatuur.

Andmeid ei tohi koguda enne, kui poordemoment, poorete arv ja temperatuur on piisinud enam-vihem
konstantsena viahemalt 30 sekundi jooksul.

Mootori poorete arv tootamise voi modtmiskatse ajal ei tohi muutuda rohkem kui + 1 %.

Pidurkoormuse ja sissevdetava ohu temperatuuri nididud tuleb votta itheaegselt; modtmiseks voetud
lugem on keskmine kahest stabiliseeritud jarjestikusest vaartusest, mille erinevus on pidurkoormuse
korral alla 2 %.

Mootorist véljuva jahutusvedeliku temperatuur tuleb hoida tootja poolt ettendhtud korgeimal termo-
staadiga kontrollitaval vaartusel tipsusega *+ 5 K. Kui tootja ei tdpsusta temperatuuri, peab temperatuur
olema 353 K + 5 K.

Ohkjahutusega mootorite korral véib tootja poolt ettenihtud punkti temperatuur erineda tootja poolt
vordlustingimustele ettenahtud korgeimast temperatuurist + 0/-20 K.

Kiituse temperatuuri tuleb mddta pritsepumba voi karburaatori sisselaske juures ja hoida tootja maaratud
piirides.

Karteris voi (olemasolu korral) 6li soojusvahetis mdddetud mairdeaine temperatuur peab olema tootja
médratud piirides.

Heitgaasi véljumistemperatuuri tuleb viljalaskeddriku(te) voi kollektori(te) voi avade suhtes moodta dige
nurga all.

Kui poorete arvu ja kiitusekulu modtmisel kasutatakse automaatselt kiivituvat seadet, peab mootmine
kestma vihemalt 10 s, ja kui mootmisseade on Kasitsilillitusega, peab see periood olema vidhemalt 20 s.

Kiitus

(vt. 1. liite 15iget 3.3.12).

Kui ei ole voimalik kasutada standardset summutit, siis kasutatakse katsetamisel seadet, mis sobib kokku
mootori harilike to6tingimustega ja mille on médranud tootja.

Eriti laborikatsete ajal ei tohi mootori to6tamise ajal heitgaasi dratombesiisteem punktis, kus dratdmbe-
166r on iihendatud sdiduki heitgaasististeemiga, tekitada rohku, mis erineb valisohu rohust rohkem
kui + 740 Pa (7,40 mbar) vorra, vilja arvatud juhul, kui tootja on otseselt méddranud kindlaks enne
katset cksisteeriva vasturdhu; sellisel juhul kasutatakse kahest rohust madalamat.

Katsed

Mootmisi tuleb teha piisavalt suure hulga erinevate poorete arvu vaartuste korral, et oleks voimalik
Oigesti mddrata voimsuskdver tootja soovitatud vdikseima ja suurima poorete arvu vahel. Konesolev
vahemik peab sisaldama poorete arvu, millel mootor saavutab oma maksimaalse véimsuse. Poorete arvu
iga véirtuse korral peab olema mdiratud vihemalt kahe stabiliseeritud mddtmise keskmine.

Registreeritavad andmed

Andmed, mis tuleb registreerida, on esitatud 2. alaliites.



13/15. kd Euroopa Liidu Teataja 31
4. VOIMSUSE JA POORDEMOMENDI PARANDUSTEGURID
4.1. Tegurite a, ja a, midratlus
Tegurid, millega mootori podrdemomendi ja vdimsuse madramiseks tuleb moddetud poordemoment ja
voimsus korrutada, arvestades jouiilekande kasutegurit (tegur a,), mida katsete ajal voidakse kasutada, et
see poordemoment ja vdimsus vastaksid 16ikes 4.2.1 mddratud viliskeskkonna vordlustingimustele (tegur
a).
Voimsuse parandamise valem on jirgmine:
Py=a xa, xP
kus
P = korrigeeritud voimsus (st voimsus vantvolli otsal vordlustingimuste korral)
a, = transmissiooni kasuteguri parandustegur
a, = viliskeskkonna vordlustingimuste parandustegur
P = mdddetud vdimsus (vaadeldud vdimsus)
4.2. Viliskeskkonna tingimused
4.2.1. Valiskeskkonna vordlustingimused
4.2.1.1. Vordlustemperatuur (T)
298 K (25 °C)
4.2.1.2. Vordlusrohk kuiva 6hu korral (P )
99 kPa.
4.2.2. Viliskeskkonna katsetingimused
Katse ajal peavad valiskeskkonna tingimused jddma alljirgnevate véartuste piiridesse.
4.2.2.1. Katse temperatuur (T)
283 K<T< 318K
4.3. Parandustegurite miidramine
4.3.1. Teguri a, mddramine

— Kui mddtepunkt on vintvolli otsal, on parandustegur vordne 1-ga.

— Kui modtepunkt ei ole vantvolli otsal, arvutatakse parandustegur jargmise valemi abil:

—_

a) =—

kus n_on vantvolli ja modtepunkti vahel olev jouiilekande kasutegur.

See jouiilekande kasutegur nméératakse jouiilekande koikide komponentide kasutegurite n, korrutise
kaudu.

n =n xn, X. xn
t 1 2 j
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4.3.2.1.

4.2.2.2.

Jéuiilekande iga komponendi kasutegur n, on esitatud alljargnevas tabelis.

Tiiip Kasutegur

Hammasratas Silinderhammasratas 0,98

Kaldhammasratas 0,97

Koonushammasratas 0,96
Kett Rullkett 0,95

Hammaskett 0,98
Rihm Hammastega 0,95

V-rihm 0,94
Hiidrauliline sidur voi Hiidrauliline sidur (') 0,92
muundur

Hiidrauliline muundur (') 0,92

(") Kui ei ole lukustatud.

. i
Teguri a, mddramine (')

Parameetrite T ja P_ mddramine parandusteguritele a,

T = sissevOetava ohu absoluutne temperatuur
P = kuiv 6hurdhk kilopaskalites (kPa), st. kogu baromeetriline rohk, millest on lahutatud auru rohk.
Tegur a,

Tegur a, saadakse jargmiselt

99 1,2 T 0,6
o=(2) (—
(&) ()

See valem kehtib ainult juhul, kui:
093 =a = 1,07.

Kui tulemus ei mahu ette antud piirvddrtuste vahemikku, tuleb saadud parandatud vdirtus ja katse
tingimused (temperatuur, rohk) esitada tapselt katseprotokollis.

KATSEPROTOKOLL

Katseprotokollis peavad olema niidatud tulemused ning koik maksimaalse poordemomendi ja maksi-
maalse kasuliku voimsuse saamiseks vajalikud arvutused, mis on esitatud 3. alaliites, ja mootori
omadused, mis on esitatud 2. alaliites.

(') Katsed voib labi viia reguleeritava temperatuuriga katsekambrites, kus saab kontrollida timbritseva keskkonna tingimusi.
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Lisaks peab katseprotokoll sisaldama jargmisi andmeid:

Katsetingimused
Maksimaalsel voimsusel moodetud rohud
ORUIBRK: ..o e kpPa
AUrt 1ORK: kPa
Heitgaasi TORK (1) o oeeiie e e e e kPa
Sissevdetava Shu rhu Jangus(): .oee.iie i kPa

Mootori maksimaalsel voimsusel mdodetud temperatuurid

SISSEVOETAV BHK: .. ie ittt e e K
jahutusvedelik

mootori jahutusvedelik valjavoolul: .................. K ()
vordluspunktis dhkjahutuse korral: ... K
Bl K (méirata mddtepunkt)
kiitus

karburaatorifsissepritsepumba sissevotukohas(?): ........ .
KUtUSEKUIU MBTLESEATISES: o rvevrte ettt et ettt ettt e K

heitgaasi temperatuur, mis on mdddetud valjalasketorustiku/-torustike dariku(te) kdrval asuvas punktis (*):

Tehnilised andmed: ...
Antidetonaator-lisaaine (plii jne)

TUUP:
Sisaldus, mgfl: ..o

Oktaaniarv:

Suhteline tihedus: ................ temperatuuril 15 °C ................ temperatuuril 4 °C ................
KUHEVAATTUS: ..ottt e kj/kg

Madrdeaine

Tehnilised andmed: ...

SAE ViSkoosstSe KIass: .. .. .o

(1) Moddetakse juhul, kui originaalsisselaskesiisteeme ei kasutata.

() Mittevajalik maha tdmmata.
() Niidata 4ra asend.
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6.1.

6.2.

Modtmiste detailsed tulemused

Mootori omadused

Mootori poorete arv, p/min’

Diinamomeeter-piduri poorete arv, p/min

Diinamomeeter-piduri koormus, N

Vintvollilt mdddetud poordemoment, Nm

Moddetud voimsus, kW

Katsetingimused Ohurdhk, kPa

Sissevoetava dhu temperatuur, K

Auru rohk, kPa

Viliskeskkonna parandustegur a,

Mehaaniline parandustegur o,

Parandatud poordemoment vintvollil, Nm

Parandatud vdimsus, kW

Kiituse erikuluy, (') g/kWh

Mootori jahutustemperatuur, K (%)

Oli temperatuur mddtmispunktis, K

Heitgaasi temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jadva dhu temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jddv rohk, kPa

") Viliskeskkonna teguriga seotud voimsuse paranduseta.

()

() Mirkida mootmispunkti asukoht: modtmine on tehtud (mittevajalik maha tdmmata):
a) jahutusvedeliku viljalaskekohas;

b) siiiitekiiiinla tihendseibil;

¢) mujal, mirkida koht.

MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE MOOTMISE LUBATUD
HALBED

Tehnilise teenistuse poolt médratud mootori maksimaalne pddrdemoment ja maksimaalne kasulik
voimsus voivad erineda tootja mairatud véirtustest £ 5 % vorra, kui moddetud voimsus on < 11 kW
ja £ 2 % vorra, kui mdddetud voimsus on > 11 kW, kusjuures mootori poorete arvu lubatud hilve on
1,5 %.

Mootori maksimaalne poordemoment ja maksimaalne kasulik voimsus toodangu vastavuse katse ajal
voivad osa tiiiibikinnituskatsel mairatud viirtustest erineda = 10 % vorra, kui moddetud voimsus on <
11 kW, ja £ 5 % vorra, kui mdddetud vdimsus on >11 kW.
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1. alaliide

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku véimsuse mddtmine mootori temperatuuri meetodil

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

KATSETAMISTINGIMUSED

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse madramise katsed tuleb teha tiisgaasiga
ja mootor peab olema varustatud vastavalt tabelis 1 médratule.

Mootmised tuleb teostada tavalistes toGtingimustes ja sissevOetava Shu pdds mootorisse peab olema
kiillaldane. Mootorid peavad olema sisse sdidetud nende tootja soovitatud tingimustel. Ottomootorite
polemiskambrid voivad sisaldada sadet, kuid piiratud koguses.

Parandusteguri vidhendamiseks peavad katsetingimused, nagu nditeks sissevoetava dhu temperatuur, olema
valitud voimalikult sarnased vordlustingimustega (vt 4.2.1).

Mootori sisselastava dhu (iimbritseva keskkonna) temperatuuri tuleb mddta mitte kaugemal kui 0,15 m
kaugusel enne Shu sissevotufiltrit voi filtri puudumisel 0,15 m kauguselt Shu sissevotutoru lehtrist.
Termomeeter vdi termoelement varjestatakse soojuskiirguse eest ja asetatakse otse dhuvoolu sisse. Samuti
tuleb see varjestada kiituse tagasipritse eest. Kasutada tuleb piisavat arvu mootmiskohti, et anda keskmine
sisselaske vordlustemperatuur.

Mootori poorete arv modtmiskatse ajal ei tohi nditude votmise ajal erineda valitud kiirusest rohkem
kui £ 1 %.

Katsemootori pidurkoormuse ndidud vodetakse diinamomeetrilt, kui mootori temperatuur on jdudnud
kehtestatud vaartuseni, kusjuures mootori pdorete arvu hoitakse vdimalikult konstantsena.

Pidurkoormuse, kiitusekulu ja sissevdetava dhu temperatuuri ndidud tuleb votta iiheaegselt; modtmiseks
voetud lugem on keskmine kahest stabiliseeritud véirtusest, mille erinevus on pidurkoormuse ja
kiitusekulu korral alla 2 %.

Kitusekulu niitude votmine algab, kui on kindel, et mootor on saavutanud teatud kindla poorlemissa-
geduse.

Kui poorete arvu ja kiitusekulu mddtmisel kasutatakse automaatselt kiivituvat seadet, peab modtmine
kestma vihemalt 10 s, ja kui moStmisseade on Kisitsililitusega, peab see periood olema vidhemalt 20 s.

Kui mootor on vedelikjahutusega, tuleb mootorist viljuva jahutusvedeliku temperatuur hoida tootja poolt
ettendhtud korgeimal termostaadiga kontrollitaval vairtusel tipsusega + 5 K. Kui tootja ei tdpsusta
temperatuuri, peab registreeritav temperatuur olema 353 K + 5K.

Kui mootor on ohkjahutusega, on siiiitekiitinla tihendseibi juures registreeritav temperatuur maaratud
tootja poolt tipsusega £ 10 K. Kui tootja ei tdpsusta temperatuuri, peab registreeritav temperatuur olema
483 K + 10 K.

Siiitekiiiinalde tihendseibide temperatuuri ohkjahutusega mootoritel tuleb moota termomeetriga, mis
koosneb termoelemendist ja rongastihendist.

Kiituse temperatuuri pritsepumba voi karburaatori sisselaske juures tuleb hoida tootja maaratud piirides.
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1.11. Mairdedli temperatuur, mida moddetakse karteripShjas voi Oliradiaatori viljalaske juures, kui see on
paigaldatud, peab olema tootja médratud piirides.

1.12. Heitgaasi véljumistemperatuuri tuleb viljalaskeddriku(te) voi kollektori(te) voi avade suhtes moodta dige
nurga all.

1.13. Kasutatakse kiitust, mida on nimetatud I lisa 1dikes 3.3.12.

1.14. Kui ei ole voimalik kasutada standardset summutit, siis kasutatakse katsetamisel seadet, mis sobib kokku

mootori podrete arvuga tavalistel tootingimustel ja mille on maidranud tootja. Eriti laborikatsete ajal ei
tohi mootori tootamise ajal heitgaasi dratdmbesiisteem punktis, kus dratdmbelddr on tthendatud séiduki
heitgaasisiisteemiga, tekitada rohku, mis erineb vilisohu rShust rohkem kui + 740 Pa (7,40 mbar) vorra,
vilja arvatud juhul, kui tootja on otseselt madranud kindlaks enne katset eksisteeriva vasturdhu; sellisel
juhul kasutatakse kahest rohust madalamat.

2. alaliide

Teatis mootoritiiiibi (') konstruktsiooniliste omaduste kohta, mis mdjutavad selle maksimaalset p66rdemomenti
ja maksimaalset kasulikku voimsust

(Kahe- ja kolmerattaliste sdidukite ottomootorid)

(Lisatakse osa tiiiibikinnitustaotlusele, kui see esitatakse sdiduki tiiiibikinnitustaotlusest eraldi)

Viitenumber (€SItab TAOIEJa): .. ....eiun ittt

Osa tiiiibikinnitustaotlus kahe- voi kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi maksimaalse poordemomendi ja maksi-
maalse kasuliku voimsuse kohta peab sisaldama teavet, mis on sitestatud direktiivi 92/61/EMU II lisa A osa
jirgmistes punktides:

0.1

0.2

0.4 kuni 0.6

3 kuni 3.2.2

3.2.4 kuni 3.2.4.1.5
3.2.4.3 kuni 3.2.12.2.1
3.5 kuni 3.6.3.1.2

() Tavapdrasest erinevate mootorite ja siisteemide korral peab tootja esitama kiesoleva liite andmetega vordvairsed
andmed.

3. alaliide

Ametiasutuse nimi

Osa tiiibikinnitustunnistus kahe- v&i kolmerattalise mootorsdiduki maksimaalse poordemomendi ja
maksimaalse kasuliku véimsuse kohta

NAIDIS

Osa tiriibikinnitus nr: ..o Laiendamise NI ......oir e e
1. Saiduki kaubanimi vo1 Kaubamartks ... ...

2 SBIAUKITIID: ettt e e e e
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10.

11.

. Tootja MM Ja QAATESS: .....uuteiit i

. Maksimaalne poordemoment: ................oooeiii. Nm péorete arvul ...........oooeiiii. p/min?
. Maksimaalne kasulik vdimsus: ...................... kN podrete arvul ..o pjmin’
. Osa tiitibikinnitus antud|tiiiibikinnituse andmisest keeldutud (*):

e Ot L e
KUUPAET: ..o

ATTKITE © e et e e

(") Mittevajalik maha tommata.

3. liide

Kahe- voi kolmerattalistele mootorsdidukitele paigaldatud diiselmootorite maksimaalse poordemomendi ja

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

maksimaalse kasuliku voimsuse kindlaksmiiramine

MOISTED

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

kasulik voimsus

— vdimsus, mis saadakse katsestendil vintvolli voi samavairse komponendi otsal tootja poolt mairatud
kiirusel tabelis 1 loetletud varustuse korral. Kui vdimsust saab modta ainult mootorile monteeritud
kéigukasti kasutades, vetakse arvesse ka kdigukasti moju;

maksimaalne kasulik véimsus

— maksimaalne kasulik voimsus, mida moddetakse mootori tdiskoormusel;

poéordemoment

- poordemoment, mida mdddetakse vastavalt 1.1 esitatud tingimustele;

maksimaalne poordemoment

— poordemomendi maksimaalne vddrtus, mida moddetakse mootori tdiskoormusel;

varustus

— koik seadised ja seadmed, mis on loetletud tabelis 1;
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

seeriatootmise korral paigaldatav varustus
— varustus, mis on tootja poolt ette nihtud konkreetse rakenduse jaoks;
mootoritiiiip

— mootorid, mille omadused ei erine vastavalt 1. alaliitele tthegi olulise tunnuse poolest.

VOIMSUSE JA POORDEMOMENDI TAISKOORMUSEL MOOTMISE TAPSUS
Poordemoment:

+ 1 % moddetud poordemomendist (').

Mootori poorete arv

Modtmisetdpsus peab olema * 1 %. Mootori poorlemiskiirust tuleb eelistatavalt modta automaatselt
siinkroonitud tahhomeetri ja stopperiga (voi loendurtaimeriga).

Kiitusekulu:

t 1 % moddetud kulust.

Kiituse temperatuur:

+ 2 K

Mootorisse siseneva Shu temperatuur:
+ 2 K

Ohurshk:

+ 100 Pa.

Rohk sisselasketorustikus:

+ 50 Pa (vt. markust ™ tabeli 1 juures).
Rohk soiduki viljalasketorus:

+ 200 Pa (vt. markust ™ tabeli 1 juures).

KATSE DIISELMOOTORITE MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIM-
SUSE MOOTMISEKS

Varustus
Paigaldatay varustus

Katse jooksul peab mootori to6ks vajalik varustus katsestendil asuma voimalikult sellises asendis (nagu
on mddratud tabelis 1), milles see sdiduki tegeliku kasutamise ajal oleks.

(") Poordemomendi modteseade tuleb kalibreerida nii, et vOetakse arvesse hoordekadusid. Katse-diinamomeetri mddteulatuse alumises

pooles peab tipsus olema + 2 % moddetud poordemomendist.
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Eemaldatav varustus

Teatavad seadmed, mis on vajalikud ainult soiduki kasutamiseks ja mida vdib paigaldada mootorile, tuleb
katse ajaks eemaldada.

Niitena on toodud jargmine mittetdielik nimekiri:
— pidurite dhukompressor,

— roolivdimendi kompressor,

— vedrustuse kompressor,

— kliimaseadme siisteem.

Kui abiseadmeid ei saa eemaldada, vdib nende koormuseta kasutatava vdimsuse kindlaks méérata ja liita
mootori mdddetud vdimsusele.

Diiselmootorit kdivitavad seadmed
Diiselmootorite kdivitamiseks kasutatavate seadmete korral tuleb arvestada jargmist kahte juhtu:

a) elektriline kdivitamine: generaator on paigaldatud ja varustab vajaduse korral mootori tooks hddava-
jalikke seadmeid.

b) kidivitamine, mis ei ole elektriline: kui mootori tooks on hidavajalikud elektrilised abiseadmed, on
generaator paigaldatud ja varustab neid seadmeid. Muul juhul see eemaldatakse.

Molemal juhul on kiivitamiseks vajalikku energiat tootev ja koguv siisteem paigaldatud ja tootab
koormamata olukorras.

TABEL 1

Varustus, mis peab olema paigaldatud diiselmootori po6rdemomendi ja kasuliku voimsuse
miiramise katse ajaks

Nr Varustus Paigaldatud p6ordemomendi ja kasuliku voimsuse
katse jaoks

1 Sisselaskesiisteem

— Sisselaskekollektor
— Ohufilter (%)

— Sisselaskesummuti (%) Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Karteri dhutussiisteem

— Poorete arvu piirik (%)

2 Induktsioon-soojendusseade Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Sisselaskekollektor (voimalusel tuleb see seada kdige kasuliku-
masse asendisse)

3 Heitgaasisiisteem

— Heitgaasifilter

— Viljalaskekollektor
— Uhendustorud (™)
— Summuti (**)

— Viljalasketoru (**)
— Mootorpidur (3
— Ulelaadur

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

4 Kiitusepump (°) Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
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Nr Varustus Paigaldatud p6ordemomendi ja kasuliku voimsuse
katse jaoks

5 Kiituse sissepritsesiisteem
— Eelfilter

— Filter

— Pump

— Korgrohutoru Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Pihusti

— Ohu sisselaskeklapp, kui kuulub varus-
tusse (*)

— Elektrooniline kontrollisiisteem, dhuvoo-
lumdddik... (kui on olemas)

6 Vedelikjahutusseadmed

— Mootoriruumi kaas

— Mootoriruumi kaane Shuava
— Radiaator

— Ventilaator (°) (%)

— Ventilaatori kate

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah ()

— Veepump

— Termostaat (’)

7 Ohkjahutus:

— Kate

— Puhur () ()

— Temperatuuri reguleerimise seade

Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

8 Elektriseadmed Kui paigaldatakse seeriatootmise korral:jah (%)

9 Ulelaadesiisteem (kui on paigaldatud)

— Kompressor, mille ajamiks on otse
mootor jajvdi heitgaasid

— Ulelaadedhu jahuti ()

. ) o Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah
— Jahutuspump voi ventilaator (ajamiks on

mootor)
— Jahutusvedeliku termostaat (kui on pai-
galdatud)
10 Katsestendi abiventilaator Kui vajalik: jah
11 Saastet vihendavad seadmed (*°) Kui paigaldatakse seeriatootmise korral: jah

)

()

Kogu sisselaskesiisteem peab olema varustatud nii, nagu tegeliku kasutuse korral:

— kui on karta mirgatavat moju mootori voimsusele,

— kahetaktiliste mootorite korral,

— kui tootja nouab selle tegemist.

Muudel juhtudel voib kasutada samaviirset siisteemi ja tuleks ldbi viia kontroll veendumaks, et sisselaskerdhk ei
erine rohkem kui 100 Pa vdrra tootja poolt Shufiltrile méaratud piirist.

Kogu heitgaasisiisteem peab olema varustatud nii, nagu tegeliku kasutuse korral:

— kui on karta margatavat méju mootori voimsusele,

— kahetaktiliste mootorite korral,

— kui tootja nduab selle tegemist.

Muudel juhtudel voib paigaldada samavddrse siisteemi, tingimusel, et heitgaasisiisteemi viljalaskeava juures
moddetud rohk ei erine rohkem kui 1000 Pa vorra tootja poolt méiratust. Heitgaasisiisteemi viljalaskeava
mddratletakse kui punkt, mis paikneb 150 mm allavoolu mootorile lisatud heitgaasisiisteemi 15pust.

Kui mootorisse on ehitatud mootorpidur, tuleb seguklapp hoida tiielikult avatud asendis.
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3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2

()

Kiituse etteanderdhku voib vajadusel reguleerida, et taasluua konkreetse mootorirakenduse korral olemasolevaid
rohke (eriti kui kasutatakse kiitusetagastussiisteemi).

Ohu sisselaskeklapp peab olema selline, mis kontrollib sissepritsepumba pneumoregulaatorit. Kiituse sissepritse-
siisteemi regulaatoris voib olla seadiseid, mis voivad mdjutada sissepritsitava kiituse hulka.

Radiaator, ventilaator, ventilaatori kate, veepump ja termostaat peavad katsestendil iiksteise suhtes paiknema
vdimalikult samas asendis nagu soidukil. Jahutusvedeliku peab mootori jaoks ringlema panema ainult veepump.
Jahutusvedelikku voib jahutada kas mootori radiaatoriga voi vilisringluse teel eeldusel, et rohukadu selles ringluses
ja réhk pumba sissevooluava juures piisib pohiliselt samasugusena kui mootori jahutussiisteemis. Kui radiaatoril
on ribakatik, peab see olema avatud asendis. Kui ventilaatorit, radiaatorit ja katet ei saa mugavalt mootorile
paigaldada, tuleb eraldi oma oigesse asendisse radiaatori ja radiaatori katte (kui seda kasutatakse) suhtes
paigaldatud ventilaatori kulutatud vdimsus mddrata kindlaks poodrete arvul, mis vastab sellele poodrete arvule,
mida kasutatakse mootori voimsuse modtmiseks kas standardsete omaduste pohjal tehtud arvutuste voi tegelike
katsete teel. See voimsus, mis korrigeeritakse punktis 4.2 madratletud standardsete viliskeskkonna tingimustega,
tuleb lahutada korrigeeritud voimsusest.

Kui jahutussiisteemi kuulub lahutatav v3i pidevtoimeventilaator vdi -puhur, tuleb katse libi viia nii, et lahutatav
ventilaator vdi puhur oleks lahutatud vdi pidevtoimeventilaator voi puhur tootaksid maksimaalvoimsusel.
Termostaat voib olla tiielikult avatud asendis.

Generaatori minimaalne voimsus: generaatori voimsus peab piirduma sellega, mida tingimata vajatakse mootori
tootamiseks oluliste seadmete jaoks. Kui on vaja ithendust akuga, tuleb kasutada heas korras, tiielikult laetud akut.
Vahejahutiga mootoreid peab katsetama kas vedelik-vdi dhkjahutusel tootava vahejahuti abil, kuid kui tootja
eelistab, voib dhkjahutusega jahutit asendada katsestend. Mdlemal juhul peab vdimsuse modtmise iga podrete arvu
korral teostama samasuguse katsestendi vahejahutit ldbiva mootoriohu rohukao juures nagu tootja on mdairanud
kogu soiduki siisteemi jaoks.

Saastet vihendavate seadmete hulka voivad kuuluda niiteks heitgaaside ringlussiisteem (EGR), kataliiiisneutralisaa-
tor, termoneutralisaator, teisene ohu etteandesiisteem ja kiituse aurumist takistav siisteem.

Seadetingimused

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse madramise katse ajal seadevairtustele
kohaldatavad tingimused on esitatud tabelis 2.

TABEL 2

Seadetingimused

1 Pihustipumba vooluhulga seaded

2 Siiiite voi sissepritse ajaldamine Seadmine toimub vastavalt tootja poolt see-

(reguleerkdver) riatoodangu kohta esitatud tehnilistele and-
metele, mida kasutatakse kdesoleval juhul ja

3 Regulaatori seaded ilma iihegi muutuseta.
4 Saastet viahendavad seadmed
Katsetingimused:

Maksimaalse poordemomendi ja maksimaalse kasuliku voimsuse katsed tuleb teha nii, et kiitusepump
oleks seatud tdiskoormusele ja mootor oleks varustatud vastavalt tabelis 1 ettenahtule.

Modtmistulemused tuleb saada stabiliseeritud ekspluatatsioonitingimustes, kui mootor saab piisavalt
virsket Shku. Mootor peab olema sisse sdidetud vastavalt tootja soovitustele. Polemiskambrid voivad
sisaldada sadet, aga piiratud koguses.
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Katse tingimused, nagu sisselaske Shutemperatuur, tuleb valida voimalikult ldhedased vordlustingimustele
(vt 4.2), et vihendada parandusteguri suurusjirku.

3.3.3. Mootori sisselastava ohu (imbritseva keskkonna) temperatuuri tuleb moota mitte kaugemal kui 0,15 m
kaugusel enne ohu sissevotufiltrit voi filtri puudumisel 0,15 m kauguselt Shu sissevotutoru lehtrist.
Termomeeter voi termoelement tuleb varjestada soojuskiirguse eest ja asetada otse Shuvoolu sisse.
Samuti tuleb see varjestada kiituse tagasipritse eest. Kasutada tuleb piisavat arvu modtmiskohti, et anda
keskmine sisselaske vordlustemperatuur.

3.3.4. Andmeid ei tohi koguda enne, kui péordemoment, pdorete arv ja temperatuur on piisinud enam-vihem
konstantsena viahemalt 30 sekundi jooksul.

3.3.5. Mootori pdodrete arv katse ajal vdi niditude vOtmise ajal ei tohi erineda valitud kiirusest rohkem
kui £ 1 % vdi £ 10 p/min, vastavalt sellele, kumb on suurem.

3.3.6. Pidurkoormuse modtmise ja sissevdetava dhu temperatuuri ndidud tuleb votta iiheaegselt ja need peavad
olema keskmised kahest stabiliseeritud jdrjestikusest véddrtusest, mis ei muutuks pidurkoormuse korral
rohkem kui 2 %.

3.3.7. Mootori viljalaskeavast viljuva jahutusvedeliku temperatuur tuleb hoida tootja poolt ettendhtud korgei-
mal termostaadiga kontrollitaval véirtusel tipsusega * 5 K. Kui tootja ei tdpsusta temperatuuri, peab
temperatuur olema 353 K + 5K.

Ohkjahutusega mootorite korral véib tootja poolt ettenihtud punkti temperatuur erineda tootja poolt
vordlustingimustele ettendhtud korgeimast temperatuurist + 0/-20 K.

3.3.8. Kiituse temperatuuri tuleb moota pritsepumba voi karburaatori sisselaske juures ja hoida mootori tootja
mddratud piirides.

3.3.9. Mairdedli temperatuur, mida moddetakse karteripohjas voi oOliradiaatori viljalaske juures, kui see on
paigaldatud, peab olema mootori tootja maaratud piirides.

3.3.10. Vajaduse korral voib temperatuuri hoidmiseks punktides 3.3.7, 3.3.8 ja 3.3.9 tdpsustatud piirides
kasutada lisajahutussiisteemi.

3.3.11. Kiitus
(vt. 2. liite 15iget 3.3.12).

3.4. Katsemenetlus
Mootmisi tuleb teha piisavalt suure hulga erinevate poorete arvu védrtuste korral, et oleks voimalik
Oigesti madrata vdimsuskover tootja soovitatud minimaalseima ja maksimaalseima poorete arvu vahel.
Konealune vahemik peab sisaldama poorete arvu, millel mootor saavutab oma tdisvoimsuse. Iga kiiruse
korral tuleb votta vahemalt kahe stabiliseeritud ndidu keskmine.

3.5. Suitsuindeksi modtmine
Diiselmootorite juures tuleb katse ajal kontrollida, kas heitgaas vastab Ohusaastet vahendavate meetmete
tditmise nduetele, kui need on joustunud.

4. VOIMSUSE JA POORDEMOMENDI PARANDUSTEGURID

4.1. Mairatlus

Voimsuse ja poordemomendi parandustegur on tegur mootori poordemomendi ja vdimsuse kindlaks-
maédramiseks vastavalt punktis 4.2 esitatud valiskeskkonna vordlustingimustele:
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kus:
P = korrigeeritud vdimsus (st. voimsus vastavalt viliskeskkonna vordlustingimustele)
a = parandustegur (a voi a)
P = moddetud voimsus (katsevdimsus)
4.2. Viliskeskkonna vordlustingimused
4.2.1. Temperatuur (T )

298 K (25 °C)
4.2.2. Rohk kuiva ohu korral (P )
99 kPa

Mirkus:
Kuiv rohk pohineb kogurdhul 100 kPa ja veeauru réhul 1 kPa.

43, Viliskeskkonna katsetingimused

Viliskeskkonna tingimused peavad katse ajal olema jirgmised:
4.3.1. Temperatuur (T)

283 K< T< 313K
43.2. Rohk (P)

80 kPa < P < 110 kPa

4.4. Parandustegurite a_ja a, miiramine (')

Diiselmootorite voimsuse parandustegur a, konstantse kiitusekulu juures saadakse jargmise valemi abil:

o =) f,
kus:
f = viliskeskkonna tegur
f = iseloomulik parameeter igale mootori tiiiibile ja seadistusele
4.4.1. Viliskeskkonna tegur f,

See tegur nditab mdju, mida mootorisse sissevOetavale dhule avaldavad keskkonnatingimused (rdhk,
temperatuur ja niiskus). Viliskeskkonna teguri valem on mootoritiitibiti erinev.

4.4.1.1. Ulelaadeta ja mehaanilise iilelaadega mootorid
( (% T\%
P 298
4.4.1.2. Turboiilelaaduriga mootorid vdi ilma siseneva 6huvoolu jahutuseta mootorid

99 0,7 T 1,5
f=(2) (—
(&) ()

(') Katsed voib labi viia reguleeritava temperatuuriga katsekambrites, kus saab kontrollida timbritseva keskkonna tingimusi.
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4.4.2.

4.4.3.

Mootori tegur f

f on q(kiituse korrigeeritud vooluhulk) funktsioon jargmiselt:

f =0036xq - 114

kus:

4@ =4q

kus:

q = kiituse vooluhulk milligrammides toomahu liitri kohta tsiiklis [mg/(liiter x tsiikkel)]

r = kompressori viljalaske- ja sisselaskeava rohuerinevuse tegur (iilelaadeta mootoritel r = 1).

See valem kehtib q_ vairtuste vahemikus alates 40 mg|(liiter x tsiikkel) kuni 65 mg/(liiter x tsiikkel).

q, védrtuste juures, mis on vaiksemad kui 40 mg|(liiter x tsiikkel), voetakse f -i piisivadrtuseks 0,3c (f_
0,3)

q. védrtuste juures, mis on suureemad kui 65 mg/(liiter x tsiikkel), voetakse f -i piisivdartuseks 1,2
(fm = 1,2¢) (vt. joonist).

[

12d- = = = = = - - -

1,04

0,4 4

03

0.2 4
T R ¢
10 20

Tingimused, mida laboris tuleb tdita

Katsetulemused tunnistatakse kehtivaks, kui parandustegur a, on selline, et:

0,9 a, = 1,1

Kui tulemus ei mahu ette antud piirvddrtuste vahemikku, tuleb saadud parandatud véirtus ja katse
tingimused (temperatuur, rohk) esitada tipselt katseprotokollis.

KATSEPROTOKOLL

Katseprotokollis peavad olema niidatud tulemused ning kdik maksimaalse poordemomendi ja maksi-
maalse kasuliku voimsuse saamiseks vajalikud arvutused, mis on esitatud 2. alaliites, ja mootori
omadused, mis on esitatud 1. alaliites.
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Lisaks peab katseprotokoll sisaldama jargmisi andmeid:

Katsetingimused
Maksimaalsel voimsusel moddetud rhud
ORUIBHK: et kPa
Heitgaasi TORK: .. oout it e e kPa
Sissevdetava dhu r8hu langus: ... kPa
mootori sisselaskestSteeIMIS: ... .....oouiii i
Sissevdetava dhu mdddetud temperatuurid mootori maksimaalse vdimsuse korral: ....................... °C
jahutusvedeliku temperatuur
mootori jahutusvedeliku valjavoolukohal: ...
........................................................................................................................ °C (1)
vordluspunktis dhkjahutuse korral: ...
........................................................................................................................ °C()
Sl TEMIPEIALULIE ..ottt iiiiti i e °C (ndidata modtmispunkt)
kiituse temperatuuy
karburaatoris/sissepritsepumba sissevdtukohas:() ...
........................................................................................................................... °C
kiitusekulu mBBAIKUS: .......oiii °C

heitgaasi temperatuur, mis on mdddetud valjalasketorustiku/-torustike dariku(te) kdrval asuvas punktis

Tehnilised andmed: ...
Antidetonaator-lisaaine (plii jne)

TUUP:
Sisaldus, mgfl: ..o

Oktaaniarv:

Suhteline tihedus: ................ temperatuuril 15 °C ................ temperatuuril 4 °C ................
KUHEVAATTUS: ..ottt e kj/kg

Madrdeaine

Tehnilised andmed: ...

SAE ViSkoosstSe KIass: .. .. .o

() Mittevajalik maha tdmmata.
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6.1.

6.2.

Modtmiste detailsed tulemused

Mootori omadused

Mootori poorete arv, p/min’

Diinamomeeter-piduri poorete arv, p/min

Diinamomeeter-piduri koormus, N

Vintvollilt moodetud podrdemoment, N'm

Moddetud voimsus, kW

Katsetingimused Ohurdhk, kPa

Sissevdetava Shu temperatuur, K

Parandustegur

Parandatud poordemoment vintvollil, Nm

Parandatud voimsus, kW

Kiituse erikuly, (') g/kWh

Mootori jahutustemperatuur, K (3)

Oli temperatuur mddtmispunktis, K

Heitgaasi temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jidva dhu temperatuur, K

Ulelaadurist allavoolu jidv rohk, kPa

(") Ima vdimsuse paranduseta.

(%) Mirkida modtmispunkti asukoht: mddtmine on tehtud (mittevajalik maha tdmmata):
a) jahutusvedeliku viljalaskekohas;
b) siiiitekiitinla tihendseibil;
¢) mujal, mirkida koht.

MAKSIMAALSE POORDEMOMENDI JA MAKSIMAALSE KASULIKU VOIMSUSE MOOTMISE LUBATUD
HALBED

Katseasutuse poolt maidratud mootori maksimaalne poordemoment ja maksimaalne kasulik voimsus
voivad tootja mddratud vddrtusest erineda * 5 % vorra, kui mdddetud voimsus on < 11 kW, ja + 2 %
vorra, kui mdddetud voimsus on > 11 kW, kusjuures mootori poorete arvu lubatud hilve on 1,5 %.

Mootori maksimaalne poordemoment ja maksimaalne kasulik vdimsus toodangu vastavuse katse ajal
voivad osa tiiiibikinnituskatsel miiratud viirtustest erineda + 10 % vorra, kui moddetud voimsus on <
11 kW, ja £ 5 % vorra, kui modddetud voimsus on > 11 kW.
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1. alaliide

Teatis mootoritiiiibi (') konstruktsiooniliste omaduste kohta, mis mdjutavad selle maksimaalset p66rdemomenti
ja maksimaalset kasulikku voimsust

(Diiselmootorid kahe- v3i kolmerattalistele sdidukitele)

(Lisatakse osa tiiiibikinnitustaotlusele, kui see esitatakse sdiduki tiiiibikinnitustaotlusest eraldi)

Viitenumber (esitab ta0tleja): .........ouiuii e

Osa tiiiibikinnitustaotlus kahe- voi kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi maksimaalse péordemomendi ja maksimaalse
kasuliku voimsuse kohta peab sisaldama teavet, mis on sitestatud direktiivi 92/61/EMU 1II lisa A osa jargmistes
punktides:

0.1

0.2

0.4 kuni 0.6

3 kuni 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4.2 kuni 3.2.4.2.8.3
3.2.5 kuni 3.2.6.8
3.2.7 kuni 3.2.12.2.1
3.5 kuni 3.6.3.1.2

() Tavapdrasest erinevate mootorite ja siisteemide puhul esitab tootja kdesoleva liite andmetega vordvaarsed andmed.

2. alaliide

Ametiasutuse nimi

Osa tiiibikinnitustunnistus kahe- v&i kolmerattalise mootorsdiduki tiribi maksimaalse péérdemomendi ja
maksimaalse kasuliku véimsuse kohta

NAIDIS

Osa tif{ibikinnitts N ... Laiendamise NIz .......oouiiii e
1. Sdiduki kaubanimi vOi kaubamiark: .. ... .
2. SBIAUKILED: .. ... oo

3. Tootja MM JA QAATESS: ......iiiitii ettt e

. Maksimaalne poordemoment: ................oooeiii. Nm péorete arvul ...........oooeeiii. p/min’
. Maksimaalne kasulik v&imsus:.................... kN podrete arvul ... pjmin’

. Osa tiitibikinnitus antudjtiiiibikinnituse andmisest keeldutud: (*)........ooviiiiiiiiii

e Ot L e
1O, KUUPAEY: ..o e
T1. AIKEFE: e e e e

() Mittevajalik maha tdmmata.



