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31993L0014
15.5.1993 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L121/1

SMERNICA RADY 93/14/EHS
z 5. aprila 1993
o brzdeni dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZen{ Eurépskeho hospodérskeho
spolocenstva, a najmi na jej clanok 100a,

so zretefom na smernicu Rady 92/61/EHS z 30. jina 1992 o
typovom schvéleni dvojkolesovych alebo trojkolesovych moto-
rovych vozidiel (),

so zretefom na ndvrh Komisie (%),

v spolupréci s Eur6pskym parlamentom (%),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

kedze mali byt prijaté opatrenia uréené k postupnému vytvo-
reniu vndtorného trhu k 31. decembru 1992; kedZe vndtorny
trth zahffia oblast bez vnatornych hranic, v ktorej je zaruceny
volny pohyb tovaru, osob, sluzieb a kapitalu;

kedze vzhladom na brzdenie musia v kazdom clenskom $tdte
dvoj- alebo trojkolesové vozidla vykazovat urcité charakteristiky
ustanovené zavaznymi ustanoveniami, ktoré sa medzi ¢lensky-
mi $tdtmi navzdjom liSia; kedZze v dosledku ich rozdielov sii
tieto ustanovenia prekdzkou v obchode v ramci spolocenstva;

kedze tieto prekdzky zaloZenia a fungovania vnitorného trhu
mozu byt odstrdnené vtedy, ked budd prijaté rovnaké pozia-
davky vietkymi clenskymi $tdtmi namiesto ich vnutrostitnych
pravidiel;

(") U.v.ESL 225, 10.8.1992, s. 72.
() U.v.ES C93,13.41992, s. 24.
() U.v.ES C 305, 23.11.1992, 5. 114; a
U. v. ES C 72, 15.3.1993.
() U.v. ES C 72,15.3.1993. U. v. ES C 313, 30.11.1992, 5. 7.

kedZe je potrebné navrhnit zosdladené poziadavky tykajice sa
brzdenia dvoj alebo trojkolesovych vozidiel, aby bolo mozné
typové schvalenie a postupy typového schvélenia komponentov,
stanovenych v smernici 92/61/EHS; ktoré sa uplatnia na kaz-
dom druhu takéhoto vozidla;

kedze v zdujme ulahenia pristupu na trhy Stitov mimo
spolocenstva je nevyhnutné vytvorif rovnocennost medzi po-
ziadavkami tejto smernice a poZziadavkami nariadenia Eurdpskej
hospodarskej komisie (EHK) Organizicie spojenych ndrodov
¢. 78,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Tato smernica plati pre brzdenie vietkych typov vozidiel ako
st definované v ¢lanku 1 smernice 92/61/EHS.

Clanok 2

Postup udelovania typového schvilenia komponentov vzhla-
dom na brzdenie typu dvoj alebo trojkolesového vozidla
a podmienky, ktorymi sa riadi volny pohyb takych vozidiel st
stanovené v kapitolach II a III smernice 92/61/EHS.
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Cldnok 3

V silade s ¢ldnkom 11 smernice 92/61/EHS, sa tymto po-
tvrdzuje ekvivalencia medzi poziadavkami stanovenymi v tejto
smernici a poziadavkami nariadenia EHK Spojenych ndrodov
¢. 78 (E[EHK[324 a E[EHK (TRANS/505 REV 1 ADD 77 z 20.
oktdbra 1988)).

Orgény clenskych $tatov, ktoré udeluji typové schvilenia kom-
ponentov, prijmd schvilenia udelené v stlade s poziadavkami
horeuvedeného nariadenia ¢. 78, ako aj znackami typového
schvalenia komponentov, ako alternativu k zodpovedajiicim
schvaleniam a znackdm typového schvilenia komponentov,
udelenym v stilade s touto smernicou.

Cldnok 4
Tato smernica moZe byt zmenend a doplnend v stlade
s ¢lankom 13 smernice 70/156/EHS (') aby:

— do dvahy akékolvek upravy nariadenia EHK uvedeného
v ¢lanku 3,

— prilohu technickému pokroku.

Cldnok 5

1. Clenské $téty prijmd a uverejnia pred 5. oktébrom 1994
ustanovenia potrebné na dosiahnutie siladu s touto smernicou
a bezodkladne o tom budi informovat Komisiu.

" U. v. ES L 42, 23.21970, s. 1. _Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 92/53/EHS (U. v. ES L 225, 10.8.1992, s. 1).

Ked clenské Stity prijmd tieto ustanovenia, zahrnie sa do nich
odkaz na tato smernicu, alebo ich takyto odkaz bude spreva-
dzat v pripade ich oficidlneho uverejnenia. Clenské stity urcia,
ako sa takyto odkaz uvedie.

Od datumu uvedeného v prvom pododseku nesmi c¢lenské
Staty z dovodov spojenych s brzdenim, zakazat prvé uvedenie
do prevadzky vozidiel, ktoré st zhodné s touto smernicou.

Ustanovenia uvedené v prvom pododseku sa budd uplatiovat
od 5. aprila 1995.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie ustanoveni vnitro-

Statnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti upravenej
touto smernicou.

Clanok 6

Tato smernica je adresovand clenskym Stdtom.

V Luxemburgu 5. aprila 1993

Za Radu
predseda
J. TROJBORG
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1.

1.1

1.1.8

PRILOHA

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

Typ vozidla vzhladom k jeho brzdeniu:

znamend vozidld, ktoré sa neliSia v takych podstatnych charakteristikdch ako:
kategéria vozidla ako ju definuje ¢lanok 1 tejto smernice;

maximalna hmotnost, ako je definovand v bode 1.13;

rozlozenie hmotnosti na ndpravy;

maximalna konstrukénd rychlost;

rozdielny typ brzdového systému;

pocet a usporiadanie ndprav;

typ motora;

pocet prevodovych stupniov a prevodové pomery;

1.1.8a vysledné prevodové pomery;

1.1.9

1.2

13

1.4

1.5

1.6

1.6.3

1.7

rozmery pneumatik.

Brzdové zariadenie:

znamend kombindciu casti inych nez motor, ktorych funkciou je postupne znizovat rychlost pohybujiceho sa
vozidla, alebo ho zastavit, alebo ho udrziavat v zastavenej polohe ak uz stoji; tieto funkcie st Specifikované
v bode 2.1.2. Zariadenie pozostdva z ovlddania, prevodu a samotnej brzdy.

Ovladac:

znamend Cast priamo ovlddani vodi¢om zabezpeCujiicu prevod energie potrebnej na brzdenie alebo na
ovladanie. Touto energiou modzZe byt svalovd energia vodica alebo energia z iného zdroja kontrolovana vodicom,
alebo kombindcia tychto roznych druhov energie.

Prevod:
znamend kombindciu komponentov nachddzajiicich sa medzi ovlddacom a brzdou a ich funkéné prepojenie.

Tam, kde je brzdnd sila odvodend alebo podporovand zo zdroja energie nezdvislého na vodicovi, ale nim
kontrolovaného, zdsoba energie v zariadeni je rovnako stcastou prevodu.

Brzda:

znamend Casti brzdového zariadenia, v ktorych sa vytvdraju sily posobiace proti pohybu vozidla.

Rozdielne typy brzdovych zariadeni:
znamenaju zariadenia, ktoré sa liSia v takych podstatnych charakteristikdch, ako st:
komponenty, ktoré maji rozdielne vlastnosti;

komponent vyrobeny z materidlov, ktoré maji rozdielne vlastnosti, alebo komponent odliujici sa tvarom alebo
velkostou;

rozna zostava komponentov.

Komponent[y brzdového zariadenia:

znamend/ji jednu alebo viac jednotlivych Casti ktoré spolo¢ne tvoria brzdové zariadenie.
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1.8 Kombinovany brzdovy systém znamend:

1.8.1 v pripade dvojkolesovych mopedov a dvojkolesovych motocyklov systém, ktorym st najmenej dve brzdy na
roznych kolesich ovlddané spolo¢ne pdsobenim na jeden ovlddaci organ;

1.8.2 v pripade trojkolesovych mopedov a trojkoliek, brzdové zariadenie, ktoré posobi na vietky kolesd;
1.8.3 v pripade motocyklov s privesnym vozikom brzdové zariadenie, ktoré posobi prinajmensom na predné a na

zadné koleso. Preto brzdové zariadenie, ktoré posobi sicasne na zadné koleso a na koleso postranného vozika
je tu povazované za zadnd brzdu.

1.9 Progresivne a stupiiovité brzdenie:

znamend brzdenie pocas ktorého, v rdmci normadlnej pracovnej ¢innosti zariadenia, ¢i uz je to pocas brzdenia
alebo odbrzdovania:

1.9.1  vodi¢ moze posobenim na ovldda¢ kedykolvek zvySovat alebo znizovat brzdnd silu;
1.9.2  brzdnd sila sa meni proporciondlne podla pdsobenia na ovldda¢ (monotdénna funkcia);
a

1.9.3  brzdnd sila moze byt lahko regulovand s dostatocnou presnostou.

1.10  Maximdlna konstrukénd rychlost:

znamend rychlost, ktord vozidlo nemoze prekrocit, na rovine a bez nepriaznivého vonkajsicho vplyvu, pricom
sa bert do tvahy pripadné 3pecifické obmedzenia kladené na koncepciu a konstrukciu vozidla.

1.11  ZafaZené vozidlo:

znamend, ak nie je stanovené inak, vozidlo zatazené tak, ze dosahuje svoju maximélnu hmotnost.

1.12  Nezatazené vozidlo:

znamend samotné vozidlo, ako je predvedené na testy, plus samotny vodi¢ a akékolvek nevyhnutné testovacie
zariadenie alebo pristrojové vybavenie.

1.13  Maximdilna hmotnost:

znamend maximalnu hmotnost stanoventi vyrobcom vozidla ako technicky pripustnd (tito hmotnost moze byt
vys$ia nez pripustnd maximdlna hmotnost stanovend vnitrostitnym orgdnom).

114  Mokré brzda:

znamend brzdu alebo brzdy s ktorou/ktorymi sa zaobchddzalo v silade s castou 1.3 dodatku 1.
2. POZIADAVKY NA KONSTRUKCIU A MONTAZ

2.1 Vseobecne
2.1.1  Brzdové zariadenie

2.1.1.1 Brzdové zariadenie musi byt projektované, konstruované a montované tak, aby vozidlo v normdlnej ¢innosti,
napriek vibracidm ktorym moze byt vystavené, vyhovovalo ustanoveniam tejto smernice.

2.1.1.2 Brzdové zariadenic md byt najmd projektované, konstruované a montované tak, aby odoldvalo pdsobeniu
korézie a starnutiu, ktorym je vystavené.

2.1.2  Funkcie brzdového zariadenia
Brzdové zariadenie definované v bode 1.2, musi splfiat nasledovné podmienky:

2.1.2.1 Prevddzkové brzdenie
Prevddzkové brzdenie musi umoznovat ovlidat pohyb vozidla a zastavit ho bezpecne, rychle a acinne, pri
akejkolvek rychlosti a zatazeni, pri akomkolvek stipani alebo klesani. Musi byt mozné vykonat tito brzdna

¢innost stupniovito. Vodi¢ musi mat moznost ovlddat tdto brzdnd ¢innost zo svojho sedadla vodica bez toho,
aby snal obe ruky z riadenia.
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2.1.2.2 Sekunddrne (ntdzové) brzdenie (kde je mozné)

Sekundérne (nidzové) brzdenie musi umoznovat zastavit vozidlo v dostatocnej vzdialenosti v pripade poruchy
prevadzkového brzdenia. Musi byt mozné vykonat tdto brzdnd ¢innost stupiiovito. Vodi¢ musi mat moznost
ovlddat tdto brzdnt cinnost zo svojho sedadla vodica pricom musi ovlddat vedenie vozidla najmenej jednou
rukou. Pre dcely tychto ustanoveni sa predpokladd, Ze stcasne nemdze nastat viac neZ jedna porucha
prevadzkového brzdenia.

2.1.2.3 Parkovacia brzda (ak je nainstalovand)

Parkovacia brzda musi umoznovat udrzat vozidlo v stojacej polohe na svahu v stipani alebo klesani aj za
nepritomnosti vodica, ¢inné casti sa musia pritom udrZiavat v zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi
zariadeniami. Vodi¢ musi matf moznost vykonat tito brzdiacu ¢innost zo svojho sedadla vodica.

22 Charakteristiky brzdovych zariadeni

221 Kazdy dvojkolesovy moped alebo dvojkolesovy motocykel musi byt vybaveny dvoma prevddzkovymi brzdovymi
zariadeniami s nezdvislymi ovlida¢mi a prevodmi, z ktorych jedno posobi aspon na predné koleso a druhé
aspon na zadné koleso.

2.2.1.1 Dve prevadzkové brzdové zariadenia mozu mat spolocné brzdenie iba v takom rozsahu aby porucha jedného
brzdového zariadenia neovplyvnila vykon druhého. Urcité Casti, ako samotnd brzda, brzdové valce a ich piesty
(okrem tesneni), tlacné tycky a klicové stistavy bfzd, sa povazuji za neporusitelné, pokial st ndlezite
dimenzované, sa lahko pristupné pre Gdrzbu a vykazuji dostatoéné bezpecnostné vlastnosti.

2.2.1.2 Zariadenie pre parkovacie brzdenie nie je povinné.

2.2.2  Kazdy motocykel s privesnym vozikom musi byt vybaveny brzdovymi zariadeniami, ktoré by boli vyzadované,
keby bol bez privesného vozika; ak tieto zariadenia umoziuji dosiahnut pri testoch vozidla s privesnym
vozikom pozadovany vykon, nie je vyzadovand brzda, posobiaca na koleso privesného vozika; zariadenie pre
parkovacie brzdenie nie je povinné.

2.2.3  Kazdy trojkolesovy moped musi byt vybaveny:
2.2.3.1 bud dvoma nezédvislymi zariadeniami pre prevadzkové brzdenie, ktoré spolocne pdsobia na vetky kolesd; alebo

2.2.3.2 zariadenim pre prevadzkové brzdenie, ktoré posobi na vietky kolesd a zariadenim na sekunddrne (nidzové)
brzdenie, ktorym moze byt parkovacia brzda.

2.2.3.3 Navyse, kazdy trojkolesovy moped musi byt vybaveny zariadenim pre parkovacie brzdenie posobiacim na
koleso alebo kolesd aspon jednej ndpravy. Zariadenie pre parkovacie brzdenie, ktorym moze byt jedno z dvoch
zariadeni $pecifikovanych v bode 2.2.3.1, musi byt nezévislé na zariadeni posobiacom na inti ndpravu alebo na
ostatné ndpravy.

2.2.4 Kazda trojkolka musi byt vybavena:

2.2.41 nohou ovlidanym zariadenim pre prevadzkové brzdenie, ktoré posobi na vsetky kolesi a zariadenim pre
sekunddrne (nddzové) brzdenie, ktorym moze byt parkovacia brzda;

2.2.4.2 zariadenim pre parkovacie brzdenie posobiacim na kolesd aspon jednej ndpravy. Ovldda¢ parkovacieho brzdenia
mus{ byt nezavisly na ovlddaci previddzkového brzdenia.

2.2.,5 Brzdové zariadenia musia posobit na brzdové plochy trvalo pripojené ku kolesim bud pevnym spdsobom alebo
prostrednictvom bezporuchovych komponentov.

2.2.6  Komponenty vietkych brzdovych zariadeni musia byt v miestach, kde st pripevnené na vozidlo uchytené tak
spolahlivo, aby nedoslo k zlyhaniu funkcie brzdovych zariadeni za normalnych prevadzkovych podmienok.

2.2.7 Brzdové zariadenia musia pracovat hladko, ak st spravne namazané a nastavené.

2.2.7.1 Opotrebovanie bizd musi byt lahko vyrovndvané ruénym alebo automatickym nastavovanim. Brzdy sa maji dat
nastavit do ¢inného prevadzkového stavu dovtedy, kym sa brzdové obloZenia neopotrebujii tak, Ze si vyzaduja

vymenu.
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2.2.7.2 Ovldda¢ a komponenty brzdového prevodu a bfzd, musia mat rezervu zdvihu takd, aby po zahriati bizd a pri
dosiahnuti maximélneho pripustného stupnia opotrebovania brzdového oblozenia, bolo mozné Gcinné brzdenie
bez nutnosti okamzitého nastavenia.

2.2.7.3 Komponenty brzdového zariadenia v prevddzke, ak st spravne nastavené, sa nesmu dotykat Ziadnych inych
Casti nez tych, ktoré st na to urcené.

2.2.8  V V brzdovych zariadeniach s hydraulickym prevodom musia byt rezervné nadrzky na kvapalinu projektované
a konstruované tak, aby bolo mozné lahko kontrolovat vysku hladiny brzdovej kvapaliny.

Toto ustanovenie neplati pre mopedy s maximdlnou rychlostou 25 km/h alebo men3ou.
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.4.1

1.1.4.1.1

1.1.4.1.2

1.1.4.1.3

1.1.4.1.4

1.1.4.1.5

1.1.4.1.6

1.2

1.2.1.1

Dodatok 1

Testy brzdenia a vykon brzdovych zariadeni

TESTY BRZDENIA

Vseobecne

Vykon predpisany pre brzdové zariadenia je zaloZeny na brzdnej dréhe. Vykon brzdového zariadenia sa
stanovi bud meranim brzdnej drdhy vo vztahu k pociatocnej rychlosti, alebo meranim doby reakcie zariadenia
a stredného plného brzdného spomalenia.

Brzdnd drdha je vzdialenost, ktort vozidlo prekond od okamihu, ked vodi¢ za¢ne pdsobit na ovlddaci organ
zariadenia az do okamihu, ked sa vozidlo zastavi. Pociato¢nd rychlost je rychlost v okamihu, ked vodi¢ zacne
posobit na ovlddaci orgdn zariadenia. Vo nizsie uvedenom vzorci pre meranie brzdného vykonu je:

V = podiato¢nd rychlost v kilometroch za hodinu, a

brzdnad drdha v metroch.

9%
1l

Pre typové schvélenie komponentu musi byt brzdny vykon merany pocas testov na ceste vykonanych za
nasledovnych podmienok:

stav vozidla vzhladom na jeho hmotnost musi byt predpisany pre kazdy typ testu a musi byt $pecifikovany
v protokole o teste;

test musi byt vykonany pri rychlosti a spdsobom predpisanym pre kazdy typ testu; ak sa maximdlna rychlost
vozidla nezhoduje s predpisanou rychlostou, musi sa test vykonat za Specidlnych alternativnych podmienok,
ktoré boli ustanovené;

predpisany vykon sa musi dosiahnut bez blokovania kolesafies, bez odchylky vozidla z jeho smeru a bez
akejkolvek abnormalnej vibracie;

pocas testov sila, ktorou sa posobi na ovldda¢ brzdy, aby sa dosiahol predpisany vykon, nesmie presiahnut
maximalnu hodnotu stanovent pre kategériu testovaného vozidla.

Podmienky testu
Test prevadzkového brzdenia sa musi vykonat za nasledovnych podmienok:

na zadiatku testu alebo akejkolvek série testov, musia byt pneumatiky studené a nahustené na tlak, predpisany
pre zataZenie skuto¢ne nesené kolesami, ked vozidlo stoji;

ked sa na zdklade poziadavky testuje zatazené vozidlo, hmotnost ndkladu musi byt rozlozend na vozidle tak,
ako stanovuje vyrobca;

pri vSetkych testoch typu 0 musia byt brzdy studené; brzda sa povazuje za studenti, ak teplota merand na
disku alebo na vonkajsej strane bubna je nizsia nez 100 °G;

vodi¢ musi sediet na sedadle ako za normdlnych podmienok riadenia vozidla a musi udrziavat rovnaka
polohu pocas testu;

testovacia plocha musi byt rovnd, suchd a musi mat povrch s dobrymi adhéznymi vlastnostami;

testy sa mozu konat iba pokial vysledky nemozu byt ovplyvnené vetrom.

Test typu 0 (vykon so studenymi brzdami)
Vseobecne

Limity predpisané pre vykon prevddzkového brzdenia st stanovené pre kazdd kategériu vozidla.
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1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.1.1

1.2.2.1.2

1.2.31

1.2.4.1

1.3

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.4.3

Test typu O s odpojenym motorom

Test musi byt vykonany pri rychlosti predpisanej pre kategériu do ktorej vozidlo patri, pre hodnoty tejto
rychlosti je pripustnd urcitd tolerancia.

V pripade vozidiel, pri ktorych dve prevddzkové brzdy mozu byt ovlddané osobitne, sa testuje brzdové
zariadenie osobitne. Pre kazdé brzdové zariadenie musi byt dosiahnuty minimalny brzdny vykon pre kazdd
kategériu vozidla.

V pripade vozidla s rucne radenou prevodovkou alebo s automatickym prevodom u ktorého je mozné
prevodovku rucne odpojif, sa musia testy vykonat s prevodovkou mimo c¢innosti afalebo s motorom
odpojenym pomocou vypnutia spojky alebo inak.

V pripade vozidla s inymi typmi automatického prevodu, sa testy musia vykonat za normalnych prevadzko-
vych podmienok.

Test typu O s motorom zapojenym pre motocykle (s privesnym vozikom alebo bez neho) a trojkolky

Testy musia byt vykonané s nezatazenym vozidlom pri roznych rychlostiach, z ktorych najnizsia sa rovnd
30 % maximaélnej rychlosti vozidla a najvysia sa rovnd 80 % maximdlnej rychlosti vozidla alebo 160 km/h
podla toho, ktord hodnota je nizsia.

Merajti sa hodnoty maximélnych praktickych vykonov, ktoré sa zdroven so zdznamom o sprdvani sa vozidla
musia uviest v testovacom protokole. V pripade ked dve zariadenia pre prevddzkové brzdenie mozu byt
ovladané osobitne, obidve zariadenia sa testuji ako celok stcasne, s nezatazenym vozidlom.

Test typu O s odpojenym motorom: s mokrjmi brzdami

Tento test musi byt vykonany (s vynimkou podla bodu 1.3.1) s mopedmi a motocyklami (ale nie
s trojkolkami). Priebeh testu je totozny s priebehom testu typu O s odpojenym motorom, ale naviac platia
osobitné ustanovenia pre namdacanie bfzd, uvedené v bode 1.3.

Specidlne ustanovenia tykajice sa testovanie s mokrymi brzdami

Uzatvorené brzdy: nie je nutné vykonat tito sériu testov typu 0 s vozidlami vybavenymi obvyklymi
bubnovymi brzdami alebo celkom uzatvorenymi kotticovymi brzdami, do ktorych nevnikd voda za normal-
nych prevddzkovych podmienok.

Test s mokrymi brzdami sa musi vykonat za tych istych podmienok ako test so suchymi brzdami. Nesmie sa
vykonat Ziadne nastavenie alebo zmena na brzdovom zariadeni iné, neZ je montdz zariadenia umoznujiceho
namécanie brzdy.

Testovacie vybavenie musi mécat brzdy plynulo v priebehu kazdej testovacej jazdy, a to pridom vody
15 1/hod pre kazdt brzdu. Dve kotdicové brzdy na jednom kolese sa povazuji za dve brzdy.

U kotucovych bizd, ktoré st celkom alebo ¢iastocne odkryté, predpisané mnozstvo vody md byt nasmerované
na otdcajici sa kotu¢ tak, aby voda rovnomerne pokryvala povrch alebo povrchy kottca, ktory je (si) v styku
s trecou platnickou alebo platnickami.

U kotticovych bfzd celkom odokrytych, musi byt voda nasmerovand na povrchy kottca v mieste, ktoré je 45°
pred trecou/imi platnickou/ami.

U kottcovych bfzd ciastoéne odokrytych, musi byt voda nasmerovand na prislusné plochy kotdca v mieste,
ktoré je 45° pred krytom alebo deflektorom.

Voda musi byt nasmerovand na prislusny/é povrchfy kotdca/ov stvislym priidom, v smere kolmom na povrch
kotica z jednopradovych dyz tak, aby boli umiestnené v bode leziacom medzi vnitornym okrajom a bodom,
ktory je v dvoch tretindch vzdialenosti od vonkajsicho okraja tej Casti kotica, ktord je v styku s trecou/imi
platnickoufami (pozri obrdzok 1).

U kotacovych bfzd tplne zakrytych, pre ktoré neplatia ustanovenia bodu 1.3.1, voda musi byt nasmerovand
na obidve strany krytu alebo deflektoru, v mieste a sposobom zodpovedajicim tomu, ako je to popisané
v bode 1.3.4.1 a 1.3.4.3. V pripade, ak by tryska bola zhodnd s ventilacnym alebo kontrolnym otvorom je
nutné, aby prid vody dopadal v mieste o $tvrt otdcky pred uvedenym otvorom.
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1.3.10

Ak pri teste podla bodov 1.3.3 a 1.3.4 nie je mozné smerovat vodu na uvedené miesto, pretoze tomu
prekdza niektord pevnd Cast vozidla, voda sa nasmeruje na prvé miesto, ktoré je za stanovenou polohou 45°,
kam moze dopadat neprerusovany prad.

U bubnovych bfzd, pre ktoré neplatia ustanovenia bodu 1.3.1, musi byt predpisané mnozstvo vody
rovnomerne rozdelené na obidve strany brzdového zariadenia (t. j. na nepohyblivy stit brzdy a na otacajtici
sa bubon) a to dyzami, ktoré st umiestnené tak, aby sa nachddzali v dvoch tretindch vzdialenosti od
vonkajsieho obvodu otécajiiceho sa bubna k ndboju kolesa.

Pri splneni poziadaviek bodu 1.3.7 a zdroven so splnenim poziadavky, aby Ziadna dyza nebola blizsie nez 15°
k ventila¢nému alebo kontrolnému otvoru na $tite brzdy, testovacie vybavenie pre bubnové brzdy sa umiestni
tak, aby sa dosiahlo optimédlne neprerusované ostrekovanie vodou.

K zabezpeceniu sprdvneho namdcania brzdy/bfzd, vozidlo musi jazdit, bezprostredne pred zaciatkom série
testov:

— so zariadenim pre mécanie plynulo pracujicim tak, ako je predpisané v tomto dodatku,
— predpisanou testovacou rychlostou,
— bez pouzitia brzdového|ych zariadeniafi, ktoré sa bude/u testovat,

— na vzdialenost minimalne 500 m pred miestom, kde sa md test vykondvat.

U réfikovych bfzd, montovanych na niektoré mopedy s maximdlnou rychlostou 25 km/hod alebo nizsou,
musi byt voda nasmerovand na rafik kolesa ako je to zndzornené na obrazku 2.
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.1.2

1.41.2.1

1.4.1.2.2

1.4.1.2.3

1.4.2

1.4.21

1.4.2.2

1.4.2.21

1.4.2.2.2

1.4.2.2.3

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.41

1.4.2.4.2

1.4.2.5

1.4.2.6

1.4.3

1.4.3.1

Test typu I (test slabnutia brzdného vykonu)
Specidlne ustanovenia

Prevadzkové brzdy vsetkych motocyklov (s privesnym vozikom alebo bez necho) a trojkoliek musia byt
testované vykonanim série opakovanych brzdeni v stave zataZenia, v stilade s poziadavkami uvedenymi nizsie.
U vozidiel s kombinovanym brzdovym systémom postati podrobit testu typu I toto zariadenie pre
prevadzkové brzdenie.

Test typu I musi byt vykonany v troch castiach.
Jeden test typu 0, ako je predpisané v bodoch 2.1.2 alebo 2.2.3.1.
Série 10-ich opakovanych zastaveni vykonanych podla poziadaviek bodu 1.4.2.

Jeden test typu O vykonany ¢o mozno najskor po ukonceni testu 3pecifikovaného v bode 1.4.1.2.2
a v kazdom pripade do jednej mindty, za tych istych podmienok aké sa pouZiji pre test uvedeny v bode

strednd hodnota sily skuto¢ne pouzitej v tomto teste.
Podmienky testu

Vozidlo a brzdafy ktoré sa maji testovat, musia byt prevazne suché a brzdaly musifia byt studend/é (< 100
°Q).

Pociatocnd testovacia rychlost je:
pre testovanie prednej/ych brzdy/bfzd, nizsia z hodnot 70 % maximadlnej rychlosti vozidla a 100 km/h;
pre testovanie zadnejfych brzdy/bfzd, nizsia z hodnét 70 % maximélnej rychlosti vozidla a 80 km/h;

pre testovanie kombinovaného brzdového systému, nizsia z hodnot 70 % maximdlnej rychlosti vozidla
a 100 km/h.

Vzdialenost medzi miestom zaciatku jedného zastavenia a miestom zaciatku nasledujiceho musi byt
1000 m.

Pouzitie prevodovky afalebo spojky je takéto:

V pripade vozidla s ru¢nou prevodovkou alebo s automatickou prevodovkou, ktorti je mozne ruéne odpojit,
musi byt behom brzdenia zaradeny najvyssi prevodovy stupen, umoziujici dosiahnut pociatocnii testovaciu
rychlost. Ak rychlost vozidla poklesla na 50 % pociatocnej testovacej rychlosti, motor musi byt odpojeny.

V pripade vozidla s plne automatickym prevodom sa test vykond za normdlnych prevadzkovych podmienok
pre takéto zariadenie. Pre priblizovanie sa pouzije prevodovy stupefi vhodny pre pociatocni testovaciu
rychlost.

Po kazdom zastaveni vozidlo ihned maximélne zrychli aby dosiahlo pociato¢nd testovaciu rychlost a na tejto
rychlosti sa udrzuje aZ do zaciatku nasledujiiceho zastavenia. Ak je to potrebné, je mozné pred zrychlenim
vozidlo na testovacej drdhe otocit.

Sila, ktorou sa posobi na ovldda¢ sa md prisposobit tak, aby sa udrziavala mensia z hodnoét stredného
spomalenia 3 m/s? alebo maximdlneho spomalenia dosiahnutelného testovanou brzdou, v oboch pripadoch
pri prvom zastaveni;

tato sila musi potom zostat konstantnd v priebehu nasledujicich zastaveni pozadovanych bodom 1.4.1.2.2.
Zostatkovy vjkon

Na konci testu typu I sa musi zmerat zostatkovy brzdny vykon zariadenia pre prevadzkové brzdenie za tych
istych podmienok (a najmd s ovlddacou silou ¢o mozno najviac konstantnou, ktorej strednd hodnota nie je

vicsia nez je strednd hodnota skutocne pouzitej sily) ako pri teste typu O s odpojenym motorom (pricom
teplotné podmienky mozu byt odlisné).
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1.4.3.2

1.4.3.2.1

1.4.3.2.2

2.1

21.21

2.1.2.2

Tento zostatkovy brzdny vykon nesmie byt:
ak je vyjadreny ako spomalenie, mensi nez 60 % hodnoty spomalenia dosiahnutého pri teste typu 0;
alebo

S, < 1,67S, - 0,67 av

kde:

S, = brzdnd drdha dosiahnutd v teste typu O,

S, = brzdnd drdha zaznamenand pri teste zostatkového vykonu,

a =01,

V = podiato¢nd rychlost na zaciatku brzdenia ako je definované v bode 2.1.1 alebo 2.2.2.

VYKON BRZDOVYCH ZARIADEN{

Ustanovenia tykajice sa testov vozidiel s brzdovymi zariadeniami pdsobiacimi iba na predné alebo
zadné koleso alebo kolesi:

Testovacia rychlost V = 40 km/h (') pre mopedy.

Testovacia rychlost V = 60 km/h (') pre motocykle (s privesnym vozikom alebo bez ncho) alebo trojkolky.

Brzdny vykon so zataZenym vozidlom

Na tcely testu I zostatkového brzdného vykonu (motocykle s privesnym vozikom alebo bez neho) sa
zaznamenaji zistené Ucinky vyjadrené brzdnymi drdhami, strednym plnym spomalenim ako aj pouZitd
ovlddacia sila.

Brzdenie len prednou brzdou

b 5| il s e
Dvojkolesové mopedy S < 0,L.LV + V290 3,4 ()
Trojkolesové mopedy S < 0,1V + V?[70 2,7 ()
Dvojkolesové motocykle S < 0,1V + V?[115 4,4 ()
Motocykle s privesnym vozikom S < 0,1V + V295 3,6

(") Pre mopedy s maximédlnou rychlostou 25 km/hod alebo nizsou, ktoré majii rafik kolesa 45 mm alebo mensi (kéd 1,75)
je tito hodnota 2.8 alebo S < 0,1 + V?/73. Ak tdto hodnota nemoze byt dosiahnutd kazdym brzdovym zariadenim
z dovodu obmedzenej prilnavosti, plati hodnota 4,0 m/s® pre test so zatazenym vozidlom pri sicasnom pouziti oboch
brzdovych zariadeni.

() Ak nie je mozné dosiahnut pre jednotlivé brzdové zariadenia tieto hodnoty z dévodu obmedzenej prilnavosti, nahradia
sa nasledovnymi hodnotami pre test so zatazenym vozidlom a pri si¢asnom pouziti oboch brzdovych zariadeni stcasne:
— trojkolesové mopedy: 4,4 m/s%
— dvojkolesové motocykle: 5,8 mjs.

(") Vozidld s maximélnou rychlostou (Vmax) nizSou nez 45 kmj/h v pripade mopedov alebo 67 km/h v pripade motocyklov (s privesnym
vozikom alebo bez neho) alebo trojkoliek, sa testujii pri rychlosti rovnej 0,9 Vmax.
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2.1.2.3

2131

2.2

221

222

223

2231

Brzdenie len zadnou brzdou

b i 6|t st e,
Dvojkolesové mopedy S < 0,1V + V?[70 2,7
Trojkolesové mopedy S < 0,1V + V70 2,7 (Y
Dvojkolesové motocykle S <01V + V75 2,9()
Motocykle s privesnym vozikom S <01V + V95 3,6

(") Ak nie je mozné dosiahnut pre jednotlivé brzdové zariadenia tieto hodnoty z dovodu obmedzenej prilnavosti, nahradia
sa nasledovnymi hodnotami pre test so zatazenym vozidlom a pri si¢asnom pouziti oboch brzdovych zariadeni stcasne:
— trojkolesové mopedy: 4,4 m/s%
— dvojkolesové motocykle: 5,8 mjs.

Brzdny vykon s nezataZenym vozidlom

Prakticky test vozidla riadeného samotnym vodicom sa nevyzaduje, ak je mozné vypoctom preukdzat, ze
rozdelenie hmotnosti na brzdené kolesd umoziiuje dosiahnut vyvolané stredné spomalenie najmenej 2,5 m/s?
alebo brzdni dréhu

S < 0,L.V + V65

pre kazdé z brzdovych zariadeni posobiacich na jednotlivé népravy.

Ustanovenia tykajiice sa testov vozidiel, ktorych (aspoii) jedno z brzdovych zariadeni je kombinova-
nym brzdovym systémom

Na tcely testu typu I zostatkového brzdného vykonu na motocykloch (s privesnym vozikom alebo bez neho)
sa zaznamenda Grovenl vykonu pokial ide o brzdné drahy, vyvolané stredné spomalenie ako i pouzitd ovlddacia
sila.

Testovacia rychlost V = 40 km/h (') pre mopedy.

Testovacia rychlost V = 60 km/h (') pre motocykle (s privesnym vozikom alebo bez neho) a trojkolky.

Testuje sa zatazené a nezatazené vozidlo.

Brzdenie len kombinovanym brzdovym systémom

Kategoria Brzdnd dréha (S) (v m) lz;leii)r(l)érnsi:lree:irelé (\j%vn?;z)
Mopedy S < 0,1.V + V115 4.4
Dvojkolesové motocykle S < 0,1V + V132 5,1
Motocykle s privesnym vozikom S < 0,1V + V?[140 5,4
Trojkolky S < 0,1V + V2130 5,0

(") Vozidld s maximélnou rychlostou (Vmax) nizSou nez 45 kmj/h v pripade mopedov alebo 67 km/h v pripade motocyklov (s privesnym

vozikom alebo bez neho) alebo trojkoliek, sa testujii pri rychlosti rovnej 0,9 Vmax.
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2.2.3.2 Brzdenie pomocnym prevddzkovym alebo sekunddrnym (nddzovym) brzdovym zariadenim
vietkych kategorif

Brzdnd vzdialenost je:
S < 0,1V + V65

(prislusné plné brzdné spomalenie 2,5 m/s?).

2.3 Brzdny vykon s pripadnym parkovacim brzdovym zariadenim (ak je to mozné)
231 Parkovacie brzdové zariadenie musi aj v pripade, Ze je kombinované s ostatnymi brzdovymi zariadeniami, byt
schopné udrzat stojace zatazené vozidlo na svahu v stipani alebo klesani so sklonom 18 %.
2.4 Ustanovenia tykajiice sa sil pouzitych na brzdové ovlidace
241 Sily pdsobiace na ovlddace prevddzkovej brzdy
ruény ovldda¢ < 200 N
nozny ovldda¢ < 350 N (mopedy a motocykle (s privesnym vozikom alebo bez neho))
nozny ovldda¢ < 500 N (trojkolky).
2.4.2 Sily pdsobiace na oviddac pripadnej parkovacej brzdy (ak je to mozZné)
s ruénym ovlddanim < 400 N
s noznym ovlddanim < 500 N.
2.4.3 V pripade pdk ru¢nej brzdy, predpokladané miesto posobenia rucnej sily md byt 50 mm od vonkajsicho
okraja péky.
2.5 Vykon pék (minimum a maximum), ktory md byt dosiahnuty s mokrymi brzdami

2.5.1 Stredné spomalenie ktoré sa ma dosiahnut s mokrou/ymi brzdoufami v po dobu od 0,5 do 1,0 sekundy po
pouziti brzdy musi byt minimdlne 60 % (') spomalenia dosiahnutého so suchou/ymi brzdoufami v priebehu
tej istej Casovej periddy a s pri posobent tej istej sily na ovlddac.

2.5.2 Pouzitd ovlddacia sila, ktord sa musi aplikovat ¢o mozno najrychlejsie, md byt rovnd sile potrebnej pre
dosiahnutie stredného spomalenia 2,5 m/s? so suchou/ymi brzdoufami.

2.5.3 V Zziadnom okamihu pri teste typu O s mokroufymi brzdouf/ami, nesmie spomalenie presiahnut 120 %
spomalenia dosiahnutého so suchou/ymi brzdou/ami.

(') Pre mopedy s maximalnou rychlostou 25 km/hod alebo niz3ou je tito hodnota 40 %.
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Dodatok 2

Poziadavky platné pre dvojkolesové mopedy, dvojkolesové motocykle a trojkolky vybavené protiblokovacimi

11

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

33

3.4

3.5

zariadeniami

VSEOBECNE

Utelom tychto ustanoveni je definovat minimalne vykony brzdovych systémov s protiblokovacimi zariadeniami,
ktoré st na dvojkolesovych mopedoch, dvojkolesovych motocykloch a trojkolkdch. Tymto sa neurcuje povinnost
vybavovat vozidld protiblokovacimi zariadeniami, ale ak st takéto zariadenia na vozidle, musia spliiat dole
uvedené poziadavky.

Zariadenia zndme v stcasnosti, obsahujii jeden alebo viac snimacov, jeden alebo viac riadiacich spinacov a jeden
alebo viac moduldtorov. Akékolvek zariadenia inej koncepcie sa budi pokladat za protiblokovacie zariadenia
v zmysle tohto dodatku, ak ich ucinky budi prinajmensom ekvivalentné vykonom, predpisanym tymto
dodatkom.

DEFINICIE

Na dcely tohto dodatku:

Protiblokovacie zariadenie

znamend komponent systému prevadzkového brzdenia, ktory automaticky riadi mieru sklzu kolesafies v smere
jeholich rotdcie na jednom alebo viacerych kolesich pocas brzdenia.

Snimac

znamend komponent urceny k identifikdcii a prenosu stavov roticie kolesafies alebo dynamickych stavov vozidla
na riadiaci spinac.

Riadiaci spinac

znamend komponent urceny na vyhodnotenie tdajov odovzdanych snimacom/mi a k prenosu signdlu na
moduldtor.

Modulitor

znamend komponent uréeny na zmenu brzdnej sily/sil podla signédlu prijatého z riadiaceho spinaca.

PODSTATA A CHARAKTERISTIKY SYSTEMU
Kazdé regulované koleso musi byt schopné uviest do Cinnosti aspofi svoje vlastné zariadenie.

Akékolvek prerusenie v elektrickom napdjani protiblokovacieho zariadenia afalebo vo vonkajSom vedeni
k elektronickému riadiacemu ¢lenu musi byt signalizované vodicovi optickym vystraznym signalom, ktory musi
byt viditelny i za denného svetla; vodi¢ mus{ mat moznost lahko si overit, Ze je previdzky schopné ().

V pripade poruchy protiblokovacicho zariadenia brzdny vykon zatazeného vozidla nesmie byt mensi nez je
mensia hodnota z dvoch poziadaviek kladenych na vozidlo v bode 2.1.2.2 alebo 2.1.2.3 dodatku 1.

Posobenie elektromagnetickych poli nesmie naruSovat funkciu zariadeni (3.

Protiblokovacie zariadenia si musia udrzat svoj vykon pri plnom pouziti brzdy po akiikolvek dobu trvania.

(") Technickd sluzba prekontroluje elektronicky riadiaci ¢len afalebo akykolvek hnaci systém z hladiska moznych spdsobov portch.
() Do doby, kym nebudi dohodnuté jednotné testovacie postupy, vyrobcovia predlozia technickej sluzbe svoje testovacie postupy

a vysledky testov.
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4.1
4.1.1

4.1.2

4.1.3
4.1.4

5.1.2

5.1.3

5.1.4

VYUZITIE PRIENAVOSTI

Vseobecne

V pripade dvojkolesovych motocyklov a trojkoliek brzdové systémy vybavené protiblokovacim zariadenim sii
povazované za vyhovujice, ked je splnend podmienka

€2 0,70
kde € vyjadruje vyuzitie prilnavosti, ako je definované v doplnku k tomuto dodatku (!).

Koeficient vyuzitia prilnavosti ¢ musi byt merany na povrchu ciest s koeficientom prilnavosti nepresahujicim
0,45, a md mat hodnotu minimélne 0,8.

Testy sa vykonaji s nezatazenym vozidlom.

Postup testu pre urCenia koeficientu prilnavosti (K) a vzorec vypoctu vyuzitia prilnavosti () s stanovené
v doplnku k tomuto dodatku.

DOPLNUJUCE KONTROLY
Nasledujtice dopliujtice kontroly sa musia vykonat s nezatazenym vozidlom.

Ziadne koleso regulované protiblokovacim zariadenim sa nesmie zablokovat, ked sa nahle zaposobi na ovlddaci
orgdn plnou silou (%), a to na dvoch druhoch povrchu vozovky, Specifikovanych v bode 4.1.2, pri pociato¢nych
rychlostiach az do 0,8 Vmax, nepresahujicich viak 80 kmfh ().

Ak koleso regulované protiblokovacim zariadenim prechddza z vysokoprilnavého povrchu na nizkoprilnavy
povrch, ako je predpisané v bode 4.1.2, pri posobeni plnej sily () na ovlddaci orgdn, koleso nesmie blokovat.
Rychlost vozidla a okamih zaciatku brzdenia sa ur¢i tak, aby sa pri protiblokovacom zariadeni v plnej ¢innosti na
vysokoadhéznom povrchu, prechod z jedného povrchu na druhy vykonal rychlostou priblizne 0,5 Vmax,
nepresahujicou 50 km/h.

Ked vozidlo prechddza z nizkoadhézneho povrchu na vysokoadhézny povrch, ako je uvedené v bode 4.1.2, pri
posobeni plnej sily (}) na ovlddaci orgdn, spomalenie vozidla musi vzrdst na prislusnd vysokd hodnotu za
primerant dobu a vozidlo sa nesmie vychylit zo svojho povodného smeru. Rychlost vozidla a okamih zaciatku
brzdenia sa musia urcit tak, aby pri protiblokovacom zariadeni v plnej ¢innosti na nizkoprilnavom povrchu,
prechod z jedného povrchu na druhy vykonal rychlostou priblizne 0,5 Vmax, nepresahujiicou 50 km/h.

Pokial si obidve nezdvislé brzdové zariadenia vybavené protiblokovacim zariadenim, musia sa vykonat testy
predpisané v bodoch 5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3 tiez s pouzitim obidvoch nezdvislych brzdovych zariadeni zdroven,
pricom stabilita vozidla musi byt vidy zachovana.

Avsak pri testoch stanovenych v bodoch 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 a 5.1.4, periddy blokovania kolies alebo extrémneho
sklzu st pripustné za predpokladu, Ze neovplyvnia nepriaznivo stabilitu vozidla. Pri rychlostiach vozidla nizsich
nez 10 km/h je pripustné blokovanie kolies.

(") Pokial nebola pre dvojkolesové mopedy stanovend minimalna hodnota pre (, musi sa namerand hodnota zaznamenat v protokole

o teste.

je potrebnd pre uvedenie protiblokovacieho zariadenia do ¢innosti.
(*) Na nizkoadhéznych povrchoch ((0,35) je mozné zniZit pociatocnd rychlost z bezpecnostnych dovodov: v takychto pripadoch sa
hodnota K a pociato¢nd rychlost musia uviest v testovacom protokole.
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Doplnok

STANOVENIE KOEFICIENTU PRIENAVOSTI (K)

Koeficient prilnavosti sa stanovi z maximédlneho pomerného brzdného spomalenia, bez blokovania kolies,
s odpojenym/i protiblokovacim/i zariadenimfiami a pri brzdeni vSetkych kolies stcasne (').

Testy brzdenia sa vykonaji pouzitim bfzd pri pociatocnej rychlosti 60 km/h (alebo v pripade vozidiel, ktoré
nemé6zu dosiahnut 60 km/h, pri rychlosti priblizne 0,9 Vmax), s nezatazenym vozidlom (okrem nutného
pristrojového vybavenia pre testy ajalebo bezpecnostného vybavenia). Ovlddacie sily pre brzdenie sa pocas testov
musia udrziavat konstantné.

Moze sa vykonat séria testov az ku kritickému bodu bezprostredne pred blokovanim kolesafies, pricom sa menia
brzdné aj predné brzdné sily, aby sa urcilo najvicsie pomerné brzdné spomalenie vozidla (3.

Pomerné brzdné spomalenie (Z) sa urci zvdZenim Casu potrebného pre zniZenie rychlosti zo 40 km/h na 20 km/h
podla vzorca:

0,56
ot

Z

kde t je merané v sekundach.

Popripade, pre vozidld, ktoré nemozu dosiahnut rychlost 50 km/h, sa brzdny pomer ur¢i zvizenim Cdasu
potrebného pre znizenie rychlosti vozidla z 0,8 Vmax na 0,8 Vmax — 20, kde Vmax je vyjadrené v km/hod.

Maximélna hodnota Z = K.

URCENIE VYUZITIA PRIENAVOSTI (g).

Vyuzitie prilnavosti je definované ako podiel maximdlneho brzdného spomalenia s protiblokovacim zariadenim
v Cinnosti (Zmax) a maximdlneho brzdného spomalenia s protiblokovacim zariadenim mimo ¢innost (Zm). Pre
kazdé koleso vybavené protiblokovacim zariadenim musia byt testy vykonané osobitne.

Zmax sa vypocita ako priemer z troch testov s pouzitim Casov pre zniZenie rychlosti, ako je $pecifikované v bode
1.4.

Vyuzitie prilnavosti je dané vzorcom:

Zmax

Zm

V pripade vozidiel vybavenych kombinovanymi brzdovymi systémami mozno bude potrebné stanovit dopliujice poziadavky.
Ako pociatocny krok pre ulahcenie tychto predbeinych testov, je moziné zistit maximédlnu ovlddaciu silu bezprostredne pred
dosiahnutim kritického bodu pre kazdé jednotlivé koleso.
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Dodatok 3

Informacny list vzhladom na brzdenie typu dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

(Priloz{ sa k Ziadosti o typové schvilenie, ked je tdto Ziadost predkladand oddelene od Ziadosti o typové schvélenie
vozidla)

Referencné &slo (uvedie Ziadatel): ... ... oo

Ziadost o typové schvélenie komponentu vzhladom na brzdenie typu dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel
mus{ byt sprevadzand informdciami uvedenymi v prilohe II k smernici 92/61/EHS, pod A, v nasledujdcich bodoch:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,
2.1 az 2.2.1,
3.0 az 3.1.1,
5.2,

522,

7.1 az 7.4.

Dodatok 4

Nézov organu

OsvedZenie o schvileni vzhladom na brzdenie typu dvoj alebo trojkolesovych motorovych vozidiel

VZOR

1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: ... ... ..o

]

TP vozidlar .o
- Meno a adresa VITODCU: ..... oo
. Meno a adresa pripadného povereného zdstupct VYTobeu: .........oooiiiiiii
. Udaje 0 vozidle podrobenom TeSHU: ... ... ieutiiiiieitie et e ittt ettt e et e e ettt
. Schviélenie bolo udelenéfodmietnuté (*).

MO L

s D UYL

N N T - N U SO Y]

L POdPIS L

(') Nehodiace sa preciarknut.



