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31993L0014
15.5.1993. EIROPAS KOPIENU OFICIALAIS VESTNESIS L 121/1

PADOMES DIREKTIVA 93/14/EEK
(1993. gada 5. aprilis)

par divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzeklu bremzém

EIROPAS KOPIENU PADOME,

nemot vera Eiropas Ekonomikas kopienas dibinasanas ligumu
un jo 1pasi ta 100.a pantu,

nemot véra Padomes Direktivu 92/61/EEK (1992. gada 30. ji-
nijs) par divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzeklu
tipa apstiprinasanu ('),

nemot véra Komisijas priekslikumu (%),

sadarbiba ar Eiropas Parlamentu (),

nemot véra Ekonomikas un socidlo lietu komitejas atzi-
numu (%),

ta ka japienem pasakumi, kuru meérkis ir [idz 1992. gada
31. decembrim pakapeniski izveidot ieks§jo tirgu; ta ka iekse-
jais tirgus ir teritorija bez iek$&jam robezam, kura nodrosinata
briva precu, pakalpojumu un kapitala aprite un personu par-
vietoSanas;

ta ka attieciba uz bremzém divritenu vai trisritenu mehaniska-
jlem transportlidzekliem katra dalibvalsti jaatbilst konkrétiem
tehniskiem parametriem, kas noteikti obligatos noteikumos un
katra dalibvalsti ir citadi; ta ka $adas noteikumu atskiribas var
radit $kérslus tirdzniecibai Kopiena;

OV L 225, 10.8.1992., 72. Ipp.
OV C 93, 13.4.1992,, 24. Ipp.
OV C 305, 23.11.1992,, 114. Ipp. un
OV C 72, 15.3.1993.
() OV C 313, 30.11.1992,, 7. Ipp.

—~
==

ta ka Sos skérslus icksgja tirgus izveide un darbiba var likvidét,
ja visas dalibvalstis savu noteikumu vieta pienem vienadas
prasibas;

ta ka, lai katra tipa transportlidzekliem varétu piemérot tipa
apstiprinasanas un detalas tipa apstiprinasanas procediras, kas
noteiktas Direktiva 92/61/EEK, jaizstrada saskanotas prasibas
par divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzeklu brem-
Z8&m;

ta ka, lai atvieglotu piekluvi treso valstu tirgiem, $is direktivas
prasibas javienado ar ANO Eiropas Ekonomikas komisijas
Noteikumu Nr. 78 prasibam,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Si direktiva attiecas uz bremzém, ko izmanto visu tipu trans-
portlidzekliem, kuri definéti Direktivas 92/61/EEK 1. panta.

2. pants

Procediira, saskana ar kuru pieskir detalas tipa apstiprindjumu
attieciba uz divritenu vai trisritenu mehaniska transportlidzekla
bremzém, un nosacijumi $adu transportlidzeklu brivai apritei,
ir paredzeti Direktivas 92/61/EEK II un III nodala.



40

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

13/12. sj.

3. pants

Saskana ar Direktivas 92/61/EEK 11. panta noteikumiem ar $o
atzist, ka $is direktivas prasibas ir lidzvértigas Apvienoto Naciju
Organizacijas EEK Noteikumu Nr. 78 (1988. gada 20. oktobra
dokumenti E/ECE/324 un E/ECE/TRANS/505 REV. 1 ADD.
77) prasibam.

Dalibvalstu iestades, kas pieskir detalas tipa apstiprinajumus,
pienem apstiprinajumus, kuri pieskirti saskana ar iepriek$mine-
to Noteikumu Nr. 78 prasibam, tapat ka detalas tipa apstipri-
najuma zimes ka alternativu attiecigajiem apstiprinajumiem un
detalas tipa apstiprinajuma zimém, ko pieskir saskana ar $is
direktivas prasibam.

4. pants

So direktivu var grozit saskana ar Direktivas 70/156/EEK (!)
13. pantu, lai:

— pemtu véra visus grozijumus Eiropas Ekonomikas komisijas
noteikumos, kas minéti 3. panta,

— pielikumu pielagotu tehnikas attistibai.

5. pants

1. Dalibvalstis pienem un publicé noteikumus, kas vajadzigi,
lai lidz 1994. gada 5. oktobrim izpilditu §is direktivas prasibas,
un talit par to informé Komisiju.

() OV L 42,23.2.1970.,, 1. Ipp. Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar
Direktivu 92/53/EEK (OV L 225, 10.8.1992., 1. Ipp).

Kad dalibvalstis pienem $os noteikumus, tajos ietver atsauci uz
$o direktivu vai arT $adu atsauci pievieno to oficialai publikaci-
jai. Dalibvalstis nosaka papémienus, ka izdarit $adas atsauces.

No dienas, kas minéta pirmaja dala, dalibvalstis nedrikst ar
bremzém saistitu iemeslu dé| aizliegt tadu transportlidzeklu
sakotngjo nodoSanu ekspluatacija, kuri atbilst $is direktivas
prasibam.

Dalibvalstis pieméro pirmaja dald minétos noteikumus no
1995. gada 5. aprila.

2. Dalibvalstis dara zinamus Komisijai to tiesibu aktu notei-
kumus, ko tas pienem joma, uz kuru attiecas §i direktiva.

6. pants

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Luksemburga, 1993. gada 5. aprili
Padomes varda —

priekssedetajs
J. TROJBORG
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PIELIKUMS
1. DEFINICIJAS
Saja direktiva ir speka $adas definicijas.
1.1. Transportlidzekla tips attieciba uz bremzeém
ir transportlidzekli, kas neatskiras tados batiskos aspektos ka:
1.1.1.  transportlidzekla kategorija, ka noteikts $is direktivas 1. panta;
1.1.2.  maksimala masa, kas noteikta 1.13. punkta;
1.1.3. masas sadalijums pa asim;
1.1.4.  maksimalais projektétais atrums;
1.1.5. bremzu sistémas tips;
1.1.6.  asu skaits un novietojums;
1.1.7. motora tips;
1.1.8.  parnesumu skaits un to kopgjais parnesumskaitlis;

1.1.8.a. galigie piedzinas parnesumskaitli;

1.1.9.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

riepu izmeri.

Bremzu iekarta

ir tadu daju kopums, kas nav motors un kura funkcija ir pakapeniski samazinat braucosa transportlidzekla
atrumu vai apturét to, vai noturét nekustigi jau apturétu transportlidzekli; $is funkcijas ir precizétas
2.1.2. punkta. lekarta sastav no bremzu vadibas ierices, parvada ierices un pasam bremzém.

Vadibas ierice
ir dala, ko iedarbina tie$i vaditdjs, lai parvadam nodrosinatu energiju, kura vajadziga bremzéSanai vai tas

vadibai. ST energija var biit vaditdja muskulu energija vai cita avota energija, ko kontrolé vaditajs, vai $o dazado
energijas veidu kombinacija.

Parvada ierice
ir sastavdalu kopums, kas atrodas starp vadibas ierici un bremzém un kas tas funkciondli savieno. Ja
bremzeéSanas spéku iegiist, izmantojot energijas avotu, kas ir neatkarigs no transportlidzekla vaditaja, bet ko

kontrolé vaditajs, vai ja bremzésanas spéku papildina no $ada energijas avota, tad iekartas energijas rezervi ari
uzskata par parvada dalu.

Bremze

ir bremzu iekartas dalas, kas rada transportlidzekla kustibai pretéjus spekus.

Atskirigi bremzu iekartu tipi

ir iekartas, kas atSkiras tados butiskos aspektos ka:

sastavdalas ar at3kirigiem raksturlieclumiem;

sastavdala, kas izgatavota no materialiem ar citadam ipasibam, vai sastavdala ar citadu formu vai izméru;

atskiriga sastavdalu kombinacija.

BremZu iekartas sastavdala(-s)

ir viena vai vairakas atseviskas dalas, kas samontétas veido bremzu iekartu.
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1.8. Kombinéta bremzu sistéma ir

1.8.1.  divritenu mopédiem un divritenu motocikliem — sistéma, kur viena vadibas ierice kopa iedarbina vismaz divas
divu dazadu ritenu bremzes;

1.8.2.  trisritenu mopédiem un tricikliem — bremzu iekarta, kas bremze visus ritenus;

1.8.3.  motocikliem ar blakusvagi — bremzu iekarta, kas bremzé vismaz prieksgjo un pakaléjo riteni. Tapéc bremzu
iekartu, kas vienlaikus bremzé pakaléjo un blakusvaga riteni, uzskata par pakaléjo bremzi.

1.9. Pakapeniska bremzéSana
ir tada bremzéSana iekartas parastas darbibas diapazona, kuras laika, darbinot vai atlaizot bremzes,
1.9.1.  vaditajs ar vadibas ierici var jebkura laika palielinat vai samazinat bremzéSanas speku;
1.9.2.  bremzé&Sanas spéks mainas proporcionali vadibas ierices darbinasanas intensitatei (monotona darbiba)
un

1.9.3.  bremzé&Sanas spéku var viegli un pietiekami precizi regulét.

1.10.  Maksimalais projektétais atrums

ir atrums, kuru transportlidzeklis nevar parsniegt uz lidzenas virsmas bez neparedzétas argjas ietekmes, nemot
véra visus ipasos ierobezojumus, kas ievéroti transportlidzekli projektéjot un bavéjot.

1.11.  Transportlidzeklis ar kravu,

ja nav noteikts citadi, ir transportlidzeklis, kas piekrauts, sasniedzot ta maksimalo masu.

1.12.  Transportlidzeklis bez kravas
ir viens pats testiem nodotais transportlidzeklis ar vienu vaditdgju un visu vajadzigo testa aprikojumu vai
iekartam.

1.13.  Maksimila masa

ir maksimala masa, ko noteicis transportlidzekla izgatavotajs, ka tehniski pielaujamu (51 masa var bat lielaka
par pielaujamo maksimalo masu, ko noteikusi valsts administrativa iestade).

1.14.  Slapja bremze

ir bremze vai bremzes, kas ir apstradata/apstradatas atbilstigi 1. papildindjuma 1.3. punktam.
2. UZBUVES UN MONTAZAS PRASIBAS

2.1.  Visparigi noradijumi
2.1.1. BremzZu ickarta

2.1.1.1. BremZu iekartai jabat projektétai, izgatavotai un uzstaditai ta, lai, transportlidzekli normali lietojot, tas atbilstu
§is direktivas noteikumiem neatkarigi no vibracijas, kas uz to var iedarboties.

2.1.1.2. Jo ipasi bremZu iekarta ir projektéta, izgatavota un montéta ta, lai batu izturiga pret koroziju un novecosanu,
kas to ietekmé.

2.1.2.  BremZu iekartas funkcijas
Bremzu iekartai, kas definéta 1.2. punkta, jaatbilst $adiem nosacfjumiem:
2.1.2.1. Darba bremzes
Ar darba bremzém jaspéj kontrolét transportlidzekla kustibu un to drosi, atri un efektivi apturét jebkura

augsup vai lejup vérsta slipuma neatkarigi no atruma un kravas. Sadu bremzéanu jasp§j izdarit pakapeniski.
Vaditajam jaspéj panakt $adu bremzé$anu no sava sédekla, nenopemot rokas no stiiréSanas ierices;
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2.1.2.2. Sekundaras (avarijas) bremzes (ja ir)

Ja darba bremzes ir bojatas, tad ar sekundarajam (avarijas) bremzém jaspgj pienaciga attaluma apstadinat
transportlidzekli. Sadu bremz@sanu jaspéj izdarit pakapeniski. Vaditajam jaspéj $adi bremzét no sava sédekla,
turot stiiréSanas ierici vismaz ar vienu roku. Sajos noteikumos pienem, ka vienlaikus nevar biit vairak par vienu
darba bremzu bojajumu;

2.1.2.3. Stavbremze (ja ir)

Stavbremzei transportlidzeklis janotur nekustigi gan augsup, gan lejup veérsta slipuma pat vaditaja prombitng,
darba dalas noturot blokéta stavokli ar pilnigi mehanisku ierici. Vaditdgjam jaspgj $adi bremzét no sava sédekla.

2.2. BremZu iekartu raksturlielumi

2.2.1.  Visiem divritenu mopédiem vai divritenu motocikliem ir divas tadas darba bremZzu ickartas ar atseviskam
vadibas iericém un parvades iericém, no kuram viena bremzé vismaz prieksgjo riteni un otra — vismaz pakaljo
riteni.

2.2.1.1. Abam darba bremzu iekartam var bat kopgjas bremzes, ciktal vienas bremzu iekartas bojajums neietekmé otras
darbibu. Atseviskas dalas, tadas ka pati bremze, bremzu cilindri un to virzuli (iznemot blivslégus), bidstieni un
bremzu kloku komplekti, neuzskata par listosam, ja tas ir pictickami liclas, viegli pieejamas apkopei un
pietickami droas.

2.2.1.2. Stavbremzu iekarta nav obligata.

2.2.2.  Visi motocikli ar blakusvagi ir aprikoti ar bremzu ickartam, kas vajadzigas motociklam bez blakusvaga; ja,
testéjot transportlidzekli ar blakusvagi, ar $§im iekartam var panakt vajadzigo darbibu, bremze blakusvaga
ritenim nav obligata; stavbremzu iekarta nav obligata.

2.2.3.  Visi trisritenu mopédi jaapriko ar:
2.2.3.1. divam neatkarigam darba bremzu iekartam, kas kopa iedarbina visu ritenu bremzes, vai

2.2.3.2. darba bremZu ickartu, kas bremzé visus ritenus un sekundaro (avarijas) bremZu ickarta, kura var bt
stavbremze.

2.2.3.3. Turklat visi trisritenu mopédi jaapriko ar stavbremzi, kas bremzé vismaz vienas ass riteni vai ritenus.
Stavbremzes iekartai, kas var bat viena no 2.2.3.1. punkta aprakstitajam divam iekartam, jadarbojas neatkarigi
no iekartas, kura bremzé otru asi vai asis.

2.2.4.  Visi tricikli jaapriko ar:

2.2.4.1. kajas vadibas darba bremzu iekartu, kas bremzé visus ritenus un sekundaro (avarijas) bremzu iekartu, kura var
bt stavbremze,

un

2.2.4.2. stavbremzu iekartu, kas bremzé vismaz vienas ass ritenus. Stavbremzu iekartas vadibas iericei jabut neatkarigai
no darba bremzu iekartas vadibas ierices.

2.2.5. BremZu iekartam jaiedarbojas uz bremzu virsmam, kas pastavigi savienotas ar ritepiem stingri vai ar
sastavdalam, kuru atteice ir maz ticama.

2.2.6. Visu bremZu iekartu sastavdalas vietas, kur tas piestiprinatas transportlidzeklim, japievieno ta, lai normalos
darbibas apstaklos bremzu iekartas darbotos bez atteices.

2.2.7.  Pareizi ieellotas un noregulétas bremzu iekartas ir viegli darbinamas.

2.2.7.1. Bremzu nodilumu jaspgj viegli noveérst, regulgjot ar roku vai automatiski. Bremzes jaspé&j noregulét ta, lai tas
darbotos efektivi lidz bremzu uzlikas ir nodilusas tiktal, ka tas jaaizstaj ar citam.
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2.2.7.2. Vadibas iericei un parvada sastavdalam, un bremzém vajadziga tada gdjiena rezerve, ka, bremzém sakarstot vai
bremzu uzliku nodilumam sasniedzot maksimalo atlauto pakapi, efektiva bremzéSana ir nodrosinata bez
talitgjas regulésanas.

2.2.7.3. Pareizi noregulétas iedarbinatas bremzu iekartas sastavdalas drikst pieskarties tikai paredzétajam dalam.

2.2.8. Ja parvada ierice ir hidrauliska, bremzéSanas iekartu cilindri ar rezerves skidrumu japrojekté un jaizgatavo ta,
lai rezerves $kidruma limeni varétu viegli parbaudit.

Sis noteikums neattiecas uz mopédiem, kam maksimalais atrums ir 25 km/h vai mazaks.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.4.1.

1.1.4.1.1.

1.1.4.1.2.

1.1.4.1.3.

1.1.4.1.4.

1.1.4.1.5.

1.1.4.1.6.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1. papildinajums

BremZu testi un bremZu iekartu darbiba

BREMZU TESTI

Visparigi noradjjumi

Bremzu iekartam noteikto darbibu parbauda péc bremzésanas cela. Bremzu iekartu darbibu aprékina, mérot
bremzésanas celu attieciba pret sakotnéjo atrumu vai iekartas reakcijas laiku un vidéo pilniba panakto
paléninajumu.

BremzgéSanas cel§ ir attalums, ko transportlidzeklis veic no briza, kad vaditajs sak darbinat iekartas vadibas
ferici, lidz bridim, kad transportlidzeklis apstajas. Sakotnéjais atrums ir atrums bridi, kad vaditajs sak darbinat
iekartas vadibas ierici. Turpmak noraditaja bremzu darbibas formula:

V = sakotngjais atrums, kas izteikts kilometros stunda, un

S = bremzeSanas cels, kas izteikts metros.
Detalas tipa apstiprinajumam bremzu darbibu méra brauksanas testos sados apstaklos:

transportlidzekla stavoklim attieciba uz masu jabat tadam, kads noteikts attieciga veida testam, un Sis
stavoklis janorada testa protokola;

tests jaizdara attiecigad veida testam noteiktaja atruma un veidd, ja maksimalais transportlidzekla atrums
neatbilst noteiktajam atrumam, tests jaizdara, ievérojot ipasus alternativus nosacijumus;

noteiktda darbiba japanak, neblokgjot riteni(-us), nemainot transportlidzekla brauksanas virzienu, un bez
anormalas vibracijas.

speks, ar ko testos darbina bremzu vadibas ierici, lai panaktu noteikto darbibu, nedrikst parsniegt testéjama
transportlidzekla kategorijai noteikto maksimumu.

Testa apstakli
Darba bremzu tests jaizdara $ados apstaklos:

testa vai jebkuras testu sérijas sakuma riepam jabat aukstam un spiedienam tajas jabat tadam, kads noteikts
atbilstigi faktiskajai slodzei uz stavosa transportlidzekla riteniem;

ja transportlidzeklis jatesté ar kravu, tam jabut piekrautam, kravu izvietojot péc izgatavotdja noradijumiem;

visos O tipa testos bremzém jabiit aukstam — bremzi uzskata par aukstu, ja temperatiira, ko izméra uz diska
vai trumula arpusé, ir mazaka par 100 °G

vaditajam jaatrodas vaditaja sédekli un jaséz viena un taja pasa pozicija visu testa laiku;
testa vietai jabut lidzenai, sausai un ar virsmu, kas nodrosina labu sakeri;

testi jaizdara, kad nav véja, kas var ietekmét testa rezultatu.

BremZu 0 tipa tests (aukstu bremZu darbibas tests)

Visparigi noradijumi

Noteiktas darba bremzu darbibas robezas ir tadas, kadas paredzétas katrai transportlidzekla kategorijai.
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1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

Bremzu O tipa tests ar izslegtu motoru.

Tests jaizdara atruma, kas noteikts kategorijai, kurai transportlidzeklis pieder, koriggjot $aja sakara noteiktos
raditajus [idz attiecigai pielaides robezai.

Ja transportlidzeklim ir divas darba bremzes, ko var iedarbinat atseviski, bremzu iekartas jatesté atseviski. Ar
katru katras transportlidzekla kategorijas bremzu iekartu jaizpilda noteikta obligata darbiba.

Ja transportlidzeklim ir rokas parnesumkarba vai automatiska parnesumkarba, kuru var atslégt ar roku, testi
jaizdara, parnesumkarbu unfvai motoru izsledzot ar sajigu vai ka citadi.

Ja transportlidzeklim ir cita tipa automatiska parnesumkarba, testi jaizdara normalos darbibas apstak]os.

Bremzu O tipa tests ar ieslegtu motoru motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem

Testi jaizdara bez kravas dazados atrumos, no kuriem mazakais ir 30 % no transportlidzekla maksimala
atruma un lielakais ir 80 % no minéta atruma vai 160 kmjh, ja tas ir mazaks.

Lielakos praktiskas darbibas raditajus izméra, un kopa ar transportlidzekla ipasibam tie jafiksé testa protokola.
Ja divas darba bremzu iekartas var iedarbinat atseviski, abas iekartas transportlidzeklim bez kravas jatesté
kopa un vienlaikus.

Bremzu O tipa tests ar izslegtu motoru — ar slapjam bremzem

Sis tests jaizdara (izpemot 1.3.1. punktd minéto gadfjumu) mopédiem un motocikliem (bet ne tricikliem).
Testa metode ir tada pati ka O tipa testam ar izslégtu motoru, iznemot noteikumus par bremzu mitrinasanu,
kas aprakstiti 1.3. punkta.

Ipasi noteikumi attieciba uz testéSanu ar slapjam bremzem

Slégtas bremzes — 3is O tipa testu sérijas nav jaizdara transportlidzekliem, kas aprikoti ar parastajiem bremZzu
veltniem vai pilnigi slégtam bremzém, kuras neklist slapjas normalos ekspluatacijas apstaklos.

Tests ar bremzu mitrinasanu jaizdara tados pasos apstaklos ka tests ar sausam bremzém. BremZzu iekartu var
pielagot vai parveidot, tikai aprikojot ar iekartu bremzu mitrinasanai.

Katra testa brauciena testa aprikojumam nepartraukti jamitrina bremzes ar plasmas atrumu 15 1/h uz katru
bremzi. Divas diska bremzes vienam ritenim uzskata par divam bremzém.

Atklatam vai daléji atklatam diska bremzém noteiktais idens daudzums javirza uz rotéjoso disku t3, lai dens
vienmérigi parklatu diska virsmu vai virsmas, ar ko saskaras bremzu klucis vai kludi.

Pilnigi atklatam diska bremzém Gdens javirza uz diska virsmu(-am) 45° lenki pirms bremzu kluca(-iem).

Dalgji atklatam diska bremzém tdens javirza uz diska virsmu(-am) 45° lenki pirms vairoga vai deflektora.

Udens javirza uz diska(-u) virsmu(-am) nepartraukta strikla virziena, kas perpendikulars diska virsmai, ar
vienu striklu veidojosiem stobriem, kuri novietoti starp diska virsmas, ar ko saskaras bremzu klucis(-i),
ieks€jo un aréjo robezu punkta, kur§ no argjas robezas atrodas attaluma, kas vienads ar divam tresdalam
attaluma starp abam robezam (sk. 1. attélu).

Ja pilnigi atklatam diska bremzém nav piemérojami 1.3.1. punkta noteikumi, Gidens javirza vairogam abas
pusés tada punkta un veida, kas atbilst 1.3.4.1 un 1.3.4.3. punkta aprakstitajam. Ja stobra novietojums sakrit
ar ventileSanas vai parbaudes atveri, tdens jalej vienu ceturtdau apgrieziena pirms minétas atveres.
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1.3.10.

Ja atbilstigi 1.3.3 un 1.3.4. punktam kadas nostiprinatas transportlidzekla dalas dé] nav iespgjams liet Gideni
noteiktaja vieta, fidens jalej no punkta, kas vismazak parsniedz 45° lenki un no ka iesp&ams nepartraukti liet.

Ja veltnu bremzém nav piemérojami 1.3.1. punkta noteikumi, ar noteikto tdens daudzumu vienmérigi
japarklaj bremzu iekartas abas puses (t.i., stacionara atbalsta plate un rotgjoais veltnis) no stobriem, kas
novietoti starp ritena rumbu un rot&josa veltna argjo aploci punkta, kur§ no veltna argjas aploces atrodas
attaluma, kas vienads ar divam tresdalam attaluma starp ritena rumbu un rot&josa veltpa argjo aploci.

Saskana ar 1.3.7. punktu un prasibu, ka stobra novietojums nedrikst bit 15° robezas vai sakrist ar
ventiléSanas vai parbaudes atveri stacionaraja atbalsta platé, veltna bremzu testa aprikojumu novieto ta, lai
panaktu optimalo nepartrauktu Gdens lieSanu.

Lai bremzes(-u) mitrinasana biitu pareiza, tie$i pirms testu sérijas sakuma transportlidzeklim jabrauc:
— ar nepartraukti darbojo$os mitrinasanas aprikojumu, ka noteikts $aja papildinajuma,

— ar noteikto testa dtrumu,

— neizmantojot testéjamo bremzu iekartu,

— ne mazak par 500 m pirms vietas, kur izdarams tests.

Aploces bremzém, ar ko apriko dazus mopédus, kuru maksimalais atrums ir 25 km/h vai mazaks, tdens
javirza uz ritena aploci, ka redzams 2. attéla.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.41.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.4.1.

1.4.2.4.2.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.43.1.

I tipa tests (efektivitates samazinasanas tests)
Tpasi noteikumi

Visu motociklu (ar blakusvagi vai bez ta) un triciklu darba bremzes jatesté, transportlidzeklim ar kravu
izdarot atkartotu apstaSanos sériju saskand ar turpmak noteiktajim prasibam. Transportlidzekliem, kas
aprikoti ar kombinéto bremzu sistému, ir pietickami paklaut So darba bremzu iekartu I tipa testam.

[ tipa testam ir tris dalas.
Viens 0 tipa tests, kas noteikts 2.1.2 vai 2.2.3.1. punkta.
Desmit atkartotu tadu apstasanos sérija, ko izdara saskana ar 1.4.2. punkta prasibam.

Viens O tipa tests, kas izdarits cik vien driz iespéams péc 1.4.1.2.2. punkta aprakstita testa — katra zina
vienas minites laikd péc ta — un kas izdarits tados pasos apstaklos ka 1.4.1.2.1. punkta aprakstita testa
apstakli, jo ipasi izdarot to ar cik iesp&ams nemainigu vadibas spéku, kura vidéja veértiba neparsniedz vidéjo
spéeku, kas minétaja testa faktiski izmantots.

Testa apstak]i

Testéjamajam transportlidzeklim un bremzei(-ém) kopuma jabat sausiem un bremzei(-ém) — aukstam (< 100
°Q).

Sakotnéjais testa atrums ir:

prieksgjas(-o) bremzes(-u) testéSanai mazakais no 3$adiem diviem atrumiem — 70 % no transportlidzekla
maksimala atruma un 100 km/h;

pakaléjas(-o) bremzes(-u) testéSanai mazakais no 3adiem diviem atrumiem — 70 % no transportlidzekla
maksimala atruma un 80 km/h;

kombinétas bremzu sistémas testéSanai mazakais no $adiem diviem atrumiem — 70 % no transportlidzekla
maksimala atruma un 100 km/h;

attalums starp vienas apturéSanas uzsak$anu un nakamas uzsaksanu ir 1 000 metri.
parnesumkarbu un/vai sajiigu izmanto 3adi:

Ja transportlidzeklim ir rokas parnesumkarba vai automatiska parnesumkarba, ko var atslégt ar roku, apturot
jaizmanto lielakais parnesums, ar kuru var sasniegt sakotngjo testa atrumu. Motors jaizslédz, kad atrums ir
samazinajies par 50 % no sakotngja testa atruma;

Ja transportlidzeklim ir pilnigi automatiska parnesumkarba, testi jaizdara $adai iekartai normalos darbibas
apstaklos. Tuvojoties jaizmanto parnesums, kas piemérots sakotngja testa atruma sasniegsanai.

Péc katras apturéSanas transportlidzeklim talit jasasniedz maksimalais paatrindgjums lidz sakotnéjam testa
atrumam un minétais atrums jasaglaba lidz nakamas apturéSanas uzsaksanai. Ja vajadzigs, pirms paatrinajuma
transportlidzeklis uz testa treka var apgriezties.

Spéks, ar ko darbina vadibas ierici, pirmaja apturéSanas reizé jakorigé ta, lai saglabatu vai nu vidgjo
palénindgjumu 3 m/s?, vai maksimalo palénindgjumu, kuru var panakt ar minéto bremzi, atkariba no ta, kurs
ir mazaks:

§im spekam japaliek nemainigam visu laiku, kamér izdara nakamas apturéSanas, kas noteiktas 1.4.1.2.2. punk-
ta.

Paliekosa darbiba

Péc I tipa testa darba bremZzu palickosa darbiba jaizméra tados paSos apstaklos (un jo ipasi ar cik iesp&jams
nemainigu vadibas speku, kam vidéja veértiba neparsniedz jau izmantoto vidéo vértibu) ka O tipa testa ar
izslégtu motoru (temperatiira var bt citada).
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1.4.3.2.

Si paliekosa darbiba nedrikst biit:

1.4.3.2.1. mazaka par 60 % no palénindjuma raditaja, kas fikséts O tipa testd, ja palickoSo darbibu izsaka ar

paléninajumu,

vai

1.4.3.2.2. ja palickoso darbibu izsaka ar bremzéSanas celu — lielaka par bremzéSanas cela raditdju, ko aprékina,

2.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

izmantojot $adu formulu:

S, < 1,67S, - 0,67 av,

kur

S, = bremzeSanas cels, kas fikséts O tipa testa,

S, = bremzésanas cel3, kas fikséts palickosas darbibas testa,

a = 0,1,

V = sakotngjais atrums 2.1.1 vai 2.2.2. punkta definétas bremzesanas sakuma.

BREMZU IEKARTU DARBIBA

Noteikumi attieciba uz tadu transportlidzeklu testiem, kam bremZzu iekartas bremzeé tikai prieksejas
vai pakaléjas ass riteni vai ritenus.

Testa atrums V = 40 km/h (') mopédiem.
Testa atrums V = 40 km/h (') motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem.
Bremzu darbiba transportlidzekliem ar kravu

[ tipa palickosas darbibas testa (motocikliem ar blakusvagi vai bez ta) registré fiksétos raditajus, kas izteikti ar
bremzéSanas celu, vidéjo pilniba panakto paléninajumu, ka ari izmantoto vadibas speku.

BremzéSana tikai ar priek3éjo bremzi

B . < Atbilstosais vid&jais pa-
Kategorija remzgianas cels (5) naktais paléninajums
sory (metros) p )
(m/s?)
Divritenu mopédi $ < 0,1V + V?/90 3,4 (Y
Trisritenu mopédi §$ < 0,1V + V70 2,7 ()
Divritenu motocikli $ < 0,1V + V115 4,4 ()
Motocikli ar blakusvagi $ <0,1V + V?[95 3,6

(") Mopédiem, kam maksimalais atrums ir 25 kmj/h vai mazaks un kam ritepa aploce ir 45 mm vai mazaks (kods 1,75), s
vértiba ir 2,8 vai S < 0,1 + V?[73. Ja So vértibu katra bremZu ickarta nevar sasniegt ierobeZotas sakeres dél, tad testa
tadam transportlidzeklim ar kravu, kas izmanto abas bremzes vienlaikus, japieméro vértiba 4,0 m/s’.

(%) Ja sis vertibas atseviskam bremzu iekartam nevar sasniegt ierobezotas sakeres dél, tad testa tadam transportlidzeklim ar
kravu, kas izmanto abas bremzes vienlaikus, §is vertibas jaaizstaj ar sadam:

— trisritenu mopédi: 4,4 m/s%
— divritenu motocikli: 5,8 m/s%.

() Transportlidzekli, kuru maksimalais atrums (V) ir mazaks par 45 km/h (attieciba uz mopédiem) vai 67 km/h (attieciba uz
motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem), testé ar atrumu 0,9 V,_

<
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2.1.2.3.  Bremzé$ana tikai ar pakaléjo bremzi

Kategorija Bremzésanas cel§ (S) Attiecigais ‘vigéjais pané'izk—
(metros) tais paléninajums (m/s?
Divritenu mopédi $ < 0,1V + V?[70 2,7
Trisritenu mopédi S <01V + V70 2,7 (Y
Divritenu motocikli $ <01V + V75 2,9 ()
Motocikli ar blakusvagi §$ < 0,1V + V?[95 3,6

() Ja sis vertibas atseviskdim bremZzu iekartam nevar sasniegt ierobezotas sakeres dél, tad testa tadam transportlidzeklim ar
kravu, kas izmanto abas bremzes kopa, §is vértibas jaaizstdj ar $adam:
— trisritenu mopédi: 4,4 m/s%
— divritenu motocikli: 5,8 m/s%.

2.1.3. Bremzu darbiba transportlidzekliem bez kravas

2.1.3.1.  Praktisks tests transportlidzeklim ar vienu pasu vaditdju nav jaizdara, ja aprékini liecina, ka masas sadalijums

pa bremz&amiem riteniem lauj secinat, ka vidgais pilniba panaktais paléninajums ir 2,5 m/s? vai ka
bremzésanas cels
S <01V + V65,
ko var panakt ar katru bremzéSanas iekartu vienai asij.
2.2. Noteikumi attieciba uz tadu transportlidzeklu testiem, kam (vismaz) viena bremzu iekarta ir
kombinéta bremzu sistéma
2.2.1. [ tipa palickosas darbibas testa motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem registré fiksétos raditajus,

kas izteikti ar bremzésanas celu, vidgjo pilniba panakto paléninajumu, ka ari izmantoto vadibas spéku.

2.2.2. Testa atrums V = 40 km/h (') mopédiem.

Testa atrums V = 60 km/h (') motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem.

2.2.3. Transportlidzekli testé gan ar kravu, gan bez tas.

2.23.1. BremzéSana tikai ar kombinéto bremzu sistému

Atbilstosais vidéjais pa-

Kategorija Bremzé$anas cel$ (S) (metros) naktais paléninajums
(m/s?)
Mopédi $ < 0,1V + V115 4,4
Divritenu motocikli S <01V + V3132 5,1
Motocikli ar blakusvagi S < 0,1V + V?[140 5,4
Tricikli $ < 0,1V + V130 5,0

<

() Transportlidzekli, kuru maksimalais atrums (V) ir mazaks par 45 km/h (attieciba uz mopédiem) vai 67 km/h (attieciba uz
motocikliem (ar blakusvagi vai bez ta) un tricikliem), testé ar atrumu 0,9 V,_
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2.2.3.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

Bremzé3ana ar otro iekartu vai sekundaro (avarijas) bremzu iekartu visam kategorijam
BremzéSanas cel§ ir
S < 0,1V + V?[65

(atbilst pilniba panaktajam paléninajumam 2,5 m/s?).

BremZu darbiba ar stavbremzu iekartu (ja tada ir)

Stavbremzu iekartai pat tad, ja ta ir kombinéta ar kadu citu bremzu iekartu, janotur transportlidzeklis ar
kravu nekustigi 18 % augSup vai lejup vérsta cela slipuma.

Noteikumi attieciba uz spekiem, ar ko darbina bremZu vadibas ierices
Speki, ar ko darbina darba bremzu vadibas ierices:

rokas vadiba < 200 N

kajas vadiba < 350 N (mopédi un motocikli (ar blakusvagi vai bez ta))
kajas vadiba < 500 N.

Speki, ar ko darbina stavbremzu vadibas ierici (ja tada ir)

ar rokas vadibu < 400 N

ar kajas vadibu < 500 N.

Pienem, ka rokas spéka pieliksanas punkts rokas bremZzu svirai ir 50 mm attadluma no sviras ar¢ja gala.

Raditdji (minimums un maksimums), kas japanak ar slapjam bremzem

Vidéjam palénindjumam, ko 0,5 lidz 1,0 sckundi péc bremzu iedarbinasanas panak ar slapju(-am) brem-
zi(-em), jabht vismaz 60 % (') no samazinajuma, ko panak ar sausu(-am) bremzi(-ém) taja pasa laika un ar to
pasu pielikto vadibas spéeku.

[zmantotajam vadibas spékam, kas japielick cik atri vien iesp&jams, jabut lidzvértigam spékam, kas vajadzigs,
lai ar sausu(-am) bremzi(-¢m) panaktu vidéjo paléningjumu 2,5 m/s

Neviena bridi 0 tipa testa ar slapju(-am) bremzi(-¢m) paléninajums nedrikst parsniegt 120 % no palénina-
juma, ko panak ar sausu(-am) bremzi(-em).

(') Mopédiem, kam maksimalais atrums ir 25 kmfh vai mazaks, §i vértiba ir 40 %.
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2. papildinajums

Prasibas, ko pieméro divritenu mopédiem, divritenu motocikliem un tricikliem, kas aprikoti ar pretblokesanas

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

iekartam
VISPARIGI NOTEIKUMI

So noteikumu mérkis ir noteikt obligito tehnisko sniegumu bremzu sisttmam ar pretblokésanas iekartam, ar
kuram aprikoti divritenu mopédi, divritenu motocikli un tricikli. Ar $o netiek noteikts obligati aprikot trans-
portlidzeklus ar pretblokésanas iekartam, tacu tam jaatbilst $adam prasibam, ja ar $adam iekartam trans-
portlidzekli apriko.

Paslaik zinamas iekartas ietver devéju vai devéjus, kontrolleru vai kontrollerus un modulatoru vai modulatorus.
Visas citas konstrukcijas iekartas uzskata par pretblokéSanas iekartam $a papildinajuma nozimg, ja tas nodrosina
$aja papildinajuma noteiktajai lidzvertigu darbibu.

DEFINICIJAS

Saja papildindjuma ir speka $adas definicijas.

Pretblokeésanas iekarta

ir darba bremzu sistémas sastavdala, kas bremzéSanas laika automatiski kontrolé slides pakapi ritenu(-a) grieSanas
virziena vienam vai vairakiem transportlidzekla riteniem.

Devéjs

ir sastavdala, kas paredzéta impulsu uztver§anai un novadi§anai uz kontrolleru par ritena(-u) griesanas stavokli
vai transportlidzekla kustibu.

Kontrollers

ir sastavdala, kas paredzéta devéja(-u) novadito datu novértéSanai un signala nositisanai uz modulatoru.

Modulators

ir sastavdala, kas paredzéta bremzéSanas spéka(-u) mainiSanai atbilstigi signalam, kas sanemts no kontrollera.

SISTEMAS RAKSTUROJUMS UN TPASIBAS
Katram kontrolétajam ritenim jabat tadam, ka tas var iedarbinat vismaz savu iekartu.

Par jebkuru partraukumu iekartas un/vai kontrollera(-u) aréjo vadu elektroapgadé vaditdgjam jasanem optisks
bridinjuma signals, kam jabiit redzamam pat dienasgaisma; vaditajam jabat iespéjai viegli parbaudit vai iekarta ir
darba kartiba (!).

Ja pretblokésanas ierice ir bojata, bremzésanas efektivitate transportlidzeklim ar kravu nedrikst bt mazaka, ka
noteikts vai nu 1. papildindjuma 2.1.2.2, vai 2.1.2.3. punkta, atkariba no ta, kura no abam prasibam ir mazaka.

lekartas darbibu nedrikst negativi ietekmét elektromagnétiskie lauki (%).
Pretblokésanas iekartam jasaglaba darbiba, ja bremzi iedarbina pilniba, apturot uz jebkuru laiku.

Tehniskajam dienestam japarbauda elektroniskais kontrollers un/vai visas parvietosanas sistémas attieciba uz iesp&amiem atteices
reZzimiem.

Kamér vienojas par vienotam testa metodém, transportlidzeklu izgatavotajiem jaiepazistina tehniskie dienesti ar testa metodém un
rezultatiem.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.
4.1.4.

SAKERES IZMANTOJUMS

Visparigi noradijumi

Divritenu motocikliem un tricikliem bremZu sistémas, kas aprikotas ar pretblokésanas iekartu, uzskata par
atbilstigam, ja nosacijums

£€20,70

ir ievérots, kur e ir sakere, kas izmantota, ka noteikts 31 papildindgjuma papildpielikuma ().

. Sakeres izmantojuma koeficients e jaméra uz cela virsmam ar sakeres koeficientu, kas neparsniedz 0,45 un nav

mazaks par 0,8.

Testi jaizdara transportlidzeklim bez kravas.

Testa metode sakeres koeficienta K noteikSanai un sakeres izmantojuma ¢ aprékinasanas formula ir noteikta 3a
papildindjuma papildpielikuma.

PAPILDU PARBAUDES

Sadas papildu parbaudes jaizdara transportlidzeklim bez kravas.

. Nedrikst noblokéties neviens ritenis, ko kontrole pretblokésanas iekarta, ja vienu no tas abam vadibas iericem

peksni darbina uz cela virsmas, kas aprakstita 4.1.2. punkta, ar visu spéku (?), kad sakotngjais atrums ir no 0,8
V. bet neparsniedzot 80 km/h ().

. Ja ritenis, ko kontrolé pretblokésanas iekarta, nobrauc no cela virsmas ar stipru riepu sakeri vai cela virsmas ar

vaju riepu sakeri, kas aprakstitas 4.1.2. punkta, kad vadibas ierici darbina ar visu speku (¥, ritenis nedrikst
noblokéties. Brauksanas atrums un bremzu iedarbinasanas bridis jaaprékina ta, lai ar pretblokésanas iekartu, kas
uz cela virsmas ar stipru riepu sakeri pilniba cikliski darbojas, pareju no vienas virsmas uz citu izdaritu ar
apméram 0,5 V__, neparsniedzot 50 km/h.

. Ja ritenis no cela virsmas ar vaju riepu sakeri nobrauc uz cela virsmas ar stipru riepu sakeri, kas aprakstitas

4.1.2. punktd, kad vadibas ierici darbina ar visu spéku (3, transportlidzekla paléninajumam atbilstosa laika
jasasniedz pietickami augsta vértiba un transportlidzeklis nedrikst mainit sakotnéjo braukSanas virzienu. Brauksa-
nas atrums un bremzu iedarbinaSanas mirklis jaaprékina ta, lai ar pretblokésanas iekartu, kas uz cela virsmas ar
vaju riepu sakeri pilniba cikliski darbojas, pareja no vienas virsmas uz otru notick ar apméram 0,5 V_,
neparsniedzot 50 km/h.

. Ja ar pretblokéSanas iekartu aprikotas abas neatkarigds bremzu iekartas, arf 5.1.1., 5.1.2. un 5.1.3. punktd

noteiktie testi jaizdara, abas neatkarigas bremzu iekartas izmantojot kopa un visu laiku saglabajot transportli-
dzekla stabilitati.

. Tacu 5.1.1, 5.1.2,, 5.1.3. un 5.1.4. punkta paredzétajos testos ritena noblokésanas vai stipras ritena slides brizi ir

pielaujami, ja tas negativi neietekmé transportlidzekla stabilitati. Ja transportlidzekla atrums neparsniedz
10 kmjh, ritena noblokésanas ir atlauta.

(') Divritenu mopédiem — kamér minimala veértiba nav noteikta, izmérita vértiba jaieraksta testa protokola.

(%) Viss speks ir maksimalais speks, kas transportlidzekla kategorijai noteikts 1. papildinajuma 2.4. punkta: vajadzibas gadijuma var pielikt
lielaku spéku, lai ieslégtu pretblokésanas iekartu.

() Uz vajas sakeres virsmam (< 0,35) sakotn&jo atrumu var samazinat drosibas apsvérumu dé] — 3ados gadijumos K vértibu un sakotngjo
atrumu jaieraksta testa protokola.
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Papildpielikums

SAKERES KOEFICENTA K APREKINASANA

Sakeres koeficientu aprékina, izmantojot maksimalo bremzésanas koeficientu bez ritenu noblokésanas tadam
transportlidzeklim ar atslégtu(-am) pretblokésanas iekartu(-am), kam vienlaikus bremze visus ritenus ().

BremzéSanas testus izdara transportlidzeklim bez kravas (izpemot testa instrumentus un/vai vajadzigo drosibas
aprikojumuy), iedarbinot bremzes, kad sakotngjais atrums ir 60 km/h (vai tadu transportlidzeklu gadijuma, kas
nevar sasniegt atrumu 60 km/h, kad atrums ir apméram 0,9 V_ ). Testos bremzu vadibas ierices darbinasanas
intensitatei jabiit nemainigai.

Var izdarit testu sériju lidz kritiskajam punktam, ko sasniedz tiesi pirms ritena noblokésanas, mainot gan prieksgjo,
gan pakal¢jo bremzu spékus, lai noteiktu transportlidzekla maksimalo bremzésanas koeficientu (%).

Bremzésanas koeficientu (Z) nosaka, nemot véra laiku, kas vajadzigs, lai samazinatu transportlidzekla atrumu no
40 km/h lidz 20 km/h, izmantojot formulu

0,56
ot

Z

kur t méra sekundeés.

Savukart transportlidzekliem, kas nespéj sasniegt atrumu 50 km/h, bremzeSanas koeficientu nosaka péc laika, kas
vajadzigs, lai samazinatu transportlidzekla atrumu no 0,8 V__1Iidz 0,8 V_ - 20, kur V . méra km/h.

Maksimala vértiba Z = K.

SAKERES IZMANTOJUMA (¢) APREKINASANA

. Izmantoto sakeri definé ki attiecibu starp maksimalo bremzéSanas koeficientu ar ieslégtu pretblokésanas iekartu

(z,.) un maksimalo bremzé&Sanas koeficientu ar atslégtu pretblokésanas iekartu (Z ). Atseviski testi jaizdara katram

‘max/

ritenim, kas aprikots ar pretblokésanas iekartu.

Z_ aprekina no tris testu vidgja raditaja, izmantojot laiku, kas vajadzigs, lai transportlidzekla atrums samazinatos
atbilstosi 1.4. punkta aprakstitajam atruma samazindjumam.

[zmantoto sakeri aprékina, izmantojot formulu

Zmax

Zm

Ja transportlidzeklis aprikots ar kombinéto bremzu sistému, var noteikt papildu prasibas.
Lai atvieglotu Sos ieprieksgjos testus, pirms kritiska punkta katram atseviskam ritenim vispirms var noteikt pielikto maksimalo vadibas
speku.
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3. papildingjums

Informacijas lapa attieciba uz divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzeklu tipa bremzém

(pievienodanai detalas tipa apstiprindjuma pieteikumam, ja to neiesniedz kopa ar transportlidzekla tipa apstiprinajuma
pieteikumuy)

Atsauces numurs (pieSkir iesmiedZE]s): .........o..iiiiiii i

Detalas tipa apstiprindjuma pieteikuma attieciba uz divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzek]u tipa bremzém
jaieklauj informacija, kas izklastita $ados Direktivas 92/61/EEK II pielikuma A dalas punktos:

0.1,

0.2,

0.4. lidz 0.6,

2.1. lidz 2.2.1,
3.0. lidz 3.1.1,
52,

5272,

7.1. lidz 7.4.

4. papildinajums

Administrativas iestades nosaukums

Apstiprinajuma sertifikats attieciba uz divritenu vai trisritenu mehanisko transportlidzeklu tipa bremzem

PARAUGS
Zinojumu ar NUMUIY ..........oovneenns.. izsniegusi testéSanas iestdde ..................coo i, (datums)
Apstiprinajuma numurs: ... Attiecinajums uz cita tipa numuru: ...

1. Transportlidzekla precu zime vai tirdzniecibas nosaukums: ...

]

. Transportlidzekla TPs: .......ooiiiiii i
. Razotaja nosatukums Un adrese: ..............oooiiiiiiiiiiiii e
. Razotaja pilnvarota parstavja (ja tads ir) nosaukums un adrese: ...
. Datums, kad transportlidzeklis nodots teStE8anai: ........ovvniiiniiiii e
. Apstiprindjums pieskirts/atteikts (‘).

. Datums:

\OOCNO\W-PW

AT, L

() Lieko svitrot.



