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TARYBOS DIREKTYVA 93/ 14/EEB
1993 m. balandZio 5 d.

dél dviraciy arba trirafiy motoriniy transporto priemoniy stabdymo

EUROPOS BENDRIJU TARYBA,

atsizvelgdama | Europos ekonominés bendrijos steigimo sutartj,
ypac jos 100a straipsni,

atsizvelgdama | 1992 m. birzelio 30 d. Tarybos direktyva
92/61/EEB dél dviraciy arba trira¢iy motoriniy transporto
priemoniy tipo patvirtinimo ('),

atsizvelgdama | Komisijos pasitilyma (3,

bendradarbiaudama su Europos Parlamentu (),

atsizvelgdama | Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
nuomong (),

kadangi turéty biti priimtos batinos priemonés, kad iki laiko-
tarpio, kuris baigiasi 1992 m. gruodzio 31 d., palaipsniui bity
sukurta vidaus rinka; kadangi vidaus rinka — tai teritorija be
vidaus sieny, kurioje uztikrintas laisvas prekiy, Zmoniy, paslau-
gy ir kapitalo judéjimas;

kadangi, atsizvelgiant | stabdyma, kiekvienoje valstybéje naréje
dviratéms arba triratéms transporto priemonéms turi bati
bidingos privalomomis nuostatomis, kurios atskirose valstybé-
se narése skiriasi, nustatytos tam tikros techninés charakteristi-
kos; kadangi dél ty nuostaty skirtumy atsiranda kliti¢iy preky-
bai Bendrijoje;

OL L 225, 1992 8 10, p. 72.
OL C 93,1992 4 13, p. 24.
OL C 305, 1992 11 23, p. 114 ir
OL C 72, 1993 3 15.
(% OL C 313, 1992 11 30, p. 7.

]
===

kadangi bendra rinka kurti trukdancias klititis galima pasalinti,
jeigu vietoje nacionaliniy taisykliy visos valstybés narés priimty
tuos pacius reikalavimus;

kadangi siekiant, kad kiekvienam dviratés arba triratés motori-
nés transporto priemonés tipui biity galima taikyti Direktyvoje
92/61/EEB nustatyta tipo patvirtinimo ir sudétinés dalies tipo
patvirtinimo metodikg, biitina parengti suderintus reikalavimus
dél pirmiau minéty transporto priemoniy stabdymo;

kadangi sickiant, kad patekimas i ne Bendrijos 3aliy rinkas bty
palengvintas, biitina uztikrinti Sios direktyvos ir Jungtiniy Tauty
EEK Reglamento Nr. 78 reikalavimy lygiavertiskuma,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Si direktyva taikoma visy Direktyvos 92/61/EEB 1 straipsnyje
apibrézty tipy transporto priemoniy stabdZiy sistemoms.

2 straipsnis

Sudétinés dalies tipo patvirtinimo, atsizvelgiant | dviraciy arba
triraciy motoriniy transporto priemoniy stabdziy sistemos tipa,
metodika ir laisvo ty transporto priemoniy judéjimo salygos —
tai Direktyvos 92/61/EEB II ir III skyriuose nustatytoji metodika

ir salygos.
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3 straipsnis

Pagal Direktyvos 92/61/EEB 11 straipsnj, $ioje direktyvoje ir
Jungtiniy Tauty EEK Reglamente Nr. 78 (1988 m. spalio 20 d.
EJECE/324 ir E/ECE (TRANS/505 REV 1 ADD 77) nustatyty
reikalavimy lygiavertiSkumas patvirtinamas $ia direktyva.

Sudétinés dalies tipo patvirtinima suteikusiy valstybiy nariy
institucijos pagal pirmiau minéto Reglamento Nr. 78 reikalavi-
mus suteiktus patvirtinimus bei sudétinés dalies tipo patvirtini-
mo Zzenklus laiko galiojanciais kaip ir atitinkamus pagal $ig
direktyva suteiktus patvirtinimus ir sudétinés dalies tipo patvir-
tinimo Zenklus.

4 straipsnis
Sig direktyva galima i§ dalies keisti pagal Direktyvos
70/156/EEB (') 13 straipsnyje nustatytg tvarka, siekiant, kad:

— baty atsizvelgta j visus 3 straipsnyje nurodytus ECE regla-
mento pakeitimus,

— priedas biity suderintas su technikos pazanga.

5 straipsnis
1. Valstybés narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus,
kurie, sigalioje iki 1994 m. spalio 5 d., igyvendina $ig direkty-
v ir apie tai jos nedelsdamos pranesa Komisijai.

() OL L 42, 1970 2 23, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Direktyva 92/53/EEB (OL L 225, 1992 8 10, p. 1).

Valstybés narés, priimdamos $ias priemones, daro jose nuoroda
i sia direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skel-
biant. Nuorodos darymo tvarka nustato valstybés narés.

Nuo pirmoje Sio straipsnio dalyje nurodytos datos valstybés
narés del priezasciy, susijusiy su stabdymu, negali uzdrausti
pradéti eksploatuoti Sios direktyvos reikalavimus atitinkanciy
transporto priemonity.

Valstybés narés pirmoje $io straipsnio dalyje nurodytas nuosta-
tas taiko nuo 1995 m. balandzio 5 d.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai $ios direktyvos taikymo
srityje priimty pagrindiniy nacionaliniy jstatymy nuostaty teks-
tus.

6 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Liuksemburge, 1993 m. balandzio 5 d.
Tarybos vardu

Pirmininkas
J. TRGJBORG
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1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

PRIEDAS

APIBREZIMAL

Sioje direktyvoje:

Transporto priemonés tipas, nustatytas pagal jos stabdZiy sistema:
tai tokiais pagrindiniais poZzymiais nesiskiriancios transporto priemonés:
transporto priemonés kategorija, apibrézta Sios direktyvos 1 straipsnyje;
1.13 punkte apibrezta didZiausia mase;

masés pasiskirstymu tarp asiy;

didziausiu skai¢iuojamuoju greiciu;

skirtingu stabdymo sistemos tipu;

asiy skai¢iumi ir jy i§déstymu;

variklio tipu;

pavary skai¢iumi ir bendru perdavimo skai¢iumi;

galutings pavaros perdavimo skaiciumi;

padangy matmenimis.

StabdZiy sistema:
tai sudétiniy daliy, iSskyrus variklj, derinys, kuriuo palaipsniui mazinamas vaziuojancios transporto priemo-
nés greitis arba kuriuo transporto priemoné sustabdoma ar islaikoma, kad nepradéty vaziuoti, jeigu ji jau

buvo sustabdyta; tos funkcijos apibréztos 2.1.2 punkte. Sistema sudaryta i§ valdiklio, pavaros ir paties
stabdzio.

Valdiklis:

tai vairuotojo valdoma sudétiné dalis, kuria perduodama stabdymui arba jam valdyti bitina energija. Ta
energija — tai vairuotojo raumeny arba kito $altinio, kurj valdo vairuotojas, energija arba ty jvairiy energijos
rasiy derinys.

Pavara:

tai valdiklio ir stabdziy sgveikg uZztikrinantis ir tarp jy esantis sudétiniy daliy derinys. Jeigu stabdymui bating

energija tiekia arba ja tiekti padeda nuo vairuotojo nepriklausomas, taciau jo valdomas energijos Saltinis,
jtaise jrengtas energijos rezervuaras taip pat yra pavaros dalis.

Stabdys:

tai tos sudétinés stabdziy sistemos dalys, kuriose sukuriamos transporto priemonés vaZiavima stabdancios
jégos.

Skirtingo tipo stabdZiy sistemos:

tai tokiais pagrindiniais poZymiais besiskiriancios sistemos:

sudétinémis dalimis, kuriems budingos skirtingos techninés charakteristikos;

i§ medziagy, kurioms bidingos skirtingos techninés charakteristikos, pagamintu sudétine dalimi arba
skirtingo dydzio arba formos sudétine dalimi;

skirtingu sudétiniy daliy surinkimu.

Stabdziy sistemos sudétiné dalis (-ys):

tai 1 arba daugiau atskiry sudétiniy daliy, kurios surinktos sudaro stabdziy sistema.
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1.9.

1.10.

1.12.

1.13.

1.14.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.2.1.

Sujungta i vieng visumg stabdZiy sistema:

jei tai yra dviraciai mopedai ir dviraciai motociklai, sistema, kuria, paspaudus vieng valdiklj, jjungiami bent 2
skirtingy raty stabdziai;

jei tai yra triraciai mopedai ir triraciai motociklai, visus ratus stabdanti stabdziy sistema;

jei tai yra motociklai su priekaba, bent priekinj ir galinj ratg stabdanti stabdziy sistema; dél to tuo pat metu
galinj ir priekabos rata stabdanti stabdZziy sistema laikoma galiniu stabdziu.

Tolydusis stabdymas:

tai stabdymas, kurio metu, stabdziy sistema taikydamas pagal jprastas jos eksploatavimo charakteristikas, ir
stabdzius jjungdamas arba i§jungdamas:

valdikliu vairuotojas stabdymo jéga bet kuriuo metu gali padidinti arba sumazinti;
stabdymo jéga keiciasi proporcingai, atsizvelgiant j valdiklio veikima (monotoniné funkcija);
ir

stabdymo jéga galima lengvai reguliuoti pakankamai tiksliai.

Maksimalus projektinis greitis:

tai greitis, kurio, vaziuodama horizontaliu pavir$iumi, kai jai nedaromas pernelyg didelis iSorinis poveikis,
transporto priemoné pagal visus specialius jos projekto ir konstrukcijos apribojimus, negali virsyti.

Pakrauta transporto priemoné:

jeigu nenurodyta kitaip, tai transporto priemoné, pakrauta pagal didZiausig jos leisting mase.

Nepakrauta transporto priemoné:

tai bandymams daryti pristatyta transporto priemoné (jskaitant vairuotoja ir visa buting jrangg arba
matavimo jtaisus).

DidZiausia masé:

tai didZiausia transporto priemonés gamintojo nurodyta masé, kuri turi bati laikoma techniskai leistina (ta
masé uz didziausia leisting mase, kuria nacionaliné administracija yra nustaciusi, gali bati didesné).

Drégnas stabdys:

tai stabdys arba stabdZiai, su kuriuo (-iais) daromi 1 priedélio 1.3 skirsnyje aprasyti bandymai.
KONSTRUKCIJA IR [RENGIMO REIKALAVIMAI

Bendri dalykai
StabdZiy sistema

Stabdziy sistema turi baiti suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad, neatsizvelgiant i vibracija, kuri ta
sistemg gali veikti, stabdziy sistema leisty normaliai eksploatuojamai transporto priemonei atitikti Sios
direktyvos nuostatas.

Stabdziy sistema turi bati suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad ji ypac biity atspari korozijos ir
senéjimo poveikiui.

StabdZiy sistemos paskirtis

1.2. punkte apibrézta stabdziy sistema turi atitikti tokias salygas:

Darbinis stabdys

Darbiniu stabdZiu turi bati uztikrinta, kad vairuotojas galéty valdyti vaziuojancig transporto priemong ir
saugiai, greitai bei veiksmingai ja sustabdyti, nesvarbu, koks jos greitis ar ja vezamas krovinys arba kokia
ikalné ar nuokalné. Turi biti jmanoma, kad transporto priemong¢ darbiniu stabdziu buty galima sustabdyti
palaipsniui, taip pat, kad pirmiau apraSytu bidu vairuotojas galéty sustabdyti transporto priemong sédéda-
mas transporto priemonés vairuotojui skirtoje sédynéje ir neatitraukdamas ranky nuo vairuotojo tiesiogiai
valdomos vairo mechanizmo dalies.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

Avarinis stabdys (jeigu reikia)

Avariniu stabdZiu turi bati uztikrinta, kad, nevir$ijant nustatyto stabdymo kelio, transporto priemong bity
galima sustabdyti tuo atveju, jeigu sugesty darbinis stabdys. Turi biti jmanoma, kad transporto priemong
avariniu stabdziu buty galima sustabdyti palaipsniui. Turi biti jmanoma, kad pirmiau aprasytu budu
vairuotojas galéty sustabdyti transporto priemong¢ sédédamas transporto priemonés vairuotojui skirtoje
sédynéje ir ant vairuotojo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo dalies laikydamas bent 1 ranka. Taikant
tuos reikalavimus laikoma, kad vienu metu darbinis stabdys gali sugesti ne daugiau kaip vieng karta.

Stovéjimo stabdys (jeigu jrengtas)

Stovéjimo stabdziu turi bati uztikrinta, kad nuokalnéje arba jkalnéje stovinti transporto priemoné nepradéty
vaziuoti, kai joje néra vairuotojo ir kai darbinés to stabdzio dalys uzfiksuotos tik mechaniniu jtaisu. Turi bati
jmanoma, kad pirmiau apra$ytu bidu vairuotojas galéty sustabdyti transporto priemong sédédamas jam
skirtoje sedyngje.

Techninés stabdZiy sistemy charakteristikos

Kiekviename dvira¢iame mopede arba motocikle turi bati jrengtos atskirus valdiklius ir pavaras turincios 2
darbinés stabdziy sistemos, i§ kuriy 1 stabdo priekinj, o kita — galinj rata.

Abi darbiniy stabdziy sistemos transporto priemong gali stabdyti vienu metu, jeigu 1 stabdziy sistemai
sugedus, kitos veikimas nesutrinka. Nelaikoma, kad tam tikros sudétinés dalys, pavyzdziui, pats stabdys,
stabdziy cilindrai ir jy stamokliai (i§skyrus sandariklius), stimiklio kotai ir stabdZiy kumsteliy komplektai,
gali sugesti, jeigu tarp jy yra pakankamas atstumas arba jeigu atlieckant techning priezitirg prie jy galima
lengvai prieiti ir jeigu jy saugos savybés pakankamai atitinka nustatytus reikalavimus.

Stovéjimo stabdj jrengti neprivaloma.

Kiekviename motocikle su priekaba turi bati jrengtos stabdziy sistemos, kurias jame reikéty jrengti, jeigu jis
bty be priekabos; jeigu tos stabdziy sistemos leidzia uztikrinti, kad, darant bandymus su priekabas
turinCiomis transporto priemonémis, bity pasiektos nustatytos veikimo charakteristikos, jrengti stabdj
priekabos rate nereikalaujama; stovéjimo stabdj jrengti neprivaloma.

Kiekviename trira¢iame mopede turi bati jrengta:
arba 2 atskiros darbiniy stabdziy sistemos, kurias jjungus stabdomi visi mopedo ratai; arba

visus ratus stabdanti darbiniy stabdZiy sistema ir avarinio stabdZio sistema, kurig gali atstoti stovéjimo
stabdys.

Be to, kickviename trira¢iame mopede turi biiti jrengtas bent 1 asies ratg arba ratus blokuojantis stovéjimo
stabdys. Stovéjimo stabdys, kuris gali bati 1 i§ dviejy 2.2.3.1 punkte nurodytyjy, neturi buti sujungtas su
kitos asies arba asiy ratus blokuojanciu stabdziu.

Kiekviename trira¢iame motocikle turi biti jrengta:

visus ratus stabdantis koja valdomas darbinis ir avarinis stabdys, kurj gali atstoti stovéjimo stabdys;

bent 1 asies ratus blokuojantis stovéjimo stabdys. Stovéjimo ir darbinio stabdziy valdikliai turi bati atskiri.

Neiardomai su ratais sujungtus stabdziy pavirSius stabdziai turi veikti arba standZiai arba sudétinémis
dalimis, kurios nejtikétina, kad galéty sugesti.

Sudétinés visy stabdziy sistemy, jeigu jos jrengtos transporto priemonéje, dalys nejudamai turi buti
pritvirtintos taip, kad stabdziy sistemoms veikiant jprastomis eksploatavimo sglygomis, tos sistemos
nesugest.

Stabdziy sistemos, jeigu jos suteptos ir sureguliuotos pagal nustatytus reikalavimus, turi veikti be sutrikimy.

Stabdziy susidévéjimg turi biti jmanoma lengvai pasalinti rankiniu arba automatiniu reguliavimu. Stabdzius §
veiksminga veikimo padétj turi biti jmanoma nustatyti tol, kol stabdzio antdéklas nesudyla taip, kad jj
bitina pakeisti.
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2.2.7.2.

2.2.7.3.

2.2.8.

Pavaros ir stabdziy valdiklio bei sudétiniy daliy eigos atsarga turi buti tokia, kad, kai stabdZiai iSyla, o
stabdziy antdéklai nusidévi iki didZiausios leistinos ribos, veiksmingas stabdymas buty uztikrintas be
neatidéliotino stabdziy reguliavimo.

Pagal nustatytus reikalavimus sureguliuoti stabdZiy sistemos sudétinés dalys, kai jos veikia, neturi liesti jokiy
kity, o tik numatytgsias sudétines dalis.

Jeigu stabdziy sistema turi hidrauling pavara, stabdymo skyscio talpyklos turi bati suprojektuotos ir
pagamintos taip, kad lengvai buity galima patikrinti stabdymo skyscio lygi.

Ta nuostata mopedams, kuriy didZiausias greitis 25 km/h arba mazesnis, netaikoma.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.4.1.

1.1.4.1.1.

1.1.4.1.2.

1.1.4.1.3.

1.1.4.1.4.

1.1.4.1.5.

1.1.4.1.6.

1.2

1.2.1.1.

1 priedélis

StabdzZiy patikra ir stabdZiy sistemos veikimo charakteristikos

STABDZIU PATIKRA

Bendrieji dalykai

Nustatant stabdziy sistemos veikimo charakteristikas, remiamasi stabdymo keliu. Atliekant stabdziy sistemos
veikimo charakteristiky patikra, matuojamas transporto priemonés stabdymo kelias, atsizvelgiant i pradinj jos
greit, arba stabdziy suveikimo trukmé ir visas vidutinis transporto priemonés létéjimo pagreitis.

Stabdymo kelias — tai atstumas, kurj nuo to momento, kai vairuotojas jjungia stabdziy valdiklj, transporto
priemoné nuvaziuoja, kol sustoja. Pradinis greitis — tai tas transporto priemonés greitis, kuriuo ji vaziuoja
tuo momentu, kai vairuotojas jjungia stabdziy valdiklj. Toliau pateiktoje formuléje, pagal kuria nustatomos
veikimo charakteristikos:

V = pradinis greitis (km/h);

w
Il

stabdymo kelias (m).

Suteikiant tipo patvirtinima, stabdymo charakteristikos turi bati nustatytos pagal toliau iSdéstytas salygas
atlickant bandymus kelyje:

transporto priemonés bikleé, atsizvelgiant i jos masg, turi biti tokia, kokia yra nustatyta kiekvieno tipo
bandymui atlikti, ir ta masé tiksliai nurodoma bandymo ataskaitoje;

bandymas turi bati daromas kickvieno tipo bandymo metu nustatytu greiCiu ir nustatytu badu: jeigu
didziausias transporto priemonés greitis uz nustatyta bandymo greitj yra mazesnis, toks bandymas turi bati
daromas pagal numatytas tam tikras specialias salygas;

nustatytos veikimo charakteristikos turi bati uztikrintos neuzblokuojant rato (-y), transporto priemonei
nenukrypstant nuo jos vaziavimo krypties ir be jokios nejprastos vibracijos;

darant bandymus, jéga, kuria veikiamas stabdziy valdiklis, kad baty uztikrintas nustatytas charakteristikas
atitinkantis stabdziy suveikimas, turi bati ne didesné kaip nurodytoji transporto priemonés, su kuria
daromas bandymas, kategorijai.

Bandymo sglygos
Darbinio stabdzio bandymai turi bati daromi laikantis tokiy salygy:

pries bandymo arba kiekvienos bandymy sekos pradzig padangos turi bati Saltos, o jy slégis atitikti
stovin¢ios transporto priemonés ratus veikiancia nustatyta tikraja apkrova;

transporto priemoné turi bati pakrauta, jeigu ji turi bati iSbandyta pakrauta, kad krovinys pasiskirstyty pagal
gamintojo nurodymus;

darant visy tipy 0 bandymus, stabdziai turi bati 3alti; laikoma, kad stabdys 3altas, jeigu disko arba bigno
iSor¢je iSmatuota temperatiira mazesné kaip 100 °C;

vairuotojas turi sédéti sédyngje, jprastoje vairavimo padétyje, ir per visg bandyma savo padéties neturi keisti;
bandymo plotas turi bati lygus, sausas ir jo sukibimas su ratu turi atitikti nustatytus reikalavimus;

bandymas turi buti daromas tada, kai nepucia bandymo rezultatams jtaka galintis padaryti véjas.

0 tipo bandymas (bandymas eksploatavimo charakteristikoms nustatyti)
Bendrieji dalykai

Darbinio stabdzio stabdymo charakteristiky ribos — tai kiekvienos kategorijos transporto priemonés nustaty-
tyjy charakteristiky ribos.
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1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.3.1.

1.2.4.1.

1.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

0 tipo bandymas, kai transporto priemoné vaZiuoja su iSjungta pavara

Bandymas turi bati daromas tai kategorijai, kuriai priskiriama transporto priemoné, nustatytu greiciu, $iuo
atzvilgiu nustatytiems kiekybiniams duomenims taikoma tam tikra leidziamosios nuokrypos riba.

Jei tai yra transporto priemong, kurioje 2 darbinius stabdzius galima taikyti atskirai, stabdziy sistemos turi
bati isbandytos atskirai. Kiekvienos kategorijos transporto priemonés stabdziy sistemos veikimo charakteris-
tikos turi atitikti minimalius nustatytus reikalavimus.

Jei tai yra mechaning arba automating pavary déze, kuria galima atjungti ranka, turinti transporto priemong,
bandymai turi bati daromi pavary déze¢ atjungus ir (arba) variklj atjungus sankaba ar kitu badu.

Jei tai yra kity tipy automating pavary déze turinti transporto priemoné, bandymai turi bati daromi
jprastomis eksploatavimo salygomis.

0 tipo bandymas, kai motociklas (su priekaba arba be jos) ir triratis motociklas vaziuoja jjungta pavara

Bandymas turi biti daromas, kai transporto priemoné nepakrauta ir ji vaZiuoja skirtingais greiciais:
maziausiu — tai 30 % didziausio transporto priemonés greicio ir didZiausiu — 80 % pirmiau minéto greicio
arba 160 km/h (taikomas mazesnis dydis).

Didziausios faktiskos veikimo charakteristiky vertés iSmatuojamos ir jos kartu su transporto priemoneés veika
jrafomos bandymo ataskaitoje. Jeigu 2 darbinius stabdZius galima jjungti atskirai, su abiem stabdZiais
bandymai turi bati padaryti i§ eilés, o tada jie i$bandomi vienu metu.

0 tipo bandymas, kai transporto priemoné vaziuoja isjungta pavara: Slapiais stabdziais

Tas bandymas (taikant 1.3.1 punkte nurodytas islygas) turi bati daromas su mopedais ir motociklais (taciau
ne su triraciais motociklais). Taikomi tokie patys kaip darant 0 tipo bandyma metodai, kai transporto
priemoné vaZziuoja iSjungta pavara, i§skyrus 1.3 punkte aprasytas stabdziy $lapinimo bandymo nuostatas.

Specialios nuostatos bandymui daryti su Slapiais stabdZiais

Vandeniui nelaidis stabdZiai: su jprastus bigninius arba visiskai vandeniui nelaidZius stabdzius, i kuriuos
normaliomis eksploatavimo salygomis vanduo neprasiskverbia, turinCiomis transporto priemonémis tos 0
tipo bandymy sekos daryti nebatina.

Bandymas su $lapinamais stabdziais turi biiti daromas tomis paciomis salygomis kaip ir su sausais stabdZiais.
Stabdziy sistema neturi biti reguliuojama arba kaip nors pakeiciama, i§skyrus jranga, kuri sumontuojama
tam, kad stabdj bty galima $lapinti.

Bandymo jranga kiekvieng stabdi, kai tik jis jjungiamas, turi nuolatos $lapinti vandeniu, kurio srauto debitas
yra 15 1/h. Du vieno rato diskiniai stabdziai laikomi dviem stabdZiais.

Jei tai yra apliejami arba i§ dalies vandeniu apliejami diskiniai stabdziai, nustatytas vandens kiekis |
besisukantj diska turi bati nukreiptas taip, kad disko pavirSiuje arba pavirsiuose, prie kurio (-y) lieciasi
stabdziy trinkelé arba trinkelés, vanduo pasiskirstyty tolygiai.

Jei tai yra vandeniui visi$kai laidds stabdZiai, vanduo | disko pavirsiy (-ius), atsizvelgiant j stabdziy trinkele
(-es), nukreipiamas 45° paskuba.

Jei tai yra vandeniui i§ dalies nelaidiis stabdZziai, vanduo i disko pavirsiy (-ius), atsizvelgiant i stabdzio
dangtelj arba pertvaréle, nukreipiamas su 45° paskuba.

Vanduo nenutriikstama srove i disko (-y) pavirsiy (-ius) tam (<iems) pavirsiui (-iams) statmena kryptimi turi
bati nukreiptas i§ purkstuko, kuris nustatytas taip, kad biity tarp vidinio tolimiausio tos disko dalies, prie
kurios prisispaudzia stabdziy trinkelé (-és) (zr. 1 paveikslg), tasko ir 2[3 atstumu nuo krastinio pirmiau
minétos dalies esancio tasko.

Jei tai yra vandeniui nelaidis stabdziai ir jeigu 1.3.1. punkto nuostatos netaikomos, vanduo i§ 1.3.4.1 ir
1.3.4.3 punktuose aprasyto tasko bei tuose punktuose aprasytu badu turi biti nukreiptas | abi stabdziy
dangtelio arba pertvarélés puses. Jeigu purkstuko vieta su ventiliavimo arba apzitiros angy vietomis sutampa,
vanduo su % posiikio paskuba turi biti nukreiptas pries pirmiau minéta anga.
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1.3.10.

Jeigu 1.3.3 ir 1.3.4 punktuose nurodytoje vietoje vandens tiekti nejmanoma dél to, kad ten pritvirtintos
kazkokios sudétinés transporto priemonés dalys, vanduo turi biti tiekiamas pirmame taske, kuriame vandenj
nenutriikstamai galima tiekti ji nukreipus su didesne kaip 45° paskuba.

Jei tai yra bugniniai stabdZiai ir jeigu 1.3.1 punkto reikalavimai netaikomi, nustatytas vandens kiekis i3
purkstuky, kurie pastatomi taip, kad baty 23 to atstumo, kuris yra tarp iSorinio besisukancio biigno
apskritimo ir rato stebulés, turi biti vienodai tiekiamas i§ abiejy stabdzio pusiy (t. y. tarp nejudamos galinés
plokstés ir besisukancio biigno).

Pagal 1.3.7 punkto reikalavimus ir atsizvelgiant | reikalavima, kad 15° nuo nejudamos galinés plokstés
ventiliavimo arba apzitiros angy nebiity jokio purkStuko ar kad purkstukas su tomis angomis nesutapty,
bigniniy stabdziy bandymo jranga turi bati iSdéstyta taip, jog bty uztikrintas optimalus nepertraukiamas
vandens tiekimas.

Siekiant uztikrinti, kad stabdys (-dZiai) bty $lapinamas (-i) pagal nustatytus reikalavimus, nedelsiant prie§
bandymy sekos pradzia transporto priemoné turi vaziuoti:

— su pagal $io priedo nuostatas nuolatos veikiancia stabdzio $lapinimo jranga,

— nustatytu bandymo greiciu,

— nejjungiant iSbandytino (-y) stabdzio (-iy),

— ne trumpesnj kaip 500 m atstumg iki to tasko, kuriame bandymas turi bati pradétas.

Jei tai mopeduose, kuriy didZiausias greitis yra 25 km/h arba maZesnis, jrengtas ratlankj suspaudziantis
stabdys, vanduo | ratlankj turi bati nukreiptas taip, kaip nurodyta 2 paveiksle.
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1 paveikslas
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.4.1.

1.4.2.4.2.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

I tipo bandymas (bandymas jSilusiy stabdZiy antdékly veiksmingumo poky¢iui nustatyti)
Specialios nuostatos

Visy motocikly (su prickaba arba be jos) ir triraciy motocikly darbiniai stabdZiai pagal toliau nustatytus
reikalavimus, kai transporto priemoné pakrauta, turi bati iSbandyti motociklus ir triracius motociklus i§ eilés
keleta kartg sustabdant. Jei tai yra kompleksines stabdziy sistemas turincios transporto priemonés, su
darbiniais ty sistemy stabdziais pakanka I tipo bandymo.

I tipo bandymas sudarytas i§ 3 daliy.
Vienas 0 tipo bandymas daromas pagal 2.1.2 arba 2.2.3.1 punkty reikalavimus.
Pagal 1.4.2 punkto reikalavimus laikomasi 10 pakartotiniy sustabdymy sekos.

Uzbaigus 1.4.1.2.2 punkte nustatyta bandyma, kiek galima greiciau ir bet kokiu atveju per minut¢ nuo jo
pabaigos, tomis paciomis sglygomis, kurios buvo taikomos darant 1.4.1.2.1 punkte nurodyta bandymg, ypac¢
siekiant, kad valdiklio valdymo jéga kuo tiksliau atitikty viduting verte, kuri nevirSyty tame bandyme taikytos
tikrosios jégos vertés vidurkio, daromas vienas 0 tipo bandymas.

Bandymo sglygos

I$bandytina transporto priemoné ir isbandytinas (<) stabdys (-dZiai) turi bati sausas (-i), o stabdys (-dZiai) —
sausas (-i).

Pradinis bandymo greitis:

ibandant priekinj (-ius) stabdj (-dzius), 70 % didZiausio transporto priemonés grei¢io ir 100 km/h
(tatkomas mazesnis greitis);

iSbandant galinj (-ius) stabdj (-dzius), 70 % didZiausio transporto priemonés greicio ir 80 km/h (taikomas
mazesnis greitis);

isbandant kompleksing stabdziy sistema, 70 % didZiausio transporto priemonés greicio ir 100 km/h
(tatkomas mazesnis greitis).

Atstumas nuo vietos, kurioje jjungiamas stabdys, iki kitos stabdZio jjungimo vietos yra 1000 metry.
Pavary dézé ir (arba) sankaba taikomos taip:

Jei tai yra mechaning pavary déz¢ arba automating pavary deézg, kuria galima atjungti ranka, turinti
transporto priemoné, stabdymo metu turi bati jjungta pradinj bandymo greitj atitinkanti auk3ciausia pavara.
Kai transporto priemonés greitis sumazéja iki 50 % pradinio bandymo greicio, pavara turi biti i§jungta.

Jei tai yra visiskai automating pavary déze turinti transporto priemoné, bandymas turi bati daromas taikant
jprastas tokios jrangos eksploatavimo salygas. Privaziuojant prie stabdymo vietos, turi bati jjungta pradinj
bandymo greitj atitinkanti pavara.

Po kiekvieno sustojimo transporto priemonei nedelsiant turi biti suteiktas didZiausias greitéjimo pagreitis,
kad jos greitis pasidaryty lygus pradiniam bandymo greiciui, ir tas greitis iSlaikomas iki kito stabdymo
pradzios. Jeigu reikia, prie§ pradedant transporto priemonei suteikti greitéjimo pagreitj, bandymo kelyje ja
galima apsukti.

Transporto priemong stabdant pirma karta, jéga, kuria veikiamas valdiklis, sureguliuojama taip, kad vidutinis
létéjimo pagreitis blity 3 m/s* arba didZiausias lét¢jimo pagreitis, kurj galima uZtikrinti taikant stabdj
(taikomas mazesnis pagreitis):

ta jéga pagal 1.4.1.2.2 punkto reikalavimus laikantis 10 pakartotiniy sustabdymy sekos turi islikti pastovi.
Liekamosios stabdymo savybeés

I tipo bandymo pabaigoje tomis paciomis salygomis (ypac siekiant, kad valdiklio valdymo jéga bty kuo
pastovesné ir nevir§yty vidutinés tikrosios taikytos jégos vidurkio), kurios buvo taikytos darant 0 tipo
bandyma, kai transporto priemoné vaziuoja iSjungta pavara (temperatiros salygos gali bati kitokios), turi
bati ismatuotos liekamosios darbinio stabdzio stabdymo savybés.
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1.4.3.2.

Tos lickamosios stabdymo savybés:

1.4.3.2.1. jeigu jos apibudinamos kaip létéjimo pagreitis, turi biti tokios, kad uztikrinamas letéjimo pagreitis baity ne

mazesnis kaip 60 % 0 tipo bandymo metu nustatyto 1étéjimo pagreicio;

arba

1.4.3.2.2. jeigu jos apibiidinamos kaip stabdymo kelias, turi biti tokios, kad uztikrinamas stabdymo kelias nebiity

2.1.

21.2.1.

2.1.2.2.

didesnis uz apskaiciuotajj pagal tokig formule:

S, <167 S, -0,67 aV.

Cia:

S, = 0 tipo bandymo metu nustatytas stabdymo kelias,

S, = bandymo lickamyjy stabdymo savybiy nustatymo metu uZregistruotas stabdymo kelias,
a = 0,1,

V = pradinis greitis stabdymo pradzioje kaip apibréezta 2.1.1 arba 2.2.2 punktuose.

STABDZIY SISTEMY VEIKIMO CHARAKTERISTIKOS

Tik priekinés arba galinés asies rata ar ratus stabdancias stabdZiy sistemas turinéiy transporto
priemoniy bandymo nuostatos

Bandymo greitis V = 40 km/h (!) (mopedy).
Bandymo greitis V.= 60 km/h (') (motocikly — su priekaba arba be jos — ir trira¢iy motocikly).
Pakrautos transporto priemonés stabdymo charakteristikos

Darant | tipo lickamyjy stabdymo savybiy nustatymo bandyma (motociklai su prickaba arba be jos),
uzregistruojamos nustatytos veikimo charakteristikos, t. y. stabdymo kelias, vidutinis sukurtas létejimo
pagreitis bei naudota valdiklio valdymo jéga.

Stabdymas tik priekinés aSies stabdziais

Kategorija Stabd}(’:;rl;il)ias ©) iﬂ;itr;ls(akrgzjsin:i(;iu;ggrsei?i—:
(m/s?)
Dviraciai mopedai S <01 V+ V90 3,4 (Y
Triraciai mopedai S <01 V+ VY70 2,7 ()
Dviraciai motociklai S <01 V+ VY115 4,4 ()
Motociklai su priekaba S <01V + VY95 3,6

(") Jei tai yra mopedai, kuriy didZiausias greitis 25 km/h arba mazesnis ir kuriy ratlankio plotis 45 mm ar mazesnis
(kodas 1,75), ta verté yra 2,8 arba S < 0,1 + V2[73. Jeigu tos vertés, atsizvelgiant i ribota sukibima, kiekviena stabdziy
sistema uztikrinti negali, darant bandyma su pakrauta transporto priemone, kai tuo pat metu jjungiami abu stabdziai,
turi biti taikoma 4,0 m/s? verteé.

(3) Jeigu ty veriy viena stabdziy sistema, atsizvelgiant i ribota sukibima, uZtikrinti negali, darant bandyma su pakrauta
transporto priemone, kai stabdziai jjungiami vienas po kito, taikomos tokios vertés:

— triraiai mopedai: 4,4 m/s%
— dvira¢iai motociklai: 5,8 m/s.

(") Su transporto priemonémis, kuriy didZiausias greitis (Vmax), jei tai yra mopedai, maZesnis kaip 45 kmj/h, arba 67 km/h, jei tai yra
motociklai (su priekaba arba be jos) ir triraciai motociklai, darant bandymus taikomas 0,9 Vmax greitis.
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2.1.2.3.

2.1.3.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

Stabdymas tik galinés asies stabdziais

Kategorija Stabd}("r:;rlgg;as ©) iﬂﬁifaﬁifnﬁfuﬁifeii
(m/s?)
Dviraciai mopedai S <011 V+ VY70 2,7
Triraciai mopedai S <01 V+ VY70 2,7 ("
Dvira¢iai motociklai S <01V + VY75 2,9 ()
Motociklai su priekaba S <01V + V95 3,6

(') Jeigu ty vertiy viena stabdziy sistema, atsizvelgiant i ribota sukibima, uztikrinti negali, darant bandyma su pakrauta
transporto priemone, kai stabdZiai jjungiami vienas po kito, taikomos tokios vertes:
— trira¢iai mopedai: 4,4 m/s
— dviraciai motociklai: 5,8 m/s.

Nepakrautos transporto priemonés stabdymo charakteristikos

Su transporto priemone kuria vaziuoja tik vairuotojas, daryti bandymo nebitina, jeigu i§ atlikty apskaicia-
vimy paaiskéja, kad stabdomiems ratams tenka tokia masé, jog taikant kiekvienos atskiros asies stabdzius,
jmanoma uztikrinti, kad vidutinis létéjimo pagreitis baty bent 2,5 m/s?

arba stabdymo kelias

S <0,1.V+ V?65.

Transporto priemoniy, kuriy bent 1 stabdys — tai sudétiné sujungtos j vieng visuma stabdZiy
sistemos dalis, bandymai

Darant motocikly (su priekaba arba be jos) ir triraciy motocikly I tipo liekamyjy stabdymo savybiy
nustatymo bandyma su motociklais (su priekaba arba be jos) ir triraciais motociklais uZzregistruojami
nustatyti veikimo charakteristiky lygiai, t. y. stabdymo kelias, vidutinis sukurtas létéjimo pagreitis bei naudota
valdiklio valdymo jéga.

Bandymo greitis V = 40 km/h () (mopedy).

Bandymo greitis V = 60 km/h (') (motocikly — su priekaba arba be jos — ir trira¢iy motocikly).

Bandymai daromi su pakrauta ir nepakrauta transporto priemone.

Stabdymas taikant tik | viena visuma sujungta stabdziy sistema

Atitinkamas vidutinis su-

Kategorija Stabdymo kelias (S) (metrais) kurtas lét(é:rjri‘r;;g pagreitis
Mopedai S <01 V+ V90 44
Dvirac¢iai motociklai S <01V + VY132 5,1
Motociklai su priekaba S <0,1.V + V140 5,4
Trira¢iai motociklai S <01.V+ VY130 5,0

(") Su transporto priemonémis, kuriy didZiausias greitis (Vmax), jei tai yra mopedai, maZesnis kaip 45 kmj/h, arba 67 km/h, jei tai yra

motociklai (su priekaba arba be jos) ir triraciai motociklai, darant bandymus taikomas 0,9 Vmax greitis.
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2.2.3.2.  Stabdymas visy kategorijy antru darbiniu arba avariniu stabdziu
Stabdymo kelias:
S <01 V+ V65

(atitinka vidutinj 2,5 m/s? létéjimo pagreitj).

2.3. Stabdymo charakteristikos stabdant stovéjimo stabdZiu (jei reikia)

2.3.1. Stovéjimo stabdys, neatsizvelgiant j tai, ar su vienu i§ kity stabdZiy jis sujungtas j vieng visumg ar ne, turi
bati tinkamas, kad 18 % ikalnéje arba nuokalnéje stovincia pakrautg transporto priemone islaikyty
nejudancia.

2.4. Nuostatos dél stabdZio valdikliams valdyti taikomos jégos

2.4.1. Jégos darbinio stabdzio valdikliams valdyti

rankinis valdiklis < 200 N

kojinis valdiklis < 350 N (mopedai ir motociklai (su priekaba arba be jos)

A

kojinis valdiklis < 500 N (triraciai motociklai).
2.4.2. Jégos stovéjimo stabdZio valdikliui valdyti (jeigu yra toks)

jei tai yra rankinis valdiklis < 400 N

jei tai kojinis valdiklis < 500 N.

2.4.3. Jei tai yra rankinio stabdzio svirtis, laikoma, kad ranka veikiamas taskas yra 50 mm atstumu nuo iSorinio
svirties tasko.

2.5. Slapiy stabdZiy utikrintini veikimo charakteristiky lygiai (maZiausi ir didZiausi)
2.5.1. Vidutinis létéjimo pagreitis, kuris turi bati uztikrintas stabdant Slapiu (-ais) stabdZiu (-iais) po 0,5-1,0

sekundés nuo stabdzio jjungimo pradzios, turi bati bent 60 % () to létéjimo pagreicio, kuris per ta patj laikq
ir valdiklj veikiant tokia pacia jéga buvo nustatytas stabdant sausu (-ais) stabdziu (-iais).

2.5.2. Jéga valdikliui valdyti, kuri turi bati taikoma kuo staigiau, turi bati lygiaverté tai jégai, kuri batina siekiant,
kad vidutinis létéjimo pagreitis blity 2,5 m/s?, kai stabdoma sausais stabdziais.

2.5.3. Jokiu $lapio (-iy) stabdZio (-y) O tipo bandymo metu létéjimo pagreitis neturi virSyti 120 % létéjimo
pagreicio, kuris buvo nustatytas bandymg darant su sausu (-ais) stabdZiais.

(') Jei tai yra mopedai, kuriy didziausias greitis 25 km/h arba mazesnis, ta verté tai 40 %.
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2 priedélis

StabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtais turintiems dviraiams mopedams ir motociklams bei trira¢iams
motociklams taikomi reikalavimai

1. BENDRIEI]I DALYKAI

1.1. Ty nuostaty tikslas — nustatyti dvira¢iuose mopeduose ir motocikluose bei triraciuose motocikluose jrengty
stabdziy sistemy, turinciy stabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaisus, minimalias veikimo charakteristikas.
Pagal tas nuostatas transporto priemonése stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisy jrengti neprivaloma,
taciau jeigu tie jtaisai jrengti, jie turi atitikti toliau pateiktus reikalavimus.

1.2. Dabartiniu metu taikomi jtaisai yra sudaryti i§ matuoklio arba matuokliy, analizatoriaus ar analizatoriy
reguliatoriaus arba reguliatoriy. Kickvienas skirtingos konstrukcijos jtaisas laikomas $iame priedélyje apibréztu
stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisu, jeigu jo veikimo charakteristikos bent lygiavertés nustatytosioms
Siuo priedéliu.

2. APIBREZIMAI
Siame priedélyje:

2.1. StabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaisas

tai darbinio stabdZio sistemos sudétiné dalis, kuri stabdymo metu automatiskai valdo 1 arba daugiau raty
slydimg rato (-y) sukimosi kryptimi.

2.2. Matuoklis

tai sudétiné dalis, skirta uzregistruoti ir perduoti analizatoriui informacija apie rato (-y) sukimosi salygas arba
dinaminj transporto priemonés rezimg.

2.3. Analizatorius

tai matuokliu (-iais) perduodamiems duomenims jvertinti ir signalui perduoti i reguliatoriy skirta sudétiné

dalis.

2.4. Reguliatorius

tai pagal i§ analizatoriaus gautg signala stabdymo jéga (-as) reguliuoti skirta sudétiné dalis.

3. SISTEMOS POBUDIS IR TECHNINES CHARAKTERISTIKOS
3.1. Kiekvienas valdomas ratas turi bati toks, kad jis galéty jjungti bent savo jtais.
3.2 Kiekvieng kartg jtaisui nustojus tiekti elektros energija ir (arba) nutrikus iSoriniams elektroninio (-iy)

analizatoriaus (-iy) laidams vairuotojui turi biiti duodamas regimasis jspé¢jimo signalas, kuris turi bati
matomas net dienos viesoje; vairuotojui turi bati lengva patikrinti, ar tas signalas nesugedes (').

3.3. Jeigu stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisas sugesty, pakrautos transporto priemonés stabdymo veiks-
mingumas neturi bati mazesnis uz vieng i§ 1 priedélio 2.1.2.2 arba 2.1.2.3 punktuose nustatytyjy dviejy
transporto priemonés reikalavimy (taikomas maZzesnj veiksminguma nustatantis reikalavimas).

3.4. Itaiso veikimo veiksmingumas dél elektromagnetiniy lauky poveikio neturi sumazeéti (%).

3.5. Stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisai turi iSlaikyti savo veikimo charakteristikas, kai stabdis nuspau-
dziamas visa leistina jéga ir neatsiZvelgiant j stabdymo trukme.

(') Techniné tarnyba, atsizvelgdama i galimas gedimo riisis, elektroninj analizatoriy ir (arba) kiekviena pavaros sistemg turéty patikrinti.

(*) Kol dél vienodos bandymo metodikos nesusitarta, gamintojai techninéms tarnyboms turi pateikti savo taikomas bandymo metodikas ir
rezultatus.



1312 t.

Europos Sajungos oficialusis leidinys

55

4.

4.1.

4.1.1.

4.1.3.
4.1.4.

SUKIBIMO TAIKYMO KOEFICIENTAS

Bendrieji dalykai

Jei tai yra dviraiai ir triraciai motociklai, stabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaisus turin¢ios stabdziy
sistemos laikomos priimtinomis, jeigu laikomasi salygos

e 2 0,70,
Cia € — tai Sio priedélio (') papildyme apibréztas sukibimo taikymo koeficientas.

Sukibimo taikymo koeficientas € turi bati imatuotas kelio pavirSiuose, kuriy sukibimo koeficientas ne
didesnis kaip 0,45 ir ne maZesnis kaip 0,8.

Bandymai turi bati daromi su nepakrauta transporto priemone.

Metodika sukibimo koeficientui (K) nustatyti ir formulé (¢) sukibimo koeficientui apskaiciuoti — tai $io
priedélio papildyme nustatytoji metodika ir formulé.

PAPILDOMOS PATIKROS
Su nepakrauta transporto priemone turi bati atliktos toliau nurodytos papildomos patikros.

Joks stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisu valdomas ratas neturi uzsiblokuoti, jeigu to jtaiso valdiklis
staigiai pradedamas veikti visa jéga (?), kai transporto priemoné 0,8 Vmax lygiu, taciau ne didesniu kaip
80 km/h (°), pradiniu grei¢iu vazZiuoja vienos i§ dviejy 4.1.2 punkte nurodyty risiy kelio pavir§iumi.

Jeigu stabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaisu, kai to jtaiso valdiklis spaudZiamas visa nustatyta jéga (3,
valdomas ratas nuvaziuoja nuo pavirsiaus, kurio sukibimo koeficientas yra didelis arba kurio tas koeficientas
mazas, kaip apibrézta 4.1.2 punkte, tas ratas neturi uzsiblokuoti. Transporto priemonés vaziavimo greitis ir
stabdziy jjungimo momentas turi biti apskaiciuoti taip, kad, kai stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisas
nustatytu rezimu veikia transporto priemonei vaziuojant pavirsiumi, kurio sukibimo koeficientas yra didelis,
ji nuo vieno ant kito pavirSiaus uzvaziuoty mazdaug 0,5 Vmax, ne didesniu kaip 50 km/h, greiciu.

Jeigu transporto priemoné, kai stabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaiso valdiklis spaudziamas visa nustatyta
jéga (%), nuvaziuoja nuo pavirsiaus, kurio sukibimo koeficientas yra mazas, ir uzvaziuoja ant pavirsiaus, kurio
tas koeficientas didelis, kaip apibrézta 4.1.2 punkte, per atitinkamg laiko tarpa transporto priemoneés létejimo
pagreitis turi didéti iki nustatytos didelés vertés ir ji neturi nukrypti nuo pradinés vaziavimo krypties.
Transporto priemonés vaziavimo greitis ir stabdZiy jjungimo momentas turi bati apskaiCiuoti taip, kad, kai
stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisas nustatytu rezimu veikia transporto priemonei vaZiuojant pavirsiu-
mi, kurio sukibimo koeficientas yra mazas, ji nuo vieno ant kito pavir§iaus uzvaziuoty mazdaug 0,5 Vmax,
ne didesniu kaip 50 km/h, greiciu.

Jeigu abi atskiros stabdziy sistemos turi po stabdZiy apsaugos nuo blokavimosi jtaisa, 5.1.1, 5.1.2 ir 5.1.3
punktuose nustatyti bandymai taip pat turi biti daromi abi atskiras stabdZiy sistemas jjungiant vieng po
kitos ir nuolatos turi bati uztikrinamas transporto priemonés stabilumas.

Tadiau darant 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 ir 5.1.4 punktuose numatytus bandymus, leidZiama, kad tam tikrg laiko
tarpg ratas bty uzblokuotas arba kad ratas slysty daugiau nei yra nustatyta, jeigu dél to transporto
priemonés stabilumas nesumazéja. LeidZiama, kad ratas uzsiblokuoty, jeigu transporto priemoné vaziuoja
mazesniu kaip 10 km/h grei¢iu.

(') Jei tai yra dviraciai mopedai, kol nenustatyta minimali € verté, iSmatuota verté turi bati nurodyta bandymo ataskaitoje.
(

’) Visa jéga — tai tam tikros kategorijos transporto priemonei 1 priedélio 2.4 skirsnyje nustatyta didZiausia jega: jeigu bitina, stabdziy
apsaugos nuo blokavimosi jtaisui jjungti galima taikyti ir didesne jéga.

(*) Pavirsiuose, kuriy sukibimo koeficientas yra mazas (< 0,35), pradinj greitj galima sumazinti dél saugumo priezasciy: tokiais atvejais K
verteé ir pradinis greitis turi bati nurodyti bandymo ataskaitoje.
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Papildymas
1. SUKIBIMO KOEFICIENTO (K) NUSTATYMAS
1.1 Sukibimo koeficientas nustatomas pagal didZiausig transporto priemonés stabdymo intensyvuma, kai ratas

neuzblokuotas ir kai stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisas(-ai) yra iSjungtas (-i), o visi ratai stabdomi
vienu metu ().

1.2. Atliekant stabdziy patikra, jie jjungiami nepakrautai transporto priemonei (i§skyrus bandymo prietaisus ir
(arba) biting saugos jranga) vaziuojant pradiniu 60 km/h grei¢iu (arba, jeigu tai yra 60 kmfh greiciu
vaziuoti negalincios transporto priemonés — jai vaziuojant mazdaug 0,9 Vmax greiciu). Jéga, kuria stabdzio
valdiklis veikiamas viso bandymo metu, turi bati pastovi.

1.3. Sickiant nustatyti didZiausia transporto priemonés stabdymo intensyvuma (), keiciant priekiniy ir galiniy raty
stabdymo jégas galima padaryti bandymy seka iki kritinio tasko, kuris pasiekiamas i§ karto prie§ rato (-y)
uzblokavima.

1.4. Stabdymo intensyvumas (Z) nustatomas atsizvelgiant i laika, per kurj transporto priemonés greitis sumazéja
nuo 40 iki 20 kmjh, ir taikant formule:

0,56
Z=-"2
t

Gia t iSmatuota sekundémis.

Jeigu tai yra 50 kmjh grei¢iu vaziuoti negalin¢ios transporto priemongs, stabdymo intensyvumas nustatomas
atsizvelgiant i laikg, per kurj transporto priemonés greitis sumazéja nuo 0,8 Vmax iki 0,8 Vmax — 20 km/h,
Vmax i$matuotas kmj/h.

Didziausia Z verté — tai Z = K.

2. SUKIBIMO TAIKYMO KOEFICIENTO (¢) NUSTATYMAS

2.1. Sukibimo taikymo koeficientas — tai didziausio stabdymo intensyvumo(Zmax), kai stabdziy apsaugos nuo
blokavimosi jtaisas jjungtas, ir didZiausio stabdymo intensyvumo(Zm), kai pirmiau minétas jtaisas iSjungtas,
santykis. Su kiekvienu stabdziy apsaugos nuo blokavimosi jtaisg turinCiu ratu turi bati daromi atskiri

bandymai.
2.2. Zmax apskai¢iuojamas atsizvelgiant | 3 bandymy rezultaty vidurkj ir laikg, per kurj transporto priemonés
greitis sumazéja 1.4 punkte nurodytu dydziu.
2.3. Sukibimo taikymo koeficientas nustatomas pagal formulg:
_ Zmax
- Zm’

(') Jeigu transporto priemonése jrengtos j viena visumg sujungtos stabdziy sistemos, gali tekti nustatyti papildomus reikalavimus.
(%) Siekiant, kad tuos pirminius bandymus baty galima padaryti lengviau, i§ pradziy galima nustatyti kiekvienam ratui valdyti naudojama
jega, kuri taikoma iki pasiekiant kritinj taska.
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3 priedélis

Informacijos lapas, atsizvelgiant j tam tikro tipo dviratés arba triratés motorinés transporto priemonés
stabdZiy sistemg

(Turi bati pridétas prie paraiskos patvirtinti sudétinés dalies tipa, jeigu ta paraiska jteikiama ne kartu su paraiska
patvirtinti transporto priemonés tipg)

Dokumento Nr. (nurodo pareiSKejas): ............oooiiiiiiiiiiii i

Su paraiska patvirtinti sudétinés dalies tipa, atsizvelgiant | tam tikro tipo dviratés arba triratés motorinés transporto
priemonés stabdziy sistema, turi biiti pateikta Direktyvos 92/61/EEB A skyriaus toliau nurodytuose skirsniuose nustatyta
informacija:

0.1,

0.2,
0.4-0.6,
2.1-2.21,
3.0-3.11,
5.2,
522,
7.1-7.4

4 priedélis

Administracijos pavadinimas

Patvirtinimo liudijimas atsiZvelgiant j tam tikro tipo dviratés arba triratés motorinés transporto priemonés
stabdZiy sistemg

PAVYZDYS
Ataskaitos Nr. .................... Jkurig (data) i8dave ................... bandymus dariusi institucija
Patvirtinimo Nr.: .................... Galiojimo pratesimo NI ..o

1. Transporto priemonés prekés zenklas arba pavadinimas: ...

]

. Transporto Priemones tiPas: .......o.iuiiiiiiii s

. Gamintojo pavadinimas it adreSas: .............coouiiiiiiiiiii i

W

. Jeigu yra toks, gamintojo jgaliotojo atstovo pavadinimas ir adresas: ................ooo
. Transporto priemonés pristatymo bandymui daryti data: ...

. Patvirtinimas buvo suteiktas/jj suteikti atsisakyta (').

O o o W
<
=
&
3
8

Nereikalingg isbraukti.



