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NOUKOGU DIREKTIIV 93/14/EMU,
5. aprill 1993,
kahe- voi kolmerattaliste mootorsdidukite pidurite kohta

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,
eriti selle artiklit 100a,

vottes arvesse ndoukogu 30. juuni 1992. aasta direktiivi
92/61/EMU kahe- voi kolmerattaliste mootorsdidukite tiiiibi-
kinnituse kohta, (')

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (3

koostd6s Euroopa Parlamendiga, (%)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (*)
ning arvestades, et:

tuleks votta meetmeid, et viia siseturu jirkjarguline loomine
31. detsembriks 1992 16pule; siseturg hdlmab sisepiirideta ala,
kus on tagatud kaupade, isikute, teenuste ja kapitali vaba
liikumine;

igas liikmesriigis peavad kahe- vdi kolmerattalised soidukid
pidurite osas vastama teatavatele tehnilistele omadustele, mille
suhtes kehtivad litkmesriigiti erinevad kohustuslikud sitted;
konealuste erinevuste tottu takistavad need sitted ithendusesi-
sest kaubandust;

need siseturu rajamise ja toimimise tokked on voimalik korval-
dada, kui liikmesriigid votavad oma siseriiklike eeskirjade ase-
mel vastu ithtsed nouded;

1

() EUT L 225, 10.8.1992, Ik 72.

() EUT C 93, 13.4.1992, Ik 24.

() EUT C 305, 23.11.1992, Ik 114; ja EUT C 72, 15.3.1993.
() EUT C 313, 30.11.1992, Ik 7.

kahe- voi kolmerattaliste mootorsdidukite pidurite osas on vaja
koostada tihtlustatud nouded, et koigi konealuste sdidukitiitipi-
de suhtes oleks vdimalik kohaldada direktiiviga 92/61/EMU
kehtestatud tiitibikinnitusmenetlust ja osa tiiiibikinnitusmenet-
lust;

selleks et voimaldada juurdepddsu kolmandate riikide turgudele,
on vaja vordsustada kiesoleva direktiivi nduded Uhinenud
Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas
nr 78 esitatud nduetega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kéesolevat direktiivi kohaldatakse kdigi direktiivi 92/61/EMU
artiklis 1 maaratletud séidukitiiiipide pidurite suhtes.

Artikkel 2

Osa tiitibikinnituse andmise menetlus kahe- voi kolmerattalise
mootorsdiduki tiiibi pidurite suhtes ja konealuste sdidukite
vaba lilkumist reguleerivad tingimused on sitestatud direktiivi
92/61/EMU 1I ja Il peatiikis.
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Artikkel 3

Vastavalt direktiivi 92/61/EMU artikli 11 sitetele tunnistatakse
kdesoleva direktiiviga kehtestatud nduded vordvairseks Uhine-
nud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni ees-
kirjas nr 78 (20. oktoober 1988. aasta E/ECE[324 ja E[ECE/-
TRANS/505 REV 1 ADD 77) esitatud nduetega.

Osa tiiiibikinnitusi andvad liikmesriikide ametiasutused peavad
aktsepteerima eespool nimetatud eeskirja nr 78 nduete alusel
antud kinnitusi, samuti osa tiiiibikinnitusmirke kiesoleva di-
rektiivi alusel antud vastavate kinnituste asemel.

Artikkel 4

Kédesolevat direktiivi voib muuta direktiivi  70/156/EMU ()
artiklis 13 sdtestatud korras, et:

— vdtta arvesse artiklis 3 nimetatud Uhinenud Rahvaste Orga-
nisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja muudatusi,

— kohandada lisa vastavalt tehnika arengule.

Artikkel 5

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kéesoleva direk-
tiivi jargimiseks vajalikud &igusnormid enne 5. oktoobrit 1994
ning teatavad sellest viivitamata komisjonile.

() EUTL 42, 23.2.1970, 1k 1. Direktiivi on viimati muudetud direktii-
viga 92/53/EMU (EUT L 225, 10.8.1992, Ik 1).

Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad
nendesse normidesse voi nende normide ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitami-
se viisi ndevad ette lilkmesriigid.

Alates esimeses 16igus mirgitud kuupdevast ei tohi litkmesriigid
takistada selle direktiivi nduetele vastavate sdidukite esmakord-
set kasutuselevdttu piduritega seotud pdhjustel.

Esimeses 16igus nimetatud norme kohaldatakse alates 5. aprillist
1995.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike
digusnormide teksti.

Artikkel 6

Kiesolev direktiiv on adresseeritud likkmesriikidele.

Luxembourg, 5. aprill 1993

Noukogu nimel
eesistuja
J. TROJBORG
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LISA
1. MOISTED
Kaesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid.
1.1. Soidukitiiiip seoses piduritega:
soidukid, mis ei erine selliste oluliste niitajate poolest nagu:
1.1.1.  soidukikategooria, nagu on mddratletud kdesoleva direktiivi artiklis 1;
1.1.2.  tdismass, nagu on mddratletud punktis 1.13;
1.1.3. massi jagunemine telgede vahel;
1.1.4.  maksimaalne valmistajakiirus;
1.1.5. eri tiiipi pidurisiisteem;
1.1.6.  telgede arv ja paigutus;
1.1.7.  mootoritiiiip;
1.1.8.  jouillekannete arv ja nende iildine suhe;

1.1.8a  peaiilekandearv;

1.1.9.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

rehvi modtmed.

Piduriseade:

osade kombinatsioon, mis jirk- jargult vihendab liikuva sdiduki kiirust voi peatab sdiduki voi hoiab juba
peatatud sdidukit seisvana; konealused funktsioonid on kindlaks mdéiratud punktis 2.1.2. Seade koosneb
pidurdusseadisest, jouiilekandest ja tegelikust pidurist.

Pidurdusseadis:

juhi poolt otse kiivitatav osa, mis varustab jouiilekannet pidurdamiseks voi pidurduse reguleerimiseks vajaliku
energiaga. Konealune energia voib olla juhi lihasjoud voi juhi poolt kontrollitavast muust allikast périt energia
voi konealuste eri energialiikide kombinatsioon.

JGuiilekanne:

pidurdusseadise ja piduri vahel paiknev ning nende toimet ithendav osade kombinatsioon. Kui pidurdusjoud
saadakse energiaallikast voi energiaallika abil, mis ei s6ltu juhist, kuid on tema poolt reguleeritav, siis loetakse
ka seadmes olev energiavaru jouiilekande osaks.

Pidur:

piduriseadme osad, milles kujunevad vilja sdiduki likumisele vastumdju avaldavad joud.

Piduriseadmete eri tiiiibid:

seadmed, mis erinevad jargmiste oluliste niitajate poolest:

osad, millel on erinevad karakteristikud;

osa, mis on valmistatud erinevate karakteristikutega materjalidest v6i millel on erinev kuju voi suurus;

erinevatest osadest komplekt.

Piduriseadme osa(d):

tiks voi mitu osa iiksikosadest, mis koostuna moodustavad piduriseadme.
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1.8. Kombineeritud pidurisiisteem:

1.8.1.  kaherattaliste mopeedide ja kaherattaliste mootorrataste puhul siisteem, kus vdhemalt kahte pidurit erinevatel
ratastel kditatakse tihe pidurdusseadise kditamise teel;

1.8.2.  kolmerattaliste mopeedide ja kolmerattaliste mootorrataste puhul piduriseade, mis toimib koikide rataste suhtes;

1.8.3.  kiilghaagisega mootorratta puhul piduriseade, mis toimib vdhemalt esimese ja tagumise ratta suhtes. Seepdrast
kisitletakse piduriseadet, mis toimib samaaegselt tagumise ratta ja kiilghaagise ratta suhtes, tagapidurina.

1.9.  Jirk-jirguline ja reguleeritav pidurdamine:
pidurdamine, mille kestel seadme tavapirases toovahemikus pidurite rakendamisel voi vabastamisel:
1.9.1.  saab juht pidurdusseadise abil igal ajal suurendada voi vahendada pidurdusjdudu;
1.9.2.  pidurdusjoud muutub proportsionaalselt pidurdusseadise mojutamisega (monotoonne funktsioon);
ja
1.9.3.  pidurdusjoudu saab kergesti ja piisava tipsusega reguleerida.
1.10.  Maksimaalne valmistajakiirus:

kiirus, mida sdiduk tasasel teel ja ilma liigse vilise mojutuseta ei tohi iiletada, vottes arvesse sdiduki
konstruktsioonile ja ehitusele kehtestatud eripiiranguid.

1.11.  Tdismassiga sdiduk:

tiismassini koormatud sdiduk, kui ei ole teisiti mairatletud.

1.12.  Tiihimassiga sdiduk:

itksnes katsetatav sdiduk, juht ja mis tahes vajalikud katseseadmed voi mdoteriistad.

1.13.  Téaismass:

soiduki tootja mddratud tehniliselt lubatav tdismass (kdnealune mass voib olla suurem kui siseriikliku asutuse
sdtestatud registrimass).

1.14.  Mirg pidur:

pidur voi pidurid, mida on to6deldud vastavalt liite 1 punktile 1.3.
2. KONSTRUKTSIOONI- JA PAIGALDUSNOUDED

2.1. Uldine
2.1.1.  Piduriseade

2.1.1.1. Piduriseade peab olema konstrueeritud, chitatud ja paigaldatud nii, et sdiduk vastaks tavapdrastes kasutustingi-
mustes, voimalikust vibratsioonist olenemata, kiesolevas direktiivis ettenihtud nouetele.

2.1.1.2. Eelkodige peab piduriseade olema konstrueeritud, chitatud ja paigaldatud nii, et see oleks korrosiooni- ja
vananemiskindel.

2.1.2.  Piduriseadme toimimine
Punktis 1.2 mddratletud piduriseade peab vastama jargmistele tingimustele:
2.1.2.1. So6idupidur

Soidupidur peab vdimaldama soiduki litkumise kontrollimist ning sdiduki peatamist ohutult, kiiresti ja tShusalt
mis tahes kiiruse ja koormuse korral nii tdusu kui ka languse puhul. Kdnealune pidurdamine peab olema
reguleeritav. Juht peab saama kasutada sdidupidurit juhiistmelt, kisi rooliseadmelt eemaldamata.
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2.1.2.2. Rikke(hdda)pidur (vajaduse korral)

Rikke(hdda)pidur peab sdidupiduri rikke korral vdimaldama sdiduki modduka pidurdusteekonnaga peatada.
Konealune pidurdamine peab olema reguleeritav. Juht peab saama pidurdada juhiistmelt, vihemalt tihte katt
rooliseadmel hoides. Konealuste nduetega seoses eeldatakse, et korraga ei teki rohkem kui ks sdidupiduri rike.

2.1.2.3. Seisupidur (kui see on paigaldatud)

Seisupidur peab vdimaldama sdiduki mis tahes tousu voi languse puhul paigal hoida isegi juhi puudumise
korral, kusjuures piduri toopinnad hoitakse lukustusasendis puhtmehaanilise seadme abil. Juht peab saama
seisupidurit kasutada juhiistmelt.

2.2. Piduriseadmete karakteristikud

2.2.1. Iga kaherattaline mopeed voi kaherattaline mootorratas on varustatud kahe iseseisva sdidupiduri pidurdussea-
disega ja jouiilekandega, millest viahemalt iiks toimib esirattale ja teine tagarattale.

2.2.1.1. Kaks soidupiduriseadet vdivad koos tootada seni, kuni ithe piduriseadme rike ei mdjuta teise tood. Teatavaid
osi, nagu pidur ise, pidurisilindrid ja -kolvid (vélja arvatud tihendid), pidurikambrivardad ja pidurite nukkvdllid,
ei kisitleta kergesti purunevatena, kui need on piisavate modtmetega, hoolduseks kergesti ligipddsetavad ja
piisavalt ohutud.

2.2.1.2. Seisupiduriseade ei ole kohustuslik.

2.2.2.  Iga kiilghaagisega mootorratas on varustatud piduriseadmetega, mida noutakse ilma kiilghaagiseta mootorratta
puhul; kui need seadmed voimaldavad saavutada killghaagisega soiduki katsetel noutud tShususe, ei nduta
kiilghaagise rattal piduri olemasolu; seisupiduriseade ei ole kohustuslik.

2.2.3.  Iga kolmerattaline mopeed peab olema varustatud:

2.2.3.1. kahe eraldi sdidupiduriscadmega, mis koos kiitavad koikide rataste pidureid; voi

2.2.3.2. iihe séidupiduriseadmega, mis toimib koikidele ratastele ja rikke(hdda)piduri seadmega, mis vdib olla seisupidur.

2.2.3.3. Lisaks sellele peab iga kolmerattaline mopeed olema varustatud seisupiduriseadmega, mis toimib vihemalt iihe
telje rattale voi ratastele. Seisupiduriseade, mis voib olla iiks punktis 2.2.3.1 maddratletud seadmetest, peab
olema séltumatu seadmest, mis toimib teisele teljele voi telgedele.

2.2.4. Iga kolmerattaline mootorratas peab olema varustatud:

2.2.4.1. jalaga juhitava sdidupiduriseadmega, mis toimib kdikidele ratastele ja rikke(hdda)piduri seadmega, mis voib olla
seisupidur;

ja

2.2.4.2. seisupiduriseadmega, mis toimib vihemalt iihe telje ratastele. Seisupiduri juhtseade peab olema sdidupiduri
juhtseadmest soltumatu.

2.2.5. Piduriseadmed peavad toimima pidurduspindadele, mis on ratastega piisavalt tugevate osade abil piisivalt
ithendatud.

2.2.6. Koikide soidukile paigaldatud piduriseadmete osad peavad olema kinnitatud nii, et piduriseadmed ei lakkaks
toOtamast tavapdrastes tootingimustes.

2.2.7.  Piduriseadmed tootavad torgeteta, kui nad on digesti dlitatud ja reguleeritud.

2.2.7.1. Pidurite kulumine peab olema kergesti kompenseeritav kas kisi- voi automaatreguleerimisega. Pidureid peab
olema voimalik reguleerida, ilma nende toimimise tShusust vihendamata seni, kuni pidurite hoordkatted on
kulunud méirani, mis nduab nende asendamist.
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2.2.7.2. Peale selle peab pidurdusseadisel ning jouillekande ja pidurite osadel olema selline kaigupikkuse varu, mis
pidurite kuumenemise voi piduri hoordkatete teatava kulumisastme juures tagab tohusa pidurdamise ilma
vahetu reguleerimiseta.

2.2.7.3. Kui piduriseadme osad on oigesti reguleeritud, tohivad nad to6tamisel kokku puutuda ainult kindlaksmaaratud
osadega.

2.2.8.  Vedelikajamiga piduriseadmetes peavad varuvedeliku mahutid olema konstrueeritud ja ehitatud nii, et varuve-
deliku tase oleks kergesti kontrollitav.

Konealust sdtet ei kohaldata mopeedide suhtes, mille maksimaalne kiirus on 25 km/h voi vdiksem.



13/12. kd Euroopa Liidu Teataja

45

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.4.1.

1.1.4.1.1.

1.1.4.1.2.

1.1.4.1.3.

1.1.4.1.4.

1.1.4.1.5.

1.1.4.1.6.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Liide 1

Pidurite katsetamine ja piduriseadmete t3husus

PIDURDAMISKATSED

Uldine

Piduriseadmete ettendhtud tdhususe aluseks vdetakse peatumisteekond. Piduriseadme tohusus mddratakse kas
pidurdusteckonna modtmisega algkiiruse suhtes voi seadme reageerimisajaga ja keskmise aeglustusega.

Peatumisteckond on vahemaa, mille sdiduk labib alates hetkest, mil juht alustab piduri juhtseadme kiivita-
mist, kuni sdiduki peatumishetkeni. Algkiirus on kiirus hetkel, mil juht alustab piduri juhtseadme kéivitamist.
Pidurdustohususe modtmise valemis:

V= algkiirus (km/h), ja

%]
1}

peatumisteekond (m).
Osa titibikinnituse korral moddetakse pidurdustdhusust teekatsetustel, mille tingimused on jargmised:

soiduki massist tulenev seisund peab vastama tiiiibikatsetuses ettendhtud tingimustele ning kajastuma
katseprotokollis;

katse tuleb teha vastavas tiitibikatsetuses ettendhtud kiirustel ja viisil: kui sdiduki maksimaalne kiirus ei vasta
ettendhtud kiirusele, peab katse labi viima spetsiaalselt sitestatud alternatiivsetes tingimustes;

ettendhtud tShusus peab olema saavutatav rataste lukustumiseta, sdiduki kursist korvalekaldumiseta ning
tavaparasest erineva vibratsioonita;

katsetamise ajal ei tohi pidurdusseadisele ettendhtud tShususe saavutamiseks rakendatav joud olla katsesdiduki
kategooria puhul ettendhtud joust suurem.

Katsetingimused:
Soidupiduri katse tuleb labi viia jargmistes tingimustes:

katsetamise alguses peavad rehvid olema jahtunud ning nende rohk peab vastama seisva sdiduki rataste
tegeliku koormuse puhul ettendhtud rohule;

koormatud soiduki katsetamise korral peab sdiduki koorem olema jaotatud vastavalt tootja ettekirjutusele;

koikide O tuitibi katsetuste puhul peavad pidurid olema jahtunud: pidur on kiilm, kui kettal voi trumli
vélispinnal mdddetud temperatuur on alla 100 °C;

juht peab kogu katse viltel istuma sadulas nagu tavalise juhtimise puhul;
katserada peab olema tildiselt tasane, kuiv ning head haardumist voimaldava kattega;

katsetamise ajal ei tohi olla tulemusi mdjutavat tuult.

0 tiiiibi katsetus (tavaline tShususkatse kiilmade piduritega)
Uldine

Soidupiduriga pidurdamisel kehtivad iga kategooria sdiduki jaoks sitestatud piirangud.



46

Euroopa Liidu Teataja

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

0 tiiiibi katsetus lahutatud mootoriga

Katse tuleb teha soidukikategooriale ettendhtud kiirusel, mille arvulised niitajad on antud teatava lubatud
hilbega.

Soidukite puhul, mille kahe soidupiduriga saab eraldi pidurdada, peab piduriseadmeid katsetama eraldi. Iga
piduriseade peab saavutama iga kategooria sdiduki minimaalse tShususe.

Kisi- voi automaatkdigukastiga sdiduki puhul, mille kiigukasti saab kisitsi lahutada, peab katse 1dbi viima
viljaliilitatud kdigukastiga ja/voi siduriga voi muul viisil lahutatud mootoriga.

Muud tiitipi automaatkaigukastiga sdiduki puhul peab katsed ldbi viima tavapirastes tootingimustes.

0 tiiiibi katsetus iihendatud mootoriga (kiilghaagisega voi ilma) mootorratastele ja kolmerattalistele mootorratastele

Katsed tuleb labi viia tithimassil sdidukiga erinevatel kiirustel, millest kdige viiksem on vordne 30 %-ga ja
suurim 80 %-ga sdiduki maksimaalsest valmistajakiirusest voi kiirusest 160 kmjfh, olenevalt sellest, kumb on
vaiksem.

Suurima mdddetud tdhususe ja sdiduki kditumise andmed kantakse katseprotokolli. Juhul kui kahe sdidupi-
duriga saab pidurdada eraldi, peab molemat seadet katsetama tithimassil sdidukiga koos ja iiheaegselt.

0 tiiiibi katsetus lahutatud mootoriga: mdrgade piduritega

Konealune katse (vastavalt punktis 1.3.1 nimetatud erandile) tuleb libi viia mopeedide ja mootorratastega
(kuid mitte kolmerattaliste mootorratastega). Katse libiviimise kord on sama nagu lahutatud mootoriga 0
titibi katsetuse puhul, vélja arvatud punktis 1.3 kirjeldatud pidurite mirgamist kisitlevad sitted.

Mirgade piduritega katsetamise erisitted

Suletud pidurid: konealuseid 0 tiiibi katsetusi ei pea labi viima soidukitega, millel on tavalised trummelpi-
durid voi tdielikult suletud pidurid, millele tavapirastes sdidutingimustes ei ole vajalik vee juurdepiis.

Mirgade piduritega katse peab ldbi viima samadel tingimustel kui kuivade piduritega katse. Piduriseadet ei
tohi reguleerida ega muuta, vilja arvatud piduri margamist voimaldavate seadmete paigaldamine.

Katseseadmed peavad iga katsesdidu jooksul pidevalt koiki pidureid mirgama joudlusega 15 1/h. Kahte
ketaspidurit iihel rattal kisitletakse kahe eraldi pidurina.

Lahtiste voi osaliselt lahtiste ketaspidurite puhul peab ettenihtud kogus vett olema suunatud poéorlevale
kettale nii, et see oleks vordselt jaotatud ketta pinnal vdi pindadel, mis puutub/puutuvad kokku hdordkatte
voi -katetega.

Taielikult lahtiste ketaspidurite puhul peab vesi olema suunatud ketta pinnale/pindadele 45° nurga all
haordkattest voi -katetest eespool.

Taielikult lahtiste ketaspidurite puhul peab vesi olema suunatud ketta pinnale/pindadele 45° nurga all kaitsest
voi tokkest eespool.

Vesi peab olema suunatud ketta/ketaste pinnale/pindadele pideva joana, risti ketta pinnaga iihest pihustist, mis
asetseb hoordkatte voi -katetega kokkupuutuva ketta osa sisemise dére ja vilimise ddre vahelises sisemise dire
poolses kolmandikus (vt joonis 1).

Taielikult suletud ketaspidurite puhul, mille suhtes ei kohaldata punkti 1.3.1 sdtteid, peab vesi olema
suunatud kaitse voi tokke mdlemale poolele punktides 1.3.4.1 ja 1.3.4.3 kirjeldatud kohas ja viisil. Kui
pihusti ithtib ventilatsiooni- v6i iilevaatusavaga, peab vett piserdama veerand pooret enne nimetatud ava.
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1.3.10.

Kui ei ole voimalik piserdada vett punktides 1.3.3 ja 1.3.4 méiratletud kohtades, kuna seda takistab moni
soidukile paigaldatud osa, piserdatakse vett esimeses kohas, kus kaldenurk iiletab 45° ja kus on vdimalik
katkematu vee lisamine.

Trummelpidurite puhul, mille kohta ei kehti punkti 1.3.1 nduded, peab ettendhtud kogus vett olema jaotatud
vordselt piduriseadme molema poole vahel (s.o seisva pidurikilbi ja poorleva trumli vahel), kusjuures pihustid
asetsevad kahel kolmandikul vahemaast poorlevast trumlist rattarummuni.

Vastavalt punkti 1.3.7 nduetele ja ndudele, et pihustid ei tohi asetseda vihema kui 15° alas seisva pidurikilbi
ventilatsiooni- voi tilevaatusava suhtes, peavad trummelpiduri katseseadmed asetsema selliselt, et saavutada
vee optimaalne katkematu lisamine.

Piduri(te) korrektse margamise tagamiseks peab sdidukit juhtima vahetult enne katsete seeria algust:
— pidevalt tootavate margamisseadmetega, nagu on sitestatud kiesolevas liites,

— ettendhtud katsekiirusel,

— ilma katsetatavaid piduriseadmeid rakendamata,

— mitte vihem kui 500 m enne kohta, kus katse 1ibi viiakse.

Poiapidurite puhul, mis on paigaldatud monedele mopeedidele, mille maksimaalne valmistajakiirus on
25 km/h ja vihem, peab vesi olema suunatud ratta veljele viisil, nagu on kujutatud joonisel 2.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.4.1.

1.4.2.4.2.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.43.1.

I tiiiibi katsetus (pidurdustdhususe vihenemiskatse)
Erisdtted

Koigi mootorrataste (kiilghaagisega voi ilma) ja kolmerattaliste mootorrataste sdidupidureid peab katsetama
korduvate peatumiste abil tdismassiga soidukitega vastavalt allpool sitestatud nouetele. Kombineeritud
pidurisiisteemiga soidukite puhul piisab, kui katsetada konealust sdidupiduri seadet I tiiiibi katsetuse kaigus.

I tiiiibi katsetus viiakse libi kolmes osas.
Uks 0 tiiiibi katsetus, nagu on sitestatud punktis 2.1.2 vdi 2.2.3.1.
Kiimne korduva peatuse seeria, mis viiakse libi vastavalt punkti 1.4.2 nouetele.

Uks 0 tiiiibi katsetus, mis viiakse labi vdimalikult kiiresti ja igal juhul ithe minuti jooksul pérast punktis
1.4.1.2.2 mddratletud katse 1oppemist samadel tingimustel punktis 1.4.1.2.1 nimetatud katsega ning eelkdige
juhtimisjduga, mille keskmine véartus ei iiletaks katsetamisel tegelikult kasutatavat keskmist joudu.

Katsetingimused
Katsetatav sdiduk ja pidur(id) ei tohi olla niisked ja pidur(id) peab/peavad olema kiilmad (<100 °C).
Katse algkiirus on:

esipiduri(te) katsetamiseks vihem kui 70 % sdiduki maksimaalsest valmistajakiirusest voi 100 km/h, olene-
valt sellest, kumb on viiksem;

tagapiduri(te) katsetamiseks viahem kui 70 % soiduki maksimaalsest valmistajakiirusest voi 80 km/h, olene-
valt sellest, kumb on viiksem;

kombineeritud pidurisiisteemi katsetamiseks vidhem kui 70 % sdiduki maksimaalsest valmistajakiirusest voi
100 kmj/h, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Vahemaa {iiksteisele jargnevate pidurdamiste alguste vahel peab olema 1 000 meetrit.
Kaigukasti ja sidurit kasutatakse jargmiselt:

Kasikdigukasti voi automaatkdigukasti puhul, mida saab kasitsi lahutada, peab peatumiste ajal sisse liilitama
koige korgema kdigu, millega on voimalik saavutada katse algkiirust. Kui sdiduki kiirus on langenud 50 %-ni
katse algkiirusest, peab mootori lahutama.

Taisautomaatse kdigukastiga soiduki puhul peab katse ldbi viima selliste seadmete jaoks tavapirastes
tootingimustes. Lihenemisel peab kasutama katse algkiiruse jaoks sobivat kiiku.

Pirast igat peatumist peab sdidukiga katse algkiiruseni joudmiseks arendama maksimaalset kiirendust ning
sdilitama seda kiirust kuni jirgmise pidurdamise alguseni. Vajaduse korral voib soiduki katserajal enne
kiirendust ringi poorata.

Piduri juhtimisseadmele rakendatavat joudu reguleeritakse nii, et esimesel peatumisel siiliks keskmine
aeglustus 3 m/s2 vdi maksimaalne antud piduriga saavutatav aeglustus, olenevalt sellest, kumb on viiksem:

see joud peab jaidma muutumatuks koigi punktis 1.4.1.2.2 ndutud jirgnevate peatumiste jooksul.
Jadktohusus

[ tiiiibi katsetuse 16pus peab sdidupiduriseadme jaaktShusust mootma samades tingimustes (eelkdige vdima-
likult muutumatu juhtimisjéu rakendamisega, mille keskmine vaartus ei iileta keskmist tegelikult rakendatud
joudu) nagu O tiiiibi lahutatud mootoriga katsetuse puhul (temperatuur voib olla erinev).
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1.4.3.2.

1.43.2.1.

1.4.3.2.2.

2.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

Jadktohusus ei tohi olla:

aeglustumises viljendatuna vahem kui 60 % O tiiibi katsetuse jooksul saavutatud aeglustuse véirtusest;

voi

pidurdusteekonnas viljendatuna suurem kui pidurdusteekonna vidrtus, mis arvutatakse jirgmise valemi alusel:

S, < 1,67 S, -0,67 av,

kus

S, = 0 tiiibi katsetusel saavutatud pidurdusteekond,

S, = jddktohususe katses registreeritud pidurdusteckond,

a = 0,1,

V= punktis 2.1.1 v6i 2.2.2 madratletud algkiirus pidurdamise alguses.

PIDURISEADMETE TOHUSUS

Ainult esi- voi tagatelje rattale vdi ratastele toimivate piduriseadmetega sdidukite katsetega seotud
sitted:

Katsekiirus V = 40 km/h (') mopeedide puhul.
Katsekiirus V = 60 kmj/h (') mootorrataste (kiilghaagisega voi ilma) ja kolmerattaliste mootorrataste puhul.
Pidurdustohusus taismassiga soidukiga

I tiiibi (killghaagisega voi ilma kiilghaagiseta mootorrataste) jadktShususe katse puhul registreeritakse
pidurdusteekonnas viljendatud registreeritud pidurdustShusused, keskmine aeglustus ja ka rakendatud juhti-
misjoud.

Pidurdamine iiksnes esipiduriga

Soiduki kategoora Pidurdusieekond (5 e e B
Kaherattalised mopeedid S< 0,1V + V?/90 3,4 (Y
Kolmerattalised mopeedid S< 0,1V + V?[70 2,7 ()
Kaherattalised mootorrattad S< 0,1.V + V115 4,4 ()
Kiilghaagisega mootorrattad S< 0,1.V + V?[95 3,6

(") Mopeedide puhul, mille maksimaalne valmistajakiirus on 25 km/h voi vdiksem ja mille rattavelg on 45 mm voi vihem
(kood 1,75), on see vddrtus 2,8 voi S < 0,1 + V?73. Kui iga iksik piduriseade ei saavuta seda vairtust vihese
teepinnaga haardumise tottu, peab molemat piduriseadet iiheaegselt rakendava tiismassiga sdidukiga katsele kohaldama
védrtust 4,0 m/s’.

() Kui neid iiksikule piduriseadmele kehtivaid véirtusi ei saa saavutada vihese teepinnaga haardumise tottu, asendatakse
need viirtused molemat piduriseadet koos rakendava tdismassiga sdiduki katsetamisel jirgnevalt:

— kolmerattalised mopeedid: ~ 4,4 m/s%
— kaherattalised mootorrattad: 5,8 m/s.

(") Soidukeid, mille maksimaalne valmistajakiirus (Vmax) on mopeedide puhul viiksem kui 45 km/h vdi mootorrataste (kiilghaagisega voi
ilma) ja kolmerattaliste mootorrataste puhul viiksem kui 67 km/h, katsetatakse kiirusel, mis on vordne 0,9 Vmax.
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2.1.2.3.  Pidurdamine tiksnes tagapiduriga

Soiduki kategooria Pidur(illlzgf};:;;d ® Vastav 1:5:‘?%7;% acglus-
Kaherattalised mopeedid S< 0,1.V + V?¥[70 2,7
Kolmerattalised mopeedid S< 0,1.V + V270 2,7 ("
Kaherattalised mootorrattad S< 0,1V + V?[75 2,9 (Y
Kiilghaagisega mootorrattad S< 0,1.V + V?/95 3,6

(") Kui neid iiksikule piduriseadmele kehtivaid véirtusi ei saa saavutada vihese teepinnaga haardumise tdttu, asendatakse
need viidrtused molemat piduriseadet koos rakendava tdismassiga soiduki katsetamisel jirgnevalt:
— kolmerattalised mopeedid: ~ 4,4 m/s%
— kaherattalised mootorrattad: 5,8 m/s?.

2.1.3. Pidurdustohusus tithimassiga soidukiga

2.1.3.1.  Sellise soiduki, millega sdidab iiksnes juht, praktilist katsetamist ei nduta, kui arvutused nditavad, et massi
jaotumine pidurdatavate rataste vahel voimaldab vahemalt 2,5 m/s? keskmist aeglustust voi pidurdusteekonda

S < 0,1V + V65

saavutada iga iiksiku telje piduriseadmega eraldi.

2.2. Sitted, mis on seotud sdidukite katsetamisega, mille piduriseadmetest (vihemalt) iikks on kombinee-
ritud pidurisiisteem

2.2.1. [ tiiiibi (kiilghaagisega voi ilma kiilghaagiseta) mootorrataste ja kolmerattaliste mootorrataste jadktdhususe
katse puhul registreeritakse pidurdusteekonnas viljendatud registreeritud pidurdustdhusused, keskmine aeglus-
tus ja ka rakendatud juhtimisjoud.

2.2.2. Katsekiirus V = 40 km/h (') mopeedide puhul.

Katsekiirus V = 60 kmj/h (') mootorrataste (kiilghaagisega voi ilma) ja kolmerattaliste mootorrataste puhul.

2.2.3. Soidukit katsetatakse nii tithi- kui ka tdismassil.

2.2.3.1. Pidurdamine iiksnes kombineeritud pidurisiisteemiga

Soiduki kategooria Pidurdusteekond (S) (meetrites) Vastay 1:5:]((?:/2?) aeglus-
Mopeedid S< 0,1.V + V115 4,4
Kaherattalised mootorrattad S< 0,1.V + V?[132 5,1
Kiilghaagisega mootorrattad S< 0,1V + V?[140 5,4
Kolmerattalised mootorrattad S< 0,1.V + V?[130 5,0

(") Soidukeid, mille maksimaalne valmistajakiirus (Vmax) on mopeedide puhul viiksem kui 45 km/h vdi mootorrataste (kiilghaagisega voi
ilma) ja kolmerattaliste mootorrataste puhul viiksem kui 67 km/h, katsetatakse kiirusel, mis on vordne 0,9 Vmax.
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2.2.3.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

Pidurdamine rikkesdidupiduri seadmega voi rikke(hdda)piduri seadmega, koik kategooriad
Pidurdusteekond on:
S < 0,1V + VY65

(vastab keskmisele aeglustusele 2,5 m/s?).

Pidurdustohusus seisupiduriseadmega pidurdamisel (vajaduse korral)

Seisupiduriseade peab ka juhul, kui see on kombineeritud ithega muudest piduriseadmetest, voimaldama
tdismassiga soidukit seisvas asendis hoida 18 % tousul vdi langusel.

Pidurdusseadisele rakendatava jouga seotud siitted

Soidupiduri juhtimisseadmetele rakendatav joud

kisipidur < 200 N

jalgpidur < 350 N (mopeedid ja mootorrattad (kiilghaagisega voi ilma))

A

jalgpidur < 500 N (kolmerattalised mootorrattad).
Seisupiduri juhtimisseadmetele rakendatav joud (vajaduse korral)
késijuhtseadmega < 400 N

jalgjuhtseadmega < 500 N.

Kasipiduri hoova puhul on kide jou rakendamise koht 50 mm hoova vilistipust.

Mirgade piduritega saavutatava tdhususe tasemed (minimaalsed ja maksimaalsed)

Keskmine aeglustus, mis tuleb saavutada margade piduritega pidurdamisel 0,5 kuni 1,0 sekundit parast
pidurdamise alustamist, peab olema vihemalt 60 % (') sellest, mis saavutatakse kuiva(de) piduri(te)ga sama aja
jooksul ja sama juhtimisjou rakendamisega.

Kasutatav juhtimisjoud, mida peab rakendama voimalikult kiiresti, peab olema samaviirne sellega, mis on
ndutav 2,5 m/s? keskmise aeglustuse saavutamiseks kuiva(de) piduri(te)ga.

0 tiiiibi katsetuse ajal margade piduritega ei tohi aeglustus iiletada 120 % kuiva(de) piduri(te)ga saavutatust.

(') Mopeedide puhul, mille maksimaalne valmistajakiirus on 25 km/h voi viiksem, on see véirtus 40 %.
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Liide 2

Nouded, mida kohaldatakse mitteblokeeruvate piduritega kaherattaliste mopeedide ning kahe- ja kolmerattaliste

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

mootorrataste suhtes

ULDOSA

Kiesolevates sitetes mddratletakse kaherattaliste mopeedide ning kahe- ja kolmerattaliste mootorrataste mitte-
blokeeruvatele pidurite miinimumtohusus. Mitteblokeeruvate pidurite paigaldamine sdidukitele ei ole kohustuslik,
kuid kui sellised seadmed on paigaldatud, peavad need vastama jirgmistele nduetele.

Praegu kasutusel olevad seadmed koosnevad andurist voi anduritest, kontrollseadisest voi kontrollseadistest ning
modulaatorist vdi modulaatoritest. Mis tahes erineva konstruktsiooniga seadmeid kisitatakse mitteblokeeruvate
piduritena kdesoleva liite tdhenduses, kui nende tdhusus on vdhemalt vordne kdesolevas liites satestatuga.

MOISTED

Kiesolevas liites kasutatakse jargmisi mdisteid.

Mitteblokeeruvad pidurid:

soidupidurisiisteemi osa, millega automaatselt kontrollitakse libisemisastet ratta (rataste) poorlemissuunas sdiduki
tthel voi mitmel rattal pidurdamise ajal.

Andur:

osa, mille abil méiratakse kindlaks ja kantakse kontrollseadisele iile andmed ratta (rataste) poorlemise ning
soiduki diinaamilise seisundi kohta.

Kontrollseadis:

osa, mida kasutatakse andurilt (anduritelt) edastatud andmete hindamiseks ning signaali edastamiseks modulaa-
torisse.

Modulaator:

osa, mille abil muudetakse pidurdusjoudu (pidurdusjoude) vastavalt kontrollseadiselt saadud signaalile.

SUSTEEMI LAAD JA OMADUSED
Igal reguleeritaval rattal peab saama toole panna vihemalt oma seadme.

Iga seadme ja[vdi elektroonilise kontrollseadise juhtmestiku elektrivarustuse katkestusest peab juhile mirku
andma mirgulamp, mis peab olema nihtav ka pédevavalguses; selle korrasolekut peab juhil olema lihtne
kontrollida. (')

Mitteblokeeruva piduriseadme rikke korral ei tohi tdismassiga soiduki pidurdustShusus olla viiksem liite 1
punktis 2.1.2.2 voi 2.1.2.3 soidukile sitestatud nouetest, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

Elektromagnetviljad ei tohi mojutada mitteblokeeruva piduriseadme t66d. (%)

Mitteblokeeruvad piduriseadmed peavad jadma tookorda mis tahes pikkusega tdieliku pidurdamise korral.

(") Tehniline teenistus peaks elektroonilist kontrollseadist ja/voi mis tahes ajamsiisteemi kontrollima voimalike rikete suhtes.
() Uhtse katsemetoodika kasutamise kokkuleppeni peavad tootjad esitama tehnilisele teenistusele oma katsemetoodika ja tulemused.



13/12. kd Euroopa Liidu Teataja 55

4. HAARDUMISVOIME

4.1. Uldine

4.1.1. Kahe- ja kolmerattaliste mootorrataste puhul peetakse mitteblokeeruva seadmega varustatud pidurisiisteeme
vastuvoetavateks, kui on tdidetud jargmine tingimus

€ > 0,70,
kus ¢ on haardumisvdime, nagu on mddratletud kaesoleva liite addendum’is. (')

4.1.2. Haardumisvoime tegurit e peab modtma teepindadel, mille haardetegur ei iileta 0,45 ja ei ole vdiksem kui 0,8.

4.1.3. Katsed tuleb ldbi viia tithimassiga soidukil.

4.1.4. Katsemenetlus haardeteguri (K) madramiseks ning valemid, mille abil arvutatakse haardumisvdime (g), on esitatud
kéesoleva liite addendum’is.

5. TAIENDAVAD KONTROLLIMISED

5.1. Tiihimassiga sdidukiga tuleb labi viia jirgmised tdiendavad kontrollimised.

5.1.1. Mis tahes mitteblokeeruva piduriga ratas ei tohi lukustuda, kui tema juhtimisseadmele rakendatakse jarsult
tdisjdudu (}) kahte liiki punktis 4.1.2 sdtestatud teekatetel algkiirusel kuni 0,8 Vmax, kuid mitte ile 80 km/h. ()

5.1.2. Kui mitteblokeeruva piduriga ratta tleminekul maksimaalse haarduvusega pinnalt minimaalse haarduvusega
pinnale, nagu on kirjeldatud punktis 4.1.2, rakendatakse juhtimisseadisele tdisjoudu, (%) ei tohi ratas lukustuda.
Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et téistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga
maksimaalse haardumisega pinnal toimuks tileminek thelt pinnalt teisele kiirusel umbes 0,5 Vmax, kuid mitte
ile 50 kmjh.

5.1.3. Soiduki tleminekul minimaalse haarduvusega pinnalt maksimaalse haarduvusega pinnale, nagu on kirjeldatud
punktis 4.1.2, ja rakendades juhtimisseadisele tdisjoudu, (%) peab sdiduki aeglustus kasvama asjaomase maksimaal-
se vaidrtuseni moistliku aja jooksul ning sdiduk ei tohi algsuunast korvale kalduda. Soidukiirus ja pidurite
rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et téistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga minimaalse haardumi-
sega pinnal toimuks tileminek ithelt pinnalt teisele kiirusel umbes 0,5 Vmax, kuid mitte iile 50 km/h.

5.1.4. Kui moélemal sdltumatul piduriseadmel on mitteblokeeruvad pidurid, peab punktidega 5.1.1, 5.1.2 ja 5.1.3
ettendhtud katsed 1dbi viima ka mdlemat sdltumatut piduriseadet koos kasutades, kusjuures sdiduk peab koikidel
juhtudel siilitama stabiilsuse.

5.1.5. Punktides 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3, ja 5.1.4 ettendhtud katsetes on siiski lubatud rattalukustus voi ratta libisemine,

tingimusel et see ei mdjuta sdiduki stabiilsust. Rattalukustus on lubatud, kui séiduki kiirus on alla 10 km/h.

') Kaherattaliste mopeedide puhul peab méddetud viirtuse kandma katseprotokolli, kuni kehtestatakse &€ miinimumviirtus.

(
(%) Taisjoud tihendab liite 1 punktis 2.4. sitestatud maksimaalset joudu antud sdiduki kategooria jaoks: suuremat joudu voib vajaduse
korral kasutada mitteblokeeruva piduri kditamiseks.

() Mi

nimaalse haardumisega pindadel (< 0,35) voib algkiirust ohutuse huvides vihendada: sellisel juhul peavad K viirtus ja algkiirus

olema dra margitud katseprotokollis.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

Addendum

HAARDETEGURI (K) MAARAMINE

Haardetegur maaratakse maksimaalse pidurdusjou véartuse jargi lukustamata ratastega soidukil, mis on varustatud
lahutatud mitteblokeeruva(te) piduri(te)ga ja mille kdik rattad pidurdavad samaaegselt. ()

Pidurduskatsed viiakse 1dbi, rakendades tithimassiga (v.a katseaparatuur ja/vdi vajalik turvavarustus) sdiduki pidureid
algkiirusel 60 km/h (voi kui sdidukid ei ole voimelised saavutama kiirust 60 km/h, kiirusel umbes 0,9 Vmax).
Piduri juhtimisseadmele rakendatav joud peab kogu katse jooksul olema muutumatu.

Kuni kriitilise piirini vahetult enne rataste lukustumist voib ldbi viia katsete seeria erinevate esi- ja tagapidurite
rakendamisega, et mdairata kindlaks sdiduki maksimaalne pidurdusjou vaartus. (%)

Pidurdusjou véidrtuse (Z) médramisel voetakse arvesse ajavahemikku, mis kulub sdiduki kiiruse vihendamisele
40 km/h-lt 20 km/h-ni, kasutades jargmist valemit:

0,56
7=

t

kus t on viljendatud sekundites.

Soidukite puhul, mis ei suuda saavutada kiirust 50 km/h, voetakse pidurdusjou vadrtuse mdadramisel arvesse
ajavahemikku, mis kulub sdiduki kiiruse vdhendamisele 0,8 Vmax-lt 0,8Vmax — 20-ni, kus Vmax moddetakse
tihikutes km/h.

7 maksimaalne viartus on K.

HAARDUMISVOIME (g) MAARAMINE.

. Haardumisvoime (¢) mdadratakse toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi juures saadud maksimaalse pidurdusjou

véirtuse (Zmax) ja lahutatud mitteblokeeruva pidurisiisteemi juures saadud maksimaalse pidurdusjou vdartuse (Zm)
jagatisena. Iga mitteblokeeruva piduriseadmega varustatud rattaga peab ldbi viima eraldi katse.

Zmax arvutatakse kolme katse keskmise pohjal, kasutades acga, mis kulub punktis 1.4 tipsustatud séidukikiiruse
vahendamisele.

Haardumisvoime arvutamisel kasutatakse jargmist valemit:

Zmax

Zm

(') Kombineeritud pidurisiisteemidega sdidukite puhul voib olla vajalik lisanduete kehtestamine.
(3) Eelkatsete lihtsustamiseks voib algetapina iga eraldi ratta suhtes maksimaalse juhtimisjou saavutada enne kriitilise piirini joudmist.
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Liide 3
Teabeleht kahe- v6i kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi pidurite kohta

(lisatakse osa tiiiibikinnituse taotlusele, kui see esitatakse sdiduki tiitibikinnituse taotlusest eraldi)

Viitenumber (méiratakse taotleja poolt): ...

Kahe- vdi kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi pidurite suhtes esitatud osa tiiibikinnituse taotlusega koos tuleb esitada
teave, mis on sétestatud direktiivi 92/61/EMU II lisa A osa jargmistes punktides:

0.1,

0.2,

0.4 kuni 0.6,
2.1 kuni 2.2.1,
3.0 kuni 3.1.1,
5.2,

5.2.2,

7.1 kuni 7.4.

Liide 4

Ametiasutuse nimi

Tisiibikinnitustunnistus kahe- v6i kolmerattalise mootorsdiduki tiiiibi pidurite kohta

NAIDIS
Protokoll nr...................... , vilja antud katsetava asutuse poolt...................... (kuupdev) ...
THUDIKINNItUSE N2 . cvvve i Pikendamise N .....oeviiiiii i

1. Saiduki kaubanimi v&i kaubamark: ...
20 SBIAUKIEHUD: ... eeeeeee et
. Tootja NIMU Ja QAAIESS: ....ouvttiit e
. Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:...............oooooiii

. Soiduki katsetamiseks esitamise KUUPAEV: ..........iiiiiiii i

RO

3
4
5
6. Tuiibikinnitus antaksefei anta. (%)
7.
8. KUUPACY: ..o
9

o ATTKITE: et e e e e

Mitteyajalik maha tdmmata.



