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15.5.1993 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 1211

SMERNICE RADY 93/14/EHS
ze dne 5. dubna 1993
o brzdovych systémech dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100a této smlouvy,

s ohledem na smérnici Rady 92/61/EHS ze dne 30. ervna 1992
o schvalovini typu dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel ('),

s ohledem na ndvrh Komise (%),

ve spolupréci s Evropskym parlamentem (),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlntho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze je tfeba pfijmout opatieni, jejichz cilem
je postupné vytvoreni vnitfniho trhu do 31. prosince 1992; Ze
vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz je
zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdly;

vzhledem k tomu, Ze z hlediska brzdovych systémt musi mit
dvoukolovd a tiikolova vozidla v kazdém clenském statu urcité
technické vlastnosti vymezené povinnymi pozadavky, jez se
v jednotlivych ¢lenskych statech lisf; ze v dusledku odlisnosti
piedstavuji tyto pozadavky piekazky obchodu ve Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze tyto piekdzky vytvofeni a fungovini
vnitintho trhu lze odstranit tim, Ze vSechny clenské stity

UF. vést. L 225, 10.8.1992, s. 72.
UF. vést. C 93, 13.4.1992, s. 24.
UF. vést. C 305, 23.11.1992, s. 114 a
UE. vést. C 72, 15.3.1993.
() UL vést. C 313, 30.11.1992, s. 7.
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==

zavedou stejné pozadavky namisto svych stavajicich vnitrostat-
nich predpist;;

vzhledem k tomu, Ze je nutné vypracovat harmonizované
pozadavky na brzdové systémy dvoukolovych a titkolovych
motorovych vozidel, aby bylo mozno pouZzit u vsech typi
vozidel postupy schvéleni typu a dilétho schvileni typu za-
vedené smérnici 92/61/EHS;

vzhledem k tomu, Ze k usnadnéni pfistupu na trhy statd, které
nejsou Cleny Spolecenstvi, je nutné dosdhnout rovnocennosti
pozadavki této smérnice s pozadavky pfedpisu EHK OSN
¢. 78,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Tato smérnice se vztahuje na brzdové systémy vsech druhd
vozidel definovanych v ¢lanku 1 smérnice 92/61/EHS.

Cldnek 2

Postup pro udéleni dil¢tho schvaleni typu dvoukolového nebo
titkolového motorového vozidla z hlediska brzdovych systémii
a podminky volného pohybu téchto vozidel jsou stanoveny
v kapitoldch II a III smérnice 92/61/EHS.
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Clanek 3

V souladu s ¢ldnkem 11 smérnice 92/61/EHS se uzndvd
rovnocennost ~ pozadavkl  stanovenych  touto  smérnici
s pozadavky stanovenymi v predpisu EHK OSN ¢ 78
(EJECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.  1/Dopl. 77 ze dne
20. fijna 1988).

Orgény clenskych statti, které udéluji diléi schvileni typu,
uznédvaji schvaleni typu udélend podle pozadavkd zminéného
pfedpisu ¢. 78 a odpovidajici znacky schvdleni typu jako
alternativu k odpovidajicim schvalenim typu a znackdm dil¢tho
schvaleni typu udélenym podle této smérnice.

Cldnek 4
Tato smérnice miZe byt zménéna postupem stanovenym
v clanku 13 smérnice 70/156/EHS ('), aby

— zahrnula v8echny zmény pfedpisu EHK OSN uvedeného
v clanku 3,

— se jeji piiloha pfizptsobila technickému pokroku.
Cldnek 5
1. Clenské stity piijmou a zvefejni predpisy nezbytné

k dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do 5. Fjna 1994.
Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 92/53/EHS (UF. vést. L 225, 10.8.1992, s. 1).

Tato opatfeni piijata ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich
ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
Clenské stity nesméji z divodd tykajicich se brzdovych sy-
sttmi ode dne uvedeného v prvnim pododstavci zakdzat
uvedeni vozidel, kterd vyhovuji této smérnici, do provozu.

Pouziji pfedpisy uvedené v prvnim pododstavci ode dne 5. du-
bna 1995.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni

vnitrostitnich pravnich pfedpisd, které pfijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

Cldnek 6
Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stdtam.
V Lucemburku dne 5. dubna 1993.

Za Radu
predseda
J. TROJBORG
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PRILOHA
1. DEFINICE
Pro tcely této smérnice:
1.1 ~typem vozidla z hlediska brzdového systému*“

se rozumg&ji vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:
1.1.1  kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice;
1.1.2  maximdlni hmotnost podle definice v bodu 1.13;
1.1.3  rozlozeni hmotnosti na ndpravy;
1.1.4  nejvyssi konstrukéni rychlost;
1.1.5  druh brzdového systému;
1.1.6  pocet a usporddani ndprav;
1.1.7  typ motoru;
1.1.8  pocet rychlostnich stupit a jejich prevodové poméry;
1.1.8a pievodové poméry stilych prevodd;

1.1.9  rozméry pneumatik.

1.2 ,brzdovym systémem*

se rozumi soubor Casti, jejichz funkci je postupné zmenSovani rychlosti jedouctho vozidla nebo jeho zastaveni
nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz zastaveno; tyto funkce jsou uvedeny déle v bodé 2.1.2.
Zafizeni se sklddd z ovlddaciho orgdnu, z pfevodu brzdy a z vlastni brzdy;

1.3 ,ovlddacim orgdnem“

se rozumi &ast, kterou Fidi¢ piimo ovlddd dodévku energie do prevodu brzdy, potiebnou pro brzdéni nebo jeho
ovlddani. Touto energii miZe byt svalovd energie fidice a nebo jiny zdroj energie ovlddany fidicem, nebo
kombinace téchto riznych druht energie;

1.4 »pfevodem*
se rozumi soubor soucdsti mezi ovlddacim orgdnem a brzdou, ktery je spojuje funkénim zptisobem. Jestlize je

brzdéni zajistovino nebo posilovino zdrojem energie nezévislym na fidici, aviak jim fizenym, zdsoba energie,
kterou zafizeni obsahuje, je rovnéz souddsti prevodu;

1.5 ,brzdou*

se rozumi konstrukéni ¢dst brzdového systému, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla;

o«

1.6 ~brzdovymi zafizenimi réiznych typi
se rozumg§ji zafizeni, kterd se lisi z takovych podstatnych hledisek, jako jsou:

1.6.1  soucdsti s rozdilnymi vlastnostmi;

1.6.2  soucdsti vyrobené z materidli s rozdilnymi vlastnostmi nebo soucisti s rozdilnym tvary nebo rozméry;

1.6.3 soucasti odlisné kombinované;

1.7 »soucasti (soucdstmi) brzdového zafizeni“

se rozumi jeden nebo vice z jednotlivych dild, jejichz soubor tvoi{ brzdové zafizent;
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1.8 ~kombinovanym brzdovym systémem“ se rozumi:

1.8.1 v piipadé dvoukolovych mopedt a dvoukolovych motocyklt systém, v némz nejméné dvé brzdy na riiznych
kolech jsou ovlddany spole¢né piisobenim na jeden ovlddaci orgdn;

1.8.2 v piipadé tikolovych mopedt a tifkolek brzdové zafizeni, které ptisobi na viechna kola;

1.8.3 v piipadé motocyklli s postrannim vozikem brzdové zafizeni, které plisobi na pfedni a na zadni kolo; proto se
brzdové zafizeni, které plisobi zdroveri na zadni kolo a na kolo postranniho voziku, poklddd za zadni brzdy;

1.9 »odstupiiovatelnym brzdénim“
se rozumi brzdéni, pfi némz v ramci bézné Cinnosti brzdového zafizeni, at jiz pfi brzdéni, nebo odbrzdovani:
1.9.1 fidi¢ maze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu plisobenim na ovlddaci organ;

1.9.2  brzdnd sila se méni ve stejném smyslu jako plsobeni na ovlddaci orgdn (monoténni funkce)

1.9.3  brzdnou silu je mozné snadno a dostatecné jemné regulovat;

1.10 ,,maximdlni konstrukéni rychlosti“

se rozumi rychlost, kterou vozidlo nemiize prekrocit, na roviné a bez nepiiznivych vnéjsich vlivd, pficemz se
berou v tvahu pifpadnd zvldstni omezeni kladend na koncepci a konstrukei vozidla;

1.11  ,naloZenym vozidlem*

se rozumi, pokud neni uvedeno jinak, vozidlo nalozené tak, zZe dosahuje své maximalni hmotnosti;

1.12  ,nenaloZzenym vozidlem“

se rozumi samotné vozidlo, tak jak je pfeddno ke zkouskdm, vcetné samotného fidice a veskerého zafizeni
nebo pristrojii potfebnych ke zkouskam;

1.13 ,,maximdlni hmotnosti*

se rozumi maximdlni konstrukéni hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato hmotnost miize byt vétsi, nez je
maximaln{ pfipustnd hmotnost povolend vnitrostdtnim sprdvnim orgdnem);

1.14  ,,mokrou brzdou*

se rozumi brzda nebo brzdy, s nimiz byly vykondny zkousky podle postupu stanoveného bodem 1.3 dodatku

1.
2. POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ
2.1 Obecné

2.1.1  Brzdové zafizeni

2.1.1.1 Brzdové zafizeni musi byt konstruovdno, vyrobeno a namontovdno takovym zptsobem, aby v béZnych
provoznich podminkich mohlo vozidlo vyhovét této smérnici, i pfi vibracich, kterym maze byt vystaveno.

2.1.1.2 Brzdové zafizeni musi byt konstruovdno, vyrobeno a zejména namontovdno tak, aby odoldvalo korozi
a starnuti, kterym je vystaveno.

2.1.2  Funkee brzdového zafizeni
Brzdové zafizeni definované v bodé 1.2 vyse musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

2.1.2.1 Provozni brzdéni
Provozni brzdéni musi dovolovat ovladini pohybu vozidla a jeho zastaveni bezpecnym, rychlym a dc¢innym
zptisobem, bez ohledu na velikost stoupdni nebo klesani svahu, na kterém se vozidlo nachdzi. Jeho tcinek musi

byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen ovlddat brzdéni ze svého mista sedéni, aniz by sejmul ruce
z ovlddactho orgdnu fizeni.
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2.1.2.2 Nouzové brzdéni (pokud je jim vozidlo vybaveno)

Nouzové brzdéni musi dovolovat zastaveni vozidla v pfiméfené vzddlenosti v piipadé selhdni provozniho
brzdéni. Musi byt odstupiiovatelné. Ridi¢ musi byt schopen provést toto brzdéni ze svého mista sedéni a Fidit
nadéle vozidlo s aspori jednou rukou na orgdnu fizeni. Pro tcely tohoto ustanoveni se pfipousti, Ze soucasné se
nemuzZe vyskytnout vice nez jedna porucha v provoznim brzdéni.

2.1.2.3 Parkovaci brzdéni (pokud je jim vozidlo vybaveno)

Parkovaci brzdéni musi umoznovat udrZet vozidlo v nehybném stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu
i v nepiitomnosti Fidice, pficemz brzdici soucdsti musi byt udrzovany v poloze pro zabrzdéni isté mecha-
nickym zafizenim. Ridi¢ musi mit mozZnost provést toto brzdéni ze svého mista sedéni.

2.2 Vlastnosti brzdovych zafizeni

2.2.1 Kazdy dvoukolovy moped nebo dvoukolovy motocykl musi byt vybaven dvéma nezdvislymi provoznimi
brzdovymi zafizenimi, s nezavislymi ovlddacimi orgdny a ptevody, z nichZ jedno pusobi alespon na pfedni
kolo a druhé alespon na zadni kolo.

2.2.1.1 Tato dvé provozn{ brzdovd zafizeni mohou mit spole¢nou brzdu, pokud porucha v jednom brzdovém zafizeni
neovlivni u¢inek druhého zafizeni. Urcité Casti, jako brzda sama, brzdové vilecky a jejich pisty (s vyjimkou
tésnéni), tlacné tycky a celky klict brzd, se poklddaji za neporusitelné, pokud jsou nalezit¢ dimenzovany, jsou
snadno piistupné pro ddrzbu a maji vlastnosti dostatecné z hlediska bezpecnosti.

2.2.1.2 Zafizeni parkovactho brzdéni neni povinné.

2.2.2  Kazdy motocykl s postrannim vozikem musi byt vybaven brzdovymi zafizenimi, kterd by byla pozadovéna,
kdyby byl bez piivésného voziku. Jestlize tato zafizeni dovoluji dosdhnout pfi zkouskich vozidla s pifvésnym
vozikem pozadovaného wcinku, neni pozadovdna brzda pusobici na kolo piivésného voziku; zafizeni pa-
rkovaciho brzdéni neni povinné.

2.2.3  Kazdy titkolovy moped musi byt vybaven:
2.2.3.1 bud dvéma nezdvislymi zaf{zenimi provozniho brzdéni, kterd dohromady piisobi na brzdy viech kol, nebo

2.2.3.2 zafizenim provozniho brzdéni, které piisobi na brzdy viech kol a zafizenim nouzového brzdéni, kterym maze
byt parkovaci brzda.

2.2.3.3 Kromé toho kazdy titkolovy moped musi byt vybaven zafizenim parkovactho brzdéni ptsobicim na kolo nebo
kola alespon jedné ndpravy. Zafizeni parkovactho brzdéni, kterym muaZze byt jedno ze dvou zafizeni uvedenych
v bod¢ 2.2.3.1, musi byt nezdvislé na zafizeni ptisobicim na dalsi ndpravu nebo na ostatni ndpravy.

2.2.4 Kazda tikolka musi byt vybavena:

2.2.4.1 zafizenim provozniho brzdéni nozné ovlidanym, které ptsobi na vSechna kola, a zafizenim nouzového
brzdéni, kterym muze byt parkovaci brzda;

2.2.4.2 zafizenim parkovactho brzdéni, které pusobi na kola alespon jedné ndpravy. Ovlddaci orgdn zafizeni pa-
rkovactho brzdéni musi byt nezdvisly na ovlddacim orgdnu zafizeni provozniho brzdéni.

2.2.5 Brzdovd zafizeni musi pusobit na brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim tuhym zplsobem anebo
neporuchovymi ¢astmi.

2.2.6  Soucdsti vSech brzdovych zafizeni, v mistech, kde jsou pfipevnény k vozidlu, musi byt uchyceny tak spolehlivé,
aby nedoslo k selhdni funkce brzdovych zafizeni za béznych provoznich podminek.

2.2.7  Brzdové zafizeni musi pracovat hladce, pokud jsou sprdvné namazdna a sefizena.

2.2.7.1 Opotiebeni brzd musi byt snadno vyrovnatelné ruénim nebo automatickym sefizovanim. Brzdy musi byt
mozno sefidit do ¢inného provozniho stavu do doby, nez se brzdové oblozeni opotiebi tak, ze je nutné je

vyménit.
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2.2.7.2 Ovladaci orgdn, ¢dsti brzdového pievodu a brzdy musi mit takovou rezervu zdvihu, aby po zahiiti brzd a pii
dosazeni maximélniho piipustného stupné opotiebeni brzdového oblozeni bylo mozné Gcinné brzdéni, aniz by
bylo nutno ihned provést sefizeni.

2.2.7.3 Soucésti brzdového zafizeni, pokud jsou sprdvné sefizeny, se nesméji dotykat zddnych jinych casti nez téch,
které jsou k tomu urceny.

2.2.8 'V brzdovych zafizenich s hydraulickym pfevodem musi byt zdsobni nddrzky na kapalinu konstruovany
a provedeny tak, aby bylo mozno snadno kontrolovat vysku hladiny brzdové kapaliny.

Toto ustanoveni se nevztahuje na mopedy s maximdlni rychlosti 25 km/h nebo nizsi.
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.33

1.1.3.4

1.1.4.1

1.1.4.1.1

1.1.4.1.2

1.14.1.3

1.1.4.1.4

1.1.4.1.5

1.1.4.1.6

1.2

1.2.1

1.2.1.1

Dodatek 1
Zkousky brzdéni a dcinky brzdovych zafizeni
ZKOUSKY BRZDENI

Obecné

Ucinek piedepsany pro brzdovd zafizeni je zaloZen na brzdné drize. Ucinek brzdového zafizeni se stanovi
bud podle naméfené brzdné dréhy vztazené k pocdtecni rychlosti, nebo podle naméfené doby ndbéhu
brzdéni zafizeni a stfedniho plného brzdného zpomaleni.

Brzdnd draha je drdha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zacne pusobit na ovlddaci orgdn, az do
okamziku, kdy se vozidlo zastavi. Pocdtecni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢ zacne pusobit na
ovlddaci orgdn. V dile uvedenych vzorcich pro méfeni Gcink brzd maji znacky veli¢in nasledujici vyznam:

V= poddtecni rychlost, vyjadieni v km/h, a

S = brzdnd drdha, vyjadfend v metrech.

Pro dil¢i schvileni typu motorového vozidla se méfi dcinek pii silni¢nich zkouskdch; tyto zkousky musi byt
provadény za nésledujicich podminek:

Vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost piedepsanym pro kazdy typ zkousky; tyto podminky
musi byt uvedeny ve zkusebnim protokolu.

Zkouska musi byt provedena z rychlosti a zptsobem, které jsou piedepsdny pro kazdy typ zkousky. Jestlize je
nejvyssi rychlost vozidla niz$i nez pfedepsand rychlost, provede se zkouska podle stanovenych zvldtnich
alternativnich podminek.

Predepsaného dcinku se musi dosdhnout bez blokovéni kola (kol), bez vyboceni vozidla z vytcené trajektorie
a bez abnormdlnich vibraci.

Sila plisobici na ovlddaci orgdn béhem zkousky k dosazeni pfedepsaného ucinku nesmi piekrocit nejvétsi
hodnotu stanovenou pro zkousku kategorie vozidla.

Podminky zkousek
Zkousky provozniho brzdéni se musi vykonat za ndsledujicich podminek.

Na pocdtku zkousky nebo série zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak, predepsany pro
zatizeni skutecné nesené koly ve statickych podminkéch.

Kdyz se zkousi nalozené vozidlo, musi byt hmotnost ndkladu rozlozena na vozidle podle pokynt vyrobce.

PFi viech zkouskdch typu 0 musi byt brzdy studené; brzda je povazovéna za studenou, jestlize teplota méfend
na disku nebo na vnéjsku bubnu je nizsi nez 100 °C.

Ridi¢ musf sedét v sedle jako za béznych podminek fizen{ vozidla a musf udrzovat stejnou polohu v celém
pribéhu zkousky.

Zkusebni plocha musi byt rovinnd, suchd a mit povrch s dobrymi adheznimi vlastnostmi.

Zkousky se sméji konat, jen pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem.

Zkouska typu 0 (zkouska brzdného ucinku se studenymi brzdami)
Obecné

Mezni hodnoty ptedepsané pro Gcinek provozniho brzdéni jsou stanoveny pro kazdou kategorii vozidla.
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1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.1.1

1.2.2.1.2

1.2.3

1.23.1

1.2.4

1.2.4.1

1.3

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.43

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem

Zkouska musi byt provedena z rychlosti uvedené pro kazdou kategorii vozidel; pro ¢iselné hodnoty této
rychlosti je pfipustnd urcitd dovolend odchylka.

V piipadé vozidel, u nichz dvé provozni brzdy mohou byt ovliddny kazdd zvlast, zkouseji se brzdovd
zafizeni kazdé zvlast. Pro kazdé brzdové zafizeni se musi doséhnout brzdného ucinku piedepsaného pro
kazdou kategorii vozidla.

V piipadé vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim nebo s automatickou pfevodovkou, u niz Ize prevodovku
rucné odpojit, musi se zkousky vykonat s prevodovkou pracujici v neutrdlu nebo s motorem odpojenym
vypnutim spojky nebo jinak.

V piipadé vozidla s jingm druhem automatickych pievodi vykonaji se zkousky v béznych provoznich
podminkdch.

Zkouska typu O se zapojenym motorem pro motocykly (s piivésnym vozikem nebo bez ného) a pro titkolky

Zkousky se musi vykonat s nenalozenym vozidlem a z raznych rychlosti, z nichZ nejnizsi je rovna 30 %
maximalni rychlosti vozidla a nejvy3si se rovnd 80 % maximalni rychlosti vozidla nebo 160 kmfh, podle
toho, kterd hodnota je nizsi.

Mé#i se hodnoty maximdlnich brzdnych dcinkd, které se zdroven se zdznamem o chovini vozidla uvedou ve
zkuSebnim protokolu. V piipad¢, kdy dvé zafizeni provozniho brzdéni mohou byt ovldddna kazdé zvlast, se
obé tato brzdova zafizeni zkouseji s nenaloZenym vozidlem jako celek a spolu soucasné.

Zkouska typu O s odpojenym motorem a s mokrjmi brzdami

Tato zkouska se musi vykonat (aZ na vyjimku obsazenou v bodé 1.3.1) s mopedy a motocykly (aviak ne
s tifkolkami). Prabéh zkousky je totozny s pribéhem zkousky typu 0 s odpojenym motorem, aviak navic
plati zvldstn{ ustanoveni pro smdceni brzd uvedend v bodé 1.3.

Zvlastni ustanoveni pro zkousky mokrych brzd

Uzaviené brzdy: Neni nutné vykonat tuto sérii zkousek typu 0 s vozidly vybavenymi obvyklymi bubnovymi
brzdami nebo zcela uzavienymi kotoucovymi brzdami, do nichz za béznych provoznich podminek nevnikd
voda.

Zkousky mokrych brzd se vykonaji za stejnych podminek jako zkousky se suchymi brzdami. Neprovede se
7ddné sefizeni ani zména na brzdovém zafizeni jind nez montdz zaiizeni, které umoziuje smécet brzdy.

Zkusebni piipravek musi smécet brzdy kontinudlné v pribéhu kazdé zkudebni jizdy, a to vytokem vody 15
L/h pro kazdou brzdu. Dvé kotoucové brzdy namontované na tomtéz kole se pokladaji za dvé brzdy.

U kotoucovych brzd, které jsou zcela nebo zcasti odkryté, se musi pfedepsanym mnozZstvim vody ostiikovat
otdcejici se kotou¢ tak, aby voda rovnomérné pokryvala povrchy kotouce, jez jsou ve styku s brzdovym
oblozenim.

U kotoucovych brzd zcela odkrytych se musi vodou ostiikovat odpovidajici plocha kotouce v misté, které je
0 45° pred brzdovym oblozenim.

U kotoucovych brzd ¢istecné odkrytych se musi vodou ostfikovat odpovidajici plocha kotouce v misté, které
je o 45° pfed krytem nebo deflektorem.

Odpovidajici plochy kotouce se musi kontinudlnim proudem vody ve sméru kolmém na povrch kotouce
ostiikovat z trysek vytvafejicich kazdd jediny paprsek vody a umisténych tak, aby byly v bodé lezicim mezi
vnitinim okrajem a bodem, ktery je ve dvou tfetinich vzdalenosti od vnéjsitho okraje té Cdsti kotouce, jez je
ve styku s brzdovym oblozenim (viz obrizek 1).

U kotoucovych brzd tplné krytych, pro které se neuzije bod 1.3.1, se musi ostiikovat vodou obé strany krytu
nebo deflektoru v misté a zptsobem odpovidajicim tomu, jak je to popsino v bodech 1.3.4.1 a 1.3.4.3.
V piipadé, Ze by tryska pfisla k ventilacnimu nebo kontrolnimu otvoru, je nutno, aby proud vody dopadal
v misté o ¢tvrt otdcky pfed uvedenym otvorem.
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1.3.10

Pokud pii zkousce podle pfedchozich boda 1.3.3 a 1.3.4 neni mozné ostiikovat vodou uvedené misto,
protoze tomu piekdzi nékterd pevnd Cast vozidla, ostiikuje se vodou prvni misto, které je za stanovenou
polohou 45°, kam muze dopadat nepferusovany proud.

U bubnovych brzd, na které se nevztahuje bod 1.3.1, musi byt pfedepsané mnozstvi vody rovnomérné
rozdéleno na obé strany brzdového dstroji (tj. na nepohyblivy §tit brzdy a na otcejici se buben), a to
tryskami, které jsou umistény tak, aby se nalézaly ve dvou tietindch vzdélenosti od vngjsitho obvodu bubnu
k néboji kola.

P zaji§téni pozadavkd pfedchoziho odstavce a zdroven se splnénim pozadavku, aby zddnd tryska nebyla
blize nez 15° k ventila¢nimu nebo kontrolnimu otvoru na Stitu brzdy, se zkusebni piipravek pro bubnové
brzdy umisti tak, aby dochdzelo k optimalnimu nepferusovanému ostiikovani vodou.

Aby se zajistilo spravné sméceni brzdy (brzd), vozidlo musi ujet, bezprostfedné pied zacdtkem série zkousek:
— se zafizenim pro ostiikovani plynule pracujicim, jak je pfedepsino v tomto dodatku,

— s piedepsanou zkusebni rychlosti,

— bez pouziti brzdového zafizeni (brzdovych zafizeni), které se bude zkouset,

— vzdélenost nejméné 500 m k mistu, kde se budou konat zkousky.

U réfkovych brzd, které se montuji na nékteré mopedy s maximalni rychlosti 25 km/h nebo nizsi, se musi
vodou ostiikovat rafek kola, jak je zndzornéno na obrizku 2.
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Obrdzek 1

Zpisob ostfikovini kotoucové brzdy vodou
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.2.1

1.4.1.2.2

1.41.2.3

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.2.1

14222

1.4.2.23

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.4.1

1.4.2.4.2

1.4.2.5

1.4.2.6

1.43

1.43.1

Zkouska typu I (zkouska slibnuti brzdného cinku)
Zvldstni ustanoveni

Provozni brzdy vsech motocykld (s postrannim vozikem nebo bez ného) a titkolky musi byt zkousSeny
provedenim fady naslednych brzdéni s nalozenym vozidlem podle podminek stanovenych dédle. U vozidel
s kombinovanym brzdovym systémem postaci podrobit zkousce typu I toto zafizeni provozniho brzdéni.

Zkouska typu I se musi vykonat ve tfech ¢dstech:
Jedna zkouska typu O podle pozadavki bodt 2.1.2 nebo 2.2.3.1.
Série 10 opakovanych zabrzdéni vykonanych podle pozadavki bodu 1.4.2.

Jedna zkouska typu 0 vykonand co nejdiive po ukonceni zkousky uvedené v bodé 1.4.1.2.2 a v kazdém
piipadé do jedné minuty po ni a vykonand za stejnych podminek, které plati pro zkousku podle bodu
1.4.1.2.1, zejména s co nejvice konstantni ovlddaci silou, jejiz stfedni hodnota neni vétsi nez stfedni hodnota
sily skutecné pouzité v té zkousce.

Podminky zkousky

Vozidlo a brzda (brzdy), kterd se bude zkouset, musi byt prakticky suché a brzda (brzdy) musi byt studend (<
100 °C).

Pocatecni rychlost musi byt:
pro zkousky pfedni brzdy (brzd) nizsi z hodnot: 70 % maximalni rychlosti vozidla a 100 km/h;
pro zkousky zadni brzdy (brzd) nizsi z hodnot: 70 % maximdlni rychlosti vozidla a 80 km/h;

pro zkousky kombinovaného brzdového systému nizsi z hodnot: 70 % maximalni rychlosti vozidla
a 100 kmjh.

Vzdélenost mezi mistem zac¢dtku jednoho brzdéni a mistem zacitku ndsledujictho musi byt 1 000 m.
Uzit{ pfevodovky nebo spojky musi byt nasledujic:

U vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim nebo s automatickou pfevodovkou, kterou Ize rucné odpojit,
musi byt béhem brzdéni zafazen nejvy$si rychlostni stupeni umoziujici doséhnout pocdtecni zkuSebni
rychlost. Kdyz rychlost vozidla poklesne na 50 % pocatecni zkusebni rychlosti, motor se odpoji.

U vozidla s plné automatickou pievodovkou se zkouska vykond za béznych provoznich podminek pro takové
zafizeni. Pro najizdéni se pouzije rychlostni stupeil vhodny pro pocdtecni zkusebni rychlost.

Po kazdém zabrzdéni se vozidlo ihned maximdlné urychli do dosaZeni pocdtecni zkusebni rychlosti a na této
rychlosti se udrzuje az do zacdtku ndsledujictho brzdéni. Pokud je to potiebné, lze pred urychlenim vozidlo
na zkudebni drdze otoit.

Sila, kterou se ptisobi na ovlddaci orgdn, se musi pfizptsobit tak, aby udrzovala mensi z téchto hodnot:

stiedni zpomaleni 3 m/s? nebo maximdlni zpomaleni dosazitelné zkousenou brzdou, v obou piipadech pfi
prvnim brzdénf; tato sila musi pak zdstat konstantni v pribéhu ndsledujicich brzdéni pozadovanych bodem
1.4.1.2.2.

Zbyvajici brzdny ticinek

Na konci zkousky typu I se musi zméfit zbyvajici ucinek zafizeni provozniho brzdéni za stejnych podminek
(a zvldsté s co nejvice konstantni ovlddaci silou, jejiz stiedni hodnota neni vétsi nez stiedni hodnota sily
skute¢né pouzité) jako pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem (pficemz teploty mohou byt odlisné).



13[sv. 12 Utedn{ véstnik Evropské unie

51

1.4.3.2

Tento zbyvajici brzdny Gcinek nesmi byt:

1.4.3.2.1 je-li vyjadfen zpomalenim, mensi nez 60 % hodnoty zpomaleni dosazené pii zkousce typu 0,

nebo

1.4.3.2.2 je-li vyjadfen brzdnou dréhou, vétsi nez délka brzdné dréhy vypocitand podle ndsledujictho vzorce:

2.1

2.1.2.1

2.1.2.2

S, < 1,67 S, -0,67 ay,

kde

S, = brzdnd drdha dosazend ve zkousce typu O,

S, = brzdnd driha zjiSténd pfi zkousce zbyvajictho brzdného tcinku,

a =01,

V= pocétecni rychlost na zacdtku brzdéni, jak je definovdna v bodé 2.1.1 nebo 2.2.2.

UCINKY BRZDOVYCH ZARIZENI

Ustanoveni pro zkousky vozidel s brzdovymi zafizenimi piisobicimi pouze na pfedni nebo na zadni
kolo nebo kola:

Zkudebni rychlost (') V = 40 km/h pro mopedy.
Zkusebni rychlost () V = 60 km/h pro motocykly (s postrannim vozikem nebo bez ného) a pro titkolky.
Brzdny icinek s naloZenym vozidlem

Pro tcely zkousky zbyvajictho brzdného dcinku pii zkousce typu I (motocykly s postrannim vozikem nebo
bez ného) je nutno zaznamenat zjisténé Ucinky vyjddfené brzdnymi drdhami, stfednim plnym zpomalenim
a rovnéz pouzitou ovlddaci silu.

Brzdén{ jen pfedni brzdou

K . Brzdnd dréha S Odpovidajici stfedni plné
ategorle , 2

(m) zpomaleni (m/s?)
Dvoukolové mopedy §$<01V+VY90 3,4 ()
Tikolové mopedy $<01V+V70 2,70
Dvoukolové motocykly §$<01V+VY115 4,4 ()
Motocykly s postrannim vozikem S<01V+ V95 3,6

(") Pro mopedy s maximalni rychlosti 25 km/h nebo nizsi, které maji rafek 45 mm nebo mensi (kéd 1,75), je tato hodnota
2,8 nebo S < 0,1 V + V2[73. Nelze-li této hodnoty dosdhnout s kazdym z brzdovych zaiizeni z divodu omezené
adheze, musi se uzit hodnota 4,0 m[s®> pro zkousku s naloZenym vozidlem a s aplikaci obou brzdovych zafizeni
zérover.

() Pokud nelze dosihnout téchto hodnot s jednotlivymi brzdovymi zafizenimi z divodu omezené adheze, uziji se
nasledujici hodnoty pro zkousku s nalozenym vozidlem a s aplikaci obou brzdovych zafizeni zdroven:

— titkolové mopedy: 4,4 m|s?,
— dvoukolové motocykly: 5,8 mjs?.

=

(") Vozidla majici maximélni rychlost Vmax nizsi nez 45 km/h v pfipadé mopedt, nebo 67 km/h v piipadé motocyklt (s postrannim
vozikem nebo bez ného) a titkolek se zkouseji z rychlosti 0,9 Vmax.
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2.1.23

2.1.3.1

2.2

221

222

223

2231

Brzdén{ jen zadni brzdou

K . Brzdnd dréha S Odpovidajici stfedni plné
ategorle . 2

(m) zpomaleni (m/s?)
Dvoukolové mopedy $<01V+VY70 2,7
Tiikolové mopedy $<01V+VY70 2,7 ()
Dvoukolové motocykly §$<01V+Vy75 2,9
Motocykly s postrannim vozikem $<01V+V95 3,6

(") Pokud se nemtize dosiahnout téchto hodnot jednotlivymi brzdovymi zafizenimi z divodu omezené adheze, uziji se
nasledujici hodnoty pro zkousku s nalozenym vozidlem a s aplikaci obou brzdovych zafizeni zdroven:
— tifkolové mopedy: 4,4 ms?,
— dvoukolové motocykly: 5,8 m/s.

Brzdny ticinek s nenaloZenym vozidlem

Praktickd zkouska vozidla se samotnym fidicem se nevyzaduje, pokud lze vypoctem prokdzat, Ze rozdéleni
hmotnosti na brzdénd kola umoznuje dosdhnout stiedni plné zpomaleni nejméné 2,5 mfs? nebo brzdnou

drdhu

§$<01V+V?65

pro kazdé z jednotlivych brzdovych zaiizeni.

Ustanoveni pro zkousky vozidel majicich (alespoii) jedno z brzdovych zafizeni, které je kombinova-
nym brzdovym systémem

Pro ucely zkousky zbyvajictho brzdného tcinku p#i zkousce typu I s motocykly (s postrannim vozikem nebo
bez n¢ho) a s titkolkami je nutno zaznamenat zjisténé Gcinky vyjddrené brzdnymi drdhami, stfednim plnym
zpomalenim a rovnéZ pouzitou ovladaci silu.

Zkusebni rychlost () V = 40 km/h pro mopedy.

Zkudebni rychlost () V = 60 km/h pro motocykly (bud s postrannim vozikem, nebo bez ného) a pro
tifkolky.

Vozidlo se musi zkouset ve stavu nenaloZeném a naloZzeném.

Brzdéni pouze kombinovanym brzdovym systémem

Kategoric Brzdnd drdha S (m) Odp;’f‘)’ifh?ﬁ;;‘f(mﬂ)Plné
Mopedy S<01V+ V115 44
Dvoukolové motocykly S$<01V+VY132 51
Motocykly s postrannim vozikem S<01V+VY140 54
Trikolky $<01V+ V130 5,0

(") Vozidla majici maximélni rychlost Vmax nizsi nez 45 km/h v pfipadé mopedt, nebo 67 km/h v piipadé motocyklt (s postrannim

vozikem nebo bez ného) a titkolek se zkouseji z rychlosti 0,9 Vmax.
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2.3
2.3.1

2.4
241

2.4.2

243

2.5
2.5.1

Brzdéni s druhym zafizenim provozniho brzdéni nebo s druhym zafizenim nouzového
brzdéni (pro vSechny kategorie):

Brzdnd drdha musi byt:
S<01V+V65

(odpovidajici stfedni plné zpomaleni: 2,5 m/s?).

Brzdny dcinek zafizeni parkovaciho brzdéni (pokud je zafizeni na vozidle)

Zatizeni parkovactho brzdéni, i kdyZz je kombinovino s jednou z ostatnich brzdovych zafizeni, musi byt
schopno udrzet nalozené vozidlo na stoupani nebo klesdni se sklonem 18 %.

Ustanoveni pro sily piisobici na ovlddaci orginy brzdéni

Sily puisobici na ovlddaci orgdny provozniho brzdéni:

ruéni ovlddaci orgdn < 200 N

nozni ovlddaci orgdn < 350 N (mopedy a motocykly (s postrannim vozikem nebo bez ného))

nozni ovlddaci orgdn < 500 N (tikolky)

Sily puisobici na ovlddaci orgdn parkovaciho brzdéni (pokud je na vozidle):

ruéni ovlddaci organ < 400 N

nozni ovlddaci orgdn < 500 N

U ruénich ovlddacich pdk brzdéni se predpoklddd, Ze pusobisté rucni sily je ve vzddlenosti 50 mm od
vnéjstho konce paky.

Brzdné G¢inky (minimdlni a maximdlni), kterych musi byt dosaZeno s mokrymi brzdami

Stiedni zpomaleni, kterého se dosdhne s mokrymi brzdami za 0,5 sekundy az 1,0 sekundy po tom, co brzdy
byly uvedeny v ¢innost, se musi rovnat nejméné 60 % hodnot (') dosazenych se suchymi brzdami v tomtéz
Casovém tseku a pfi pusobeni stejné sily na ovlddaci organ.

Na ovlddaci orgdn se pusobi silou, jez se aplikuje co mozno nejrychleji a kterd se rovnd sile potfebné pro
dosazeni zpomaleni 2,5 m/s? se suchymi brzdami.

V zddném okamziku pii zkousce typu 0 s mokrymi brzdami nesmi zpomaleni pfesdhnout 120 % zpomalen{
dosazeného se suchymi brzdami.

(') U mopedt s maximalni rychlosti 25 km/h nebo nizsi je tato hodnota 40 %.
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Dodatek 2

Pozadavky na dvoukolové mopedy, dvoukolové motocykly a tfikolky vybavené protiblokovacimi zafizenimi

1.

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

OBECNE

Cilem téchto ustanoveni je definovat minimdlni Gc¢inky brzdovych systémd s protiblokovacimi zaf{zenimi, kterd
jsou na dvoukolovych mopedech, dvoukolovych motocyklech a tikolkdch. Timto se nestanovi povinnost vy-
bavovat vozidla protiblokovacimi zafizenimi, aviak pokud takovd zaiizeni jsou na vozidle, musi spliovat dile
uvedené pozadavky.

Zafizeni zndmd v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice Fidicich zafizeni a jeden nebo
vice moduldtort. Jakdkoliv zafizeni jiné koncepce se budou poklddat za protiblokovaci zafizeni ve smyslu tohoto
dodatku, pokud jejich Gcinky budou alespon rovnocenné G¢inkiim pozadovanym timto dodatkem.

DEFINICE

Pro tcely tohoto dodatku:

~protiblokovacim zafizenim*“

se rozumi Cast systému provozniho brzdéni, kterd automaticky #di miru skluzu kola ve sméru jeho rotace na
jednom nebo vice kolech pfi brzdéni;

,,Cidlem*

se rozumi &ast urcend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu vozidla a k preddni
vhodnych ddajti do Fdictho zafizen;

Y T vz, P
,,r1d1c1m Zarizenim

se rozumi &ast uréend k vyhodnoceni ddajii predanych cidlem (Cidly) a k preddni signdlu do moduldtoru;

,1modulitorem*

se rozumi ¢dst urend ménit brzdnou silu (sily) podle signdlu, ktery byl predan z fidictho zafizeni.

PODSTATA A VLASTNOSTI SYSTEMU
Kazdé regulované kolo musi byt schopno uvést do ¢innosti alespoil své vlastni zafizeni.

Jakdkoliv porucha v elektrickém napéjeni protiblokovactho zafizeni i ve vnéjsim vedeni k elektronickému fdicimu
zafizeni musi byt signalizovdna fidi¢i optickym vystraznym signdlem, ktery musi byt viditelny i za denntho svétla,
a fidi¢ musi mit moznost snadno si ovéfit, Ze je v neporuSeném pracovnim stavu (1).

V piipadé poruchy protiblokovaciho zafizeni nesmi byt brzdny t¢inek nalozeného vozidla mensi, nez je mensi
hodnota ze dvou pozadavki kladenych na vozidlo v bodu 2.1.2.2 nebo 2.1.2.3 dodatku 1.

Pisobeni elektromagnetickych poli nesmi narusovat funkci zafizeni (2).

Protiblokovaci zafizeni musi udrZet svou schopnost fidit brzdny ucinek pfi plném zdvihu ovlddactho orgdnu pro
brzdéni a pfi zabrzdéni trvajicim jakoukoli dobu.

(") Technickd zkuSebna prezkousi elektronicky fidici ¢len nebo vsechny propojovaci systémy z hlediska moznych zptisob poruch.
() Dokud nebudou stanoveny jednotné zkusebni metody, predlozi vyrobci technické zkusebné své zkusebni metody a vysledky zkousek.
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4.1
4.1.1

4.1.2

4.1.3
4.1.4

5.1.2

5.1.4

(OY

VYUZIT] ADHEZE

Obecné

U dvoukolovych motocykld a titkolek se brzdové systémy vybavené protiblokovacim zafizenim poklddaji za
vyhovujici, pokud je splnéna podminka

€ 20,70,
kde € vyjadfuje vyuziti soucinitele adheze, jak je definovano v dopliiku k tomuto dodatku ().

Koeficient vyuziti soucinitele adheze € se zjiStuje na dréhdch se soucinitelem adheze nepfesahujicim 0,45 a se
soucinitelem o hodnoté rovné nejméné 0,8.

Zkousky se vykonaji s nenalozenym vozidlem.

Postup zkousky pro urceni soucinitele adheze K a zptisob vypoctu vyuziti soucinitele adheze & jsou stanoveny
v dopliku k tomuto dodatku.

DOPLNKOVA OVEREN{
Nésledujici doplikova ovéfeni se vykonaji s nenalozenym vozidlem.

74dné kolo regulované protiblokovacim zaffzenim nesmi blokovat, kdyZ se nihle zapiisobi na ovlddaci orgdn
plnou silou (3, a to na dvou druzich povrchu vozovky uvedenych v bodé 4.1.2, pii pocdtecnich rychlostech az do
0,8 V__, aviak nepiesahujicich ) 80 km/h.

Kdyz kolo regulované protiblokovacim zafizenim piejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze na povrch
s nizkym soucinitelem adheze uvedeném v bodu 4.1.2 vy3e, nesmi kolo pfi ptsobeni plné sily () na ovlddaci
orgdn blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacitku brzdéni se urci tak, aby se prejezd z jednoho povrchu na
druhy pii protiblokovacim zaf{zeni v plné ¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze vykonal rychlosti
piiblizné 0,5 V__, aviak nepfesahujici 50 km/h.

Kdyz vozidlo piejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze na povrch s vysokym soucinitelem adheze
uvedeném v bodu 4.1.2 vySe, pii plisobeni plné sily () na ovlddaci orgdn, musi zpomaleni vozidla vzrist na
nélezité vysokou hodnotu za piiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocitecntho sméru. Rychlost
vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se ur¢i tak, aby se piejezd z jednoho povrchu na druhy p#i protiblokovacim
zafizeni v plné ¢innosti na povrchu s nizkym soucinitelem adheze vykonal rychlost piiblizné 0,5 V__, avsak
nepfesahujici 50 kmjh.

Pokud jsou obé nezdvisld brzdovd zafizeni vybavena protiblokovacim zafizenim, vykonaji se zkousky piedepsané
v bodech 5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3 také s pouzitim obou nezdvislych brzdovych zafizeni zdroven, pficemz stabilita
vozidla musi byt vzdy zachovina.

Pii zkouskach stanovenych v bodech 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 a 5.1.4 jsou viak periody blokovani kol nebo extrémniho
skluzu piipustné, pokud neovlivni nepiiznivé stabilitu vozidla. Pfi rychlostech vozidla nizsich nez 10 kmfh je
blokovani kol pfipustné.

dvoukolovych mopedt do doby, nez bude stanovena minimdlni hodnota (, se musi zaznamenat ve zkusebnim protokolu zméfend

hodnota.

(*) Plnd ovlddaci sila znamend maximdlni silu predepsanou v bodé 2.4 dodatku 1 pro pfislusnou kategorii vozidla. Vétsi silu lze uzit,
pokud je to potiebné, aby se uvedl do ¢innosti protiblokovaci systém vozidla.

() Na povrsich s nizkym soucinitelem adheze (< 0,35) se pocatecni rychlost muazZe sniZit z bezpecnostnich divodi. Hodnota
K a pocitecni rychlost se musi zaznamenat ve zkusebnim protokolu.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.2
2.3

0
0

Doplnék

URCEN{ SOUCINITELE ADHEZE K

Soucinitel adheze se urci z nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni, bez blokovani kol, s odpojenym proti-
blokovacim zafizenim (zafizenimi) a pfi brzdéni obou kol zdroven (').

Zkousky brzdéni se musi vykonat pii uvedeni brzd do ¢innosti pfi pocitecni rychlosti piiblizné 60 kmfh nebo
u vozidel, kterd nemohou dosihnout 60 kmfh pfi rychlosti piiblizné 0,9 V_, s nenalozenym vozidlem
(s vyjimkou nutného piistrojového vybaveni pro zkousky nebo vybaveni Zajiﬁt’ujicfflo bezpecnost). Ovlddaci sily
pro brzdéni se musi udrzovat konstantni po celou dobu zkousek.

Mize se vykonat série zkousek az ke kritickému bodu bezprostiedné pred blokovanim kola (kol), pficemz se urci
brzdné sily na prednim a zadnim kole, aby se urcilo nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni vozidla (?).

Pomérné brzdné zpomaleni Z se urc¢i s uvazovanim casu potiebného pro snizeni rychlosti ze 40 km/h na
20 km/h podle vzorce:

0,56
ot

Z

kde t se mé&f v sekundéch.

Pro vozidla, kterd nemohou dosdhnout rychlost 50 km/h, se pomérné brzdné zpomaleni uréi s uvazovinim casu
potiebného pro snizenf rychlosti vozidla z 0,8 V_kde V,___je vyjadieno v km/h, na (0,8 V,~ 20) m/h.

Nejvétsi hodnota Z = K.

URCENI VYUZIT] SOUCINITELE ADHEZE ¢

Vyuziti soucinitele adheze je definovano jako podil nejvétsiho pomérného brzdného zpomaleni Z_
s protiblokovacim zafizenim v cinnosti a nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni Z_ s protiblokovacim
zaF{zenim mimo cinnost. Pro kazdé kolo vybavené protiblokovacim zafizenim se musi vykonat zkousky zvlast.

Z . se vypocte jako primér ze tif zkousek s uvaZovinim Casti pro sniZeni rychlosti, jak je uvedeno v bodu 1.4.

Vyuziti adheze je ddno vzorcem:

Zmax

Zm

Pro vozidla vybavend kombinovanymi brzdovymi systémy bude mozna tfeba stanovit doplitkové pozadavky.
Jako pocétecni krok pro usnadnéni téchto predbéinych zkousek lze zjistit maximdlni ovlddaci silu bezprostfedné pred dosazenim
kritického bodu pro kazdé jednotlivé kolo.
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Dodatek 3

Informaéni dokument pro typ dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska brzdovych
systému

(musi byt pilozen k Zddosti o dile{ schvdleni typu, pokud se je poddvana oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové €. (PHAEleNé Zadatelem): ......ivniiiei it e e

Zidost o dilei schvileni typu pro typ dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla z hlediska brzdovych
systémt mus{ obsahovat informace stanovené v &sti A piilohy Il smérnice 92/61/EHS v téchto bodech:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,
2.1 az 2.2.1,
3.0 az 3.1.1,
5.2,

522,

7.1 az 7.4.

Dodatek 4

Ndzev spravniho orgdnu

Certifikdt schvéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska brzdovych systémi

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ..................

]

TP vozidlar .o

L JMéNo a adresa VITODCE: ....o...iii i

W

. Jméno a adresa pFipadného zdstupce VITobee: ..........ooiiiiiii
. Datum predlozeni vozidla ke zkouSkdm: ............ooo
. Schvéleni typu udélenojodmitnuto (*).

MO0 Lo

R D 1T 1 TN

N - Y

L OIS L

Nehodici se skrtnéte.



