236 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 13[zv. 1
31972L0306
20.8.1972 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 190/1

SMERNICA RADY
z 2. augusta 1972

o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov vo vztahu k opatreniam, ktoré sa maji prijat
proti emisidm znedistujiicich litok z dieselovych motorov vozidiel

(72/306/EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodérskeho
spolocenstva, najmd na ¢ldnok 100,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretefom na stanovisko ZhromaZzdenia,

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru,

kedze technické poziadavky, ktoré musia motorové vozidld
splnat podla prislusnych vnatrostatnych pravnych predpisov
medzi inym o emisidch zneCistujicich latok z dieselovych
motorov vozidiel;

kedZze tieto poziadavky sa v rdmci jednotlivych ¢lenskych
Statov odlisuji; kedZe je preto nevyhnutné, aby vietky clenské
Staty

prijali rovnaké poziadavky zmenou alebo nahradou ich existu-
jacich pravidiel, zvld$t na dcely umoznenia typovych skasok
EHS, ktoré boli predmetom smernice Rady (') zo 6. februdra
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $titov o typovom
schvéleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, na
vietky typy vozidiel;

kedZze je ZelateIné sledovat technické poziadavky prijaté Hos-
podérskou komisiou OSN pre Eurépu v jej nariadeni ¢. 24
(Jednotné ustanovenia o schvalovani vozidiel vybavenych die-
selovymi motormi vzhladom na emisie znecistujicich latok
motora), pripojenom k Dohode z 20. marca 1958 o prijati
jednotnych podmienok schvalovania a vzdjomného uznavania
schvalovania vybavy a stcasti motorovych vozidiel (),

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Na tcely tejto smernice ,vozidlo“ znamend akékolvek vozidlo
s dieselovym motorom, ktoré sa bude pouzivat na ceste,
s karosériou alebo bez karosérie, ktoré ma aspon Styri kolesd
a maximalnu konstruként rychlost presahujicu 25 km/hod.
s vynimkou vozidiel, ktoré jazdia po kolajniciach, polnohospo-
déarskych traktorov a strojov a stavebnych strojov.

() U.v.ES L 42,23.2.1970, s. 1.
() Dokument E/EHS/324-E/EHS/TRANS/505, Rev 1fadd 23,
23.8.1971.
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Cldnok 2

Ziaden clensky $tat nemodze odmietnut udelit typové schvélenie
EHS, alebo ndrodné typové schvdlenie pre vozidlo na zdklade
emisii zneCistujicich ldtok tohto dieselového motora, ktory
pohdna vozidlo, ak je motor v stlade s prilohami I, II, III, IV
a VL

Cldnok 3

Clensky stat, ktory udelil typové schvélenie prijme nevyhnutné
opatrenia, aby zaistil, aby bol informovany o akychkolvek
zmendch Casti alebo vlastnosti, ktoré st uvedené v bode 2.2
prilohy I Prislusné orgdny clenského Stitu rozhodni
o vykonani novych testov zmeneného vozidla a o vypracovani
novej spravy. V pripade, kde testy nebudid vyhovovat opatre-
niam tejto smernice, zmena odsthlasend nebude.

Cldnok 4

Zmeny a doplnenia, ktoré si nevyhnutné pre prisposobenie
priloh technickému pokroku, sa prijmd v stlade s postupom
uvedenym v ¢lanku 13 smernice Rady zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $titov o typovom
schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Clanok 5

1.  Clenské stity uvedt do platnosti ustanovenia, ktoré st
potrebné pre splnenie tejto smernice, do osemndstich mesiacov
po jej ozndmeni a okamzite o tom informuji Komisiu.

2. Naviac, po vykonani ozndmenia tejto smernice, musi
Clensky $tat zaistit, aby bola Komisia nacas informovand na
Ucely predlozenia pripomienok o najdolezitejsich zdkonoch,
inych pravnych predpisoch a spravnych ustanoveniach, ktoré
predpokladd prijat v oblasti spravovanej touto smernicou.

Cldnok 6

Této smernica je urcend pre Clenské Staty.
V Bruseli 2. augusta 1972
Za Radu

predseda
T. WESTERTERP
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PRILOHA 1 (%

DEFINICIE, ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS, SYMBOL UPRAVENEHO ABSORPCNEHO KOEFICIEN-
TU, VLASTNOSTI A TESTY A PRISPOSOBENIA VYROBY

2. DEFINICIE

Na dcely tejto smernice:

2.1)

2.2 ,Typ vozidla vzhladom na obmedzenie emisii znecistujicich latok z motora“ znamend motorové vozidlo, ktoré
sa neodlisuje v podstatnych znakoch od vlastnosti vozidla a motora uvedenych v prilohe I;

2.3. ,Dieselovy motor znamend motor, ktory pracuje na zdklade kompresného zapalovania;

2.4. ,Zariadenie studeného Startu” predstavuje zariadenie, ktoré svojou cinnostou docasne zvySuje mnoZstvo
doddvaného paliva do motora a je navrhnuté na ulahcenie Startu motora;

2.5. ,Opacimeter* predstavuje ndstroj na priebezné meranie absorpénych koeficientov svetla vyfukovymi plynmi,
ktoré st emitované vozidlami.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

3.1. Ziadost o typové schvdlenie musi predlozif vyrobca vozidla alebo jeho reprezentativny zdstupca.

3.2 Musi byt sprevddzand nizsie uvedenymi dokumentmi v troch prevedeniach a zvldst s nasledujicimi:

3.2.1.  Popis typu motora vratane vietkych casti uvedenych v prilohe II;
3.2.2.  Schémy spalovacej komory a povrchu piesta.

3.3. Motor a zariadenia predpisané v prilohe I1I k nariadeniu pre vybavu testovaného vozidla sa predlozia
technickému servisu, ktory vykondva testy podla bodu 5. Na ziadost vyrobcu a po sthlase technického servisu
je mozné vykonat test na reprezentativnom vozidle typu vozidla, ktory ma byt testovany.

3a TYPOVE SCHVALENIE EHS

Potvrdenie, ktoré je v stlade s tym, Co je uvedené v prilohe X, sa pripoji k potvrdeniu typového schvélenia

EHS.
4. SYMBOL UPRAVENEHO ABSORPCNEHO KOEFICIENTU
(4.1
(4.2)
(4.3)
4.4. Na kazdé vozidlo, ktoré vyhovuje typu vozidla podla tohoto nariadenia, sa zretelne pripne na lahko pristupné

miesto, uvedené v prﬂohe k potvrdemu typového schvilenia, ktoré je uvedené v prilohe X, symbol v obdlzniku,
ktory vyjadruje v m? upraveny absorpény koeficient ziskany v Case testovania, pocas testovania s volnou
akcelerdciou a v Case testovania metédami popisanymi v bode 3.2 prilohy IV.

() Text priloh je podobny textu nariadenia ¢. 24 Eurdpskej hospodarskej komisie OSN; zvlst je rovnaké rozdelenie do bodov. Z tohto
dovodu, ked' niektory prvok nariadenia ¢. 24 nemd svoj protipdl v tejto smernici, je jeho &islo uvedené v zdtvorkdch ako oznaceny
vstup.
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4.5. Symbol musi byt jasne citatelny a nezmazatelny.

4.6. Priloha IX uvddza priklad takéhoto symbolu.

5. VLASTNOSTI A TESTY

5.1. Vseobecne

Komponenty, ktoré mozu vplyvat na emisie znelistujicich latok, musia byt navrhnuté, skonstruované
a zlozené tak, aby umoznili vozidlu za normilnych podmienok naprick vibricidm, ktorym mozu byt
vystavené, splnit ustanovenia tejto smernice.

5.2. Vlastnosti zariadenia studeného Startu

5.2.1. Zariadenie na studeny Start musi byt navrhnuté a skonstruované tak, aby nemohlo byt spustené alebo
udrziavané v ¢innosti pri normdlnom chode motora.

5.2.2.  Ustanovenia bodu 5.2.1 vyssie sa neuplatnia, ak sa splni aspoil jedna z nasledujiicich podmienok:

5.2.2.1. Koeficient absorpcie svetla plynov, emitovanych motorom pri stilej rychlosti a pri merani metédou opisanou
v prilohe III s funkénym zariadenim studeného Startu, je v rdmci obmedzeni, ktoré st predpisané v prilohe VI

5.2.2.2. Drzanie zariadenia studeného $tartu v chode sposobi zastavenie motora v rozumnom case.

5.3. Vlastnosti emisii znecistujicich litok

5.3.1. Emisie zneCistujiicich ldtok typu vozidla predlozeného na testovanie sa meraji dvomi metddami, ktoré st
popisané v prilohdch Il a IV a ktoré sa pripadne vztahuji na testy pri stdlych rychlostiach a pri volnej
akceleracii ()

5.3.2.  Emisie znecistujicich latok, ktoré st merané podla metddy prilohy III, nesm prekrocit ohranicenia prilohy VI.

5.3.3. V pripade motorov s riadenim zdsobnika vyfukov, absorpény koeficient namerany pri volnej akcelerdcii nesmie
presiahnut limit predpisany prilohou VI pre nomindlnu hodnotu toku, ktord odpovedd maximalnemu
absorpénému koeficientu nameranému pocas testov pri stalych rychlostiach, plus 0,5 m™.

5.4. Je mozné pouzit ekvivalentné meracie zariadenie. Ak sa pouZije iné zariadenie ako je predpisané prilohou VII,
tak sa pozaduje dokaz o jeho rovnocennosti pre prislusny motor.

(6.)

() V pripade nekonvenénych motorov a systémov vyrobca dodd prislusni dokumentdciu pre nizsie uvedené body.
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7. PRISPOSOBENIE VYROBY

7.1. Kazdé vozidlo v sérii musi vyhovovat odstihlasenému typu vozidla so zretelom na komponenty, ktoré vplyvaji
na emisie znecistujucich latok motora.

(7.2)

7.3. Vseobecné pravidlo prisposobenia vozidla s odsdhlasenym typom vzhladom na emisie znedistujiicich latok

z dieselovych motorov sa skontroluje na zdklade popisu uvedenému v prilohe k potvrdeniu typového
schvélenia EHS, ktoré je uvedené v prilohe X. Naviac:

7.3.1.  Tam, kde sa kontrola vykondva na vozidle zo série, sa testy vykonaji nasledovne:

7.3.1.1. Vozidlo, ktoré nebolo v zdbehu, sa podrobi testu s volnou akcelerdciou, ktord je popisand v prilohe IV. Vozidlo
sa povazuje za prisposobené s odsthlasenym typom, ak urCeny absorpény koeficient nepresahuje hodnotu
uvedent v znacke testu o viac ako 0,5 m™.

7.3.1.2. Ak hodnota urcend v teste podla bodu 7.3.1. vyssie presahuje o viac ako 0,5 m* hodnotu uvedenti v znacke
testu, tak vozidlo testovaného typu alebo jeho motor budi predmetom testu pri stilych rychlostiach po celej
zdtazovej krivke podla prilohy IIl. Emisné tirovne nepresiahnu limity predpisané v prilohe VI.
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ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VOZIDIEL A MOTOROV A INFORMACIA O USKUTOCNENI TESTOV (})

1. Popis motora

1.1. VITODENE ..ot
1.2 P e
1.3. Cyklus: $tvortaktny/dvojtaktny ()

1.4. Vitanie ............ooeenenl

1.5. Zdvih ... mm

1.6. POCET VALCOV 1ttt e et et
1.7. Objem valcov..................... cm’?

1.8. Kompresny pomier (). ..o
1.9. ChIadIach SYSTEMY .....oouitii e
1.10. Zésobnik s/bez(’) popisu systému

1.11. Vzduchovy filter: schémy, alebo vyrobca a typy

2. Dodatotné protidymové zariadenia (ak si nejaké, a ak nie sti obsiahnuté v inom bode)

POPIS @ TIAKTESY ..ottt ettt ettt ettt e ettt et et et
3. Privod vzduchu a paliva
3.1. Popis a ndkresy privodov vzduchu a ich prisludenstva (zahrievacie zariadenia, tlmi¢ vzduchu, a pod.)
3.2 Privod paliva
3.2.1 Privodova pumpa

Tlak®) ... alebo charakteristicky graf () ......ooiiiiiiii
3.2.2. VSTEEKOVALIIE ..ot e

3.2.2.1. Pumpa

322100 VPIODEné ...oooii i

322020 TYPJY vt

3.2.21.3. Dodavka.....................

Vymenovanie pouZitej metédy: na skddobné zariadenie motorafpumpy (%)

pouiivanych vozidiel.
(*) Nehodiace sa preskrtndt.
(*) Uviest toleranciu.

PRILOHA 1l

mm’® na jednu dobu pri rychlosti pumpy
vstreknutf; alebo charakteristicky graf (3 (%)

() Test pri volnej akcelerdcii sa yykond zvldst na Gicely poskytnutia referencnych &fsel pre orgdny, ktoré pouiivaji tito met6du kontroly
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3.2.2.1.4.

3.2.2.1.4.1. Krivky predbichania vstrekovania

3.2.2.14.2. CaSOVANIC ...t
3.2.2.2.  Rozvod vstrekovania
322210 DIZKA ..ot
3.2.2.2.2. VOULOINY PHEIMIET L..oiuiiii e
3.2.2.3.  Tryskafy
322310 VYToDené .....ooiiti i
32,2320 TYDIY coeeeeeee e
3.2.2.3.3. Podiatocny tlak ............o.ooee. barov (%)

alebo charakteristicky graf (1) (.. .ovenieii i
3.2.2.4.  Reguldtor
322410 VYIobené ..ot
32,242, TYPIY ceeee e
3.2.2.4.3. Rychlost, pri ktorej sa zapina rozpojenie pri zdfazi: .................... pm
3.2.2.4.4. Maximélna rychlost bez zafaZenia:..................... rpm
3.2.2.4.5. Rychlost volnobehu: ..................... rpm
3.3. Systém studeného Startu
3.3.1. VYTODENE ..o
33.2. Ty DI e et
3.3.3. POPIS ..
4. Casovanie ventilov
4.1. Maximalny zdvih ventilov a uhol otvorenia a zatvorenia vo vzfahu k mftvym oblastiam
4.2. Referencné afalebo nastavovacie rozsahy (%) ...........oooiiiiiii
5. Vyfukové zariadenie
5.1. POPIS @ dIAGIAMIY ..evtitt ittt et
5.2. Stredny spatny tlak pri maximdlnom vyKone: .........ooiiiiiiii mm vody

Predbichanie vstrekovania ..............ooooiiiiii i

(') Nehodiace sa preskrtndit.
() Uviest toleranciu.
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6.1.
6.2.

7.1
7.1.1.

7.1.2.

8.1
8.2.

8.3.

8.3.1.

Prevod
Moment zotrvalnosti Zotrvalnika MOTOTA ... .....iviuit it e e e et ee e
Pridavny moment zotrvacnosti s nezaradenou rychlostou

Dopliiujiice informdcie o testovacich podmienkach
Pouzité maziva

VITODENE ..o

(Uviest percento oleja v zmesi, ak st palivo a mazivo zmiesané)

Vykonnost motora
Rychlost volnobehts ... rpm (1)

Rychlost motora pri maximdlnom vykone

Vykon pri Siestich bodoch merania uvedenych v bode 2.1 prilohy III
Vykon motora meraného na skiobnom zariadeni: uviest sledované Standardy
(BSI — CUNA — DIN — GOST — IGM — ISO — SAE, atd)) ()

Vykon namerany na kolesdch vozidla

Rychlost motora (1) Namerany vykon
rpm HP
L
O TSPt
B s
O O TSPt
2 OSSN TION
B, s

(") Uviest toleranciu.
() Nehodiace sa preskrtndt.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

3.1.

3.1.2.

3.1.4.

3.2

PRILOHA 11
TEST PRI STALEj RYCHLOSTI PRI PLNE ZATAZENEJ KRIVKE
UVOD

Této priloha popisuje metédu urCenia emisii zneCistujiicich ldtok pri roznych stdlych rychlostiach pri plne
zatazenej krivke.

Test sa moZze vykonat na vozidle a aj na motore.

PRINCIP MERANIA

Nepriehladnost vyfukovych plynov produkovanych motorom sa odmeria pri plnom zatazeni a stdlej rychlosti.
Vykond sa Sest merani pri rychlosti motora, ktord je rovnomerne rozdelend medzi rychlost odpovedajicu
maximalnemu vykonu a vy3Se¢j z dvoch nasledujicich rychlosti motora:

— 45 percent rychlosti motora, ktord odpovedd maximédlnemu vykonu,

— 1000 rpm.
Krajné body merania sa musia nachddzat na hraniciach vyssie definovaného intervalu.

V pripade dieselovych motorov vybavenych vzduchovym zdsobnikom, ktory je mozné zapojif, a v pripade
motorov s automaticky zapdjanym vzduchovym zdsobnikom, ked dochddza k zvySeniu mnozstva vstrekovaného
paliva, sa merania vykonajl so zapojenymi aj nezapojenymi zasobnikmi.

Pre kazda rychlost motora bude vysledok merania vyssia z oboch ziskanych hodnot.

TESTOVACIE PODMIENKY

Vozidlo alebo motor

. Vozidlo alebo motor musia byt predvedené v dobrych technickych podmienkach. Motor musi byt po zdbehu.

Motor sa otestuje s vystrojom popisanym v prilohe II

. Nastavenie motora musi byt podla tdajov vyrobcu a prilohy IL

Vytukové zariadenie nesmie mat Ziaden otvor, cez ktory by mohli plyny produkované motorom unikat.

. Motor je v normdlnych pracovnych podmienkach predpisanych vyrobcom. Zvlast chladiaca voda a olej maja

normélnu teplotu uvedend vyrobcom.

Palivo

Palivo je referencnym palivom, ktorého vlastnosti st uvedené v prilohe V.
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3.3.
3.3.1.

4.2.

Laboratérny test

Absolutna teplota T laboratoria, vyjadrend v stupnioch Kelvina a atmosfericky tlak H, vyjadreny v toroch, sa
odmerajti a uréi sa konstanta F na zdklade rovnice:

750\ 65 T \%5
F=|— X | =
H 298

. Aby bol test uznany za platny, musi konstanta F vyhovovat: 0,98 < F < 1,02.

Vzorkovacie a meracie zariadenie

Koeficient absorpcie svetla vyfukovych plynov sa meria opacimetrom, ktory splfia podmienky uvedené v prilohe
VII a ktory je nainstalovany v stlade s prilohou VIIL

HRANICNE HODNOTY

Pre kazdi zo Siestich rychlosti motora, pri ktorych sa meria koeficient absorpcie podla vyssie uvedeného odseku
2.1, sa nomindlny prietok plynu G za sekundu vypocita prostrednictvom nasledujicich rovnic:

Vn
— pre dvojtaktné motory G = %0
Vn
_ 3 4 G=
pre Stvortaktné motory 130

kde:
V je objem valca motora vyjadreného v litroch a
n je rychlost motora v otdckach za minitu.

Pre kazdd rychlost motora koeficient absorpcie vyfukovych plynov nepresahuje hraniénd hodnotu uvedent
v tabulke prilohy VI. Ak sa hodnota nomindlneho toku nenachddza medzi hodnotami uvedenymi v tejto
tabulke, tak sa aplikovatelnd hrani¢nd hodnota ziska interpoléciou na zdklade proporcionalnych casti
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

PRILOHA IV
TEST VOINEJ AKCELERACIE

TESTOVACIE PODMIENKY

Test sa vykond na vozidldch alebo motoroch, ktoré podstipili testovanie pri stalej rychlosti podla prilohy III.

. Ak sa motor testuje na skisobnom zariadeni, md sa test vykonat ¢o najskor po merani nepriehladnosti pri plnej

zataZi a stdlej rychlosti. Zvlast chladiaca voda a olej maji normélnu teplotu uvedend vyrobcom.

. Ak sa test vykondva na stojacom vozidle, najprv sa musi motor jazdou uviest do normélnych opera¢nych

podmienok. Test sa vykond ¢o najskor po ukonceni jazdy.

Spalovacia komora nie je ochladend alebo znecistend predlzenym casom volnobehu, ktory predchddza testu.

Aplikuji sa podmienky testovania podla prilohy II, body 3.1, 3.2 a 3.3.

Aplikujt sa podmienky prilohy III, bod 3.4, so zretelom na vzorkovacie a meracie zariadenie.

TESTOVACIE METODY

Ak sa testuje na skdSobnom zariadeni, tak je motor odpojeny od brzdy, ktord sa neskor nahradi riadenim
rotujlicimi Castami pri nezaradenej rychlosti alebo zdsadne rovnocennym zotrvacnikom rotacnych casti.

Ak sa test vykondva na vozidle, tak je rychlostnd pdka zaradend v neutrdlnej polohe a motor je v chode.

Pri volnobehu motora ovldda¢ akcelerdtora pracuje rychlo, ale nie prudko, az do dosiahnutia maximdilneho
prikonu zo vstrekovacej pumpy. Tdto poloha sa udrziava az do dosiahnutia maximalnej rychlosti motora a zapoji
sa ovldda¢. Hned po dosiahnuti tejto rychlosti sa akcelerdtor uvolni az kym sa motor nevriti do volnobeznej
rychlosti a opacimeter sa vrti do prislusnych podmienok.

Cinnost opfsand vo vyssie uvedenom bode 2.3 sa opakuje najmenej Sestkrdt na tGéely vycistenia vyfukového
systému a umoznenia akychkolvek potrebnych nastaveni pristrojov. Maximalne hodnoty nepriehladnosti od¢itané
pri kazdej tspesnej akcelerdcii sa zaznamenajii, az kym sa neziskaji stabilizované hodnoty. Neberie sa ziadny
ohlad na hodnoty od¢itané pri volnobehu motora po kazdej akcelerdcii. Odcitané hodnoty sa povazuji za
stabilizované, ked' sa Styri za sebou nasledujiice od¢itania nachddzaji v rozsahu 0,25 m' a nemaji degresivnu
sekvenciu. Absorpcny koeficient X, ktory sa zaznamend, je aritmetickym priemerom tychto $tyroch hodnot.

Motory vybavené vzduchovym zdsobnikom si predmetom, podla potreby, nasledujiicich $pecidlnych poziadaviek:

V pripade motorov so vzduchovym zdsobnikom, ktory je pripojeny alebo riadeny mechanicky motorom a je
mozné ho vyradif, sa vykonaji dva tplné meracie cykly s pociatoénymi akcelerdciami, raz so zapojenym
a druhykrdt s odpojenym zdsobnikom. Zaznamenany vysledok merania je vy3sia hodnota tychto dvoch ziskanych
vysledkov.

. 'V pripade motorov so vzduchovym zdsobnikom, ktory moéze byt odpojeny prostrednictvom riadeného prekle-

novaca, sa test vykond s preklenovatom a bez preklenovaca. Zaznamenany vysledok merania je vyssia hodnota
tychto dvoch ziskanych vysledkov.
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3. URCENIE UPRAVENE] HODNOTY ABSORPCNEHO KOEFICIENTU

3.1. Matematické symboly

X, = hodnota absorpéného koeficientu pri volnej akcelerdcii podla bodu 2.4 tejto prilohy;

X, = upravend hodnota absorpéného koeficientu pri volnej akcelerdcii;

S, = hodnota absorpéného koeficientu meraného pri stilej rychlosti (priloha III, bod 2.1.), ktord je najblizsie
k predpisanej hrani¢nej hodnote odpovedajicej rovnakému nomindlnemu prietoku;

S, = hodnota absorpcného koeficientu (priloha III, bod 4.2.) pre nomindlny prietok, ktory odpovedd bodu
merania, ktory ddva hodnotu Sy

L = efektivna dfzka svetelnej stopy v opacimetri.

3.2. Ak sii absorpéné koeficienty vyjadrené v m™ a efektivna dlzka svetelnej stopy v metroch, tak potom upravend
hodnota X je dand mensim z dvoch nasledujicich vyrazov:
Su

X't :§~XM alebo X" =X, + 05
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PRILOHA V

VLASTNOSTI REFERENCNEHO PALIVA PREDPISANEHO PRE SKUSOBNE TESTY A NA KONTROLU

PRISPOSOBENOSTI VYROBY

Limity a jednotky

Metbda

Hustota 15/4 °C
Destildcia
50 %
90 %
Konecny bod varu
Cetdnovy index
Kinematickd viskozita pri 100 °F

Obsah siry

Bod vzplanutia

Rosny bod

Anilinovy bod

Uhlikovy zvySok na 10 % dna

Obsah popola
Obsah vody

Med' - test kordzie pri 100 °C

Cista kalorickd hodnota

Silné ¢islo kyslosti

0,830 + 0,005

min. 245 °C
330 + 10 °C
max. 370 °C
54 + 3

3+ 0,5 cst

0,4 £ 0,1 % podla hmot-
nosti

min. 55 °C
max. — 7 °C
69 £ 5 °C

max. 0,2 % podla hmot-
nosti

max. 0,01 % podla hmot-
nosti

max. 0,05 % podla hmot-
nosti

max. 1

f10 250 + 100 kcal/kg
118 450 + 180 BTU/Ib

nula mg KoH/g

ASTM D 1298-67
ASTM D 86-67

ASTM D 976-66
ASTM D 445-65
ASTM D 129-64

ASTM D 93-71
ASTM D 2500-66
ASTM D 611-64
ASTM D 524-64

ASTM D 482-63
ASTM D 95-70

ASTM D 130-68
ASTM D 2-68
(priloha VI)
ASTM D 974-64

Pozndmka: Palivo musi byt postavené na zaklade priamych destildtov, hydrodesulfurizovanych alebo nie, a nesmi

obsahovat Ziadne pridavné latky.
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PRILOHA VI

HRANICNE HODNOTY POUZITELNE V TESTOCH PRI STALYCH RYCHLOSTIACH

Nomindlny prietok G Absorpcny koeficient K
litre/sekunda m’!

< 42 2,260
45 2,190
50 2,080
55 1,985
60 1,900
65 1,840
70 1,775
75 1,720
80 1,665
85 1,620
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,370
125 1,345
130 1,320
135 1,300
140 1,270
145 1,250
150 1,225
155 1,205
160 1,190
165 1,170
170 1,155
175 1,140
180 1,125
185 1,110
190 1,095
195 1,080
=200 1,065

Pozndmka: Aj ked si vysSie uvedené hodnoty zaokrdhlené na najnizsiu 0,01 alebo 0,005 neznamend to, Ze merania
maji byt tohto stupnia presnosti.
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2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

PRILOHA VII
VLASTNOSTI OPACIMETROV

ROZSAH

Tato priloha popisuje podmienky, ktoré musia dosiahnut opacimetre pouZité v testovani podla priloh III a IV.

ZAKLADNE VLASTNOSTI OPACIMETROV
Merany plyn je uzatvoreny v nddobe, ktord md nereflexny povrch.

Pri urceni efektivnej dlzky svetelnej stopy plynu sa zohladni mozny vplyv zariadeni chréniacich svetelny zdroj
a fotoelektrické bunky. Této efektivna dlzka musi byt uvedend na pristroji.

Indikacny ¢iselnik opacimetra ma dva meracie rozsahy, jeden v absolttnych jednotkich svetelnej absorpcie od
0 do e (m?) a druhy linedrny od 0 do 100; obe skdly musia mat rozsah od 0 pri Gplnom svetelnom toku az
po celd 3kédlu pri dplnom zatemneni.

KONSTRUKCNE VLASTNOSTI

Vseobecne

Naévrh je taky, Ze pri opera¢nych podmienkach stalej rychlosti sa dymovéd komora naplni dymom rovnomernej
nepriehladnosti.

Dymovdi komora a puzdro opacimetra

Negativny vplyv rusivého svetla na fotoelektrickéi bunku v dosledku vnitornych vplyvov alebo rozptylovych
efektov sa znizi na minimum (napr. Gpravou vndtornych povrchov do matnej Ciernej a prislusnym vseobecnym
usporiadanim).

Optické vlastnosti majii také vlastnosti, ze kombinovany vplyv rozptylu a odrazov nepresahuje jednu jednotku
linedrnej $kaly pri naplneni dymovej komory dymom s absorpénym koeficientom 1,7 m.

Svetelny zdroj

Svetelnym zdrojom je neozarujica lampa s farebnou teplotou v rozsahu od 2 800 do 3 250°K.

Prijima¢

Prijimac spociva z fotoelektrickej bunky so spektrdlnou krivkou priebehu, ktord je podobnd fotooptickej krivke
ludského oka (maximdlna reakcia v rozsahu 550/570 nm; menej ako 4 percenta maximalnej reakcie pod 430
nm a nad 680 nm).

Konstrukcia elektrického obvodu vritane indika¢ného pristroja musi byt takd, aby vystup fotoelektrického
¢lanku bol v celom prevddzkovom teplotnom rozsahu fotoelektrického ¢ldnku linedrnou funkciou intenzity
dopadajiceho svetla.
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3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.8.

3.8.1.

Meracie skily

Absorpény koeficient svetla k sa vypocita rovnicou ® = @ - e *, kde L je efektivna dizka svetelnej stopy cez
plyn, ktord sa odmeria, ®_je vlastny tok, ® je vznikajiici tok. Ak efektiviu dizku L typu opacimetra nemozno
priamo odhadniit z jej geometrie, efektivna dizka L sa urci

— bud metddou opisanou v bode 4 tejto prilohy alebo

— prostrednictvom korelcie s inym typom opacimetra, pre ktory je znima efektivna dfzka.

Vztah medzi linedrnou $kdlou 0-100 a koeficientom absorpcie svetla je dany rovnicou:

N
ke L 1o (1 ) _)
L% 100

kde N je od¢itané na linedrnej kdle a k absorpény koeficient.

Indika¢ny ciselnik opacimetra umoziuje odéitanie absorpéného koeficienta 1,7 m™* s presnostou 0,025 m™.

Nastavenie a testovanie meracieho zariadenia

Elektricky obvod fotoelektrickej bunky a indikaéného &iselnika sti nastavitelné tak, aby ukazovatel mohol byt
vynulovany, ked svetelny tok prechddza cez dymovi komoru naplnend ¢istym vzduchom alebo cez komoru,
ktord ma rovnaké vlastnosti.

Odcitanie na absorpcnej $kédle koeficienta je oo a zostdva oo pri opdtovnom pripojeni meracicho obvodu
s vypnutou lampou a meracim obvodom otvorenym alebo vyskratovanym.

Vykond sa priebeznd kontrola umiestnenim clony predstavujiicej plyn so zndmym absorpénym koeficientom
svetla k, odmeranym podla bodu 3.5.1, a to tak, Ze je medzi 1,6 m"' a 1,8 m™. Hodnota k musi byt zndma
s presnostou 0,025 m!. Kontrola spociva v overeni toho, Ze tito hodnota sa neodliuje o viac ako 0,05 m™ od
hodnoty od¢itanej na indikacnom ¢iselniku opacimetra, ked je clona vsunutd medzi zdroj svetla
a fotoelektricki bunku.

Reakcia opacimetra

Reakény cas elektrického meracicho obvodu, ktory je potrebny pre indikacny ciselnik na dosiahnutie 90
percent vychylky celej skdly pri odstrdneni clony, ktord tplne zatienuje fotoelektrickd bunku, je od 0,9 do 1,1
sekundy.

Tlmenie elektrického meraciecho obvodu je také, aby pociatocné prekrocenie koneéného stileho odéitania po
akejkolvek momentélnej odchylke na vstupe (napr. kalibra¢nd clona) nepresiahlo 4 percentd odcitania na
jednotkéch linedrnej skély.

Reakény cas opacimetra, ktory je spdsobeny fyzikdlnym javom v dymovej komore, je ¢as medzi vstupom plynu
do meracieho pristroja a Gplnym naplnenim dymovej komory; nemal by presiahnut 0,4 sekundy.

Tieto opatrenia sa vztahuji len na opacimetre pouZité na meranie nepriehladnosti pri volnej akcelerdcii.

Tlak meraného plynu a Cistiaceho vzduchu

Tlak vyfukového plynu v dymovej komore sa neodlisuje o viac ako 75 mm (vodny etalén) od atmosferického
tlaku.
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3.8.2.  Odchylky tlaku meraného plynu a cistiaceho vzduchu nesposobujii odchylku absorpéného koeficienta o viac
ako 0,05 m v pripade plynu, ktory ma absorp¢ny koeficient 1,7 m™.

3.8.3.  Opacimeter je vybaveny prislusnym zariadenim na meranie tlaku v dymovej komore.

3.8.4. Limity odchylky tlaku plynu a ¢istiaceho vzduchu v dymovej komore st uvedené vyrobcom pristroja.

3.9.  Teplota meraného tlaku

3.9.1. V kazdom bode dymovej komory teplota plynu v momente merania medzi 70°C a maximdlnou teplotou, ktord
je dand vyrobcom opacimetra, je takd, Ze odcitanie pri tomto teplotnom rozsahu sa neodli§uje o viac ako 0,1
m?, ak je komora naplnend plynom, ktory md absorpény koeficient 1,7 m.

3.9.2. Opacimeter je vybaveny prislusnym zariadenim na meranie teploty v dymovej komore.

4. EFEKTIVNA DLZKA ,L* OPACIMETRA

4.1. Vseobecne

4.1.1. V niektorych typoch opacimetrov nie je plyn konstantnej nepriehladnosti medzi svetelnym zdrojom
a fotoelektrickou bunkou, alebo medzi priehladnym castami chrdniacimi zdroj a fotoelektrickd bunku
V takych pripadoch je efektivna dizka L takd, ako stlpec plynu rovnomernej neprlehladnostl ktory ddva
rovnaki absorpciu svetla ako t4, ktord je vpustend normélnym sposobom do opacimetra.

4.1.2. Efektivna dlzka svetelnej stopy sa ziska porovnanim odcitania N opacimetra pracujiicecho normdlne s od¢itanim
N, ziskanym z opacimetra modifikovaného tak, aby testovaci plyn splial dobre definovanii dlzku L .

4.1.3.  Na urcenie opravy posunutia nuly je nevyhnutné vykonat komparativne od¢itania v rychlych sledoch.

4.2. Metéda hodnotenia L

4.2.1.  Testovaci plyn je vyfukovy plyn konstantnej nepriehladnosti alebo plyn absorbujici svetlo s gravimetrickou
hustotou podobnou tomuto vyfukovému plynu.

4.2.2.  Stlpec o dizke L opacimetra, ktory moze byt rovnomerne naplneny testovacim plynom a konce ktorého st
v pravom uhle K svetelnej stope, je presne ureny. Této dlzka L, je blizko k predpokladanej efektivnej dfzke
opacimetra.

4.2.3.  Meria sa priemernd teplota testovacicho plynu v dymovej komore.

4.2.4. Ak to je potrebné, je mozné zaradit do testovace] linky expanzni nddrz dostatocnej kapacity na tlmenie
pulzdcie ¢o na]bhzsw k sonde. Tiez sa moze zaradit chladi¢. Pridanie expanznej nadrze a chladica nesmie
nespravne porusit zloZenie vyfukového plynu.

4.2.5.  Test na urcenie efektivnej dfzky spociva z prevedenia vzorky testovacieho plynu striedavo cez opacimeter, ktory
pracuje normélne, a cez pristroj modifikovany podla bodu 4.1.2.

4.2.5.1. Odcitania na opacimetri sa zaznamenaji priebezne pocas testu zdznamnikom, ktorého reakény cas je rovny
alebo kratsi ako ¢as opacimetra.
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4.2.5.2. Pri normdlne pracujiicom opacimetri je odcitanie na linedrnej Skdle neprichladnosti N a priemernd teplota
vyjadrend v Kelvinovych stupnoch je T.

4.2.5.3. Znima df7ka testovacieho plynu je L, odcitanie na linedrnej $kdle nepriehladnosti N a priemernd teplota
vyjadrend v Kelvinovych stupiioch je T.

42.6. Efektivna dizka je

4.2.7. Test sa zopakuje aspoil so Styrmi testovacimi plynmi, ktoré ddvaji odcitanie, ktoré je rovnomerne roz-
miestnené medzi 20 a 80 linedrnej skaly.

4.2.8. FEfektivna df7ka L opacimetra je aritmetickym priemerom efektivnych dizok ziskanych tak, ako je to uvedené
v bode 4.6 pre kazdy z plynov.
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PRILOHA VIII
INSTALACIA A POUZITIE OPACIMETRA

1. ROZSAH

Této priloha popisuje instaldciu a pouzitie opacimetrov pre testy popisané v prilohdch III a IV.

2. VZORKOVACI OPACIMETER

2.1. InStaldcia testov stdlej rychlosti

2.1.1. Pomer priesecnikovej oblasti sondy k vyfukovému potrubiu nie je mensi ako 0,05. Spitny tlak merany vo
vyfukovom potrubi na vstupe sondy nemdze presiahnut 75 mm (vodny etal6n).

2.1.2. Sonda je rirka s otvorenym koncom, ktord je umiestnend v osi vyfukového potrubia, alebo v predizenom
potrubi, ak to je potrebné Je umiestnend v oblasti, kde je priblizne rovnomerné rozmiestnenie dymu. Na
dosiahnutie toho je potrebné sondu dat ¢o najdalej v smere vyfukoveho potrubia, alebo podla potreby
v predlzenom potrub1 tak, ze ak D je priemer vyfukového potrubia na vystupe, tak koniec sondy v priamej
Casti je aspon 6 D dlzky proti smeru od vzorkovacieho bodu a 3 D dlzky protismeru.

2.1.3. Tlak vo vyfukovom potrubi a vlastnosti dbytku tlaku vo vzorkovacej sérii st také, aby sonda zbierala vzorku
zdsadne rovnocennt k tej, ktord by mohla byt ziskand izokinetickym vzorkovanim.

2.1.4. Ak to je potrebné, tak je mozné zaradit do testovacej linky expanznii nddrz dostatocnej kapacity na tlmenie
pulzécie ¢o najblizsie k sonde. Tiez sa moze zaradit chladic.

Pridanie expanznej nddrze a chladica neporusuje nespravne zlozenie vyfukového plynu.

2.1.5. Motylikovy ventil alebo iné prostriedky zvicSovania vzorkovacieho tlaku sa moZu umiestnit do vyfukového
potrubia aspon na vzdialenost 3 D v smere od vzorkovacej sondy.

2.1.6. Prepéjacie potrubie medzi sondou, chladiacim zariadenim, expanznou nddrzou (podla potreby) a opacimetrom je
¢o mozno najkratsie, aby udrziavalo pozadovany tlak a teplotu popisané v prilohe VII, bod 3.8 a 3.9. Potrubie je
vsunuté proti smeru od vzorkovacicho miesta k opacimetru a je potrebné zamedzit ostrym zdhybom, ktoré by
mohli sposobit akumuldciu. Ak sa preklenovaci ventil nenachddza v opacimetri, tak je protismerne umiestneny.

2.1.7. Vykond sa kontrola pocas testu na zaistenie poziadaviek prilohy VII, bod 3.8 o tlaku a prilohy VII, bodu 3.9
o teplote v meracej komore.

2.2. InStaldcia testov volnej rychlosti

2.2.1. Pomer priesecnikovej oblasti sondy k vyfukovému potrubiu nemdze byt mensi ako 0,05. Spdtny tlak merany vo
vyfukovom potrubi na vstupe sondy nemoéze presiahnut 75 mm (vodny etalén).

2.2.2. Sonda je rirka s otvorenym koncom, ktord je umiestnend v osi vyfukového potrubia, alebo v predizenom
potrubi, ak to je potrebné. Je umiestnend v oblasti, kde je priblizne rovnomerné rozmiestnenie dymu. Na
dosiahnutie toho sa sonda ddva ¢o najdalej v smere vyfukového potrubia, alebo podla potreby v predlienom
potrubi tak, Ze ak D je priemer vyfukového potrubia na vystupe, tak koniec sondy v priamej Casti je aspon 6 D
dlzky proti smeru od vzorkovacicho bodu a 3 D dizky protismeru.



13[zv. 1 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie 255

2.2.3. Vzorkovaci systém je taky, ze pri vetkych rychlostiach motora tlak vzorky v opacimetri je v rdmci hranic
uvedenych v prilohe VII, bod 3.8.2. To sa moze skontrolovat zaznamenanim vzorkovacicho tlaku pri volnobehu
motora a maximdlnej rychlosti bez zataZenia. V zavislosti na vlastnostiach opacimetra sa riadenie tlaku vzorky
moze dosiahnut stdlym obmedzenim alebo motylikovym ventilom vo vyfukovom potrubi alebo predlzenom
potrubi. Pre ktortkolvek pouzitti metédu spitny tlak merany vo vyfukovom potrubi na vstupe sondy nemoéze
presiahnut 75 mm (vodny etalén).

2.2.4. Prepdjacie potrubie s opacimetrom je o mozno najkratSie. Potrubie je vsunuté proti smeru od vzorkovacieho
miesta k opacimetru a je potrebné zamedzit ostrym zdhybom, ktoré by mohli sposobit akumuléciu. Preklenovaci
ventil sa moZe umiestnit protismerne v opacimetri, aby sa izoloval od toku vyfukového plynu, ak sa neprevidza
ziadne meranie.

3. OPACIMETER PRE PLNY PRIETOK
Len nasledujiice vieobecné opatrenia sa musia dodrziavat pre testy pevnej a volnej akcelerdcie:

3.1.  Spoje prepdjajiice potrubia, vyfukové potrubie a opacimeter neumoZziuji vstup okolitého vzduchu.

3.2.  Prepdjacie potrubie s opacimetrom je ¢o mozno najkratsie tak, ako v pripade vzorkovacich opacimetrov. Potrubie
je vsunuté proti smeru od vzorkovacieho miesta k opacimetru a je potrebné zamedzit ostrym zdhybom, ktoré by
mohli sposobit akumuldciu. Preklenovaci ventil sa moZe umiestnit protismerne v opacimetri, aby sa izoloval od
toku vyfukového plynu, ak sa neprevddza Ziadne meranie.

3.3.  Moze sa pozadovat aj chladiace zariadenie protismeru opacimetra.
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PRILOHA IX
PRIKLAD SYMBOLU UPRAVENEHO ABSORPCNEHO KOEFICIENTU
<~ b —
b ‘l' 1\ Minimédlne rozmery b = 5,6 mm
£l 1,30 b
,T\

Vyssie uvedeny symbol zndzoriuje, Ze upraveny absorpény koeficient je 1.30 m™.
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PRILOHA X

Nézov sprdvneho orginu

PRILOHA K POTVRDENIU TYPOVEHO SCHVALENIA EHS O EMISIACH PLYNNYCH ZNECISTUJUCICH
LATOK DIESELOVYCH MOTOROV

(Cldnok 4 ods. 2 a ddnok 10 smernice Rady zo 6. februdra 1970 o aproximicii praviych predpisov &enskych

§titov o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel)

Cislo typového schvilenia EHS (%)

ReGISTTOVANE CHSLO (1) 1ou ittt iet ettt e e e
1. Obchodny ndzov alebo znacka vozidla ...
2. Typ vozidla ..o
3 Meno a adresa VYTODCU .........iiii i
4 Ak je to potrebné, tak meno a adresa reprezentativneho zdstupcu vyrobeu ...
5. Urovne emisi

5.1 Pri stlych rychlostiach

Hrani¢né absorpéné hodnoty

Merané absorpéné hodnoty

Rychlost motora Nomindlny prietok G (litre/se-
(tpm) kunda)
Lo
2o
U TR UTTOUR
A ]
S
O i
5.2. Pri yolnej akcelerdcii
5.2.1. Namerand absorpénd hodnota..................... m?
5.2.2.  Upravend absorpénd hodnota..................... m?

() Nehodiace sa preskrtndt.
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6. VIrobea @ tyP OPACHIIELIA .....ovutiiit e e
7. Motor predloZeny na teSTOVAIIE ............uiiteitt et e et ettt
8. Technicky servis vykondvajici skdSobné testy ...........oooooiiiiiiiiiii
9. Détum testovacej spravy vydanej tymto SEIVISOML .........couuuiiinsiiitiii i
10. Cislo testovacej Spravy vydanej tMto SETVISOTI .....vvvvrrrrriereeeeeeeee e e ettt e e e e ee e e e e e e e
11. Sdhlas udeleny odmietnuty () ........oooiiiii
12. Miesto znacky schvélenia na vozidle ...
13. IMEESTO ..o
14. DAUIM Lo e
15. POAPIS .o
16. Nasledujice dokumenty, ktoré maji vy3sie uvedené &islo schvidlenia, si pripojené k tomuto ozndmeniu:

1 képia prilohy II nélezite vyplnend spolu s prisludnymi ndkresmi a grafmi;

......... fotografiaje motora.

() Nehodiace sa preskrtndt.



