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20.8.1972 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 190/1

DYREKTYWA RADY
z dnia 2 sierpnia 1972 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do dzialan, jakie maja
by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczefi z silnikéw Diesla stosowanych w
pojazdach

(72/306/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymagania techniczne, jakie muszg spetni¢ pojazdy silnikowe
zgodnie z ustawodawstwem krajowym, odnosza si¢ miedzy
innymi do emisji zanieczyszczen z silnikow Diesla stosowa-
nych w pojazdach;

wymagania te r6znig si¢ w réznych Panstwach Czlonkowskich;
jest zatem niezbedne, by wszystkie Pafstwa Czlonkowskie
wprowadzily takie same wymagania albo przez uzupelnienie
istniejacych przepiséw, albo przez ich zastapienie, w szczegdl-
nosci w celu umozliwienia stosowania procedury homologacji

typu EWG, ktéra byla przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6
lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojaz-
déw silnikowych i przyczep do takich pojazdéw, w odniesieniu
do kazdego typu pojazdu ();

odnosnie do wymagan technicznych jest pozadane wprowadze-
nie wymagan technicznych przyjetych przez Europejska Komi-
sj¢ Gospodarczg Narodéw Zjednoczonych w jej regulaminie nr
24 (Ujednolicone przepisy dotyczace homologacji pojazdéw
wyposazonych w silnik Diesla w odniesieniu do emisji zanie-
czyszezen z silnika), stanowigcym zalacznik do porozumienia z
dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia ujednoliconych
warunkéw homologacji i wzajemnego uznawania homologacji
wyposazenia i podzespoléw pojazdéw silnikowych (2),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W rozumieniu niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza jakikol-
wiek pojazd z silnikiem Diesla przeznaczony do uzytkowania
na drodze, z nadwoziem lub bez nadwozia, majacy co naj-
mniej cztery kola i maksymalng predko$¢ projektows wickszg
od 25 km/h, z wyjatkiem pojazdéw poruszajacych si¢ po
szynach, ciggnikéw rolniczych i maszyn oraz pojazdéw uzywa-
nych w robotach publicznych.

() DzU. L 42 z 23.21970, str. 1.
() Doc. E[EWG/324 — E[EWG/TRANS/505, Rev. 1/add. 23 23.8.1971
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Artykut 2

Zadne z Pafistw Cztonkowskich nie moze odméwi¢ przyznania
homologacji typu EWG lub homologacji typu krajowego dla
pojazdu z silnikiem Diesla z powodéw dotyczacych emisji
zanieczyszczen pochodzacych z silnika napedzajacego pojazd,
jesli silnik ten spelnia warunki okreslone w zalacznikach I, II,
I, IV i VL.

Artykut 3

Pafistwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje typu
podejmuje niezbedne $rodki, aby zapewnié, ze jest informowa-
ne o wszelkich zmianach podzespoléw lub cech, okreslonych
w ppkt 2.2. zalgcznika 1. Wlasciwe wladze tego Pafistwa
Czlonkowskiego okresla, czy ponowne badania zmodyfikowa-
nego typu pojazdu powinny by¢ przeprowadzone wraz z
towarzyszacym im sporzadzeniu nowego Protokotu. Jesli pod-
czas badan ujawnione zostanie, ze wymagania niniejszej dyrek-
tywy nie sg spelnione, zmiany nie zostang zatwierdzone.

Artykut 4

Zmiany niezbgdne do dostosowania zalgcznikéw do postepu
technicznego, sa przyjmowane zgodnie z procedurg ustanowio-
ng w art. 13 dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r.
dotyczacej zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich od-

noszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep.

Artykut 5

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w ciggu osiemnastu
miesiecy od daty jej ogloszenia i niezwlocznie powiadomia o
tym Komisje.

2. Z chwilg notyfikacji niniejszej dyrektywy, Panstwa Czlon-
kowskie zapewnia, aby Komisja byla informowana, w czasie
wla$ciwym dla umozliwienia jej przedstawienia swoich uwag, o
wszelkich przepisach ustawowych, wykonawczych i administra-
cyjnych, ktére zamierzajg przyja¢ w dziedzinach objetych ni-
niejsza dyrektywa.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 sierpnia 1972 r.

W imieniu Rady
T. WESTERTERP

Przewodniczgcy
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ZAEACZNIK I (7

DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG, SYMBOL SKORYGOWANEGO WSPOLCZYNNIKA

(2.1)

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2

3.3.

3a.

(4.1,
(4.2)
(4.3)

4.4.

POCHLANIANIA, WYMAGANIA I BADANIA ORAZ SPRAWDZANIE ZGODNOSCI PRODUK(JI

DEFINICJE

W rozumieniu niniejszej dyrektywy:

,Typ pojazdu ze wzgledu na ograniczenia emisji zanieczyszczen z silnika” oznacza pojazdy silnikowe, ktére nie
réznig si¢ pod takimi waznymi wzgledami, jak charakterystyka pojazdu i silnika, okreslonymi w zataczniku II;

,Silnik Diesla” oznacza silnik dzialajacy na zasadzie zaplonu samoczynnego;

,Urzadzenie do rozruchu zimnego” oznacza urzadzenie, ktére tymczasowo zwigksza ilo$¢ paliwa podawanego
do silnika i ma na celu ulatwienie rozruchu silnika;

,Dymomierz” oznacza przyrzad do cigglego pomiaru wspdtczynnika pochtaniania $wiatta przez gazy spalinowe
emitowane przez pojazdy.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Whiosek o homologacje musi by¢ ztozony przez producenta pojazdu lub przez jego odpowiednio upowaznio-
nego przedstawiciela.

Do wniosku muszg by¢ zalaczone w trzech egzemplarzach podane nizej dokumenty wraz z nastgpujacymi
danymi:

Opis typu silnika wraz ze wszystkimi szczegétowymi danymi, okreslonych w zalgczniku II;
Rysunki komory spalania oraz gérnej powierzchni ttoka.

Silnik oraz wyposazenie przewidziane w zataczniku Il do zainstalowania w pojezdzie przedstawionym do
homologacji powinien zostaé przedstawiony wlasciwym wladzom prowadzacym badania okreslone w pkt 5.
Badania takie moga jednak zostal przeprowadzone na pojezdzie reprezentatywnym dla typu przedstawionego
do homologacji, jesli producent ztozy odnosny wniosek a whasciwe wladze prowadzace badania homologacyjne
wyrazg na to zgode.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Do $wiadectwa homologacji EWG jest dotaczony zalacznik, zgodnie ze wzorem zamieszczonym w zalgczniku
X.

SYMBOL SKORYGOWANEGO WSPOLCZYNNIKA POCHEANIANIA

Na kazdym pojezdzie zgodnie z typem homologowanego stosownie do wspomnianej dyrektywy powinien
zostaC umieszczony, w miejscu fatwo dostepnym, okreslonym w zalgczniku X, dobrze widoczny znak w
postaci prostokata, wewnatrz ktérego znajduje si¢ liczba wyrazajaca w m™ skorygowany wspélczynnik
pochlaniania, otrzymany w czasie homologacji w wyniku badania podczas przyspieszania swobodnego i
oznaczony w czasie homologacji metoda opisang w ppkt 3.2 zalacznika IV.

() Tekst zalacznika jest zblizony do tekstu regulaminu nr 24 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, przede wszystkim takie samo jest

rozbicie tekstu na punkty. Z tego powodu tam, gdzie punkt w regulaminie nr 24 nie ma odpowiednika tekstowego w niniejszej
dyrektywie, jego numer podano w nawiasach — jako zapis symboliczny.
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4.5. Oznakowanie musi by¢ wyrazne, czytelne i nieScieralne.

4.6. W zalaczniku IX pokazano przyklad takiego oznakowania.

5. WYMAGANIA T BADANIA

5.1. Zasady ogélne

Podzespoly majace wplyw na emisje zanieczyszczen majg by¢ tak zaprojektowane, skonstruowane i zmonto-
wane, aby umozliwi¢ spelnienie przez pojazd podczas eksploatacji w normalnych warunkach wymagan
niniejszej dyrektywy, pomimo wibracji, ktérym podzespoly te moga podlegac.

5.2 Wymagania dotyczace urzadzefi do rozruchu zimnego

5.2.1.  Urzadzenie do rozruchu zimnego ma by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane, zeby ani nie moglo zostaé
uruchomione, ani dziata¢ podczas normalnej pracy silnika.

5.2.2.  Wymagania okreSlone w ppkt 5.2.1 nic sa stosowane do przypadkow, w ktdrych spelniony jest co najmniej
jeden z nastgpujacych warunkéw:

5.2.2.1. Przy wlaczonym urzadzeniu do rozruchu zimnego warto$¢ wspélczynnika pochlaniania $wiatta przez gazy
emitowane przez silnik przy stalej predkosci obrotowej podczas pomiaru metoda opisana w zalaczniku III
utrzymuje si¢ w granicach ustalonych w zalgczniku VI

5.2.2.2. Pozostawienie wlaczonego urzadzenia do rozruchu zimnego powoduje zatrzymanie silnika w rozsadnym
czasie.

5.3. Wymagania dotyczace emisji zanieczyszczen

5.3.1. Emisja zanieczyszczen przez typ pojazdu przedstawionego do homologacji mierzona jest dwiema metodami
opisanymi w zalagczniku II i IV, odnoszacych si¢, odpowiednio, do badaf przy stalej predkosci i przy
przyspieszeniu swobodnym (%).

5.3.2.  Warto§¢ emisji zanieczyszczef,, zmierzonych metoda opisana w zalaczniku III nie moze przekraczal granic
podanych w zalaczniku VL

5.3.3. Dla silnikéw z turbodofadowaniem warto$¢ wspélczynnika pochlaniania $wiatta mierzona w warunkach
swobodnego przyspieszenia nie moze przekraczaé granicy podanej w zalaczniku VI dla nominalnej wartosci
przeplywu, odpowiadajacej maksymalnej wartosci wspdlczynnika pochfaniania mierzonej w badaniach przy
stalej predkosci, o wiecej niz 0,5 m™.

5.4. Dopuszcza si¢ stosowanie poréwnywalnych przyrzadéw pomiarowych. Jesli uzyty zostanie przyrzad inny niz
opisany w zalaczniku VII, wymagane jest udowodnienie jego poréwnywalnosci w odniesieniu do badan
rozwazanego silnika.

(6.)

() Badanie w warunkach przyspieszenia swobodnego powinno by¢ wykonywane szczegdlnie, w celu podania liczby odniesienia dla

administracji, ktora stosuje t¢ metode do sprawdzania pojazdéw w warunkach eksploatacji.
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7. ZGODNOSC PRODUKCJI

7.1. Kazdy pojazd z produkcji seryjnej musi by¢ zgodny pod wzgledem rodzaju podzespotéw, ktore wplywaja na
emisj¢ zanieczyszczen przez silnik, z homologowanym typem silnika.

(7.2)

7.3. Ogolng zasadg powinno by¢ sprawdzenie zgodnosci produkgji z typem homologowanym pod wzgledem emisji
zanieczyszczeni z silnikéw Diesla na podstawie opisu podanego w zalaczniku do $wiadectwa homologacji EWG
przedstawionego w zalaczniku X. Ponadto:

7.3.1.  Jezeli sprawdzanie to nie odbywa si¢ w pojezdzie pobranym z produkeji seryjnej, badania powinny by¢
przeprowadzone w nastepujacy sposob:

7.3.1.1. Pojazd, ktéry nie zostal dotarty, zostaje poddany badaniu przy przyspieszaniu swobodnym, ktére opisano w
zalaczniku IV. Uwaza si¢, ze pojazd jest zgodny z typem homologowanym, jesli otrzymana warto$¢
wspélezynnika pochlaniania $wiatla nie przekracza o wiecej niz 0,5 m™ liczby podanej w znaku homologa-

cyjnym.

7.3.1.2. Jesli liczba otrzymana w badaniu, okreSlonym w ppkt 7.3.1, przekracza o wiecej niz 0,5 m™ liczbe podang w
znaku homologacyjnym, pojazd rozwazanego typu lub jego silnik musi by¢ poddany badaniu przy statych
predkosciach obrotowych i przy maksymalnym obcigzeniu, jak to opisano w zalgczniku IIl. Dopuszczalne
poziomy emisji podano w zalaczniku VI
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ZALACZNIK 11

PODSTAWOWE CECHY POJAZDU I SILNIKA ORAZ INFORMACJE DOTYCZACE PROWADZENIA

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

32211

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

BADANIA ()

Opis silnika

Cykl pracy silnika: dwuSUWOWY/CZELOSUWOWY (). ... oiiiniii i
Srednica cylindra ..................... mm

Skok tloka ..................... mm

Liczba cylindrow ..o
Pojemno$¢ catkowita cylindra .................... cm
Stopieft SPreZania (%).........oiuiiii i
Uklad chOdzZenia ... ....oiuiii e
Turbodoladowanie: obecno§¢ lub nieobecno$¢ (?) opis SYSLEMU ......ocouviiiiiiiiiiiiie e

Hiltr powietrza: rysunki lub marki 1 typy ........ooooiiii

Dodatkowe urzadzenia antyspalinowe (jesli wystepuja 1 jedli nie s zawarte w innej rubryce)

OPIS T WYKEESY + ettt e e e

Uklad zasilania

Opis 1 wykresy przewodéw paliwowych i ich urzadzedt z nimi powiazanych (gaZnik, oszczedzacz etc).....
Zasilanie paliwowe

Pompa paliwowa

Cidnienie®...........ooooni. lub diagram charakterystyczny () .........ccoooooiiiiii
Urzadzenie WIYSKOWE ........ooitiiiii i e
Pompa

IMATKA(-) e

Wydajnod¢ .................... mm® na tloczenie .................... obroty/min pompy (*); w pelnym wtry-
sku lub diagram charakterystyczny () ) ...ooorvniiiiiii

Wskaza¢ zastosowang metodg: W silniku lub w obudowie pompy ().

(1) Dla silnikéw lub systeméw niekonwencjonalnych konstruktor dostarczy informacji odpowiadajgcych danym przedstawionym ponizej.
() Skredli¢ niepotrzebne sformutowanie.
() Wskazaé zakres tolerandii.
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3.2.2.1.4.

3.2.2.1.4.1.

3.2.2.1.4.2.

3.2.2.2.

32221

3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

32231

3.2.232.

3.2.2.33.

3.2.2.4.

3.2.24.1

3.2.2.4.2.

3.2.243.

3.2.24.4.

3.2.2.45.

3.3.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

Przyspieszacz WirysKIWania ..............ooooiiiiiiiiii
Krzywa przyspieszacza wtryskiwamia ................ooiiiiiiiiiiiiii

Regulator predko$ci obrotowe] ...........oooouiiiiiiiiiiiii

Przew6d zasilajacy

Predkos¢ poczatkowa napelniania: ..................... obroty/min
Predkodé maksymalna w prézni: ... obroty/min
Predkos¢ minimalna: ..................... obroty/min

Urzadzenie do rozruchu zimnego

Mechanizm rozrzadu

Odstepy maksymalne zawordw 1 katéw ssacych i wydechowych ustalonych w stosunku punktéw skrajnych

Urzadzenie wydechowe

OPIS T WYKIESY + ettt e e e

Srednia przeciwprezno$é w stosunku do mocy maksymalnej: .............ooociiiiiiiiiii mm wody

(') Skredli¢ niepotrzebne sformutowanie.

() Wskazaé

zakres tolerancji.



13/t 1 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 243
6. Naped
6.1. Moment bezwladnosci kola zamachowego silnika ...................o
6.2. Dodatkowy moment bezwladnosci podczas gdy skrzynia biegéw znajduje si¢ na jalowym biegu
7. Dodatkowe wiadomoéci dotyczace warunkéw badari
7.1 Uzyty smar
7.1.1. Marka ...
7.1.2. D
(Wskazaé procent oleju w paliwie, jesli smar zostanie zmieszany z paliwem)
8. Osiagi silnika
8.1. Predkos¢ obrotowa w systemie predko$ei minimalnej ... obroty/min (%)
8.2. Predkos¢ obrotowa w systemie mocy maksymalnej
...................... obroty/min ()
8.3. Moc w szeciu punktach pomiaru przewidzianych w ppkt 2.1. zalacznika Il
8.3.1. Moc w silniku w warsztacie: wskazad nastgpujaca norme
(BSI — CUNA — DIN — GOST — IGM — ISO — SAE, etc) ()
8.3.2. Moc w kotach samochodu.

System obrotowy (1) Moc

obroty/min KM
L
TR T RPN
B s
L T T TR T PSP
2 OSSN TION
B el

(') Wskazaé zakres tolerandji.
() Skresli¢ niepotrzebne sformutowanie.
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ZALACZNIK I

BADANIE PRZY STALYCH PREDKOéCIACH OBROTOWYCH I PRZY MAKSYMALNYM OBCIAZENIU

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

3.2.

WPROWADZENIE

Niniejsza dyrektywa opisuje metod¢ pozwalajaca na okreSlenie emisji zanieczyszczen przy réznych statych
predkosciach obrotowych oraz przy obcigzeniu maksymalnym.

Préba moze zostal przeprowadzona w stosunku do silnika badZ pojazdu.

ZASADA POMIARU

Nalezy przystapi¢ do pomiaru nieprzejrzystoici gazéw spalinowych wytwarzanych przez silnik, dziatajacy przy
pelnym obcigzeniu i przy stalej predkosci obrotowej. Nalezy dokonaé szesciu kolejnych prob w sposéb jednolity
migdzy systemem odpowiadajgcym mocy maksymalnej silnika oraz najwigkszym z dwdch kolejnych systeméw
predkosci obrotowej silnika:

— 45 % systemu predkosci obrotowych odpowiadajacego mocy maksymalnej; oraz

— 1000 obroty/min.

Skrajne punkty pomiaru powinny znajdowac si¢ w krancach przedziatu okreslonego powyzej.

Dla silnikéw diesel wyposazonych w urzadzenie turbodotadowania na powietrze, ktére moze zosta¢ uruchomio-
ne wedlug uznania oraz dla ktérych rozpoczecie dzialania przez urzadzenie turbodoladowania na powietrze
wywoluje automatycznie wzrost iloci wtryskiwanego paliwa, pomiary s3 dokonywane w obecnosci lub
nieobecnosci turbodotadowania.

Dla kazdego systemu predkosci obrotowej, wynik pomiaru stanowi najwigksza z dwoch otrzymanych wartosci.

WARUNKI BADANIA

Pojazd lub silnik

. Silnik lub pojazd powinny by¢ w dobrym stanie technicznym. Silnik powinien by¢ dotarty.

. Silnik powinien by¢ sprawdzony wraz z wyposazeniem przewidzianym w zalgczniku IL

. Regulatory predkosci obrotowej silnika sa takie same jak te, ktére sa przewidziane przez konstruktora i

wystepuja w zalaczniku 11

. Urzadzenie wydechowe nie moze zwiera¢ Zadnego otworu mogacego wywolaé rozcieficzenie gazow spalinowych

emitowanych przez silnik.

. Silnik powinien znajdowal si¢ w stanie normalnych warunkach jego dzialania, przewidzianych przez konstruk-

tora. W szczegblnosci woda do chlodzenia oraz olej powinny znajdowaé si¢ w temperaturze normalnej
przewidzianej przez konstruktora.

Paliwo

Paliwo jest paliwem wzorcowym, ktérego cechy sa okre$lone w zalaczniku V.
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3.3.
3.3.1.

4.2.

Laboratorium badawcze

Przeprowadza si¢ pomiar temperatura bezwzglednej T laboratorium, wyrazonej w stopniach Kelvina oraz
ci$nienia atmosferycznego H wyrazonego w Torricelli, i nastgpnie przechodzi si¢ do pomiaru czynnika F

definiowanego przez:
750\ 065 T\ 05
F=|— X | ——
H 298

. Dla uznania danego badania, czynnik F powinien znajdowac si¢ w przedziale miedzy 0,98 < F < 1,02.

Urzadzenia do pobierania prébek i pomiaru

Wspdlezynnik pochlaniania $wietlnego gazéw spalinowych powinien by¢ mierzony dymomierzem spelniajacym
warunki okreslone w zalaczniku VII oraz zainstalowanym zgodnie z zalacznikiem VIIL

WARTOSCI DOPUSZCZALNE

Dla kazdego z szeSciu systeméw predkosci obrotowej, w stosunku do ktdrych przeprowadza si¢ pomiar
skorygowanego wspoétczynnika stosujagc ppkt 2.1, nalezy obliczy¢ nominalny naplyw gazu G, wyrazony w
litrach/na sekunde oraz zdefiniowany poprzez nastgpujace formuly:

A%
— dla silnikéw dwusuwowych G= 6—3
. Vn
— dla silnikéw czterosuwowych G = T

gdzie:
V — pojemno$¢ silnika, wyrazona w litrach; oraz
n — system predkosci obrotowej wyrazony w obrotach na minutg.

Dla kazdego systemu predkosci obrotowej, wspdlczynnik pochlaniania $wietlnego gazéw spalinowych nie
powinien przekraczal warto$ci maksymalnej przedstawionej na tablicy w zalaczniku VI. W chwili gdy wartos¢
naplywu nominalnego nie wystepuje w tablicy, warto§¢ maksymalng otrzymuje si¢ poprzez wstawienie czgSci
proporcjonalnych.
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1.2.

1.3.

1.4.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ZALACZNIK IV

BADANIA PRZY PRZYSPIESZENIU SWOBODNYM

WARUNKI BADAN

Badanie jest przeprowadzane w stosunku do pojazdu lub silnika, ktéry zostal poddany badaniu w systemie
stalych predkosci obrotowych, opisanym w zalaczniku IIL.

. W momencie gdy badanie jest przeprowadzone w stosunku do samochodu w warsztacie na hamowni, to

badanie powinno zostal przeprowadzone jak najszybciej po przeprowadzeniu proby kontroli nieprzejrzystosci
przy pelnym obciazeniu, w systemie stalych predkosci obrotowych. W szczegdlnosci woda do chlodzenia oraz
olej powinny mie¢ temperatury normalne, wskazane przez konstruktora.

. W momencie gdy badanie jest przeprowadzane w stosunku do pojazdu unieruchomionego, silnik powinien

zosta¢ uruchomiony wcze$niej, w czasie podrdzy drogowej, w stanie normalnych warunkéw funkcjonowania.
Badanie powinno zostaé zakoniczone jak najszybciej po zakoficzeniu podrozy.

Komora spalania nie powinna by¢ schladzana lub zanieczyszczana poprzez przedluzony okres minimalnej
predkosci, ktory poprzedzal badanie.

Warunki badan okreslone w ppkt 3.1, 3.2 i 3.3 zalacznika IIl majg zastosowanie.

Warunki odnosnie do pobierania probek i pomiaru okreslone w ppkt 3.4 zalacznika I majg zastosowanie.

WARUNKI BADAN

Jesli badanie jest realizowane w warsztacie, silnik jest rozlaczony od hamulca, ktory jest zastapiony badz przez
urzadzenia obrotowe pociagane w chwili gdy skrzynia biegéw jest w jalowym biegu, badZ poprzez bezwladnos¢,
ktéra jest w znaczacy sposb rowna w stosunku do bezwladnosci tych urzadzen.

W momencie przeprowadzania badania pojazdu, jego skrzynia biegéw ustawiona jest na biegu jalowym a silnik
znajduje si¢ w ruchu.

Przy silniku pracujacym w systemie minimalnej predkosci obrotowej, nalezy dziata¢ szybko, ale nie gwaltownie,
sterowanie akceleratorem powinno zmierzaé do osiggnigcia wydajnoSci maksymalnej pompy wtryskowej. Ta
pozycja jest utrzymywana do momentu uzyskania maksymalnej predko$ci obrotowej oraz do momentu
uruchomienia si¢ regulatora obrotéw. W momencie uzyskania tej predkosci, nalezy ostabi¢ dzialanie akceleratora,
do chwili gdy silnik powréci do minimalnej predkosci obrotowej i dymomierz znajdzie si¢ ponownie w
podobnych warunkach.

Operacja opisana w ppkt 2.3 jest powtarzana co najmniej sze$¢ razy, aby oczysci¢ system wydechowy oraz aby
przystapi¢ ewentualnie do regulacji urzadzen. Nalezy zanotowaé warto$ci maksymalne nieprzejrzystoSci zaobser-
wowane podczas kazdego z kolejnych przyspieszen, az do momentu uzyskania wartoéci ustabilizowanych. Nie
uwzglednia si¢ warto$ci zaobserwowanych w okresie minimalnych predkosci obrotowych silnika, uzyskiwanych
przy kazdym przyspieszeniu. Wspomniane wartoci sa uwazane jako ustabilizowane, jesli cztery kolejne wartosci
sytuuja sie w jednym przedziale, ktérych zakres jest rowny 0,25 m-' i nie tworza one szeregu spadajacego.
Wspélezynnik pochtaniania X, jest przedstawiany jako Srednia arytmetyczna tych czterech wartosci.

Silniki wyposazone w turbodotadowanie na powietrze podlegaja w danym wypadku nast¢pujacym wymaganiom
szczegblnym:

. W odniesieniu do silnikéw z turbodotadowaniem na powietrze sprz¢zonym lub uruchamianym automatycznie

przez silnik oraz dajacym si¢ wylaczy¢, nalezy przystapi¢ do podwdjnego procesu pomiaru przy zastosowaniu
wstepnych przyspieszen oraz przy turbodoladowaniu, ktére moze by¢ w danym przypadku wiaczone lub
wylaczone. Wynik pomiaru stanowi najwyzsza z uzyskanych wartosci.

. W odniesieniu do silnikéw turbodotadowaniem na powietrze, ktory moga by¢ wylaczone przy pomocy ,by-pass”,

ktérym sterowanie pozostaje w dyspozycji kierowcy, badanie powinno zostal zrealizowane w obecnosci lub
braku ,by-pass”. Wynik pomiaru stanowi najwyzsza z uzyskanych wartosci.
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3. OKRESLENIE SKORYGOWANE] WARTOSCI WSPOLCZYNNIKA POCHEANIANIA

3.1. Oznaczenia

X, = warto$¢ wspélczynnika pochlaniania w trakcie przyspieszenia swobodnego mierzonego stosownie do
ppkt 2.4;

X, = wartos¢ skorygowana wspotczynnika pochtaniania w trakcie przyspieszania swobodnego;

S, = warto$¢ wspolczynnika pochtaniania mierzona w systemie statych predkosci obrotowych (ppkt 2.1

zalacznika III), ktéry jest najbardziej zblizony do wymaganej warto$ci maksymalnej odpowiadajacej
temu samemu naplywowi nominalnemu;

S = warto$¢ wspolczynnika pochlaniania (ppkt 4.2 zalacznika III) dla naplywu nominalnego odpowiadaja
pomiarowi, ktéry doprowadzit do wartosci S,;

L = efektywna dlugo$¢ promienia Swietlnego w dymomierzu.
3.2, Przy wyrazeniu wspotczynnikéw pochlaniania poprzez m-' oraz efektywnej dlugosci promienia $wictlnego w

metrach, skorygowang wartoscig X, jest najmniejsza z dwoch ponizszych wyrazen:

s
X't :§~XM ouX' =X, + 05
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CHARAKTERYSTYKA PALIWA WZORCOWEGO PRZEZNACZONEGO DO BADAN

ZALACZNIK V

ORAZ KONTROLI ZGODNOSCI PRODUKCJI

HOMOLOGACYJNYCH

Wartosci dopuszczalne i jednostki

Metoda

Gestos¢ 15/4 °C
Destylacja
50 %
90 %
Punkt konicowy
Wskaznik cetanu
Lepko$¢ kinematyczna 100 °F
Zawarto$¢ siarki
Punkt blysku
Punkt zmetnienia
Punkt aniliny
Wegiel w pozostatosci spalania 10 %
Zawarto$¢ popiotu

Zawarto$¢ wody

0,830 = 0,005

min. 245 °C

330 + 10 °C

max. 370 °C

54+ 3

3 £ 0,5 cst

0,4 £ 0,1 % cigzaru
min. 55 °C

max. — 7 °C

69 + 5°C

max. 0,2 % cigzaru
max. 0,01 % ciezaru

max. 0,05 % cigzaru

Korozja plytki miedzianej w temperaturze 100 °C max. 1

Wewnegtrzna moc cieplna

Wskaznik silnej kwasowosci

f10 250 + 100 kcal/kg
118 450 + 180 BTU/Ib

brak mg KOH/g

ASTM D 1298-67
ASTM D 86-67

ASTM D 976-66
ASTM D 445-65
ASTM D 129-64
ASTM D 93-71
ASTM D 2500-66
ASTM D 611-64
ASTM D 524-64
ASTM D 482-63
ASTM D 95-70
ASTM D 130-68
ASTM D 2-68
(zatacznik VI)
ASTM D 974-64

Uwaga: Paliwo moze by¢ stworzone jedynie poprzez bezposrednie przeprowadzenie destylacji, hydroodsiarczone lub nie
oraz nie moze zawiera¢ zadnych skladnikéw dodatkowych.
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ZALACZNIK VI

WARTOSCI DOPUSZCZALNE MAJACE ZASTOSOWANIE PODCZAS BADAN PRZY STALYCH PREDKOS-

CIACH
Naplyw nominalny G Wskaznik pochtaniania k
litry/sekundy m’!
< 42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Uwaga: Pomimo, ze wartoSci przedstawione powyzej sa zaokraglone do 0,01 lub 0,005 nie oznacza to, Ze pomiary
powinny by¢ dokonywane z taka precyzja.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

3.2.1

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

ZALACZNIK VII
CHARAKTERYSTYKA DYMOMIERZA
ZAKRES ZASTOSOWANIA

Niniejszy zatacznik okresla warunki, ktére powinny by¢ spelnione przez dymomierze przeznaczone do uzycia
w badaniach opisanych w zalgcznikach III i IV.

CHARAKTERYSTYKA PODSTAWOWA DYMOMIERZY

Gaz przeznaczony do pomiaru jest zawarty w obwodzie, ktorego przestrzen wewngtrzna nie jest odbijajaca
($wiatlo).

Efektywna dlugo$¢ drogi promieni $wietlnych poprzez gaz przeznaczony do pomiaru jest okreSlana poprzez
uwzglednienie mozliwego wplywu urzadzen ochronnych zrédla Swiatta oraz fotokomorki. Ta efektywna
dhugos¢ powinna by¢ wskazana na urzadzeniu.

Wskaznik pomiaru dymomierza powinien posiada¢ dwie skale pomiaru, pierwsza skala powinna by¢ wyrazona
w bezwzglednych jednostkach pochlaniania od 0 do e (m-') natomiast druga skala powinna by¢ linearna 0—
100; obie skale pomiaru rozciagaja si¢ od 0 dla pelnego $wiatla az do maximum na skali dla pelnego
zaciemnienia.

CHARAKTERYSTYKA BUDOWY

Ogolna charakterystyka

Dymomierz powinien funkcjonowaé w ten sposob, ze w warunkach dzialania w systemie stalych predkosci
obrotowych komora spalinowa jest wypetniona spalinami o jednolitej nieprzejrzystosci.

Komora spalinowa i karter dymomierza

Nalezy zmniejszy¢ do minimum w fotokomorce obecno$¢ niepotrzebnego $wiatla zwigzanego z wewnetrznym
odbiciem lub efektami dyfuzji (np. pokrycie powierzchni wewnetrznych czarnym, matowym kolorem oraz
poprzez wlasciwe rozmieszczenie).

Cechy optyczne powinny dziala¢ w ten sposdb, ze polaczony efekt dyfuzji i odbicia nie przekracza jednostki
na skali linearnej, jesli komora spalinowa jest wypeliona spalinami o wspétczynniku pochtaniania zblizonym
do 1,7 m™.

Zrédto $wiatla

Zrédlo $wiatta powinno zostaé stworzone przez lampe Zarowa, ktorej temperatura §wiatla zawiera sie w
przedziale migdzy 2 800 a 3 250 °K.

Odbiér

Odbiornik tworzy fotokomérka posiadajaca krzywa odpowiedzi widmowej podobng do krzywej fototypicznej
ludzkiego oka (maximum odpowiedzi w pasmie 550/570 nm, mniej niz 4 % tej odpowiedzi maximum
ponizej 430 nm i powyzej 680 nm).

Budowa obwodu elektrycznego obejmujaca wskaznik pomiaru powinna dziala¢ w taki sposob, ze prad
wychodzacy fotokomorki jest funkcja liniows intensywnosci $wiatla w strefie temperatur dziatania fotokomérki.
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3.5. Skale pomiarowe

3.5.1.  Wspélezynnik pochtaniania $wietlnego k jest liczony poprzez formule & = @, e™, gdzie L jest efektywng
diugoscig drogi promieni $wietlnych poprzez gaz przeznaczony do pomiaru, @ naplyw padajacy @ i naplyw
pojawiajacy sie. Jesli efektywna dlugos¢ L w typie dymomierza nie moze by¢ oceniona bezposrednio wedlug
swej geometrii, efektywna dlugo$¢ L powinna zostal okreslona

— badz poprzez metode okreslong w pkt 4;
— badZ poprzez poréwnanie z innym typem dymomierza, ktérego efektywna dtugo$¢ jest znana.

3.5.2.  Relagja migdzy skalg linearng 0-100 oraz wspétczynnikiem pochfaniania k jest wyrazona formula

N
ke L 1o (1 ) _)
L% 100

gdzie N stanowi zapis skali linearnej a k stanowi warto$¢ odpowiadajaca wspotezynnikowi pochfaniania.

3.5.3.  Wskaznik pomiaru dymomierza powinien pozwoli¢ na odczytanie wspétczynnika pochlaniania o wartosci 1,7
m'z precyzja do 0,025 m™.

3.6. Regulowanie i weryfikacja przyrzadu pomiarowego

3.6.1.  Obwdd elektryczny fotokomérki i wskaznika powinien dac¢ si¢ regulowaé tak aby bylo mozliwe sprowadzenie
wskazowki do zera, jesli naplyw $wietlny dociera do komory spalinowej wypelnionej powietrzem lub komory
o podobnych cechach.

3.6.2. W sytuacji gdy lampa jest wylaczona, obwdd pomiaru elektrycznego jest otwarty lub przerwany, wskaznik na
skali wspdlczynnika pochlaniania wskazuje o, natomiast po wilaczeniu do obwodu, warto$¢ odczytywana
powinna pozosta¢ na oo,

3.6.3.  Weryfikacja posrednia powinna zostaé przeprowadzona poprzez wprowadzenie do komory spalinowej filtru
zawierajgcego gaz, w stosunku do ktérego wspotezynnik pochlaniania znany jako k, mierzony stosownie do
procedury okreslonej w ppkt 3.5.1, znajduje si¢ w przedziale miedzy 1,6 m™ a 1,8 m™. Warto$¢ k powinna
by¢ znana z precyzja do 0,025 m™. Weryfikacja polega na kontroli, czy ta warto$¢ nie rézni si¢ wiecej niz
0,05 m™ od warto$ci odczytanej na wskazniku pomiaru, gdy zostaje wprowadzony filtr miedzy Zrédlo $wiatla
a fotokomorke.

3.7. OdpowiedZ dymomierza

3.71.  Czas odpowiedzi ukladu pomiaru elektrycznego, odpowiadajacy czasowi niezbednemu dla wskaznika aby
osiagna¢ odchylenie 0 90 % od pelnej skali, w chwili gdy ekran zaciemniajacy w pelni fotokomérke zostanie
usuniety, powinien wynosi¢ 0,9-1,1sekundy.

3.7.2.  Tlumienie drgan w ukladzie pomiaru elektrycznego powinno funkcjonowaé, tak aby poczatkowe przekroczenie
powyzej stalej wartosci koncowej po jakiejkolwiek krétkotrwalej zmianie wartoéci poczatkowej (np. filtr
werytikacyjny) nie przekraczalo 4 % tej warto$ci w jednostkach skali linearnej.

3.7.3.  Czas odpowiedzi dymomierza zwigzany ze zjawiskami fizycznymi w komorze spalinowej odpowiada okresowi
migdzy poczatkiem wejscia gazu do przyrzadu pomiarowego i catkowitym wypehieniem komory spalinowej;
nie moze to przekracza¢ 0,4 sckundy.

3.7.4.  Powyzsze przepisy stosuje si¢ tylko do dymomierzy uzywanych do pomiaru nieprzejrzystosci w trakcie
przyspieszenia swobodnego.

3.8. Ci$nienie gazu przeznaczonego do mierzenia oraz ci$nienie powietrza przeznaczonego do rozprasza-
nia

3.8.1.  Cisnienie gazéw spalinowych w komorze spalinowej nie powinno odbiega¢ od ci$nienia powietrza tam
obecnego, nie wiecej niz 75 mm stupka rteci.
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3.8.2. Zmiany ci$nienia gazu przeznaczonego do pomiaru oraz ci$nienia powietrza przeznaczonego do rozpraszania
nie powinny powodowa¢ zmian wspotczynnika pochfaniania, nie wigcej niz 0,05 m™ dla gazu przeznaczonego
do pomiaru odpowiadajgcego wspolczynnikowi pochlaniania o wartosci 1,7 m™.

3.8.3.  Dymomierz powinien by¢ wyposazony w odpowiednie urzadzenia dla pomiaru ci$nienia w komorze spalino-
wej.

3.8.4. Wartoici dopuszczalne zmian ci$nienia gazu i powietrza do rozpraszania w komorze spalinowej sa wskazane
przez producenta przyrzadu.

3.9. Temperatura gazu przeznaczonego do pomiaru

3.9.1. W kazdym punkcie komory spalinowej temperatura gazu w momencie pomiaru powinna miesci¢ sie miedzy
70 °C oraz temperaturg maksymalng okreslong przez producenta dymomierza, tak aby odczyty w tej gamie
temperatur nie réznily nie wigcej niz 0,1 m™ jesli komora jest wypelniona gazem o wspélczynniku
pochfaniania o wartosci 1,7 m™.

3.9.2. Dymomierz powinien by¢é wyposazony w odpowiednie urzadzenia dla pomiaru temperatury w komorze
spalinowej.

4, EFEKTYWNA DEUGOSC ,I” DYMOMIERZA

4.1. Uwagi ogélne

4.1.1. W niektérych typach dymomierzy gaz znajdujacy si¢ miedzy Zrédlem $wietlnym a fotokomorka, lub miedzy
elementami przejrzystymi chronigcymi Zrédlo i fotokomorke, nie posiada stalej nieprzejrzystosci. W takiej
sytuacji efektywna dlugo$¢ L odpowiada dlugosci stupa gazu o jednolitej nieprzejrzystosci prowadzacej do
takiego samego pochlaniania $wiatla jak jest ono obserwowane gdy gaz dociera normalnie do dymomierza.

4.1.2.  Efektywng dlugo$¢ drogi promieni $wietlnych otrzymuje si¢ poréwnujac odczyt N na dymomierzu dzialajagcym
normalnie z odczytem N_ uzyskanym na zmodyfikowanym dymomierzu w ten sposéb, aby gaz uzywany w
badaniach wypetnil okreslong dtugos¢ L .

4.1.3.  Nalezy przejs¢ do odczytéw poréwnawczych nastepujacych po sobie w celu okreslenia skorygowania polozenia
zera.

42.  Metoda oceny L

4.2.1. Gazy uzywane w badaniach powinny by¢ gazami spalinowymi o stalej nieprzejrzystoci lub gazy pochlaniajace
o gestosci zblizonej do gazéw spalinowych.

4.2.2. Nalezy okresli¢ precyzyjnie rzad dhugosci L = dymomierza, ktéry moze by¢ wypelniony jednolicie gazami
uzywanymi w badaniach oraz ktérego podstawa jest w znaczgcy sposob prostopadle zwrécona w kierunku
promieni $wietlnych. Wspomniana dlugos¢ L powinna by¢ zblizona do zakladanej efektywnej diugosci
dymomierza.

4.2.3.  Nalezy przej$¢ do pomiaru $redniej temperatury gazéw uzywanych do badai w komorze spalinowej.

4.2.4. Jedli jest to niezbedne naczynie do rozprezania o wystarczajacej zdolnosci do lagodzenia pulsacji oraz o
zwartej formie moze zosta¢ wlaczona w uklad przewodéw stuzacych do pobierania probek w prawie w ten
sam sposéb co sonda. Mozna réwniez zainstalowal skraplacz. Wlaczenie rozpre¢zania oraz urzadzenia do
schladzania nie moze zmieni¢ w sposéb nieodpowiedni skladu gazéw spalinowych.

4.2.5. Badanie w celu okreslenia efektywnej dlugosci polega na przeprowadzeniu prébki gazu poprzez dymomierz
funkcjonujacy normalnie oraz poprzez urzadzenie zmodyfikowane stosownie do ppkt 4.1.2.

4.2.5.1. Wskazéwki przekazane przez dymomierz powinny zostaé rejestrowane na biezaco podczas badania przy
uzyciu urzadzenia rejestrujacego, ktorego czas odpowiedzi jest poréwnywalny z czasem odpowiedzi dymomie-
rza.



13/t 1

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

253

4.2.5.2. W sytuacji gdy dymomierz dziala normalnie odczyt na skali linearnej stanowi N natomiast odczyt $redniej
temperatury gazu wyrazonej w stopniach Kelvina stanowi T.

4.2.5.3. W sytuacji gdy znana dlugos¢ L, jest wypetniona tym samym gazem uzywanym w badaniach odczyt na skali
linearnej stanowi No natomiast odczyt $redniej temperatury gazéw wyrazony w stopniach Kelvina stanowi T .

4.2.6. Efektywna dtugos¢ jest to:

4.2.7.  Badanie powinno by¢ powtérzone przy uzyciu co najmniej cztery razy gazu uzywanego do badan, co
prowadzi do wskaznikéw znajdujacych si¢ regularnie w przedziale 20-80 na skali linearnej.

4.2.8. Efektywna dlugos¢ L dymomierza jest Srednia arytmetyczng efektywnych dlugosci uzyskanych stosownie do
ppkt 4.2.6 przy kazdej probie, przy zastosowaniu gazéw uzywanych do badan.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

ZALACZNIK VIII
INSTALACJA 1 UZYCIE DYMOMIERZA

ZAKRES ZASTOSOWANIA

Niniejszy zalacznik definiuje instalacje i uzycie dymomierzy przeznaczonych do zastosowania w badaniach
opisanych w zalagcznikach III i IV.

DYMOMIERZ DO POBIERANIA PROBEK

Instalacja w celu przeprowadzenia badafi w systemie stalych predkosci obrotowych

. Stosunek miedzy powierzchnig sekeji sondy a powierzchnig rury wydechowej powinien wynosi¢ co najmniej

0,05. PrzeciwciSnienie mierzone w rurze wydechowej przy wlocie sondy nie powinno przekracza¢ 75 mm stupka
rteci.

. Sonda jest rurg majaca zakoriczenie otwarte ustawione w kierunku przednim, w osi rury wydechowej lub

ewentualnie jako niezbedne przedluzenie. Sonda powinna znalezé si¢ w sekeji, gdzie rozmieszczenie spalin jest
prawie jednolite. Aby zrealizowaé ten warunek sonda powinna zosta¢ umieszczona w jak najnizszej czgSci rury
wydechowej lub jesli jest to niezbedne w rurze dolgczonej tak aby, gdy D jest przekrojem rury wydechowej u jej
wylotu, zakonczenie sondy znajdowalo si¢ w czgSci prostokatnej, majac dlugo$¢ co najmniej 6 D powyzej
punktu pobierania prébek oraz co najmniej 3 D ponizej. Jesli rura dodatkowa zostala dolgczona, nalezy
zapobiega¢ wlotowi powietrza do tej rury.

. Ci$nienie w rurze wydechowej oraz cechy spadku ci$nienia w ukladzie przewodéw stuzacych do pobierania

probek powinny ksztaltowal si¢ w sposob nastgpujacy, aby sonda zebrala prébke w znaczacy sposéb zblizony
do probek uzyskanych w wyniku pobierania izokinetycznego.

. Jesli jest to niezbedne naczynie do rozprezania o wystarczajacej zdolnosci do fagodzenia pulsacji oraz o zwartej

formie moze zosta¢ wlaczona w uklad przewodéw stuzacych do pobierania probek w prawie w ten sam sposéb
co sonda. Mozna réwniez zainstalowaé urzadzenie schladzajace.

Naczynie do rozprezania oraz skraplacza nie moze zmieni¢ w sposob nicodpowiedni skladu gazéw spalinowych.

. Zawér motylkowy lub inny $rodek zwigkszajacy ci$nienie pobierania probek moga by¢ umieszczone w rurze

wydechowej co najmniej na poziomie 3 D ponizej sondy pobierajacej probki.

. Przewody pomigdzy sonda, urzadzenie skraplajacym, naczyniem do rozprezania a dymomierzem powinny byé

tak krotkie jak jest to mozliwe, spelniajgc wymagania dotyczace ci$nienia i temperatury, jak przewiduja to ppkt
3.8 1 3.9 zalacznika VIL Przewody powinny znajdowaé si¢ w pozycji wznoszacego si¢ nachylenia od punktu
pobierania probek do dymomierza oraz nalezy unikaé ostrych tukéw w przewodach, gdzie moglyby zbiera¢ sie
sadze. Jedli te przewody nie sa wlaczone do dymomierza, zawér ,by-pass” powinien zostal umieszczony

powyzej.

. Nalezy sprawdzi¢ podczas badania, czy sg przestrzegane wymagania okreslone w ppkt 3.8 zalgcznika VII,

odnosnie do ci$nienia oraz wymagania okreslone w ppkt 3.9 wspomnianego zalacznika odno$nie do tempera-
tury w komorze pomiarowe;.

Instalacja w celu przeprowadzenia badaf przy przyspieszeniu swobodnym

Stosunek miedzy powierzchnia sekcji sondy a powierzchnig rury wydechowej powinien wynosi¢ co najmniej
0,05. Przeciwci$nienie mierzone w rurze wydechowej przy wlocie sondy nie powinno przekracza¢ 75 mm stupka
rteci.

Sonda jest rurg majaca zakonczenie otwarte ustawione w kierunku przednim, w osi rury wydechowej lub
ewentualnie jako niezbedne przedluzenie. Sonda powinna znalezé si¢ w sekcji gdzie rozmieszczenie spalin jest
prawie jednolite. Aby zrealizowaé ten warunek sonda powinna zosta¢ umieszczona w jak najnizszej czgSci rury
wydechowej lub jesli, jest to niezbedne, w rurze dolaczonej, tak aby, gdy D jest przekrojem rury wydechowej u
jej wylotu, zakoficzenie sondy znajdowalo si¢ w czesci prostokatnej, majac dlugo$¢ co najmniej 6 D powyzej
punktu pobierania prébek oraz co najmniej 3 D ponizej. JeSli rura dodatkowa zostala dolaczona, nalezy
zapobiega¢ wlotowi powietrza do tej rury.
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2.2.3.

2.2.4.

3.1.
3.2

3.3.

System pobierania probek powinien funkcjonowaé w sposob nastgpujacy, aby przy wszystkich predkosciach
silnika ci$nienie probki w dymomierzu znajdowalo si¢ w granicach okreslonych w ppkt 3.8.2 zalacznika VIIL
Mozna to sprawdzi¢ rejestrujgc cisnienie probki przy predkosci minimalnej i maksymalnej bez obcigzenia.
Stosownie do cech dymomierza, kontrola ci$nienia moze by¢ realizowana poprzez stale obciskanie lub poprzez
zawér motylkowy w rurze wydechowej lub w rurze dolaczonej. Niezaleznie od zastosowanej metody przeciw-
ci$nienie mierzone w rurze wydechowej przy wlocie sondy nie powinno przekracza¢ 75 mm stupka rteci.

Rury dolgczone do dymomierza powinny tak krotkie jak to jest mozliwe. Rura powinna znajdowal si¢ w pozycji
wznoszgcego si¢ nachylenia od punktu pobierania probek do dymomierza oraz nalezy unikaé ostrych tukéw w
rurze, gdzie moglyby zbieraé si¢ sadze. Zawoér ,by pass” moze zosta¢ umieszczony przed dymomierzem, aby
uniemozliwi¢ naplyw gazéw spalinowych, z wyjatkiem procesu pomiaru.

DYMOMIERZ O PEENYM NAPLYWIE

Srodki bezpieczeistwa w odniesieniu do badai w systemie stalych predkosci obrotowych oraz w systemie
przyspieszenia swobodnego:

ZYaczki rur miedzy rurg wydechowa a dymomierzem nie powinny pozwoli¢ na naplyw powietrza z zewnatrz.

Rury pofaczone z dymomierzem powinny by¢ tak krotkie jak jest to mozliwe, zgodnie z wymaganiami dla
dymomierzy przeznaczonych do pobierania prébek. System przewodéw powinien znajdowal si¢ w pozycji
wznoszacego sie nachylenia od rury wydechowej do dymomierza oraz nalezy unikaé ostrych lukéw w rurze,
gdzie moglyby zbiera¢ si¢ sadze. Zawor ,by-pass” moze zosta¢ umieszczony przed dymomierzem, aby
uniemozliwi¢ naplyw gazéw spalinowych, z wyjatkiem procesu pomiaru.

System chlodzenia powyzej dymomierza moze by¢ réwniez niezbedny.
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ZALACZNIK IX

PRZYKEAD WYKRESU SYMBOLU SKORYGOWANE] WARTOSCI WSPOLCZYNNIKA POCHLANIANIA

L

EY 1,30

3 ’
,T\

o -

Wymiary minimalne b = 5,6 mm

Niniejszy symbol wskazuje, ze skorygowana warto$¢ wspdlczynnika pochlaniania wynosi 1,30 m™.
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ZALACZNIK X

Oznaczenie administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWO HOMOLOGAC]I EWG DOTYCZACEGO EMISJI ZANIECZYSZCZEN PRZEZ
SILNIKI DIESEL

(Artykut 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r., w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych sie do homologadji pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Nr homologacji EWG typu pojazdu ()

Nr rejestracyjny ()

5.1.

5.2.

5.2.1.

52.2.

Marka (powéd spoleczny)

Typ i nazwa handlowa

Wartosci emisji

W systemie stalych predkodci obrotowych

System obrotéw {(ob-
roty/min)

Naplyw nominalny G {litry/se-
kundy)

Wartodci dopuszczalne po-
chlaniania (m™)

Wartodci zmierzone pochla-
niania (m™)

W systemie przyspieszenia swobodnego

Warto§¢ zmierzona pochlaniania

Warto§¢ skorygowana pochlaniania

(") Skresli¢ niepotrzebne sformutowanie.
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10.
11.

12.

13.
14.
15.
16.

Marka I typ dymOMmUEIZA ........oouiiiiii i e
Silnik przedstawiony do badafi homologacyjnych ...
Stuzba techniczna zobowiazana do przeprowadzenia badafi homologacyjnych ...
Data protokolu przedstawionego przez te stuzbe ...
Numer protokotu dostarczonego przez te stuzbe ............oooooiii

Homologacja odnoénie do ograniczenia emisji zanieczyszczeni pochodzycych z silnika: przyznana lub odmé-

Dolgcza si¢ nastepujace dokumenty, ktére odnosza si¢ do numeru homologacji EWG lub numeru rejestracyj-
nego wskazanego powyzej:

1 egzemplarz zalacznika I, wypelnionego starannie wraz ze wskazanymi rysunkami i wykresami;

......... zdjgcie(-a) silnika.

(") Skresli¢ niepotrzebne sformutowanie.



