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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA 2004/54/EB

2004 m. balandzio 29 d.

dél transeuropinio keliy tinklo tuneliy biitiniausiy saugos reikalavimy

EUROPOS SAJUNGOS PARLAMENTAS IR TARYBA,

atsizvelgdami | Europos bendrijos steigimo sutarti, ypa¢ i jos
71 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami i Komisijos pasitilyma,

atsizvelgdami j Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuo-

mone

()

atsizvelgdami | Regiony komiteto nuomone (%),

veikdami Sutarties 251 straipsnyje nustatyta tvarka (3),

kadangi:

(1)

Savo 2001 m. rugséjo 12 d. Baltojoje knygoje ,Europos
transporto politika 2010 m.: Sprendimy metas“ Komisija
paskelbé, kad ji pasitilyty bitiniausius saugos reikalavi-
mus tuneliams, priklausantiems transeuropiniam keliy
tinklui.

Transporto sistema, visy pirma 1996 m. liepos 23 d.
Europos Parlamento ir Tarybos sprendime 1692/96/EB,
pateikian¢iame Bendrijos rekomendacijas dél transeuro-
pinio transporto tinklo plétros (%), apibréztas transeuro-
pinis keliy tinklas, yra ypatingai svarbus remiant Euro-
pos integracija ir uztikrinant auksta Europos pilieciy
gerovés lygi. Europos bendrijos pareiga yra uZtikrinti
auksta, vienodg ir pastovy transeuropinio keliy tinklo
apsaugos, aptarnavimo ir patogumo lygi.

Daugiau kaip 500 m ilgio ilgieji tuneliai yra svarbios
konstrukcijos, kurios padeda susisiekimui tarp dideliy
Europos vietoviy ir turi lemiamg jtaka regiony ekonomi-
kos funkcionavimui bei plétrai.

(f) OL C 220, 2003 9 16, p. 26.

() OL C 256, 2003 10 24, p. 64.

(®) 2003 m. spalio 9 d. Europos Parlamento nuomoné (dar nepaskelbta
Oficialiajame leidinyje), 2004 m. vasario 26 d. Tarybos bendroji
pozicija (OL C 95 E, 2004 4 20, p. 31) ir 2004 m. balandzio 20 d.
Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame leidi-

nyje).

() oL

L 228, 1996 9 9, p. 1. Sprendimas su pakeitimais, padarytais

Sprendimu Nr. 1346/2001/EB (OL L 185, 2001 7 6, p. 1).

4

Europos Taryba keletu progy, visy pirma savo 2001 m.
gruodzio 14 ir 15 d. posédyje Laekene, pabrézé tuneliy
saugos tobulinimo priemoniy émimosi neatidéliotinuma.

2001 m. lapkricio 30 d. Austrijos, Pranciizijos, Vokieti-
jos, Ttalijos ir Sveicarijos transporto ministrai susitiko
Ciuriche ir patvirtino Bendraja deklaracija, kuria reko-
menduojama suderinti nacionalinius jstatymus pagal
naujausius suderintus ilgyjy tuneliy saugos didinimo rei-
kalavimus.

Kadangi sitilomy veiksmy tiksly, visy pirma — vienodo,
pastovaus ir auksto visy Europos pilieciy apsaugos keliy
tuneliuose lygio pasiekimo valstybés narés negali tinka-
mai jgyvendinti ir todél, dél reikalaujamo suderinimo
lygio, ty tiksly geriau siekti Bendrijos lygiu, Bendrija gali
imtis priemoniy remdamasi subsidiarumo principu, kaip
yra iSdéstyta Sutarties 5 straipsnyje. Laikantis minétame
straipsnyje i§déstyto proporcingumo principo, §i direk-
tyva neperzengia riby to, kas bitina tokiam tikslui
pasiekti.

Nesenos avarijos tuneliuose pabréZia jy svarbg Zmogis-
kuoju, ekonominiu ir kultGriniu poZitiriais.

Kai kurie seniai pradéti eksploatuoti tuneliai Europoje
buvo suprojektuoti tuomet, kai techninés galimybés ir
transporto salygos labai skyrési nuo dabartiniy. Todél jy
saugos lygis yra nepalyginamai Zemesnis ir $ig padétj
batina atitaisyti.

Tuneliy sauga reikalauja keleto priemoniy, be kita ko,
susijusiy su tunelio geometrija ir jo konstrukcija, saugos
jranga, jskaitant kelio Zenklus, eismo valdyma, pagalbos
tarnyby mokymga, incidenty valdyma, informacijos tei-
kimg naudotojams apie tai, kaip geriausia elgtis tune-
liuose ir geresnj ry$j tarp atsakingy institucijy bei pagal-
bos tarnyby, pvz., policijos, gaisrininky brigady ir gelbé-
jimo komandy.
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(10)

(11)

12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Kaip jau paaiskéjo i§ Jungtiniy Tauty ekonomikos komi-
sijos Europai (UNECE) darbo, eismo dalyviy elgesys yra
lemiamas tuneliy saugos aspektas.

Saugos priemonés turéty leisti incidenty dalyviams i$si-
gelbéti, eismo dalyviams veikti nedelsiant ir i§vengti rim-
tesniy pasekmiy, uztikrinti, kad pagalbos tarnybos galéty
veikti veiksmingai ir saugoti aplinkg bei taip pat riboti
materialig Zalg.

Sia direktyva jdiegiami patobulinimai pagerins saugos
salygas visiems naudotojams, jskaitant nejgalius asmenis.
Taciau, kadangi nejgaliems asmenims sunkiau issigelbéti
jvykus avarijai, jy saugai turéty bati skirtas ypatingas
démesys.

Siekiant jgyvendinti subalansuotg iniciatyva ir jvertinant
didele priemoniy kaing, turéty bati apibrézta
batiniausioji saugos jranga, atsizvelgiant | kiekvieno
tunelio tipg ir numatoma eismo intensyvuma jame.

Tarptautinés institucijos, pvz., Pasaulio keliy asociacija ir
UNECE, ilga laika rengé nejkainojamas rekomendacijas,
skirtas padéti patobulinti ir suderinti saugos jranga bei
eismo taisykles keliy tuneliuose. Taciau, kadangi Sios
rekomendacijos néra privalomos, visas jy potencialas
gali bati iSnaudotas tik tuomet, jei jose nurodyti reikala-
vimai jstatymais biity padaryti privalomi.

Aukstam saugos lygiui islaikyti batina tinkamai priz-
itreti saugos infrastruktiirg tuneliuose. Turéty bati siste-
mingai organizuojamas pasikeitimas informacija apie
Siuolaikines saugos technologijas ir avarijy/incidenty
duomenimis tarp valstybiy nariy.

Siekiant uztikrinti, kad Sios direktyvos reikalavimus tin-
kamai taikyty tuneliy vadovai, valstybés narés turéty
paskirti vieng ar daugiau valstybés, regiono ar vietinio
lygio institucijy, atsakingy uZ visy tuneliy saugos
aspekty uztikrinima.

Siai direktyvai jgyvendinti biitinas lankstus ir laipsniskas
tvarkarastis. Tai leis uZzbaigti labiausiai neatidéliotinus
darbus nesukeliant didesniy transporto sistemos sutrik-
dymy ar vieSyjy darby sangriidos valstybése narése.

(18)

19)

(1)

(22)

(23)

(24)

Esamy tuneliy atnaujinimo i8laidos jvairiose valstybése
narése labai skiriasi, ypa¢ dél geografiniy priezasciy, ir
valstybéms naréms turéty bati leista paskirstyti bet
kokius atnaujinimo darbus, reikalingus Sios direktyvos
reikalavimams jgyvendinti, jei tuneliy tankumas jy teri-
torijoje gerokai virsija Europos vidurkj.

Jau naudojamiems tuneliams arba tuneliams, kuriy pro-
jektas patvirtintas, taciau jie dar neatidaryti visuomeni-
niam naudojimui per 24 ménesius nuo Sios direktyvos
jsigaliojimo, valstybéms naréms turéty biti leista patvir-
tinti rizikos sumaZzinimo priemoniy priémimg kaip alter-
natyva direktyvos reikalavimy taikymui, jei dél tunelio
konstrukcijos nejmanoma uZ pagrista kaina jgyvendinti
jokiy konstrukciniy sprendimy.

Tuneliy saugai padidinti dar batina papildoma technikos
pazanga. Turéty bati jdiegta tvarka, leidZianti Komisijai
suderinti Sios direktyvos reikalavimus su technikos
pazanga. Ta tvarka taip pat turéty bati taikoma suderin-
tai rizikos analizés metodikai patvirtinti.

Siai direktyvai jgyvendinti biitinos priemonés turi biti
patvirtintos pagal 1999 m. birZelio 28 d. Tarybos spren-
dimg 1999/468/EB, nustatant] Komisijos naudojimosi jai
suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais tvarka (*).

Valstybés narés turéty pateikti Komisijai ataskaitg apie
priemones, kurias jos planuoja patvirtinti, kad laikytysi
Sios direktyvos reikalavimy, siekiant sinchronizuoti dar-
bus Bendrijos lygiu ir taip sumazinti eismo sutrikdymg.

Jei dél Sios direktyvos reikalavimy bitina pastatyti antrg
jau projektuojamo arba statomo tunelio angg, $i antroji
anga turéty bati laikoma nauju tuneliu. Tas pats tai-
koma, jei dél Sios direktyvos reikalavimy bitina jdiegti
nauja teisiskai privalomg planavimo tvarka, jskaitant pla-
navimo leidimy svarstyma dél visy susijusiy priemoniy.

Darbas turéty biiti tesiamas atitinkamuose forumuose,
kad baty pasiektas aukstas suderinamumo laipsnis dél
zenkly ir piktogramy, naudojamy jvairiuose tuneliy
informaciniuose Zenkluose. Valstybés narés turéty biti
skatinamos suderinti naudotojams skirtus Zenklus visoje
jy teritorijoje esanciuose tuneliuose.

() OL L 184,1999 7 17, p. 23.
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(25)  Valstybés narés turéty biti skatinamos jgyvendinti
panasy saugos lygj savo teritorijoje esanciuose tune-
livose, kurie nepriklauso transeuropiniam keliy tinklui ir
todél nepatenka i Sios direktyvos taikymo sritj.

(26)  Valstybés narés turéty bati skatinamos parengti naciona-
lines nuostatas, skirtas aukstesniam tuneliy saugos lygiui
pasiekti,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Dalykas ir taikymo sritis

1. Sia direktyva siekiama uztikrinti biitiniausig saugos lygj
eismo dalyviams transeuropinio keliy tinklo tuneliuose, uzker-
tant kelig kritiniams atvejams, kurie gali kelti pavojy Zmoniy
gyvybei, aplinkai ir tunelio jrenginiams, taip pat teikiant
apsauga avarijy atveju.

2. Ji taikoma visiems eksploatuojamiems, statomiems ar tik
projektuojamiems transeuropinio keliy tinklo tuneliams, kuriy
ilgis daugiau kaip 500 m.

2 straipsnis
Apibrézimai
Sioje direktyvoje vartojamos tokios sgvokos:

1. ,Transeuropinis keliy tinklas“ — tai Sprendimo Nr. 1692/96/
EB I priedo 2 skirsnyje nurodytas keliy tinklas, pavaizduo-
tas Zemélapiuose ir (arba) apraytas to sprendimo II priede;

2. ,Pagalbos tarnybos“ — tai visos vietinés valstybinés ar priva-
Cios tarnybos arba tunelio personalo dalis, kurios jvykus
avarijai imasi veiksmy, jskaitant policijos tarnybas, gaisri-
ninky brigadas ir gelbéjimo komandas.

3. ,Tunelio ilgis“ — tai ilgiausios eismo juostos ilgis, matuojant
visiskai uzdaroje tunelio dalyje.

3 straipsnis

Saugos priemonés

1. Valstybés narés uztikrina, kad | Sios direktyvos taikymo
sritj patenkantys tuneliai jy teritorijoje atitikty I priede nustaty-
tus batiniausius saugos reikalavimus.

2. Jei tam tikrus I priede nustatytus konstrukcijos reikalavi-
mus galima jvykdyti tik techniniy sprendimy pagalba, kuriy
nejmanoma jgyvendinti arba jmanoma jgyvendinti tik uz
neproporcingai didel¢ kaing, valdymo institucija, kaip nurodyta

4 straipsnyje, alternatyviai ty reikalavimy taikymui gali patvir-
tinti rizikos sumazinimo priemoniy jgyvendinimg, jei tik tokios
alternatyvios priemonés suteiks lygiaverte ar geresng¢ apsauga.
Tokiy priemoniy veiksmingumas jrodomas 13 straipsnio nuo-
statas atitinkancia rizikos analize. Valstybés narés informuoja
Komisijg apie rizikos sumaZzinimo priemones, patvirtintas kaip
alternatyva, ir pateikia jy pagrindima. Si straipsnio dalis netai-
koma projektuojamiems tuneliams, kaip nurodyta 9 straipsnyje.

3. Valstybés narés gali nustatyti grieZtesnius reikalavimus,
jei tik jie nepriestarauja Sios direktyvos reikalavimams.

4 straipsnis

Administraciné institucija

1. Valstybés narés paskiria valdymo institucija(-as), toliau —
valdymo institucija, kuri(-ios) yra atsakingos uZ riipinimasi, kad
buty uztikrinti visi tunelio saugos aspektai, ir kuri imasi visy
batiny priemoniy Sios direktyvos laikymuisi uZztikrinti.

2. Valdymo institucija gali biti jsteigta valstybiniu, regioni-
niu ar vietiniu lygiu.

3. Kiekvienas atskiros valstybés narés teritorijoje esantis
transeuropinio keliy tinklo tunelis tenka vienos valdymo insti-
tucijos atsakomybei. Kiekvienam dviejy valstybiy nariy teritori-
jose esanciam tuneliui kiekviena valstybé naré paskiria po val-
dymo institucijg arba, kaip alternatyva, abi valstybés narés
paskiria jungting valdymo institucija. Jei yra dvi skirtingos val-
dymo institucijos, bet kurios i§ jy priimti sprendimai, vykdant
atitinkamas jy galias ir pareigas dél tunelio saugos, patvirtinami
gavus iSankstinj kitos institucijos sutikima.

4. Valdymo institucija atiduoda eksploatuoti tunelius II
priede nustatyta tvarka.

5. NepazZeidZiant papildomy $ios srities susitarimy nacionali-
niu lygiu, valdymo institucija turi teis¢ sustabdyti arba apriboti
tunelio eksploatacija, jei nesilaikoma saugos reikalavimy. Ji
nurodo salygas, kuriomis jprastas eismas gali bati atnaujintas.

6.  Valdymo institucija uztikrina, kad bity vykdomos tokios
uzduotys:

a) tuneliai reguliariai bandomi bei tikrinami ir rengiami su
tuo susij¢ saugos reikalavimai;

b) diegiamos organizacinés ir eksploatavimo schemos (jskai-
tant skubaus reagavimo planus), skirtos pagalbos tarnyby
mokymui ir apriipinimui reikiama jranga;
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¢) nustatoma nedelsiamo tunelio uzdarymo esant avarinei
situacijai tvarka;

d) jgyvendinamos biitinos rizikos mazinimo priemonés.

7. Jei valdymo institucijomis paskirtos istaigos egzistavo iki
Siame straipsnyje nurodyto paskyrimo, tokios valdymo institu-
cijos gali testi savo ankstesne veikly, jei tik jos laikosi Sios
direktyvos.

5 straipsnis

Tunelio vadovas

1. Kiekvienam vienos valstybés narés teritorijoje esanciam
tuneliui, ar jis biity projektuojamas, statomas ar eksploatuoja-
mas, valdymo institucija paskiria tunelio vadovu valstybing ar
privadia istaiga, atsakingg uZz tunelio vadyba atitinkamo etapo
metu. Sig funkcija gali atlikti pati valdymo institucija.

2. Kiekvienam dviejy valstybiy nariy teritorijose esanciam
tuneliui dvi valdymo institucijos arba jungtiné valdymo institu-
cija paskiria tik vieng jstaiga, atsakingg uz tunelio eksploata-
vima.

3. Apie bet kokj rimtg incidentg ar avarija tunelyje tunelio
vadovas parengia incidento ataskaitg. Si ataskaita ne véliau kaip
per ménesj nusiun¢iama 6 straipsnyje nurodytam saugos
pareigiinui, valdymo institucijai ir pagalbos tarnyboms.

4.  Kai parengiama tyrimo ataskaita, analizuojanti $io straips-
nio 3 dalyje nurodyto incidento ar avarijos aplinkybes arba
i$vadas, kurias galima i§ jy padaryti, tunelio vadovas nusiuncia
$ig ataskaitg saugos pareigiinui, valdymo institucijai ir pagalbos
tarnyboms ne véliau kaip per vieng ménesj nuo dienos, kurig
pats ja gauna.

6 straipsnis

Saugos pareigiinas

1.  Tunelio vadovas, prie§ tai pritarus valdymo institucijai,
kiekvienam tuneliui paskiria vieng saugos pareigiing, kuris
koordinuoja visas prevencines ir apsaugos priemones naudo-
tojy ir eksploatuojancio personalo saugai uZtikrinti. Saugos
pareigiinas gali bti tunelio personalo arba pagalbos tarnyby
narys, turi bati nepriklausomas visais keliy tuneliy saugos
aspektais ir Siais aspektais neturi biiti pavaldus darbdaviui. Sau-
gos pareigiinas gali vykdyti savo uzduotis ir funkcijas keliuose
vieno regiono tuneliuose.

2. Saugos pareigiinas atlieka tokias uzduotis/funkcijas:

a) uztikrina koordinavimg su pagalbos tarnybomis ir daly-
vauja rengiant eksploatavimo schemas;

b) dalyvauja planuojant, jgyvendinant ir vertinant avarines
operacijas;

¢) dalyvauja apibréziant saugos schemas ir naujy tuneliy bei
esamy tuneliy modifikacijy konstrukcijos, jrangos ir eks-
ploatacijos technines charakteristikas;

d) tikrina, ar eksploatacijos personalas ir pagalbos tarnybos
yra parengtos, ir dalyvauja organizuojant reguliarias praty-

bas;

e) pataria dél tuneliy konstrukcijos ir jrangos atidavimo eks-
ploatuoti bei eksploatavimo;

ir remontuojama;

g) dalyvauja vertinant bet kokj rimta incidentg ar avarijg, kaip
nurodyta 5 straipsnio 3 ir 4 dalyse.

7 straipsnis

Patikros subjektas

Valstybés narés uztikrina, kad patikras, jvertinimus ir bandy-
mus atlikty patikros subjektai. Sig funkcija gali atlikti valdymo
institucija. Bet kuris patikras, jvertinimus ir bandymus atlickan-
tis subjektas turi turéti aukSto lygio kompetencijg, ypatingai
kokybiskai atlikti procediras ir biiti funkcine prasme nepriklau-
somu nuo tunelio vadovo.

8 straipsnis

Prane$imas apie valdymo institucija

Valstybés narés pranesa Komisijai valdymo institucijos pavadi-
nimg ir adresg. Siai informacijai pasikeitus, jos apie tai infor-
muoja Komisijg per tris ménesius.

9 straipsnis

Tuneliai, kuriy projektas dar nepatvirtintas

1. Sios direktyvos reikalavimai taikomi bet kuriam tuneliui,
kurio projektas néra patvirtintas atsakingos institucijos iki.

2. Tunelis turi bati atiduodamas eksploatuoti II priede nusta-
tyta tvarka.

10 straipsnis

Tuneliai, kuriy projektas patvirtintas, bet kurie dar néra
eksploatuojami

1. Jei tunelio projektas yra patvirtintas, bet jis nebuvo atida-
rytas visuomeniniam eismui, valdymo institucija ivertina jo ati-
tiktj $ios direktyvos reikalavimams, ypa¢ jvertindama pagal II
priede numatytg saugos dokumentacija.
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2. Kai valdymo institucija nustato, kad tunelis neatitinka
Sios direktyvos nuostaty, ji pranesa tunelio vadovui, kad turi
bati imtasi atitinkamy priemoniy saugai padidinti, ir infor-
muoja saugos pareigiing.

3. Tuomet tunelis atiduodamas eksploatuoti II priede nusta-
tyta tvarka.

11 straipsnis

Tuneliai, kurie jau eksploatuojami

1. Valdymo institucija turi jvertinti tuneliy, kurie jau yra ati-
daryti visuomeniniam eismui, atitiktj Sios direktyvos reikalavi-
mams, specialiai vertindama pagal II priede numatytg saugos
dokumentacija ir remdamasi patikra.

2. Jei reikia, tunelio vadovas pasitlo valdymo institucijai
tunelio suderinimo su Sios direktyvos nuostatomis plang ir
atkuriamasias priemones, kuriy jis ketina imtis.

3. Administraciné institucija patvirtina atkuriamasias prie-
mones arba papraso jas pakeisti.

4. Véliau, jei atkuriamosios priemonés apima bet kokj
esminj konstrukcijos ar eksploatavimo pakeitimg, tai jy émusis
igyvendinama II priede nustatyta tvarka.

5. Valstybés narés. pateikia Komisijai ataskaitg apie tai, kaip
jos ketina patenkinti $ios direktyvos reikalavimus, apie planuo-
jamas priemones ir, kai taikytina, pagrindiniy privaziavimo prie
tuneliy keliy atidarymo ar uZdarymo pasekmes. Sieckdama
sumazinti eismo sutrikdymg Europos lygiu Komisija gali
pareiksti pastebéjimus dél tvarkaras¢io darby, skirty uZtikrinti,
kad tuneliai atitikty Sios direktyvos reikalavimus.

6. Tuneliy atnaujinimas atliekamas pagal tvarkarastj ir turi
biti baigtas.

7. Kai bendras esamy tuneliy angy ilgis, padalintas i§ bendro
jy teritorijoje esancio transeuropinio keliy tinklo dalies ilgio,
virSija Europos vidurkj, valstybés narés gali pratesti $io straips-
nio 6 dalyje nurodytg laikotarpj penkeriais metais.

12 straipsnis

Periodiskos patikros

1. Valdymo institucija uztikrina, kad patikros subjektas regu-
liariai atlikty patikras, skirtas uztikrinti, kad visi j Sios direkty-
vos taikymo sritj patenkantys tuneliai atitikty jos nuostatas.

2. Bet kurio tunelio dvi nuosekliai vykdomos patikros atlie-
kamos ne reciau kaip kas Seerius metus.

3. Kai, remdamasi patikros subjekto ataskaita, valdymo insti-
tucija nustato, kad tunelis neatitinka Sios direktyvos reikala-
vimy, ji pranesa tunelio vadovui ir saugos pareigiinui, kad turi
bati patvirtintos priemonés tunelio saugai padidinti. Valdymo
institucija apibrézia tunelio eksploatacijos tesimo arba tunelio
atidarymo i§ naujo reikalavimus, kurie taikomi iki tol, kol yra
igyvendinamos atkuriamosios priemonés ir bet kokie papildomi
atitinkami apribojimai ar sglygos.

4. Jei atkuriamosios priemonés susijusios su esmine kon-
strukcijos ar eksploatavimo modifikacija, tuomet jy émusis
tuneliui II priede nustatyta tvarka turi bati iSduotas naujas eks-
ploatavimo leidimas.

13 straipsnis

Rizikos analizé

1. Rizikos analiz¢, kai tai yra bitina, atlieka institucija, funk-
ciskai nepriklausoma nuo tunelio vadovo. Rizikos analizés turi-
nys ir rezultatai jtraukiami j valdymo institucijai pateikiamg
saugos dokumentacijg. Rizikos analizé — tai konkretaus tunelio
rizikos analizé, atsizvelgiant j visus konstrukcijos veiksnius ir
eismo salygas, turincias jtakos saugai, ypac i eismo ypatybes ir
tipa, tunelio ilgj ir tunelio geometrijg, taip pat numatomg
sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy skaiciy per dieng.

2. Valstybés narés uztikrina, kad nacionaliniu lygiu bty tai-
koma i§sami ir aiskiai apibrézta metodika, atitinkanti geriausig
prieinamg praktikg, ir informuoja Komisijg apie taikoma meto-
dikg; Komisija elektronine forma pateikia 3ia informacija
kitoms valstybéms naréms.

3. Komisija paskelbia ataskaitg apie tai, kaip laikomasi prak-
tikos valstybése narése. Kai biitina, ji 17 straipsnio 2 dalyje
nustatyta tvarka pateikia pasitilymus dél bendros suderintos
rizikos analizés metodikos.

14 straipsnis

Nukrypimas dél pazangiy metody

1. Siekdama leisti jrengti ir naudoti paZangia saugos jranga
arba taikyti paZangig saugos tvarkg, kuri suteikia lygiavertj ar
aukstesnj apsaugos lygj nei esamos technologijos, kaip nuro-
dyta Sioje direktyvoje, valdymo institucija gali taikyti nukrypti
leidZiancig nuostatg dél Sios direktyvos reikalavimy, remdamasi
tinkamai dokumentais pagristu tunelio vadovo pragymu.
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2. Jei valdymo institucija ketina taikyti tokia nukrypti lei-
dziancig nuostata, valstybé naré i§ pradZiy turi pateikti Komisi-
jai paraiska dél nukrypti leidZiancios nuostatos taikymo,
kurioje yra pradinis prasymas ir patikros subjekto iSvada.

3. Komisija praneSa valstybéms naréms apie paraiska per
vieng ménesj nuo jos gavimo.

4. Jei per tris ménesius nei Komisija, nei valstybé naré nepa-
teikia prieStaravimy, nukrypti leidZianti nuostata laikoma taiky-
tina ir Komisija atitinkamai informuoja visas valstybes nares.

5. Jei priestaravimai pareiskiami, Komisija 17 straipsnio
2 dalyje nustatyta tvarka pateikia siilymg. Jei priimamas
neigiamas sprendimas, valdymo institucija nukrypti leidZiancios
nuostatos netaiko.

6. Po patikrinimo 17 straipsnio 2 dalyje nustatyta tvarka,
sprendime nukrypti leidZian¢ia nuostatg gali bati leista taikyti
kitiems tuneliams.

7. Kai tai pateisina jai pateikti pra§ymai taikyti nukrypti lei-
dzianc¢ig nuostata, Komisija paskelbia ataskaitg apie valstybése
narése taikomg praktika ir, jei reikia, pateikia sitilymus dél Sios
direktyvos pataisy.

15 straipsnis

Ataskaity teikimas

1. Kas dvejus metus valstybés narés rengia ataskaitas apie
gaisrus tuneliuose ir avarijas, kurie aiskiai kenkia eismo dalyviy
saugai tuneliuose, ir apie tokiy incidenty daznumg bei priezas-
tis, jvertina juos ir pateikia informacija apie faktinj saugos jren-
giniy ir priemoniy vaidmenj bei veiksminguma. Sias ataskaitas
valstybés narés perduoda Komisijai iki rugséjo ménesio pabai-
gos ty mety, kurie eina po ataskaitinio laikotarpio. Komisija
suteikia galimybe visoms valstybéms naréms susipazinti su
Siomis ataskaitomis.

2. Valstybés narés parengia plana, kuriame yra palaipsnio
Sios direktyvos nuostaty taikymo jau eksploatuojamiems tune-
liams, nurodytiems 11 straipsnyje, tvarkarastis, ir pateikia jj
Komisijai. Po to valstybés narés kas dvejus metus, iki 11 straips-
nio 6 ir 7 dalyse nurodyto laikotarpio pabaigos, informuoja
Komisijg apie plano jgyvendinimo eigg ir bet kokius jo pakeiti-
mus.

16 straipsnis

Derinimas su technikos pazanga

Komisija derina $ios direktyvos priedus su technikos pazanga
17 straipsnio 2 dalyje nustatyta tvarka.

17 straipsnis

Komiteto darbo tvarka
1. Komisijai padeda komitetas.

2. Jei yra pateikiama nuoroda j §j straipsnj, taikomi Spren-
dimo 1999/468[EB 5 ir 7 straipsniai, atsizvelgiant | minéto
Sprendimo 8 straipsnj.

Sprendimo 1999/468/EB 5 straipsnio 6 dalyje nustatytas laiko-
tarpis — trys meénesiai.

3. Komitetas patvirtina savo darbo tvarkos taisykles.

18 straipsnis

Perkélimas j nacionaling teise

1. Valstybés narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus,
batinus Sios direktyvos jgyvendinimui. Jos nedelsdamos patei-
kia Komisijai $iy nuostaty tekstus ir patvirtinty nacionaliniy
nuostaty atitikties Siai direktyvai lentele.

2. Valstybiy nariy patvirtintose nuostatose turi biiti patei-
kiama nuoroda i $ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas
oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo biidg nustato valstybés
narés.

19 straipsnis
Isigaliojimas

Si direktyva jsigalioja jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialia-
jame leidinyje dieng.

20 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Strasbiire, 2004 m. balandZio 29 d.
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas

P. COX M. McDOWELL
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1.2.

I PRIEDAS

3 straipsnyje minimos saugos priemonés
Saugos priemoniy émimosi pagrindas
Saugos parametrai

Tunelyje jgyvendinamos saugos priemonés turi biti grindZiamos sisteminiu visy i§ infrastruktiiros, eksploata-
vimo, naudotojy ir transporto priemoniy sudarytos sistemos aspekty apsvarstymu.

Turi bati atsizvelgiama j tokius parametrus:

— tunelio ilgj,

— angy skaiciy,

— eismo juosty skaiciy,

— skerspjivio geometrija,

— vertikalias ir horizontalias projekcijas,

— konstrukcijos tipa,

— vienkryptj ar dvikryptj eisma,

— eismo intensyvuma angoje (jskaitant jo pasiskirstyma laike),
— spasties rizikg (kasdienés ar sezoninés),

— pagalbos tarnyby atvykimo trukme,

— sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy buvima ir procenting dalj,
— pavojingy kroviniy eismo buvima, procenting dalj ir tipa,
— privaziavimo keliy charakteristikas,

— eismo juosty plotj,

— greicio aspektus,

— geografines ir meteorologines salygas.

Kai tunelis pasizymi ypatingomis savybémis pagal pirmiau minétus parametrus, pagal 13 straipsnj turi bati atlie-
kama rizikos analizé, skirta nustatyti, ar aukstam tunelio saugos lygiui uZztikrinti batinos papildomos saugos
priemonés ir (arba) papildoma jranga. Sioje rizikos analizéje jvertinamos galimos avarijos, kurios aiskiai mazina
eismo dalyviy sauga tuneliuose ir kurios gali jvykti eksploatuojant tunelj, bei galimy jy pasekmiy pobidis ir
dydis.

Biitiniausi reikalavimai

Tolimesnése dalyse reikalaujamos bitiniausios saugos priemonés turi biti jgyvendintos, kad baty uZztikrintas
batiniausias visy Sia direktyva reglamentuojamy tuneliy saugos lygis. Gali bati taikomos ribotos leidZiancios
nukrypti nuo $iy reikalavimy nuostatos (nukrypti leidZian¢ios nuostatos), esant salygai, jog sékmingai uZzbai-
giama toliau aprasyta procediira.

Valstybés narés arba valdymo institucija nusiuncia Komisijai informacija apie:
— numatomas taikyti ribotas nukrypti leidZiancias nuostatas,
— numatytas ribotas nukrypti leidZiancias nuostatas pagrindziancias biitinas prieZastis,

— alternatyvias rizikos sumazinimo priemones, kurios turi bati naudojamos arba sustiprintos siekiant uztikrinti
bent lygiavertj saugos lygi, jskaitant jy jrodyma atitinkamos rizikos analizés forma.

Komisija perduoda bet kokj prasyma dél ribotos nukrypti leidZiancios nuostatos valstybéms naréms nedelsdama,
ir bet kuriuo atveju ne véliau kaip per viena ménesj nuo jo gavimo.

Jei per trijy ménesiy laikotarpj nuo dienos, kuria Komisija gauna praSyma, nei Komisija, nei valstybé naré nepa-
teikia priestaravimy, ribota nukrypti leidZianti nuostata laikoma suteikta ir Komisija atitinkamai informuoja visas
valstybes nares. Jei priestaravimai pareiskiami, Komisija 17 straipsnio 2 dalyje nustatyta tvarka pateikia sitilyma.
Kai sprendimas neigiamas, nukrypti leidZianti nuostata neleidziama.
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1.3.

2.2.

2.2.1

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Siekiant sudaryti suvienodintg visy tuneliy, kuriems taikoma §i direktyva, sasaja, neleidziamos jokios nukrypti
leidZian¢ios nuostatos dél tolimesnése pastraipose pateikiamy reikalavimy dél numatomos saugos infrastruktiiros
konstrukcijos, kuri skirta tunelio naudotojams (avariniai punktai, Zenklai, pakelés sustojimo aikstelés, avariniai
is¢jimai, radijo retransliacija, kai to reikalaujama).

Eismo intensyvumas

Savoka ,eismo intensyvumas* §iame priede reiskia kasdienio eismo vienoje tunelio eismo juostoje metinj vidurkj.
Eismo intensyvumui nustatyti kiekviena motoriné transporto priemoné laikoma vienu vienetu.

Jei sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy, kuriy masé didesné kaip 3,5 t, skaicius virsija 15 % kasdienio
eismo metinio vidurkio, arba sezoninis kasdienis eismas Zymiai virSija kasdienio eismo metinj vidurkj, toli-
mesnéms dalims taikyti jvertinama papildoma rizika ir j ja atsizvelgiama didinant tunelio eismo intensyvuma.

Infrastruktiiros priemonés
Angy ir eismo juosty skai¢ius

Pagrindiniai kriterijai, kuriais remiamasi sprendZiant, ar statyti vienos ar dviejy angy tunelj, yra numatomas
eismo intensyvumas ir sauga, atsizvelgiant j tokius aspektus kaip sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy
procentiné dalis, nuolydis bei ilgis.

Bet kuriuo atveju, jei projektuojamy tuneliy 15 mety prognozé rodo, kad eismo intensyvumas vir§ys 10 000
transporto priemoniy per diena vienoje eismo juostoje, tuo metu, kai is dydis bus virSytas, turi bati pastatytas
dviejy angy tunelis su vienkrypciu eismu.

I3skyrus avaring eismo juostg, tunelyje ir uZ jo turi biti vienodas eismo juosty skai¢ius. Jei eismo juosty skaicius
keiCiasi, tai turi jvykti pakankamai toli nuo jvaziavimo j tunelj; $is atstumas turi biiti ne mazesnis kaip atstumas,
kurj didZiausiu leistinu greiCiu vaZiuojanti transporto priemoné nuvaziuoja per 10 sekundziy. Jei to negalima
padaryti dél geografiniy aplinkybiy, turi bati imamasi papildomy ir (arba) sustiprinty saugos didinimo priemo-
niy.

Tunelio geometrija

Ypatingas démesys atkreipiamas | saugg projektuojant tunelio ir jo privaziavimo keliy skerspjivio geometrijg ir
horizontalias bei vertikalias projekcijas, kadangi $ie parametrai turi didelg jtaka avarijy tikimybei ir sunkumui.

Didesnis kaip 5 % isilginis nuolydis naujuose tuneliuose neleistinas, nebent kitoks sprendimas geografiskai bity
nejmanomas.

Tunelivose, kuriy nuolydis didesnis kaip 3 %, turi bati imamasi papildomy ir (arba) sustiprinty saugos didinimo
priemoniy, remiantis rizikos analize.

Jei 1étéjimo eismo juostos plotis yra maZesnis kaip 3,5 m ir leidZziama vaZiuoti sunkiasvoriy kroviniy transporto
priemonéms, turi bati imamasi papildomy ir (arba) sustiprinty saugos didinimo priemoniy, remiantis rizikos
analize.

Avariniai keliai ir avariniai i§¢jimai
Naujuose tuneliuose, kuriuose néra avarinés eismo juostos, turi biiti jrengti avariniai takai, iskelti arba ne, skirti
tunelio naudotojams sugedus transporto priemonei arba jvykus avarijai. Si nuostata netaikoma, jei dél tunelio

konstrukcijos savybiy to padaryti negalima arba yra neproporcingai brangu, tunelis yra vienkryptis ir jame
jrengta nuolatinio stebéjimo bei eismo juosty uzdarymo sistema.

Esamuose tuneliuose, kuriuose néra nei avarinés eismo juostos, nei avariniy taky, turi bati imamasi papildomy
ir (arba) sustiprinty priemoniy saugai uZtikrinti.

Avariniai i$¢jimai leidZia tunelio naudotojams ieiti i§ tunelio be savo transporto priemoniy ir pasiekti saugia
vieta ivykus avarijai ar kilus gaisrui, taip pat suteikia galimybe avarinéms tarnyboms pésciomis patekti i tunelj.
Tokiy avariniy i§¢jimy pavyzdziai:

— tiesioginiai i§¢jimai i§ tunelio j iSorg,

— tunelio angas jungiantys koridoriai,

— i$¢jimai | avaring salg,

— sléptuvés su avariniu keliu, atskirtu nuo tunelio angos.
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2.3.4.

2.3.5.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.7.

2.8.

Sléptuves be i§¢jimo | avarinius kelius, vedancius i lauka, jrengti draudZiama.

Avariniai i$¢jimai jrengiami, jei susijusios rizikos analiz¢, jskaitant tai, kaip toli ir kaip greitai diimai plinta vietos
salygomis, rodo, kad ventiliacijos ar kity saugos priemoniy nepakanka eismo dalyviy saugai uZtikrinti.

Bet kuriuo atveju naujuose tuneliuose avariniai i§¢jimai turi bati jrengiami, jei eismo intensyvumas yra didesnis
kaip 2 000 transporto priemoniy vienoje eismo juostoje.

Ilgesniuose kaip 1 000 m esamuose tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip 2 000 transporto
priemoniy vienoje eismo juostoje, jvertinamas naujy avariniy i$é¢jimy jrengimo jgyvendinamumas ir veiksmingu-
mas.

Jei avariniai i$¢jimai jrengiami, atstumas tarp dviejy avariniy i§¢jimy turi bati ne didesnis kaip 500 m.

[rengiamos reikiamos priemonés, pvz., durys, saugancios, kad dimai ir karstis negaléty pasiekti avariniy keliy uz
avarinio i¢jimo, taip, kad tunelio naudotojai galéty saugiai pasiekti lauka ir pagalbos tarnybos galéty patekti {
tunelj.

Pagalbos tarnyby patekimas

Dviejy angy tuneliuose, kuriuose angos yra vieno ar beveik vieno lygio, bent kas 1500 m turi biti jrengti jas
jungiantys koridoriai, tinkami naudoti pagalbos tarnyboms.

Jei geografiskai jmanoma, kirsti viduryje esancig apsauging juostg (skiriamaja juosta) turi bati jmanoma ties kiek-
vienu dviejy ar daugiau angy tunelio jvaziavimu. Si priemoné leis pagalbos tarnyboms nedelsiant patekti j bet
kurig angg.

Sustojimo aikstelés

Naujuose, ilgesniuose kaip 1500 m dvikrypéiuose tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip
2 000 transporto priemoniy vienoje eismo juostoje, ir kuriuose néra avariniy eismo juosty, ne didesniais kaip
1000 m intervalais jrengiamos sustojimo aikstelés.

llgesniuose kaip 1 500 m esamuose tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip 2 000 transporto
priemoniy vienoje eismo juostoje ir juose néra avariniy eismo juosty, jvertinamas sustojimo aiksteliy jrengimo
igyvendinamumas ir veiksmingumas.

Jei dél tunelio konstrukcijos savybiy to padaryti nejmanoma arba tai reikalauja neproporcingai dideliy ilaidy,
sustojimo aiksteliy jrengti nereikia, jei bendras tunelio plotis, kuriuo gali naudotis transporto priemongés, isskyrus
iskeltgsias dalis ir jprastas eismo juostas, yra bent lygus vienos jprastos eismo juostos plo¢iui.

Sustojimo aikstelése turi bati avarinis punktas.
Drenazas

Jei leidziama veZti pavojingus krovinius, turi buti jrengtas degiy ir nuodingy skysciy drenazas per tinkamai
suprojektuotus nutekamuosius latakus arba kitos priemonés tunelio skerspjiviuose. Be to, drenaZo sistema turi

pasklisti tunelio angose arba tarp jy.

Jei esamuose tuneliuose $io reikalavimo nejmanoma jvykdyti arba tai reikalauja neproporcingai dideliy islaidy, i
tai turi bati atsizvelgta priimant sprendimg, ar leisti vezti pavojingus krovinius, remiantis susijusios rizikos ana-
lize.

Konstrukcijy atsparumas ugniai

Pagrindiné visy tuneliy konstrukcija, kuriai jgriuvus tai turéty katastrofiniy padariniy, pvz., tuneliai po vandeniu
arba tuneliai, kuriems sugriuvus galéty sugriati svarblis gretimi statiniai, turi biti pakankamo atsparumo gaisrui
lygio.

Apsvietimas

[rengiamas jprastas apSvietimas, uztikrinantis tinkama matomumga dieng ir naktj vairuotojams jvaziavimo zonoje
ir tunelio viduje.

[rengiamas avarinis ap3vietimas, suteikiantis batiniausia ap$viestuma tunelio naudotojams i§vaziuoti i§ tunelio
nutrikus elektros tiekimui.

[rengiamas evakuacijos ap$vietimas, pvz., Zymimosios evakuacijos lemputés, esantis ne didesniame kaip 1,5 m
aukstyje, avarinés situacijos atveju nukreipiantis tunelio naudotojus reikiama kryptimi iSeinant i3 tunelio pés¢io-
mis.
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2.9.

29.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

2.9.5.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

Ventiliacija

Projektuojant, konstruojant ir eksploatuojant ventiliacijos sistema atsizvelgiama i:

— keliy transporto priemoniy i$metamy terSaly kontrole esant jprastam ir didZiausiam eismo srautui,

— keliy transporto priemoniy i$metamy tersaly kontrole, kai eismas sustabdomas dél incidento ar avarijos,

— kars¢io ir damy kontrole gaisro atveju.

Visuose ilgesniuose kaip 1 000 m tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip 2 000 transporto
priemoniy vienoje eismo juostoje, jrengiama mechaniné ventiliacijos sistema.

Dvikrypcio ir (arba) intensyvaus vienkrypcio eismo tunelivose isilginé ventiliacija leidziama tik tada, jei rizikos
analizé pagal 13 straipsnj rodo, kad ji priimtina ir (arba) imamasi specialiy priemoniy, pvz., atitinkamo eismo

reguliavimo, trumpesniy avariniy i$¢jimy, reguliaraus i$metamyjy dujy $alinimo sistemy jrengimo.

Skersinés arba pusiau skersinés ventiliacijos sistemos naudojamos tuneliuose, kuriuose baitina mechaniné venti-
liacijos sistema, o iSilginé ventiliacija neleidZiama pagal 2.9.3 punkta. Tokios sistemos turi gebéti itraukti dimus
gaisro atveju.

Dvikrypcio eismo ilgesniuose kaip 3 000 m tuneliuose su valdymo centru ir skersine ir (arba) pusiau skersine
ventiliacija, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip 2 000 transporto priemoniy vienoje eismo juostoje,
imamasi tokiy bitiniausiy ventiliacijos priemoniy:

— {rengiamos oro ir diimy istraukimo sklendés, kurias galima valdyti atskirai arba grupémis,

— iSilginis oro srauto greitis nuolatos stebimas ir atitinkamai sureguliuojamas ventiliacijos sistemos valdymo
(sklendziy, ventiliatoriy ir kt.) procesas.

Avariniai punktai

Avariniai punktai yra skirti suteikti jvairius saugos jrangos elementus, visy pirma avarinius telefonus ir gesintu-
vus, taCiau $ie punktai néra skirti apsaugoti eismo dalyvius nuo gaisro padariniy.

Avarinius punktus gali sudaryti prie Soninés sienos arba, pageidautina, Soninés sienos griovelyje jtvirtinta dézé.
Juose turi bati bent jau avarinis telefono aparatas ir du gesintuvai.

Avariniai punktai jrengiami netoli jvaziavimy ir viduje, ne didesniais kaip 150 m intervalais naujuose tuneliuose
ir 250 m intervalais — esamuose tuneliuose.

Vandentiekis

Visuose tuneliuose turi bati vandentiekis. Vandens kolonélés jrengiamos netoli jvaziavimy ir viduje, ne didesniais
kaip 250 m intervalais. Jei vandentiekio néra, batina kontroliuoti, kad pakankamai vandens bity tiekiama kitu

bidu.
Kelio Zenklai

Specialiis Zenklai naudojami visoms tunelio naudotojams jrengtoms saugos priemonéms. Tuneliuose naudoti
skirti Zenklai ir skydai pavaizduoti III priede.

Valdymo centras

Valdymo centras jrengiamas visuose ilgesniuose kaip 3 000 m tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra
didesnis kaip 2 000 transporto priemoniy vienoje eismo juostoje.

I§ bendro centralizuoto valdymo centro galima stebéti keleta tuneliy.
Stebésenos sistemos

Visuose tuneliuose, kurie turi valdymo centrg, jrengiamos vaizdo stebésenos sistemos ir sistema, gebanti automa-
tiskai aptikti eismo jvykius (pvz., sustojusias transporto priemones) ir (arba) gaisrg.

Visuose tuneliuose, kurie neturi valdymo centro, kuriame diimy kontrolés mechaniné ventiliacija veikia skirtingai
nei automatinés ventiliacijos sistemos, skirtos ter§alams kontroliuoti.
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2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.17.1.

2.17.2.

2.19.

Tunelio uzdarymo jranga

Visuose ilgesniuose kaip 1 000 m tuneliuose pries jvazZiavimus jrengiami kelio signalai, kad avarijos atveju tunelj
buty galima uzdaryti. Galima jrengti papildomas priemones, pvz., kei¢iamy pranesimy Zenklus ir uztvarus, skir-
tus uZtikrinti, kad nurodymy bity paisoma.

Visuose ilgesniuose kaip 3 000 m tuneliuose su valdymo centru, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip
2 000 transporto priemoniy vienoje eismo juostoje, ne didesniais kaip 1000 m intervalais rekomenduojama
jrengti transporto priemoniy sustabdymo avarijos atveju jranga. Tokia jranga turi sudaryti kelio signalai ir galbit
papildomos priemonés, pvz., garsiakalbiai, kei¢iamy prane$imy Zenklai ir uZtvarai.

Rysio sistemos

Visuose ilgesniuose kaip 1000 m tuneliuose, kuriuose eismo intensyvumas yra didesnis kaip 2 000 transporto
priemoniy vienoje eismo juostoje, jrengiama radijo retransliacijos jranga, skirta naudoti pagalbos tarnyboms.

Jei yra valdymo centras, turi bati galimybé pertraukti tunelio naudotojams skirty kanaly retransliavima, jei tokie
yra, kad galima biity paskelbti avarinius pranesimus.

Sléptuvése ir kitoje infrastruktiiroje, kur evakuojami tunelio naudotojai turi laukti iki galés patekti j lauka, jren-
giami garsiakalbiai, skirti informacijai naudotojams teikti.

Elektros tiekimas ir elektros grandinés

Visuose tuneliuose turi biti avarinis elektros tiekimas, gebantis uZztikrinti batinos evakuacijai saugos jrangos vei-
kimg iki visi naudotojai bus evakuoti i§ tunelio.

Elektros, matavimo ir valdymo grandinés projektuojamos taip, kad vietinis sutrikimas, pvz., dél gaisro, neturéty
jtakos nepaZeistoms grandinéms.

[rangos atsparumas ugniai

Nustatant visos tunelio jrangos atsparumo ugniai lygj, atsiZvelgiama j technologines galimybes ir siekj islaikyti
biitinas saugos funkcijas kilus gaisrui.

Biitiniausiy reikalavimy informacinés suvestinés lentelé

Toliau esancioje lenteléje pateikiama pirmesnése dalyse nustatyty bitiniausiy reikalavimy suvestiné. Biitiniausi
reikalavimai yra nurodyti $io priedo tekste.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Eksploatavimo priemonés
Eksploatavimo priemonés

Tunelio eksploatavimas organizuojamas taip ir naudojamos tokios priemonés, kad bty uZtikrintas eismo tune-
lyje nepertraukiamumas ir sauga. Eksploatuojantysis personalas ir pagalbos tarnybos turi jgyti tinkama pradinj ir
nuolatinj parengima.

Avarinis planavimas

Avarinio reagavimo planai turi biti parengti visiems tuneliams. Jei tunelis prasideda ir baigiasi skirtingose vals-
tybése narése, vienas dvisalis avarinio reagavimo planas turi apimti abi Salis.

Darbai tuneliuose

Visiskas ar dalinis eismo juosty uzdarymas dél i§ anksto suplanuoty statybos ar techninés priezitiros darby
visuomet turi prasidéti tunelio iSoréje. Siuo tikslu gali biti naudojami kei¢iamy pranesimy Zenklai, kelio signalai
ir mechaninés uZztvaros.

Avarijy ir incidenty valdymas
Ivykus rimtai avarijai ar incidentui visos atitinkamos tunelio angos turi biti nedelsiant uzdarytos eismui.

Tai turi biti padaryta kartu aktyvinant ne tik pirmiau minétg jranga pries jvaziavimus, bet ir kei¢iamy pra-
nesimy Zenklais, kelio signalais ir mechaninémis uZtvaromis tunelio viduje (jei jie yra), kad visas eismas galéty
biti kuo grei¢iau sustabdytas tunelio iSoréje ir viduje. Trumpesni kaip 1 000 m tuneliai gali biti uzdaromi kito-
kiomis priemonémis. Eismas valdomas taip, kad nenukentéjusios transporto priemonés tai galéty skubiai pada-
ryti.

Pagalbos tarnyby patekimo | tunelj laikas jvykus incidentui tunelyje turi bati kuo trumpesnis ir i¥matuojamas
reguliariy pratyby metu. Bet to, ji galima matuoti jvykus incidentams. Dideliuose dvikrypéiuose tuneliuose su
didelio intensyvumo eismu rizikos analizé pagal 13 straipsnj turi nustatyti, ar pagalbos tarnybos turi biati jkur-
dintos abiejuose tunelio galuose.

Valdymo centro veikla

Visus tunelius, kuriems reikia valdymo centro, jskaitant tuos, kurie prasideda ir baigiasi skirtingose valstybése
narése, bet kuriuo metu turi visiskai valdyti bendras valdymo centras.

Tunelio uzdarymas

Uzdarant tunelj (ilgam ar trumpam laikui) naudotojai informuojami apie geriausius alternatyvius marsrutus leng-
vai prieinamos informacijos sistemos pagalba.

Tokie alternatyviis marSrutai turi biiti jtraukti j sisteminius nenumatyty atvejy planus. Jais turi bati sieckiama kuo
labiau islaikyti transporto srautg ir sumazinti Salutinius saugos padarinius aplinkinéms zonoms.

Valstybés narés turéty déti visas pagristas pastangas, kad iSvengty situacijos, kuomet dviejy valstybiy nariy terito-
rijose esancio tunelio negalima naudoti dél blogy oro salygy sukelty pasekmiy.

Pavojingy kroviniy vezimas

Toliau nurodytos priemonés taikomos pavojingus krovinius vezanciy transporto priemoniy patekdiai i tunelius,
kaip apibréZta atitinkamuose Europos teisés aktuose dél pavojingy kroviniy vezimo keliais:

— prie$ nustatant ar pakeiciant taisykles ir reikalavimus dél pavojingy kroviniy veZimo turi bati atlikta rizikos
analizé pagal 13 straipsni,

— taisykléms jgyvendinti atitinkami Zenklai turi bati i§déstomi pries paskutinj galima i$vaziavima prie§ tunelj
ir ties jvaziavimais  tunelj, taip pat anksc¢iau kelyje, kad vairuotojai galéty pasirinkti alternatyvius kelius,

— kiekvienu atskiru atveju, dar pries atliekant minéta rizikos analizg, turi biiti apsvarstomos specialios eksploa-
tacijos priemonés, skirtos sumazinti rizikai, susijusiai su kai kuriomis ar visomis pavojingus krovinius tune-
liais vezanciomis transporto priemonémis, pvz., deklaravimas prie§ jvaZiuojant arba pravaziavimas konvo-
jais, lydimais kity transporto priemoniy.
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3.9.

Lenkimas tuneliuose

Turi bati atlikta rizikos analizé, skirta nuspresti, ar sunkiasvoriy kroviniy transporto priemonéms turéty biiti
leista lenkti tuneliuose su daugiau kaip viena eismo juosta kiekviena kryptimi.

Atstumas tarp transporto priemoniy ir greitis

Atitinkamas transporto priemoniy greitis ir saugus atstumas tarp jy yra itin svarbu tuneliuvose ir tam turi bati
skirtas didelis démesys. Tai turi aprépti rekomendacijas tunelio naudotojams dél tinkamy grei¢iy ir atstumy. Turi
bati inicijuotos reikiamos jgyvendinimo priemonés. Lengvaisiais automobiliais vaZiuojantys eismo dalyviai nor-
maliomis sglygomis turéty islaikyti nuo priekyje vaziuojancios transporto priemonés atstuma, tolygy tam atstu-
mui, kurj transporto priemoné nuvaziuoja per dvi sekundes.

Sunkiasvoriy kroviniy transporto priemonéms $is atstumas turéty bati padvigubintas.

Eismui sustojus tunelyje, eismo dalyviai turéty laikytis ne maziau kaip 5 m atstumo nuo priekyje esancios trans-
porto priemonés, i§skyrus atvejus, kai tai nejmanoma dél priverstinio sustojimo.

Informacijos kampanijos

Turi bati reguliariai organizuojamos informacijos kampanijos dél saugos tunelivose ir jgyvendinamos kartu su
suinteresuotomis $alimis, remiantis suderinta tarptautiniy organizacijy veikla. Tokios informacijos kampanijos
turi aprépti tinkamg eismo dalyviy elgesj privaziuojant ir vaziuojant per tunelius, ypac siejant su transporto prie-
moneés gedimu, spistimi, avarijomis ir gaisrais.

Informacija apie esancig saugos jranga ir tinkamg eismo dalyvio elgesj tuneliuose pateikiama patogiose tuneliy
naudotojams vietose (pvz., poilsio zonose pries tunelius, ties jvaziavimais i tunelj, kai eismas sustabdomas, arba
internete).



07/8 t.

Europos Sagjungos oficialusis leidinys

325

II PRIEDAS

Tunelio projekto, saugos dokumentacijos, atidavimo eksploatuoti, modifikacijy ir periodisky pratyby

1.1.

1.2

1.3.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2

patvirtinimas
Projekto patvirtinimas
Sios direktyvos nuostatos pradedamos taikyti nuo parengiamojo projekto etapo.

Prie§ pradedant bet kokius statybos darbus tunelio vadovas parengia projektuojamo tunelio saugos dokumentacija,
aprayta 2.2 ir 2.3 punktuose, ir konsultuojasi su saugos pareigiinu. Tunelio vadovas pateikia saugos dokumenta-
cija administracinei institucijai ir prideda saugos pareigiino ir (arba) patikros subjekto i$vada (jei tokia yra).

Projekta reikiama tvarka tvirtina atsakinga institucija, kuri informuoja tunelio vadova ir valdymo institucija apie
savo sprendima.

Saugos dokumentacija

Tunelio vadovas parengia kiekvieno tunelio saugos dokumentacija ir nuolat ja atnaujina. Jis pateikia saugos doku-
mentacijos kopija saugos pareigiinui.

Saugos dokumentacijoje apraomos prevencinés ir apsauginés priemongs, reikalingos uztikrinti naudotojy sauga,
atsizvelgiant j Zmones, kuriy judrumas sumazéjes ir | nejgalius asmenis, | marSruto pobudi, statinio konfigaracija,
jo aplinka, eismo pobudj ir direktyvos 2 straipsnyje apibrézty pagalbos tarnyby veiklos sritj.

Visy pirma projektuojamo tunelio saugos dokumentacijoje turi bati:

— numatomo statinio ir patekimo i jj apraSymas ir planai, batini jo konstrukcijai ir numatomai eksploatavimo
tvarkai suprasti,

— eismo prognozés studija, apibidinanti ir pagrindZianti numatomas salygas pavojingy kroviniy veZimui, taip
pat rizikos analizé, reikalaujama I priedo 3.7 punkte,

— specialus pavojy tyrimas, apraSantis galimas avarijas, kurios aiskiai kenkty eismo dalyviy saugai tuneliuose ir
kurios gali jvykti eksploatacijos etapo metu, ir jy galimy pasekmiy pobiidj bei mastg; toks tyrimas turi tiksliai

apibrezti ir pagristi avarijy tikimybés ir jy pasekmiy maZinimo priemones,

— Sioje srityje besispecializuojanciy eksperto ar specializuotos organizacijos (kuri gali bati patikros subjektas),
isvada dél saugos.

Tunelio, kuris atiduodamas eksploatuoti, saugos dokumentacijoje, be projektavimo etapo metu reikalaujamos
dokumentacijos, turi biti:

— organizacijos apibiidinimas, Zmogiskieji ir materialieji iStekliai bei instrukcijos tunelio eksploatacijai ir techni-
nei priezitirai uztikrinti, kg apibrézia tunelio vadovas,

— avarinio reagavimo planas, parengtas kartu su pagalbos tarnybomis, kuriame taip pat atsiZvelgiama j asmenis,
kuriy judrumas sumazéjes ir j nejgalius asmenis,

— nuolatinio patirties registravimo sistemos, kurios pagalba galima registruoti ir analizuoti rimtus incidentus ir
avarijas, apraSymas.

Eksploatuojamo tunelio saugos dokumentacijoje, be dokumentacijos, kurios reikalaujama atidavimo eksploatuoti
etapo metu, turi bati:

— rimty incidenty ir avarijy, kurios jvyko jau jsigaliojus 3iai direktyvai, ataskaita ir analize,
— atlikty saugos pratyby sarasas ir i3 jy igytos patirties analizé.
Atidavimas eksploatuoti

Tam, kad tunelis pirmag karta bty atidarytas visuomeniniam eismui, valdymo institucija turi suteikti tam leidima
(atiduoti eksploatuoti) toliau apradyta tvarka.

Si tvarka taip pat taikoma atidarant tunelj visuomeniniam eismui po bet kokio svarbesnio konstrukcijos, eksploata-
cijos pakeitimo ar bet kokiy esminiy tunelio modifikavimo darby, kurie gali Zymiai pakeisti bet kokias saugos
dokumentacijos sudétines dalis.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

Tunelio vadovas perduoda 2.4 punkte minétg saugos dokumentacija saugos pareigiinui, kuris pateikia savo isvada
dél tunelio atidarymo visuomeniniam eismui.

Tunelio vadovas perduoda tokia saugos dokumentacija valdymo institucijai ir prideda saugos pareigiino i$vada.
Valdymo institucija nusprendzia, ar leisti atidaryti tunelj visuomeniniam eismui, ar tai daryti taikant ribojancias
salygas ir pranesa apie tai tunelio vadovui. Sio sprendimo kopija perduodama pagalbos tarnyboms.

Modifikacijos
Atlikus bet kokia svarbig konstrukcijos, jrangos ar eksploatacijos modifikacija, kuri gali Zymiai pakeisti bet kurig i3

saugos dokumentacijos sudétiniy daliy, tunelio vadovas praso naujo eksploatacijos leidimo 3 punkte aprasyta
tvarka.

Tunelio vadovas informuoja saugos pareigiing apie bet kokius konstrukcijos ir eksploatacijos pakeitimus. Be to,
prie§ imantis bet kokiy tunelio modifikavimo darby, tunelio vadovas pateikia saugos pareiginui dokumentacija,
kurioje isamiai i$déstomi pasitilymai.

Saugos pareigiinas i$nagrinéja modifikacijos pasekmes ir bet kuriuo atveju pateikia savo isvada tunelio vadovui,
kuris nusiuncia jos kopija valdymo institucijai ir pagalbos tarnyboms.

Periodiskos pratybos

Tunelio vadovas ir pagalbos tarnybos, bendradarbiaudami su saugos pareigiinu, organizuoja jungtines tunelio per-
sonalo ir pagalbos tarnyby pratybas.

Pratybos:

— turéty bati kiek jmanoma tikroviskesnés ir atitikti nustatytus incidento scenarijus,
— turéty suteikti aiskius jvertinimo rezultatus,

— turéty neapgadinti tunelio,

— i3 dalies gali bati vykdomos ir kaip maketinio ar kompiuterinio imitavimo pratybos papildomiems rezultatams
pasiekti.

a) Visapusiskos pratybos kiek jmanoma tikroviskesnémis salygomis kiekviename tunelyje rengiamos bent kas
ketverius metus. Uzdaryti tunelj reikalaujama tik tuomet, jei galima imtis priimtiny priemoniy eismui nuk-
reipti. Dalinés ir (arba) imitacinés pratybos atlickamos kasmet tarp visapusisky pratyby. Zonose, kur netoli
vienas kito yra keletas tuneliy, visapusiskos pratybos turi bati rengiamos bent viename i§ ty tuneliy.

b) Saugos pareigiinas ir pagalbos tarnybos kartu jvertina Sias pratybas, parengia ataskaitg ir pateikia atitinkamus
pasitlymus.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

III PRIEDAS

Zenklai tuneliuose
Bendrieji reikalavimai

Toliau nurodomi kelio Zenklai ir simboliai, naudotini tuneliuose. Siame skyriuje minimi kelio Zenklai aprasyti
1968 m. Vienos kelio Zenkly ir signaly konvencijoje, nebent nurodyta kitaip.

Siekiant palengvinti tarptautinj Zenkly supratima, Siame priede nustatyta Zenkly ir signaly sistema grindZiama
kiekvienai Zenkly klasei baidingy formy ir spalvy naudojimu ir, kur tai jmanoma, grafiniy simboliy, o ne Zodziy
naudojimu. Tais atvejais, kai valstybés narés mano, kad biitina modifikuoti nustatytus Zenklus ir simbolius, atliktos
modifikacijos neturi pakeisti jy esminiy savybiy. Jei valstybés narés netaiko Vienos konvencijos, nustatyti Zenklai ir
simboliai gali bati modifikuojami, jei modifikacijos nekeicia jy pagrindinés paskirties.

Kelio Zenklai turi baiti naudojami tokiai saugos infrastruktirai tuneliuose Zyméti:

— sustojimo aiksteléms;

— avariniams i$¢jimams: tas pats Zenklas naudojamas visy rasiy avariniams i§¢jimams;

— avariniams keliams: du artimiausi avariniai i§¢jimai Zenklinami ant Soniniy sieny ne daugiau kaip 25 m atstu-
mais, 1,0-1,5 m aukstyje vir$ avarinio kelio lygio, nurodant atstumus iki i$¢jimy;

— avariniams punktams: Zenklai, nurodantys skubaus iskvietimo telefony ir gesintuvy buvima.
Radijas

Tuneliuose, kur naudotojai gali gauti informacija per savo radijo imtuvus, prie§ jvaziavimg isdéstyti atitinkami
Zenklai turi informuoti naudotojus, kaip gauti tokig informacija.

Zenklai ir zymenys suprojektuojami ir isdéstomi taip, kad biity aiskiai matomi.
Zenkly ir skydy aprasymas

Valstybés narés turi naudoti atitinkamus Zenklus, jei reikia, iSankstingje tunelio perspéjamojoje zonoje, tunelio
viduje ir jam pasibaigus. Projektuojant Zenklus tuneliui turi bati atsizvelgiama j vietos eismo ir statybos salygas bei
kitas vietos aplinkybes. Turi baiti naudojami Vienos Kelio Zenkly ir signaly konvencijoje nurodyti Zenklai, iskyrus
valstybes nares, kurios netaiko Vienos konvencijos.

Tunelio Zenklas

Ties kiekvienu jvaziavimu i tunelj turi bati toks Zenklas:

Vienos konvencijos E11A Zenklas keliy tuneliams Zenklinti;
Ilgis nurodomas apatinéje skydo dalyje arba ant papildomo skydo H2.
Ilgesniuose kaip 3 000 m tuneliuose likgs tunelio ilgis nurodomas kas 1 000 m.

Gali bati nurodytas ir tunelio pavadinimas.
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2.2.

2.3.

Horizontalusis Zenklinimas
Horizontalus kontiiry Zyméjimas turi biiti ties kelkrasciu.

Jei tuneliai dvikrypciai, isilgai skiriamosios juostos (viengubos ar dvigubos) turéty biti naudojamos aiskiai matomi
Zymenys, skiriantys abi eismo kryptis.

Infrastruktiiros Zenklinimo Zenklai ir skydai
Avariniai punktai

Avariniai punktai Zenklinami informaciniais Zenklais, kurie pagal Vienos konvencija yra F Zenklai, nurodantys
esamg jranga, kuria gali pasinaudoti eismo dalyviai, pvz.:

Skubaus iskvietimo [ iy Gesintuvas
- .

Avariniuose punktuose, kurie yra atskirti nuo tunelio durimis, aiskiai jskaitomu tekstu atitinkamomis kalbomis
nurodoma, kad avarinis punktas neapsaugo nuo gaisro. Toliau pateikiamas pavyzdys:

,SI ZONA NEAPSAUGO NUO GAISRO
vadovaukités avarinius i$¢jimus nurodanciais Zenklais
Sustojimo aikstelés

Sustojimo aikstelés pagal Vienos konvencijg Zenklinamos E Zenklais. Telefonai ir gesintuvai nurodomi ant papil-
domy skydy arba paciame Zenkle.

Bso

Avariniai i$¢jimai

Avariniai i§¢jimai pagal Vienos konvencija Zenklinami G Zenklais. Pavyzdiniai Zenklai:

Taip pat butina ant Soniniy sieny paZyméti du artimiausius i$¢jimus. Pavyzdiniai Zenklai:
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Eismo juosty signalai

Tokie Zenklai gali bati apvaliis arba staciakampiai

S

Bet kokie kei¢iamy pranesimy Zenklai turi pateikti aiskias nuorodas, informuojancias tunelio naudotojus apie
spusti, sutrikima, avarijg, gaisra ar bet kokius kitus pavojus.

Kei¢iamy pranesimy Zenklinimas



