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UREDNI VESTNIK EVROPSKE UNIE L 16713

NARIZENI KOMISE (ES) & 1192/2003

ze dne 3. Cervence 2003,

kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 o statistice Zelezni¢ni

dopravy

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 91/2003 ze dne 16. prosince 2002 o statistice Zelezni¢ni
dopravy (1), a zejména na ¢l. 3 odst. 2 a ¢l. 4 odst. 5 uvede-
ného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

)

(2)

V souladu s ¢linkem 3 nafizeni (ES) ¢. 91/2003 mohou
byt definice v uvedeném nafizeni upraveny Komisi.

Pro tdcely sbéru dat na zdkladé spolecnych definic ve
vSech c¢lenskych stitech jsou nutné dalsi definice
potiebné k zajisténi harmonizace statistiky Zelezni¢ni
dopravy.

V souladu s ¢ldnkem 4 nafizeni (ES) ¢. 91/2003 miize
byt obsah pfiloh upraven Komisi.

Tabulku HI je nutno pfepracovat, aby byla zarucena
jasnd vypovéd o oblasti sbéru statistickych tdaja.

Nafizeni (ES) ¢. 91/2003 je proto tfeba zménit.
Opatieni tohoto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem

Vyboru pro statistické programy, ziizeného rozhod-
nutim 89/382/EHS, Euratom (?),

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Naiizeni (ES) ¢. 91/2003 se méni takto:

1.

V ¢lanku 3 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1. ,vykazujici zemi‘ ¢lensky stdt pfeddvajici tidaje Euro-
statu;

2. ,vnitrostitnimi orgdny’ ndrodni statistické tfady a jiné
organy pfislusné v kazdém clenském stdté pro vytvd-
fenf statistickych tidaji Spolecenstvi;

3. ,zeleznici* kolejovd dopravni komunikace vylu¢né
pouzivand Zelezni¢nimi vozidly;

() U vest. L 14, 21.1.2003, 5. 1.
() Ur. vest. L 181, 28.6.1989, s. 47.

4.

10.

,Zelezni¢nim vozidlem‘ mobilni zafizen{ jezdici vylu¢né
po kolejich, které se pohybuje bud vlastni silou (hnaci
vozidla) nebo je taZeno silou jiného vozidla (osobni
vozy, pildavné vozy, zavazadlové vozy a Zelezni¢ni
vozy);

Zelezni¢énim podnikem’ kazdy vefejny nebo soukromy
podnik, ktery poskytuje sluzby v oblasti Zelezni¢ni pfe-
pravy zboZzi nebo cestujicich. Vyjimaji se podniky,
jejichZ jedind cCinnost spocivd v poskytovani sluzeb
v oblasti pfepravy cestujicich metrem, tramvaji nebo
méstskou drahou;

Zelezni¢ni prepravou zboZi* pieprava zbozi Zzele-
zni¢nimi vozidly mezi mistem nakladky a vykladky;

Zelezni¢ni piepravou cestujicich® pfeprava cestujicich
zelezni¢nimi vozidly mezi mistem ndstupu a mistem
vystupu. Vyjimd se pieprava cestujicich metrem, tram-
vaji a nebo méstskou drdhou;

,metrem’ (také oznaCovanym jako ,podzemni driha’)
elektrifikovand Zeleznice pro prepravu cestujicich
s dostatecnou kapacitou pro zvlddnuti silného pfe-
pravniho objemu, kterd vykazuje tyto znaky: vylucné
pravo cesty, vlaky slozené z vice vozd, vysokd rychlost
a velké zrychleni, damyslné propracovand signalizace,
zadné troviiové piechody, coz umoziiuje vysokou frek-
venci vlakd, jakoZz i vysokd ndstupisté. Metra ddle maji
zastdvky blizko sebe, obvykle ¢ini vzdalenost mezi sta-
nicemi zhruba 700 az 1200 metrt. ,Vysokd rychlost'
odkazuje na srovndni s rychlost{ tramvaji a méstské
drdhy a rozumi se ji rychlost zhruba 30 az 40 kilome-
tril za hodinu na kratké vzddlenosti a 40 az 70 kilome-
tril za hodinu na del3i vzdalenosti;

gramvajit silni¢ni vozidlo pro pfepravu cestujicich
vybavené misty k sezeni pro vice nez devét osob
(vCetné fidice) a napojené na elektrické troleje nebo
pohdnéné dieselovym motorem, a které jezdi po
kolejich;

,méstskou drdhou’ Zeleznice pro pfepravu cestujicich,
kterd Casto pouziva elektricky pohdnéné kolejové vozy
jezdici jednotlivé nebo jako kritké vlaky po dvojko-
lejnych tratich. Vzdalenost mezi stanicemi/zastdvkami
je zpravidla mensf nez 1 200 metrt. Méstskd draha md
ve srovndni s metrem leh¢i konstrukci, je urcena pro
mensi piepravni objemy a vétsinou jezdi niz3i rychlosti.
Nékdy je obtizné presné odlisit méstskou drédhu od
tramvaji; tramvaje obecné nejsou oddéleny od silni¢ni
dopravy, zatimco méstské drahy mohou byt provozo-
vany oddélené od ostatnich dopravnich systéma;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

,vnitrostdtni dopravou’ Zelezni¢ni doprava mezi dvéma
misty (z mista naklddky/ndstupu do mista vykladky/
vystupu) ve vykazujici zemi. MizZe zahrnovat prajezd
druhou zem;

,mezindrodni dopravou’ Zelezni¢ni doprava mezi
mistem (naklddky/ndstupu nebo vykladky/vystupu) ve
vykazujici zem a mistem (naklddky/ndstupu nebo
vyklddky/vystupu) v jiné zemi;

jtranzitni dopravou’ Zelezni¢ni doprava mezi dvéma
misty pfes vykazujici zemi (z mista naklddky/ndstupu
do mista vyklddky/vystupu). Dopravni operace, které
zahrnuji naklddku/ndstup nebo vyklddku/vystup zbozi
cestujicich na hranici vykazujici zemé z jiného nebo na
jiny druh dopravy, se nepovazuji za tranzitni dopravuy;

cestujicim v Zelezniéni dopravé’ osoba cestujici po
zeleznici kromé obsluhy vlaku. Pro ucely statistiky
nehod k nim patfi také cestujici, ktefi se snazi naskodit
na jedouci vlak nebo z jedouctho vlaku vyskodit;

,jpoctem cestujicich® pocet piepravenych cestujicich
v Zelezni¢ni dopravé, pficemz je kazdd jizda po Zele-
znici definovdna jako pfeprava z mista ndstupu do
mista vystupu s prestupem nebo bez pfestupu
z jednoho Zelezniniho vozidla na jiné Zelezni¢ni
vozidlo. Jestlize cestujici vyuziji sluzeb vice nez jed-
noho Zelezni¢ntho podniku, zapolitivaji se pokud
mozno pouze jednou;

,osobokilometrem* mérnd jednotka odpovidajici pfe-
pravé jednoho cestujictho po Zeleznici na vzddlenost
jednoho kilometru. Zohledn{ se pouze vzdilenost pfe-
konand na tzemi{ vykazujici zemg¢;

Jhmotnosti®  mnozstvi  zbozi vyjidfené v tundch
(1000 kilogramil). Kromé hmotnosti dopravovaného
zbozi se zohledni také hmotnost obalu a vlastni hmot-
nost kontejnerti, vyménnych ndstaveb, palet a silni¢nich
vozidel, kterd jsou v kombinované piepravé dopravo-
vana po Zeleznici. Jestlize se na ptepravé zbozi podili
vice neZ jeden Zelezni¢ni podnik, zapoéitivd se hmot-
nost zboz{ pokud mozno pouze jednou;

stunokilometrem’ mérnd jednotka odpovidajici pfepravé
jedné tuny zboZzi po Zeleznici na vzdalenost jednoho
kilometru. Zohledni se pouze vzddlenost pfekonand na
tzemi vykazujici zemé;

vlakem‘ jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, které
je tazeno (kterd jsou taZena) jednou nebo nékolika
lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno
samostatné jedouci Zelezni¢ni vozidlo, které pod
uréitym Cislem nebo urcitym oznacenim jede ze stano-
veného vychoziho bodu do stanoveného koncového
bodu. Nezatizend lokomotiva, tj. lokomotiva jedouci
sama, se nepovazuje za vlak;

vlakokilometrem' mérnd jednotka odpovidajici pohybu
vlaku na vzddlenost jednoho kilometru. Je-li zndmd,
zohlediiuje se skute¢né ujetd vzddlenost, v opacném
piipadé se pouzije standardni sifovd vzddlenost mezi
vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze
vzdalenost pfekonand na tzemi vykazujici zemé;

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

ucelenou vlakovou zdsilkou' zdsilka sklddajici se
z ndkladu jednoho nebo nékolika vozl, kterou sou-
Casné zasild stejny odesilatel ze stejného nddrazi a kterd
se dopravuje beze zmény sefazeni vlaku na adresu stej-
ného pifjemce na stejné cilové nadrazi;

,ucelenou vozovou zasilkou' zdsilka zboZi, pro jejiz pte-
pravu je pouzito samostatného ndkladniho vozu, nezd-
visle na tom, zda je plné vyuzita jeho nosnost ¢i nikoli;

,TEU (Twenty-foot Equivalent Unit — jednotkou
odpovidajici 20 stopdm) standardni jednotka odpovi-
dajici kontejneru ISO o délce 20 stop (6,10 m)
pouzivand jako statistickd mérnd jednotka dopravnich
tokd nebo kapacit. Standardni kontejner ISO 40" série
1 se rovnd 2 TEU. Vyménné piepravniky pod 20 stop
odpovidaji 0,75 TEU, pfepravniky mezi 20 a 40 sto-
pami 1,5 TEU a nad 40 stop 2,25 TEU;

vaznou nehodou‘ kazdad nehoda, na které se podili nej-
méné jedno Zelezni¢ni vozidlo v pohybu a pfi niZ je
vazné zranéna nebo usmrcena nejméné jedna osoba
nebo pii niZz dojde ke znaénym vécnym Skoddm na
vozidle, na kolejich, na jinych zatizenich nebo na okoli
nebo kterd ma za nasledek rozsihlé naruSeni dopravy.
Vyjimaji se nehody v dilndch, skladech a vozovnéch;

nehodou s téZce zranénymi‘ nehoda, na které se podil
nejméné jedno Zelezni¢ni vozidlo v pohybu a pfi niz je
vazné zranéna nebo usmrcena nejméné jedna osoba.
Vyjimaji se nehody v dilndch, skladech a vozovnach;

,uusmrcenymi osobami' viechny osoby, které byly bez-
prostiedné usmrceny nebo zemfely na ndsledky nehody
do 30 dnil po nehodg, pticemz se vyjimaji osoby, které
spachaly sebevrazdu;

tézce zranénymi osobami’ viechny zranéné osoby,
které byly po nehodé hospitalizoviny na vice nez
24 hodin, pficemz se vyjimaji osoby, které spachaly
sebevrazdu;

nehodami  spojenymi s piepravou nebezpeénych
ndkladd® vSechny nehody nebo mimofddné uddlosti,
které je nutno podle RID/ADR oddil 1.8.5 ohldsit;

,sebevrazdou’ imyslné zranéni sebe sama s nasledkem
smrti, jak je registrovano a klasifikovino piislusnym
vnitrostatnim organem;

,pokusem o sebevrazdu‘ dmyslné zranéni sebe sama,
které sice md za nasledek vdzné zranéni, avsak nikoli
smrt, jak je registrovino a klasifikovdno pfislusnym
vnitrostitnim orgdnem.”

2. Priloha H se nahrazuje piilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni
v Utednim véstniku Evropské unie.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 3. Cervence 2003.

Za Komisi
Pedro SOLBES MIRA

clen Komise
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PRILOHA

,PRILOHA H

STATISTIKA NEHOD

Seznam proménnych a mérnych jednotek — Pocet nehod (tabulky H1, H2)
— Pocet usmrcenych osob (tabulka H3)

— Pocet t&Zce zranénych osob (tabulka H4)

Referenéni obdobi Rok
Cetnost Roc¢né
Seznam tabulek s ¢lenénim pro kazdou tabulku Tabulka H1: pocet vaZznych nehod a pocet nehod s tézce

zranénymi (volitelné) podle druhu nehody

Tabulka H2: pocet nehod spojenych s pfepravou nebezpecnych
néklada

Tabulka H3: pocet usmrcenych osob podle druhu nehody
a kategorie osob

Tabulka H4: pocet tézce zranénych osob bodle druhu nehody
a kategorie osob

Termin pro pfeddni tdaji 5 mésict po uplynuti sledovaného obdobi
Prvni referen¢ni obdobi 2004
Poznamky 1. Nehody se rozlisuji takto:

— srazky (kromé nehod na troviiovych prejezdech)

— vykolejeni

— nehody na trovilovych ptejezdech

— nehody se $kodami na zdravi osob zpiisobené pohy-
bujicimi se Zelezni¢nimi vozidly

— pozéry zelezni¢nich vozidel

— ostatn{

— celkem
Druh nehody odkazuje na prvotni nehodu.

2. Tabulka H2 se déli takto:

— celkovy pocet nehod zahrnujicich alespori jedno Zele-
zniéni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci podle
seznamu nebezpe¢nych véci v ptiloze K

— pocet takovych nehod, pii kterych doslo k uvolnéni
nebezpecného nékladu

3. Kategorie osob se rozliduji takto:
— cestujici
— zaméstnanci (véetné dodavateli)
— ostatni

— celkem

4. Udaje v tabulkich H1 — H4 se poskytuji pro viechny Zele-
znice v oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni.

5. Béhem prvnich péti let uplatiovéni tohoto nafizeni mohou
Clenské stity pieddvat tyto statistické ddaje podle wvnitro-
stitnich definic, pokud nejsou k dispozici tdaje odpovidajici
harmonizovanym definicim (pfijatym postupem podle ¢l. 11
odst. 2).




