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SMERNICE RADY 96/96/ES

ze dne 20. prosince 1996

o sblizovéani pravnich pfedpist ¢lenskych stitii tykajicich se technickych prohlidek motorovych
vozidel a jejich pFipojnych vozidel

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢lanek 75 této smlouvy,

s ohledem na névrh Komise (%),

N

ohledem na

stanovisko Hospodéiského a socidlniho

vyboru (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 189c Smlouvy (%),

Vzhledem k tomu, Ze smérnice Rady 77/143EHS ze
dne 29. prosince 1976 o sblizovani pravnich pfedpist
Clenskych stath tykajicich se technickych prohlidek
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel () byla
jiz vicekrdt podstatné zménéna; Ze nyni pfi dalsi zméné
je tfeba z diivodu pfehlednosti tuto smérnici znovu
vydat.

Vzhledem k tomu, Ze je v rdmci spolecné dopravni poli-
tiky Zadouci, aby pro provoz uréitych motorovych vozi-
del ve Spolecenstvi byly vytvofeny co nejlepsi predpo-
klady jak ohledné bezpecnosti, tak podminek hospodai-

ské soutéze mezi dopravci v ¢lenskych statech.

Vzhledem k tomu, Ze rostouci silni¢ni provoz a z néj
vyplyvajici zvySeni nebezpe¢i a zdtéZe vyvoldvaji pro
Clenské stity problémy s bezpecnosti, které maji ve
vSech ¢lenskych stitech podobnou povahu a zdvaznost.

() Uk, vést. C 193, 4.7.1996, 5. 5 a s. 31.

() U, vést. C 39, 12.2.1996, s. 24.

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 29. tdnora 1996
(Uk. vést. C 78, 18.3.1996, s. 27), spolecny postoj Rady ze dne
18. Cervna 1996 (Uf. vést. C 248, 26.8.1996, s. 4f)) a rozhodnut{

Evropského parlamentu ze dne 24. fijna 1996 (Uf. vést. C 347,
18.11.1996).

(%) Uf. vést. L 47, 18.2.1977, s. 47. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 94/23/ES (UF. vést. L 147, 14.6.1994, s. 6).

)

(10)

Vzhledem k tomu, Ze soucasné normy a metody tech-
nickych prohlidek se mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty
lisf a tato situace ovliviiuje rovnocennost irovné bezpec-
nosti kontrolovanych vozidel provozovanych v ¢lenskych
stitech a rovnocennost trovné jejich vlivu na Zivotni
prostiedi; Ze navic tento stav muZe narusit hospodai-
skou soutéz mezi dopravci z jednotlivych ¢lenskych
statd.

Vzhledem k tomu, Ze z toho vyplyva nezbytnost harmo-
nizovat v co nejvétsim rozsahu frekvenci kontrol
a pfedmét povinnych technickych prohlidek.

Vzhledem k tomu, Ze technickd prohlidka vozidla
béhem jeho uzitné doby md byt relativné jednoduchd,
rychld a finan¢né nendro¢nd.

Vzhledem k tomu, Ze je proto Zidouci definovat
zvla$tnimi smérnicemi minimdalni normy a metody Spo-
lecenstvi pro kontrolu polozek uvedenych v piiloze 1L

Vzhledem k tomu, Ze vnitrostdtni normy zistdvaji pfe-
chodné v platnosti pro polozky, na néz se tyto zvlastni
smérnice nevztahuji.

Vzhledem k tomu, Ze je nezbytné, aby normy a metody
stanovené v téchto zvldstnich smérnicich byly rychle
pFizptsobeny technickému pokroku a aby byl pro
usnadnéni provadéni k tomu potiebnych opatfeni zave-
den postup uzsi spoluprice mezi clenskymi stity
a Komisi v ramci vyboru pro pfizptisobeni technickych
prohlidek technickému pokroku.

Vzhledem k tomu, Ze kvili riznorodosti zkusebnich
zafizeni a metod ve SpoleCenstvi by bylo predcasné
u brzdovych soustav urcovat hodnoty sefizovani tlaku
vzduchu, doby ndbéhu atd.
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(11)  Vzhledem k tomu, Ze se ptedpoklddaji dal§i zmény této (21)  Vzhledem k tomu, Ze $patné sefizeni a nedostate¢nd
smérnice, aby byly harmonizoviny a zdokonaleny udrzba poskozuji nejen motor, ale také Zivotni prostiedi,
postupy technickych prohlidek. protoZe vedou k vy$§imu znecisténi ovzdusi a vyssi spo-
tiebé paliva; Ze je dulezité rozvijet dopravu Setrnou

(12) Vzhledem k tomu, Ze nez budou harmonizoviny k Zivotnimu prostfed.
postupy a praxe technickych prohlidek, sméji ¢lenské
stdty vyuZivat kontrolni postupy, které povazuji za
piimétené, k ovéfovani, zda doty¢nd vozidla vyhovuji
pozadavkim tykajicim se brzd,. (22)  Vzhledem k tomu, Ze u vznétovych (dieselovych)

motord je méfeni opacity vyfukovych plynt povazovano

(13)  Vzhledem k tomu, 7e kazdy clensky stat musi v rdmei z; i(i;)statecny ukazatel stavu Gdrzby vozidla z hlediska
svych pravomoci zajistit, aby byly technické prohlidky '
vozidel provddény metodicky a na vysoké drovni.

(14)  Vzhledem k tomu, Ze Komise md dohliZet na pouzivani (23) Vzhledem k tomu, Ze u zézehovych (benzinovych)
této smérnice v praxi a poddvat v pravidelnjch odstu- motort je méfeni emisi oxidu uhelnatého ve vyfuku pti
pech o dosaiven)’/ch vysledeich zpravu Evropskému parla- volnobéhu motoru povazovino za dostate¢ny ukazatel
mentu a Radé. stavu Udrzby vozidla ohledné emisi.

(15)  Vzhledem k tomu, Ze vSechny osoby zabyvajici se tech-
nickymi prohlidkami vozidel uznévaji, Ze metody kon-
trol, Jzgmena svkuvtecnosvt, zda je kontrolf)vane qu{dl.o, (24)  Vzhledem k tomu, Ze pti nepravidelné Gdrzbé maze byt
naloZeno, ¢astecné naloZeno nebo nenalozeno, ovliviuji neiisp&nost pfi méfeni vyfukovjch emisi pomérnd
spolehlivost tsudku povéfenych kontrolnich pracovnika vysoki
o zpusobilosti brzdové soustavy. '

(16)  Vzhledem k tomu, Ze stanoveni referen¢nich hodnot pro
brzdnou silu jednotlivych typt vozidel pfi rizném stavu (25)  Vzhledem k tomu, Ze u vozidel s benzinovymi motory,
naloieql’ by Vposouzem’y sp.olehlivo§tvi brzdove: §ogstavy u nichz predpisy i;,ro schvéleni typu vyzaduji Vybaven%
usnad’mlo a ze tato smernice umoziuje provz}dfzn} kon- fzenymi systémy emisi, jako jsou tficestné katalyzatory
trol tlmtov p({st}lpem']alfo ’alternatlvu k prov;etden} Vkono- fizené lambda sondou, musi byt pfedpisy pro pravidelné
trol dczdrzovam m1‘1.11mal.n1ch hodnot brzdnych dcinkd méfeni emisi téchto vozidel ptisnéjsi neZ pro konvenéni
pro kazdou kategorii vozidel. vozidla.

(17)  Vzhledem k tomu, Ze s ohledem na brzdové soustavy
spadaji do oblasti piisobnosti této smérnice predevsim
VOZidlf" l-ite’zr)?m bylo udéllenov sdivéleniwt)ipu M soulfldu (26)  Vzhledem k tomu, Ze clenské stity mohou pfipadné
s¢ smernicl 71/ 32,0/ EHS ('): Ze vsak urcite typy V(_)Zldel vyjmout z oblasti ptisobnosti této smérnice urcitd histo-
obdr;ely sc,hvalem typu v So?ladu $ vaitrostatnimi nor- rickd vozidla; Ze mohou rovnéz pro tato vozidla zavést
mami, které se mohou od pozadavk této smérnice lisit. vlastni predpisy pro technické prohlidky; ze viak tato

moznost nesmi vést k uplatiiovani pFisngjsich predpistt

(18)  Vzhledem k tomu, Ze clenské stity mohou rozsifit kon- nez téch, kterym musela tato vozidla vyhovovat pfi
trolu brzdovych soustav na jiné typy vozidel nebo na kostrukei.
jiné kontrolované polozky, nez na které se vztahuje tato
smérnice.

(19)  Vzhledem k tomu, Ze ¢lenské stdty mohou zpfisnit kon- (27)  Vzhledem k tomu, Ze musi byt mozné upravit tuto
troly brzdovych soustav nebo tyto kontroly provadét smérnici tak, aby zohlednovala budouci konstrukéni
castéji. zmény vozidel, které usnadiiuji technické prohlidky,

a aby rovnéz zohlediiovala vyvoj v metodice tech-
nickych prohlidek, jimiz se lépe zjisti skutecné pod-

(20)  Vzhledem k tomu, Ze déelem této smérnice je prostied- minky provozu vozidla;
nictvim pravidelného méfeni vyfukovych emisi zachovat
nizkou drovenl emisi po celou dobu pouzivani vozidla
a zajistit rovnéz, aby nejvice znecistujici vozidla byla
stazena z provozu do té doby, nez budou uvedena do
f4dného stavu. (28) Vzhledem k tomu, Ze smérnice Rady 92/6/EHS (%)

(") Smérnice Rady 71/320/EHS ze dne 26. ervence 1971 o sblizovani

pravnich predpist clenskych stdtd tykajicich se brzdovych zafizeni
urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel
(Uf. vést. L 202, 6.9.1971, s. 37). Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 91/422/EHS (Ur. vést. L 233, 22.8.1991, s. 21).

vyZaduje pro urcité kategorie silni¢nich vozidel montadz
a pouziti omezovact rychlosti

(%) Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. tnora 1992 o montdZi

a pouziti omezovali rychlosti u urcitych kategorii motorovych
vozidel ve Spolecenstvi (UF. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27).
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(29)  Vzhledem k tomu, Ze vSak do doby, kdy budou omezo- 2. Kategorie vozidel uréené k technické prohlidce, frekvence
vace rychlosti technologicky natolik vyvinuty, aby jejich prohlidek a povinné kontrolované polozky jsou uvedeny
technickd prohlidka probihala snadnéji, mohou nékteré v ptilohdch I a IL
soudsti téchto zafizeni podléhat technickym pro-
hlidkdm, pokud je to mozné.
. . (. Cldnek 2
(30)  Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé je ovéfovani, zda
omezovace rychlosti spravné funguji, ponechino na
¢lenskych stitech uzivajicich k tomu prostfedky, které o ; ) ) ; ) .
uznévaji za vhodné; Ze v patiicné dobé maji byt harmo- Technické prohlidky podle této smérnice musi provadét stat
nizovény kontrolni metody a normy. nebo vefejny organ, ktery byl stitem timto dkolem povéfen,
nebo subjekty ¢ zafizeni urlené stitem a pod jeho pimym
dozorem, vCetné soukromych subjektd. Pokud zafizeni urcend
(31) Vzhledem k tomu, Ze Komise mé posoudit provozni jako stanice technicke kogltroly V}fkomfvajl rovnéz opravy
skuSenosti  ohledng  sprivné &nnosti  omezovadh motorovych vozidel, musi clenské stity zvldsté usilovat
rychlosti a predlozit Radé zpravu; Ze zdvéry této zprivy 0 zg(;;sltem objektivity a vysoké kvality technickych prohlidek
budou tvorit zaklad pro dalsi nadvrhy na zmény v pravni vozidel.
tpravé vztahujici se na omezovace rychlosti.
(32)  Vzhledem k tomu, Ze pro vozidla taxisluzby a sanitni Cldnek 3
vozy plati obdobné technické pozadavky jako pro sou-
kromé automobily; Ze polozky, které maji byt kontrolo-
vdny, by m;ly byt proto také obdobné, prestoze frek- 1.  Clenské stity pfijmou opatfeni, kterd povazuji za
vence prohlidek se Iisi. nezbytnd, aby mohlo byt prokdzano, ze vozidlo proslo technic-
kou prohlidkou vyhovujici alespon ustanovenim této smérnice.
(33)  Vzhledem k tomu, Ze s ohledem na ocekdvané dasledky
teto. smernice  na fiotyvcne hgsp.odaljske ode: v Tato opatfeni sdéli ostatnim ¢lenskym stdtim a Komisi.
a s piihlédnutim k zdsadé subsidiarity jsou opatieni
Spolecenstvi stanovend touto smérnici nezbytnd za Gce-
lem harmonizace pravidel pro technické prohlidky, aby
bylo zabrdnéno naruseni hospodafské soutéze mezi sil- 2. Kazdy clensky stdt uznd doklad vydany jinym clenskym
nicnimi dopravci a zaruceno, Ze vozidla jsou fadné kon- statem, ktery uvddi, Ze motorové vozidlo registrované na jeho
trolovéna a udrzovéna; Ze téchto cili by nemohlo byt tzemi spolu se svym piivésem nebo ndvésem proslo technic-
plné dosazeno, kdyby clenské stity jednaly jednotlivé. kou prohlidkou vyhovujici alesponi ustanovenim této smérnice,
jako by tento doklad vydal sam.
(34)  Vzhledem k tomu, Ze touto smérnici nejsou dotleny

povinnosti ¢lenskych statd tykajici se lhit pro provedeni
zru§enych smérnic ve vnitrostdtnich pravnich pfedpi-
sech a jejich pouzitelnost,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1

Obecnd ustanoveni

Cldnek 1

3. Clenské stdty pouzivaji vhodné postupy, aby v mozném
rozsahu zajistily, Ze ac¢inek brzd vozidel registrovanych na
jejich tizemi vyhovuje pozadavkam této smérnice.

KAPITOLA II

Vyjimky a odchylky

Cldnek 4

1. Clenské stity mohou vyjmout z oblasti ptisobnosti této
smérnice vozidla ozbrojenych sil, sloZek zabezpecujicich vef-
ejny pofddek a pozarni ochrany.

1.V kazdém clenském stdté musi byt motorovd vozidla
registrovand v tomto stité a pFivésy a ndvésy téchto vozidel
pfistavovany k technickym prohlidkdm v souladu s touto 2. Clenské stity mohou po konzultaci s Komisi vyjmout
smérnici, a zejména jejimi piilohami I a IL z oblasti plisobnosti této smérnice nebo podfidit zvldstnim
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predpisim urcitd vozidla provozovand nebo uZivand za vyji-
mecnych podminek a vozidla, kterd nejsou nikdy nebo téméi-
nikdy pouzivand na vefejné piistupnych komunikacich, v¢etné
historickych vozidel vyrobenych pred 1. lednem 1960, nebo
kterd jsou docasné vyfazena z provozu.

3. Clenské stity mohou po konzultaci s Komisi stanovit
vlastni normy pro kontroly historickych vozidel.

Cldnek 5
Bez ohledu na pfilohy I a Il mohou ¢lenské staty:

— stanovit blizsi datum prvni povinné technické prohlidky
a ptipadné predepsat, Ze vozidlo musi projit technickou
prohlidkou pfed registraci,

— zkratit dobu mezi dvéma po sobé jdoucimi povinnymi
technickymi prohlidkami,

— zvysit pocet polozek, které podléhaji kontrole,

— rozsifit pozadavek pravidelnych technickych prohlidek na
dalsi kategorie vozidel,

— piedepsat zvlastni dodatecné prohlidky,
— Text missing!

— pozadovat pro vozidla registrovand na jejich tzemi vyssi
hodnoty minimélniho G¢inku brzd, nez které jsou uvedeny
v pifloze I, pficemz mohou do téchto vyssich hodnot
zahrnout prezkuSovani vozidel s vét$im zatizenim, pokud
tyto pozadavky nepiekracuji pozadavky ptivodniho schva-
leni typu vozidla.

Cldnek 6

1. Odchylné¢ od pilloh I a II mohou cdlenské stity do
1. ledna 1993

— odlozit datum prvni povinné technické prohlidky,

— prodlouzit dobu mezi dvéma po sobé jdoucimi povinnymi
technickymi prohlidkami,

— snizit pocet polozek, které podléhaji kontrole,

— zménit kategorie vozidel podléhajicich povinnym tech-
nickym kontrolam,

za predpokladu, Ze pfed vy$e uvedenym dnem podléhaji
viechna lehkd uzitkovd vozidla uvedend v piiloze 1 bodu 5
technickym prohlidkdm v souladu s touto smérnici.

Avsak v clenskych statech, kde k 28. Cervenci 1988 nebyl pro
tuto kategorii vozidel zaveden systém pravidelnych technickych

prohlidek srovnatelny se systémem podle této smérnice, se
odstavec 1 pouzije do 1. ledna 1995.

2.V piipadé osobnich automobilt uvedenych v ptiloze
I bodu 6 se odstavec 1 pouzije do 1. ledna 1994.

Avsak v clenskych stitech, kde k 31. prosinci 1991 nebyl pro
tuto kategorii vozidel zaveden systém pravidelnych technickych
prohlidek srovnatelny se systémem podle této smérnice, se
odstavec 1 pouzije do 1. ledna 1998.

KAPITOLA III

Zavéretna ustanoveni

Cldnek 7

1. Rada pfijme kvalifikovanou vét§inou na ndvrh Komise
zvld$tni smérnice nezbytné k definovani minimdlnich
pozadavkd a metod kontroly polozek uvedenych v ptiloze IL

2. Vsechny zmény nezbytné k tomu, aby normy a metody
definované ve zvldstnich smérnicich byly pfizpiisobeny tech-
nickému pokroku, se pfijimaji postupem podle ¢lanku 8.

Cldnek 8

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro pfizpiisobeni smérnice
o technickych prohlidkich motorovych vozidel a ptipojnych
vozidel technickému pokroku (ddle jen wybor) slozeny ze
zdstupct Clenskych statd, kterému predsedd zastupce Komise.

2. Vybor pfijme svijj jednaci fad.

3. Zastupce Komise pfedlozi vyboru ndvrh opatfeni, kterd
maji byt pfijata. Vybor zaujme stanovisko k ndvrhu ve lhutg,
kterou miiZe pfedseda stanovit podle naléhavosti véci. Stanovi-
sko se pfijimd vétSinou stanovenou v ¢l. 148 odst. 2 Smlouvy
pro piijimani rozhodnuti, kterd md Rada pfijimat na ndvrh
Komise. Hlasam zdstupct clenskych stitt ve vyboru je pfi-
délena viha podle ¢l. 148 odst. 2 Smlouvy. Pfedseda nehlasuje.

4. a) Komise pfijme zamyslend opatteni, jsou-li v souladu se
stanoviskem vyboru.
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b) Pokud zamyslend opatfeni nejsou v souladu se stanovi-
skem vyboru nebo pokud vybor zddné stanovisko
nezaujme, piedlozi Komise Radé neprodlené ndvrh
opatfeni, kterd maji byt ptijata. Rada se usnese kvalifi-
kovanou vétsinou.

Pokud se Rada neusnese do ti{ mésicti ode dne, kdy ji byl
ndvrh pteddn, pfijme navrhovand opatfeni Komise.

Cldnek 9

1. Nejpozdéji do 31. prosince 1998 podd Komise Radé
zpravu o technickych prohlidkdch osobnich automobild spo-
le¢né se vSemi potfebnymi ndvrhy, zejména uvedenim frek-
vence a obsahu kontrol.

2. Nejpozdgji do ti let po zavedeni pravidelnych kontrol
omezovacl rychlosti pfezkoumd Komise na zdkladé ziskanych
zkuenosti, zda stanovené kontroly dostacuji k odhalen{ poruch
nebo neopravnénych zdsahti do omezovact rychlosti, nebo zda
je tieba zménit platnou prévni dpravu.

Cldnek 10

Smérnice uvedené v ptiloze IIl ¢asti A se zrusuji dnem uve-
denym v ¢ldnku 11, aniz jsou dotCeny povinnosti ¢lenskych
statd tykajici se lhiit pro provedeni uvedenych v ptiloze III
Casti B ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech a pouzitelnost.

Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na tuto
smérnici v souladu se srovndvacimi tabulkami obsaZenymi
v piiloze IV.

Cldnek 11
1. Clenské stity uvedou v G&innost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné k dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji
do 9. bfezna 1998. Neprodlené o nich uvédom{ Komisi.
Tyto ptedpisy pfijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich

ufednim vyhldseni. Zptsob odkazu si ur¢i ¢lenské stéty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni prévnich a spravnich
pfedpisti, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

3. Clenské stity pfijmou opatfeni nezbytnd pro zavedenf
systému kontrol stanovenych touto smérnici. Pfijatd opatieni
musi byt i¢innd, pfiméfend a odrazujici.

Cldnek 12

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 13

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
V Bruselu dne 20. prosince 1996.
Za Radu

predseda
S. BARRETT
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PRILOHA 1

KATEGORIE VOZIDEL PODLEHAJICICH TECHNICKYM PROHLIDKAM A FREKVENCE KONTROL

Kategorie vozidla

Frekvence kontrol

Motorové vozidla pro pfepravu cestujicich urcend pro
piepravu vice nez deviti sedicich osob véetné fidice.

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdo-
rocné.

Motorovd vozidla pro pfepravu zbozi, jejichz
maximdln{ pfipustnd hmotnost pfesahuje 3 500 kg

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdo-
ro¢né.

Privésy a ndvésy, jejichz maximélni pfipustnd
hmotnost pfesahuje 3 500 kg

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdo-
rocné.

Vozidla taxisluzby a sanitni vozy

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdo-
rocné.

Motorové vozidla s nejméné ctyimi koly obvykle
pouzivand pro piepravu zboZi po silnici a s maximélni
piipustnou hmotnosti do 3 500 kg, s vyjimkou
zemé&d@lskych traktorti a pracovnich stroji

Ctyfi roky po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdé
dva roky.

Motorovd vozidla s nejméné ¢tyimi koly obvykle
pouZivand pro pfepravu cestujicich a urcend pro
piepravu nejvyse deviti sedicich osob véetné fidice.

Ctyfi roky po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdé
dva roky.
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PRILOHA II
POVINNE KONTROLOVANE POLOZKY
Kontroluji se nejméné dale uvedené polozky, za predpokladu, ze se tykaji zafizeni, které je pro zkousené vozidlo
v daném clenském stdté povinné.
Kontroly stanovené touto piilohou se mohou provadét vizudlné bez demontdze ¢asti vozidla.
Pokud se zjisti, ze vozidlo nevyhovuje z hlediska ddle uvedenych polozek kontroly, stanovi pfislusny organ ¢lenského
stdtu postup, kterym se uréi podminky, za nichz se maze vozidlo do nové technické prohlidky pouzivat.
1. VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2, 3, 4, 5, 6
1. Brzdové systémy
Technické prohlidky brzdovych systémt vozidel obsahuji nésledujici polozky. Vysledky, kterych se dosdhne pii kontroldch brzdovych
systémfi, mus{ vyhovovat, pokud je to prakticky mozné, technickym pozadavkém smérnice 71/320/EHS (}).
Polozky, které se ovéruji nebo zkouseji Diivod pro nevyhovéni
1.1 Mechanicky stav a funkce
1.1 Cep brzdového pedélu — obtizné pohyblivy
— opotiebené lozisko
— nadmérné opotiebeni, vile
1.1.2  Stav brzdového pedilu a zdvih ovlddaciho zafizeni brzd — nadmérny zdvih nebo nedostatecnd rezerva zdvihu
— ovlddaci orgdn se spravné neuvoliuje
— protiskluzové pokryti pedédlu chybi, je volné nebo opotiebené tak,
Ze je hladké
1.1.3  Vyvéva nebo kompresor a zdsobniky — Cas pro dosazeni tlaku/podtlaku potiebného pro G¢inné brzdéni je
nadmérny
— tlak vzduchu/podtlak je nedostatecny k zajisténi nejméné dvou
brzdéni po vstupu vystrazného zafizeni do ¢innosti (nebo je
ru¢icka manometru v poli nebezpeci)
— Unik vzduchu pisobici znatelny pokles tlaku nebo slysitelny Gnik
vzduchu
1.1.4  Vystraznd signalizace, manometr — nesprdvnd funkce nebo porucha vystrazné signalizace poklesu

tlaku nebo manometru

(*) Smérnice Rady 71/320[EHS ze dne 26. ervence 1971 o sblizovani prévnich predpisi clenskych stitir tykajicich se brzdovych zafizeni urcitych kategorii motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel (Uf. vést. L 202, 6.9.1971, s. 37). Smérnice naposledy pozménéna smérnici 91/422/EHS (UF. vést. L 233, 22.8.1991, s. 21).
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Polozky, které se ovétuji nebo zkouseji Diwod pro nevyhovéni

1.1.5  Rucné ovlddany brzdi¢ — praskly nebo poskozeny ovldda¢, nadmérné opotebeni

— vadnd funkce brzdice

— nespolehlivé ovlddani téhla brzdice nebo cely brzdi¢ nespolehlivy
— volné spoje nebo tinik ze systému

— nevyhovujici funkce

1.1.6  Parkovaci brzda, ovlddaci pdka, zdpadka parkovaci brzdy — zépadka parkovaci brzdy nearetuje spravné
— nadmérné opotiebeni Cepu paky nebo zdpadkového mechanismu

— nadmérny zdvih paky znamenajici nespravné sefizeni

1.1.7  Brzdové ventily (brzdice, vyfukovaci ventily, reguldtory tlaku atd)] — poskozené, nadmérny tnik vzduchu
— nadmérné mnozZstvi oleje z kompresoru
— vadné upevnéni nebo montédz

— vytékdni brzdové kapaliny

1.1.8  Spojkové hlavice pro brzdéni ptipojnych vozidel — vadné uzaviraci kohouty nebo automaticky uzavirajici ventil
— vadné upevnéni nebo montdz

— nadmérny tnik vzduchu

1.1.9  Zasobnik energie, vzduchojem — poskozeny, zkorodovany, netésny
— odkalovaci zafizeni nefunguje

— vadné upevnéni nebo montdz

1.1.10  Posilovaci zafizeni, hlavni vilec (hydraulické systémy) — posilovaci zafizeni je vadné nebo neticinné
— hlavni vidlec je vadny nebo netésny

— hlavni vilec je nespolehlivé namontovany
— nedostate¢né mnozstvi brzdové kapaliny
— chybi vicko nddrzky brzdové kapaliny

— vystraznd signalizace hladiny brzdové kapaliny rozsvicend nebo
vadnd

— nesprdvnd funkce vystrazné signalizace hladiny brzdové kapaliny

1.1.11  Brzdova potrub{ — riziko zdvady nebo prasknuti
— Unik média z netésného potrubi nebo spojti
— poskozend nebo nadmérné zkorodovand

— nespravné umisténd

1.1.12  Brzdové hadice — nebezpedi zédvady nebo prasknuti

— poskozené, odfené, piilis kratké, zkroucené
— tnik média z hadice nebo spojt

— vybouleni hadic pod tlakem

— porovitost

1.1.13  Brzdové oblozeni — nadmérné opotieben{

— nasdklé olejem, tukem apod.
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Polozky, které se ovétuji nebo zkouseji

Diivod pro nevyhovéni

1.1.14

Brzdové bubny, brzdové kotouce

nadmérné opotiebeni, nadmérné ryhovani, trhliny, stav ohrozujici
bezpecnost, lomy

znecisténé olejem, tukem, ap.

brzdové stity nespolehlivé uchycené

1.1.15

Brzdovd lana, tdhla, pakovi

lana poskozend, svazovand

nadmérné opotiebované nebo zkorodované

spoje lan nebo pakovi nespolehlivé

vadné lanovody

jakdkoli omezeni volného pohybu brzdového systému

jakékoli nenormdlni pohyby pak a tdhel svédéici o nespravném
sefizeni nebo nadmérném opotiebeni

1.1.16

Brzdové viélce (véetné pruzinovych vélct a hydraulickych
véleck)

prasklé nebo poskozené

netésné

vadné upevnéni nebo montdz
nadmérné zkorodované

nadmérny zdvih pistu nebo membrany

prachovky chybéji nebo jsou nadmérné poskozené

1.1.17

Zatézovy reguldtor

vadné ovlddaci pakovi
nespravné sefizeni
mechanismus zadfeny, nefunguje

chybi

1.1.18

Paky klict s automatickym sefizovanim

mechanismus zadfeny nebo ma nenormdlni pohyb, nadmérné
opotfebeni nebo nespravné setizeni

vadné

1.1.19

Systém odleh¢ovaci brzdy (je-li na vozidle nebo je-li poZadovén)

vadné spoje nebo montdz

vadny

1.2

Cinnost a Gi¢inky systému provozniho brzdéni

Cinnost (postupné zvy$ovéani brzdné sily do maxima)

nedostatecna brzdna sila na jednom nebo vice kolech

brzdnd sila na kterémkoli kole je mensi nez 70 % nejveéts sily
zji§téné na druhém kole téZze ndpravy; v piipad¢ jizdni zkousky
brzdéni se vozidlo nadmérné vychyluje z pfimého sméru

nedosdhne se odstupiiovani brzdného Géinku (blokovani)
nadmérnd prodleva brzdného ti¢inku na nékterém kole

nadmérné kolisani brzdné sily vlivem deformovanych brzdovych
kotoucti nebo vlivem ovality brzdovych bubna
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Polozky, které se ovétuji nebo zkouseji Diwod pro nevyhovéni

1.2.2  Brzdny Géinek — pomérny brzdny Gcinek vztazeny k maximdlni p¥ipustné hmot-
nosti nebo u ndvést k souctu piipustnych hmotnosti na ndpravy
je men3{ nez nasledujici hodnoty:

minimdlni brzdny acinek:
kategorie 1: 50 % (1)
kategorie 2: 43 % (3
3. kategorie 3: 40 % (%)
kategorie 4: 50 %
kategorie 4: 50 % (%)
kategorie 6: 50 %

— nebo

brzdnd sila mensi nezZ je referen¢ni hodnota, pokud ji specifikoval
vyrobce pro ndpravu vozidla (°)

1.3 Cinnost a brzdné tcinky nouzového brzdéni (pokud je zajisto-
véno zvlastnim systémem)

1.31  Cinnost — brzdy na jedné strané neticinné

— brzdnd sila na kterémkoli kole je mensi nez 70 % nejveéts sily
zji§téné na druhém kole téZe ndpravy

— nedosédhne se odstupniovani brzdného t¢inku (blokovéni)

— nefunguje systém automatického brzdéni u pipojnych vozidel

1.3.2  Brzdny Géinek — pro viechny kategorie vozidel pomérny brzdny tcinek mens{ nez
50 % (°) G¢inku provozniho brzdéni definovaného v bodu 1.2.2
a vztazeného k maximdln{ pfipustné hmotnosti nebo u ndvésii

k souctu pFipustnych hmotnosti na népravy

1.4 Cinnost a brzdné t¢inky parkovaci brzdy

141  Cinnost — brzdy na jedné strané netcinné

1.4.2  Brzdny Géinek — pro viechny kategorie vozidel pomérny brzdny tcinek mens{ nez
16 %, pticemz je vztazen k maximdlni pfipustné hmotnosti, nebo
u motorovych vozidel mensf nez 12 %, kdyz je vztazen
k maximdln{ ptipustné hmotnosti jizdni soupravy, podle toho,
kterd z obou hodnot je vétsi

1.5 Cinnost systému odleh¢ovaci brzdy nebo vyfukové brzdy — Ucinek nelze odstupniovat (u odleh¢ovaci brzdy)

— zdvada ve funkci
1.6 Protiblokovaci systém — vadnd funkce vystrazné signalizace protiblokovactho systému

— zévada v systému

(") 48 % pro vozidla kategorie 1, kterd nemaji protiblokovaci systém (ABS) nebo jsou typu schvéleného pfed 1. fjnem 1991 (den zdkazu uvedeni vozidel do provozu bez
ES schvilenf typu) (smérnice 71/320/EHS ve znén{ smérnice Komise 88/194/EHS, U. vést. L 92, 9.4.1988, s. 47).

() 45 % pro vozidla registrovand po roce 1988 nebo ode dne pouzitelnosti smérnice 71/320/EHS ve znéni smérnice Komise 85/647/EHS (UL vést. L 380, 31.12.1985,
s. 1), podle vnitrostdtnich prévnich pfedpisti ¢lenskych stdtd, podle toho, co nastane pozdgji.

(}) 43 % pro névésy a piivésy registrované po roce 1988 nebo ode dne poutzitelnosti smérnice 71/320/EHS ve znén{ smérnice 85/647/EHS, podle vnitrostdtnich prévnich
piedpisti clenskych stétd, podle toho, co nastane pozdgji.

(*) 50 % pro vozidla kategorie 5 registrovand po roce 1988 nebo od data uplatiiovani smérnice 71/320/EHS ve znéni smérnice 85/647EHS, podle vnitrostétnich prévnich
piedpisti clenskych stétd, podle toho, co nastane pozdgji.

() Referen¢ni hodnotou pro ndpravu vozidla je brzdnd sila (vyjadiend v newtonech) potfebnd k dosazeni tohoto minimalniho piedepsaného brzdného Géinku pfi oka-
mzité hmotnosti, s kterou je vozidlo predvedeno.

(®) U vozidel kategorif 2 a 5 je minimdln{ t¢inek nouzového brzdéni 2,2 m/s? (protoze G¢inek nouzového brzdéni nebyl upraven smérnici 71/320/EHS ve znéni smérnice
Komise 85/647 [EHS).
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VOZIDLA KATEGORII 1, 2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6
2. Rizeni a volant 2 Rizeni
2.1 Mechanicky stav 2.1 Mechanicky stav
22 Volant 22 Vile v fizeni
23 Vile v fizeni 2.3 Pipevnéni systému fizeni
2.4 Loziska kol
3. Vyhled 3. Vyhled
3.1 Pole vyhledu 3.1 Pole vyhledu
3.2 Stav skla 3.2 Stav skla
3.3 Zpétnd zrcitka 3.3 Zpétnd zrcatka
3.4 Stirace Celniho skla 3.4 Stirace ¢elntho skla
3.5 Ostiikovace ¢elniho skla 3.5 Ostiikovace ¢elniho skla
4. Svitilny, svétlomety, odrazky a elektrické zafizeni 4. Zafizeni pro osvétleni
4.1 Svétlomety s ddlkovym a potkdvacim svétlem 4.1 Svétlomety s dalkovym a potkdvacim svétlem
411  Stav a funkce 411  Stav a funkce
41.2 Seffzeni 41.2  Seffzeni
41.3  Spinace 413  Spinace
41.4  Opticky tcinek
4.2 Obrysové svitilny a doplitkové obrysové svitilny 4.2 Stav a funkce, stav rozptylovych skel, barva a opticky Gcinek:
421  Stavv funkce 421  obrysovych svitilen
4.2.2  Barva a opticky tcinek 4.2.2  brzdovych svitilen
4.2.3  smérovych svitilen
4.2.4  zpétnych svétlometd
4.2.5  mlhovych svétlometi a svitilen
4.2.6  svitilen zadni registra¢ni tabulky
4.2.7  odrazek
4.2.8  vystraznych svitilen
4.3 Brzdové svitilny
431  Stav a funkce
432 Barva a opticky acinek
4.4 Smérové svitilny
441  Stav a funkce
4.42  Barva a opticky tcinek
4.43  Spinace
4.4.4  Frekvence pferusovani svétla
4.5 Predni mlhové svétlomety a zadni mlhové svitilny
451 Umistén{
452 Stav a funkce
4.5.3  Barva a opticky t¢inek
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VOZIDLA KATEGORI( 1, 2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

4.6 Zpétné svétlomety
4.6.1 Stav a funkce
4.6.2  Barva a opticky acinek

4.7 Svitilna zadni registra¢ni tabulky

4.8 Odrazky
— stav a barva

4.9 Sdélovace

4.10 Elektrické spojeni tazného vozidla s piivésem nebo ndvésem

4.11 Elektrickd vedeni

5. Niépravy, kola, pneumatiky, zavéseni ndprav 5. Népravy, kola, pneumatiky, zavéseni niprav
5.1 Népravy 5.1 Népravy
5.2 Kola a pneumatiky 5.2 Kola a pneumatiky
53 Zavéseni naprav 5.3 Zavéseni naprav
6. Podvozek a &isti pfipevnéné k podvozku 6. Podvozek a &isti pripevnéné k podvozku
6.1 Podvozek nebo rdm a ¢asti k nim pfipevnéné 6.1 Podvozek nebo rdm a &dsti k nim pfipevnéné
6.1.1  Celkovy stav 6.1.1  Celkovy stav
6.1.2  Vyfukové potrubi a tlumice 6.1.2  Vyfukové potrubi a tlumice
6.1.3  Palivovd nddrz nebo potrubi 6.1.3  Palivovd nadrz nebo potrubi
6.1.4 Geometrické charakteristiky a stav zadniho ochranného zafizent, 6.1.4 Nosi¢ nahradniho kola

t¢7ké ndkladni automobily
6.1.5  Nosi¢ nédhradniho kola 6.1.5  Bezpecnost mechanického spojovaciho zafizeni vozidla (je-li
6.1.6  Mechanickd spojovaci zaf {zen{ na taznych vozidlech, pfivésech namontovano)

a navésech

6.2 Kabina a karoserie 6.2 Karoserie
6.2.1  Celkovy stav 6.2.1  Stav nosné konstrukce
6.2.2  Uchyceni 6.2.2  Dvefe a zdmky

6.2.3  Dvefe a zdmky
6.2.4  Podlaha

6.2.5  Sedadlo fidice
6.2.6  Stupacky

7. Jiné vybaveni 7. Jiné vybaveni

7.1 Bezpecnostni pésy 7.1 Uchyceni sedadla fidice
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VOZIDLA KATEGORI[ 1,2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6
7.2 Hasici pfistroj 7.2 Uchyceni baterie
7.3 Zamky a zafizeni proti neoprdvnénému pouziti 7.3 Zvukové vystraziné zafizeni
7.4 Vystrazny trojahelnik 7.4 Vystrazny trojihelnik
7.5 Skiinka prvni pomoci 7.5 Bezpecnostni pasy
7.5.1  Zabezpeceni jejtho uchyceni
7.5.3  Funkce 7.5.2  Stav pasi

7.6 Zakladaci klin (kliny) ke kolu

7.7 Zvukové vystrazné zafizeni

7.8 Rychlomér

7.9 Zdznamové zafizeni (zda je na vozidle, a neporusenost plomb)

— zkontroluje se platnosti titku zdznamového zafizeni, pokud
to vyzaduje nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 (1)

— zkontroluje se, v piipadé pochybnosti, zda jmenovity obvod
nebo rozmér pneumatiky souhlasi s tidaji na $titku zdznamo-
vého zafizen{

— kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda plomby
zdznamového zafizeni, poptipadé jind ochrana spojii proti
neoprdvnéné manipulaci, jsou neporusené

7.10 Omezovac rychlosti
— kdyz je to mozné, zkontroluje se, zda omezovac rychlosti je
namontovan, jak to vyZaduje smérnice 92/6/EHS (3)
— zkontroluje se platnost $titku omezovace rychlosti
— kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda plomby
omezovace rychlosti, poptipadé jind ochrana spoji proti
neopravnéné manipulaci, jsou neporusené

8. ObtéZovéni okoli 8. ObtéZovani okoli

8.1 Hluk 8.1 Hluk

() Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé (Uk. vést. L 370, 31. 12. 1985, s. 8). Nafizeni naposledy
pozménéné nafizenim Komise (ES) €. 2479/95 (Uf. vést. L 256, 26.10.1995, s. 8). ’

(®) Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. nora 1992 o montéZi a pouziti omezovact rychlosti u urcitych kategorii motorovych vozidel ve Spolecenstvi (Uf. vést. L 57,
2.3.1992, 5. 27).
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VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2, 3, 4,5a 6

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

Emise z vyfuku

Motorovd vozidla se zdZehovymi motory (benzinovymi)

a) Jestlize emise z vyfuku nejsou omezovény technicky pokrocilymi systémy k omezeni emisi, jako je tiicestny katalyzétor fizeny kyslikovou
sondou:

1. Vizudlni kontrola vyfukového systému, aby se zjistilo, Ze v systému nejsou Zadné netésnosti.
2. Poptipadé vizudlni kontrola systému k omezeni emisi, aby se zjistilo, Ze pozadované zafizeni je namontovano.

Po ptiméfené dlouhém stabilizovani motoru (podle doporuceni vyrobce vozidla) se zméfi obsah oxidu uhelnatého (CO) ve vyfu-
kovych plynech pfi volnobéhu motoru (bez zatiZeni).

Maximdlni ptipustné mnozstvi CO ve vyfukovych plynech je mnoZstvi udané vyrobcem vozidla. Neni-li tato informace k dispozici
nebo kdyz se piislusné orgény ¢lenskych stétt rozhodnou nepouzivat tento tidaj jako referen¢éni hodnotu, nesmi obsah CO piekrocit
nésledujici hodnoty:

— u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu v obdobi ode dne, od néhoz ¢lenské stity pozaduji, aby vozidla
vyhovovala smérnici 70/220/EHS ('), do 1. fijna 1986:

— CO: 4,5 % objemovych, u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu po 1. f{jnu 1986: CO: 3,5 % objemovych.

b) Jestlize emise z vyfuku jsou omezovany technicky pokrocilymi systémy k omezeni emisi, jako je t¥icestny katalyzitor Fizeny kyslikovou
sondou:

1. Vizudlni kontrola vyfukového systému, aby se zjistilo, Ze v systému nejsou zadné netésnosti a Ze systém je aplny.
2. Vizudlni kontrola systému k omezen{ emisi, aby se zjistilo, Ze pozadované zafizeni je namontovano.

3. Uréeni ucinnosti systému k omezeni emisi vozidla, a to zméfenim hodnoty lambda a obsahu CO ve vyfukovych plynech podle bodu
4 nebo podle postupti navrZenych vyrobci a schvdlenych pfi schvaleni typu. Pro kazdou zkousku se motor stabilizuje podle doporu-
Ceni vyrobce vozidla.

4. Emise z vyfukového potrubi — mezni hodnoty
— Megfeni pii volnobéhu motoru:

Maximadlni pfipustné mnoZstvi CO ve vyfukovych plynech je mnozstvi udané vyrobcem vozidla. Neni-li tato informace
k dispozici, nesmi maximdlni obsah CO pfesdhnout hodnotu 0,5 % objemovych.

— Meéfeni pfi vysokych volnobéznych otdckdch, piicemz otdcky motoru musi byt alespont 2 000 min™:
Obsah CO: maximdlné 0,3 % objemovych.
Lambda: 1 + 0,03 nebo podle specifikace vyrobce.

Motorové vozidla se vznétovymi motory (naftovymi)

Meéfeni opacity vyfukovych plynt pfi volné akeeleraci (bez zatiZeni, od volnobéhu do nejvyssich regulovanych otdcek). Hladina koncentrace
nesmi pfeséhnout tirovefi zaznamenanou na titku podle smérnice 72/306/EHS (3). Neni-li tato informace k dispozici nebo kdyz se piislusné
orgdny clenskych sttt rozhodnou nepouzivat tento tidaj jako referen¢ni, jsou mezni hodnoty koeficientu absorpce ndsledujici:

Maximdlni koeficient absorpce pro:

— vznétové motory s atmosférickym nasdvanim: 2,5 m™,

— ptepliiované vznétové motory: 3,0 m7,

nebo ekvivalentni hodnoty pfi pouziti zafizeni jiného typu, nez jaké se pouzilo pii ES schvileni typu.

Vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu pred 1. lednem 1980 jsou z téchto pozadavki vyjmuta.
Zkusebni zafizeni

Emise vozidel se zkouseji na zafizenich konstruovanych k piesnému urceni, zda byly dodrzeny mezni hodnoty, které jsou piedepsdny nebo
které udal vyrobce.

Kdyz se pfi ES schvalovani typu zjisti, Ze u typu vozidla nejsou dodrzeny mezni hodnoty stanovené touto smérnici, mohou ¢lenské staty pro
tento typ vozidla stanovit vy$si mezni hodnoty na zdkladé prikazu ptedlozeného vyrobcem. Musi o tom neprodlené informovat Komisi a ta
bude zase informovat ostatni ¢clenské stity.

() Smérnice Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970 o sbliZovéni prdvnich predpisi clenskych stdti tykajicich se opatfeni proti znecisfovani ovzdusi emisemi
z motorovych vozidel (UF. vést. L 76, 9.3.1970, s. 1) a oprava (Uf. vést. L 81, 11.4.1970, s. 15). Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu a Rady
94/12/ES (Uf. vést. L 100, 19.4.1994, s. 42).

(%) Smérnice Rady 72/306/EHS ze dne 2. srpna 1972 o sblizovani pravnich piedpisii ¢lenskych stdtli tykajicich se opatfeni proti emisim znecistujicich litek ze vznétovych
motort vozidel (Uf. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1). Smérnice naposledy pozménénd smérnici Komise 89/491/EHS (UF. vést. L 238, 15.8.1989, s. 43).




528

Utedni véstnik Evropské unie

07/sv. 2

VOZIDLA KATEGORII 1, 2 a 3

VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

8.3 Potlaceni vf ruseni
9. Dopliikové zkousky pro vozidla slouZzici
k dopravé osob
9.1 Nouzové vychody (véetné kladivek pro rozbiti
oken, oznaceni nouzovych vychodu)
9.2 Systém vytdpéni
9.3 Systém vétrani
9.4 Rozmisténi sedadel
9.5 Vnitin{ osvétleni
10. Identifikace vozidla 10. Identifikace vozidla
10.1 Tabulka s registra¢nim ¢islem 10.1 Tabulka s registra¢nim ¢islem
10.2 Cislo podvozku 10.2 Cislo podvozku
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Smérnice Rady 77/143/EHS ze dne 29. prosince 1976 o sblizovani pravnich predpisti clenskych stit tykajicich se tech-
nickych prohlidek motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, a zmény této smérnice:

— smérnice Rady 88/449/EHS,
— smérnice Rady 91/225/EHS,
— smérnice Rady 91/328/EHS,
— smérnice Rady 92/54/EHS,

— smérnice Rady 92/55/EHS,

— Komisijas Direktiva 94/23/ES.

PRILOHA III

CAST A
ZruSené smérnice

(podle ¢linku 10)

CASTB

Smeérnice

Lhaty pro

promitnuti

provedeni

77[143[EHS
(UF. vést. L 47, 18.2.1977, 5. 47)

31. prosinec 1977

31. prosinec 1977

88/449/EHS
(UF. vést. L 222, 12.8.1988, 5. 10)

28. Cervenec 1990

28. cervenec 1990

91/225[EHS
(UF. vést. L 103, 23.41991, s. 3)

1. leden 1992

1. leden 1992

91/328/EHS
(UF. vést. L 178, 6.7.1991, s. 29)

1. Cervenec 1993

1. cervenec 1993

9;/54/EHS 22. Cerven 1993 22. cerven 1993
(Uf. vést. L 225, 10.8.1992, s. 63)
92/55[EHS 22. Cerven 1993

(UF. vést. L 225, 10.8.1992, s. 68)

pro vozidla uvedend v pifloze II
oddilu 8.2.1 pism. a):

pro vozidla uvedend v piloze II
oddilu 8.2.2:

pro vozidla uvedend v pifloze Il
oddilu 8.2.1. pism. b)

1. leden 1994

1. leden 1996

1. leden 1997

94/23[ES
(UF. vést. L 147, 14.6.1994, s. 6)

1. leden 1997

1. leden 1997
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SROVNAVACI TABULKA & 3

(polozky podléhajici kontrole)

tato smérnice

77/143[EHS

88/449/EHS

91/225[EHS

91/328/EHS

92/54[EHS

92/55/EHS

94/23[EHS

piiloha II (¥)

tvodni véta 1
tvodni véta 2
avodni véta 3

bod 1
bod 1.2

bod 1.2.1
bod 1.2.2

bod 1.3
bod 1.3.1
bod 1.3.2

bod 1.4
bod 1.4.1
bod 1.4.2

bod 1.5
bod 1.6

bod 2
bod 7.8

bod 7.9
(hlava)
(odrdzka 1 az 3)

bod 7.10
(odrdzka 1 az 3)

bod 8
bod 8.1

bod 8.2
bod 8.2.4

bod 8.3
bod 10.2

pifloha 1I

tvodni véta 1

. 1 odst. 3

¢l. 1 odst. 3

¢cl. 1 odst. 3

¢cl. 1 odst. 3

&l 1 odst. 1

¢cl. 1 odst.

¢l. 1 odst.

¢l. 1 odst.

&l 1 odst.

&l 1 odst.

—_

—_

—_

—_

¢l. 1 odst.

¢lanek 1

¢ldnek 1

¢ldnek 1

() NB: Kategorie 4 (vozidla taxisluzby a sanitni vozy se pievadi z levého sloupce do pravého sloupce pFilohy II (s kategoriemi 5 a 6).




