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URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

L 18819

SMERNICA RADY 93/31/EHS

zo 14. jana 1993

o stojanoch pre dvojkolesové motorové vozidla

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho hospodarskeho
spolodenstva, a najmd na jej ¢ldnok 100a,

so zretelom na smernicu Rady 92/61/EHS z 30. jina 1992
o typovom schvalovani dvoj- alebo trojkolesovych motorovych
vozidiel (1),

so zretelom na névrh Komisie (?),
v spolupréci s Eurépskym parlamentom (3),

so zretefom na stanovisko Hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (%),

kedze vnitorny trh zahffia oblast bez vniitornych hranic,
v ktorej je zabezpeceny volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitdlu; kedZe je potrebné prijat opatrenia vyZadované na
tento tcel;

kedze dvojkolesové motorové vozidld musia vzhladom k ich
stojanom, v kazdom ¢lenskom $tite vykazovat urcité technické
charakteristiky stanovené zdviznymi opatreniami, ktoré sa
navzdjom medzi jednotlivymi clenskymi $tdtmi liSia; kedze
v dosledku tychto rozdielov predstavuji takéto opatrenia pre-
kézku obchodu v spologenstve;

kedze takéto prekdzky fungovania vnitorného trhu sa mozu
odstranit vtedy, ak vietky clenské $tity prijmu rovnaké pozia-
davky namiesto svojich vnitrostitnych pravidiel;

kedZe je potrebné vypracovat harmonizované poziadavky tyka-
jice sa stojanov pre dvojkolesové motorové vozidld, aby sa
mohli na kazdy typ takého vozidla uplatiovat postupy typo-
vého schvilenia a typového schvilenia komponentu, stanovené
v smernici 92/61[EHS;

so zretelom na rozsah a dosledky akcie navrhovanej v tejto
oblasti, si opatrenia spolocenstva, ktoré st predmetom tejto
smernice nielen potrebné ale i podstatné, v zdujme dosiahnutia

') U.v. ES L 225, 10.8.1992, 5. 72.
U.v.ES € 293,9.11.1992,5.23.
.v. ES € 337, 21.12.1992, 5. 103 a U. v. ES C 150, 31.5.1993.

U
U.v. ES C 73, 15.3.1993, 5. 22.

stanoveného ciela, ktorym je zavedenie typového schvilenia
vozidiel v spolocenstve; kedZe tento ciel nemdzu dostatocne
dosiahnut ¢lenské $tdty jednotlivo,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Této smernica sa uplatiiuje na stojany vsetkych typov dvojkole-
sovych vozidiel definovanych v ¢lanku 1 smernice 92/61/EHS.

Clanok 2

Pre udelenie typového schvélenia komponentu z hladiska stoja-
nov pre typ dvojkolesového motorového vozidla a pre pod-
mienky volného pohybu takychto vozidiel sa pouzije postup,
ktory je stanoveny v kapitoldch II a II smernice 92/61/EHS.

Clanok 3

Akékolvek tpravy potrebné k prisposobeniu poziadaviek priloh
technickému pokroku sa prijmd v sdlade s postupom stano-
venym v Clanku 13 smernice 70/156/EHS (°).

Cldnok 4

1. Clenské stity prijmti opatrenia potrebné na dosiahnutie
stiladu s touto smernicou do 14. decembra 1994. Bezodkladne
o tom informuji Komisiu.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo
pri ich tdradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

°) U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1, smernica naposledy zmenend smerni-
cou 92/53/EHS (U.v. ESL 225,10.8.1992, s. 1).
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Od datumu uvedeného v prvom pododseku nesmi clenské Cldnok 5

Stity, z dovodov spojenych so stojanmi, zakdzat prvykrat

uviest do prevadzky vozidld, ktoré si v siilade s touto smerni- Tato smernica je adresovand ¢lenskym $tatom.
cou.

Ustanovenia uvedené v prvom pododseku sa budi uplatiiovat V Luxemburgu 14. jina 1993
od 14. jina 1995.

- P o - . , za Radu
2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-

veni vnitro§titneho pravneho predpisu, ktory prijmu v oblasti
pOsobnosti tejto smernice. J. TROJBORG

predseda



07/zv. 2 Uradny vestnik Eurépskej tinie 69

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.3.1.

3.1.1.3.2.

3.1.1.4.

3.1.1.4.1.

PRILOHA

DEFINICIE

Na tcely tejto smernice:

,stojan“ znamend zariadenie, ktoré je pevne pripojené k vozidlu a je schopné udrzat vozidlo v jeho vertikdl-
nej (alebo skoro vertikdlnej) parkovacej polohe, ked ho jeho vodi¢ nechal bez dozoru;

,opierkovy stojan“ znamend stojan, ktory po vysunuti alebo sklopeni do pracovnej polohy, podopiera vozidlo
len na jednej strane vozidla, pricom obe kolesd st v styku s povrchom vozovky;

Lstredovy stojan“ znamend stojan, ktory po sklopeni do pracovnej polohy podopiera vozidlo tak, Ze poskytuje
jedno alebo niekolko miest styku medzi vozidlom a povrchom vozovky, na oboch stranich strednej
pozdlZnej roviny vozidla;

~priecny sklon (tt)‘ znamend v percentdch vyjadreny sklon konkrétnej nosnej plochy, pricom priesecnik stred-
nej pozdlznej roviny vozidla a nosnej plochy je kolmy k ¢iare maximdlneho sklonu (obrdzok 1);

,,poz@finy sklon (It) znamend v percentich vyjadreny sklon konkrétnej nosnej plochy, pricom strednd
pozdlzna rovina vozidla je rovnobeznd s Ciarou maximdlneho sklonu (obrdzok 2);

,strednd pozdlZna rovina vozidla“ znamend pozdlznu rovinu simernosti zadného kolesa vozidla.

VSEOBECNE

Vsetky dvojkolesové vozidld maji byt vybavené aspon jednym stojanom, ktory ich udrzi v stdlej polohe ked
sti v pokoji (napr. ked' parkujii), pricom nie st pridrziavané v stdlej polohe osobou, alebo yonkajsimi pro-
striedkami. Vozidld so zdvojenymi kolesami nemusia byt vybavené stojanmi, ale musia spliat poziadavky
uvedené v bode 6.2.2 ked st v polohe parkovania (parkovacia brzda v ¢innosti).

Stojan musi byt bud’ typu opierkového alebo stredového alebo oboch typov.
Ak sa stojan skldpa okolo dolnej ¢asti alebo pod vozidlo, vonkajsifie okraj/e sa musifia natdcat k zadnej Casti

vozidla, aby sa dosiahla uzavretd alebo jazdnd poloha.

VSEOBECNE SPECIFIKACIE

Stojany s opierkou
Stojany s opierkou musia:

byt schopné podopierat vozidlo tak, aby zabezpecili jeho bo¢nd stabilitu bez ohladu na to, ¢i je vozidlo na
horizontdlnom povrchu alebo na svahu, aby sa zabrénilo jeho prili§ lahkému dalsiemu nakléfianiu (a pritom
aby sa neotdcalo okolo bodu podpery zabezpecovaného opierkovym stojanom) alebo aby sa vozidlo nedalo
prilis lahko postavit do vertikilnej polohy a za tito polohu (a pritom, aby sa nemohlo nakléfat na stranu
opacni neZ je stojan s opierkou);

byt schopné podopierat vozidlo tak, aby si udrzalo stabilitu ked parkuje na svahu, v stlade s bodom 6.2.2;
byt schopné sa automaticky vratit do svojej zatiahnutej alebo jazdnej polohy:
ked sa vozidlo vrati spat do svojej normdlnej (vertikdlnej) jazdnej polohy; alebo

ked sa vozidlo pohybuje dopredu, a tento pohyb je vysledkom timyselného zdsahu vodica po prvom kontakte
opierkového stojana s vozovkou;

byt napriek poziadavkdm uvedenym v bode 3.1.1.3, konstruované a vyrobené tak, aby sa automaticky nesklo-
pili, ak sa neocakdvane zmeni uhol opretia, napriklad ak vozidlo fahko potla¢i tretia osoba, alebo ndrazom
vetra vznikajicim pri prechode okoloidiiceho vozidla):

ak st uZ raz vo vysunutej alebo parkovacej polohe;
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ked sa vozidlo oprie tak, aby sa vonkajsi okraj stojana s opierkou dostal do styku s vozovkou;
ked je vozidlo bez dozoru ponechané v parkovacej polohe.

Poziadavky uvedené v bode 3.1.1.3 neplatia vtedy, ak je vozidlo konstruované tak, Ze nemdze byt svojim
motorom pohdnané, ked je stojan s opierkou vysunuty.

Stredové stojany
Stredové stojany musia:

byt schopné podopierat vozidlo, ktoré je jednym alebo oboma kolesami v styku s povrchom vozovky, alebo
bez toho aby boli kolesd v styku s povrchom vozovky tak, aby bola zarucend stabilita tohto vozidla:

na horizontdlnom povrchu vozovky;
v naklonenej polohe;

na svahu v stlade s bodom 6.2.2;

byt schopné sa automaticky sklopit spit do svojej zatiahnutej alebo jazdnej polohy:

ked sa vozidlo pohybuje dopredu tak, Ze sa stredovy stojan zdvihne z vozovky;

Poziadavky uvedené v bode 3.2.1.2 neplatia, ak je vozidlo konstruované tak, Ze nemdze byt svojim motorom
pohédnané, ked je stredovy stojan vysunuty.

OSTATNE POZIADAVKY

Okrem toho moZu byt vozidld vybavené oznamovacom, ktory je jasne viditelny pre vodica sediaceho
v jazdnej polohe a ktory sa po zapnuti zapalovania rozsvieti a zostdva svietit, az kym nie je stojan vo svojej

sklopenej alebo jazdnej polohe.

Vsetky stojany si zabezpeCené zadrziavacim systémom, ktory ich drzi v zatiahnutej alebo jazdnej polohe.
Tento systém sa moze skladat bud z:

— dvoch nezdvislych zariadeni ako napr. dve samostatné pruziny alebo jedna pruzina a jedno zadrZiavacie
zariadenie ako napr. svorka,

alebo
— jediného zariadenia, ktoré musi byt schopné fungovat bez poruchy aspori
— 10 000 normdlnych cyklov pouzitia, ak je vozidlo vybavené dvoma stojanmi,
alebo

— 15 000 normaélnych cyklov pouZzitia, ak je vozidlo vybavené len jednym stojanom.

TESTY STABILITY

K stanoveniu schopnosti udrzat vozidlo v stabilizovanom stave, ako je $pecifikované v bodoch 3. a 4., sa
musia vykonat nasledovné testy:

Stav vozidla

Vozidlo musi byt dodané so svojou pohotovostnou hmotnostou.

Pneumatiky musia byt nahustené na tlak doporuceny ich vyrobcom pre tento stav.

Musi byt zaradeny neutrdl, alebo v pripade automatického prevodu, ,parkovacia“ poloha, ak takdto existuje.
Ak je vozidlo vybavené parkovacou brzdou, musi byt tito v ¢innosti.

Riadenie md byt v zablokovanej polohe. Ak moze byt riadenie blokované pri natoeni bud nalavo alebo
napravo, musia sa testy vykonat v oboch polohdch.

Testovaci podklad

Pre testy uvedené v bode 6.1 sa moZe pouzit rovny, horizontdlny podklad s tvrdym povrchom, ktory je suchy
a bez zrniek piesku.
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Testovacie vybavenie
Pre testy uvedené v bode 6.2 sa musi pouzit parkovacia ploina.

Parkovacia plogina musi mat tuhy, rovny, obdiznikovy povrch, ktory je schopny podopierat vozidlo bez vidi-
telného prehnutia.

Povrch parkovacej plosiny musi mat proti§mykové vlastnosti, aby zabranil $mykaniu vozidla po povrchu plo-
chy pocas testov sklonu a naklonenia.

Parkovacia plogina méd byt konstruovand tak, aby mohla zabezpecit aspoi priecny sklon (TT) a pozdlzny
sklon (LT), pozadované v bode 6.2.2.

POSTUP TESTOV

Stabilita na horizontilnom povrchu vozovky (test pre bod. 3.1.1.4.).

Vozidlo je na testovacom podklade, opierkovy stojan je vysunuty alebo sa vyklopi do parkovacej polohy
a vozidlo sa uvedie do pokojovej polohy.

a povrchom vozovky (pohybom vozidla smerom k vertikdle)

Tento pohyb nesmie sposobit automaticky ndvrat opierkového stojana do jeho zatiahnutej alebo jazdnej

polohy.

Stabilita na naklonenom povrchu (test spojeny s bodmi 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2, 3.2.1.1.3).

Vozidlo sa umiestni na parkovaciu plosinu s opierkovym stojanom a samostatne so stredovym stojanom
v jeho vysunutej alebo jazdnej polohe, a vozidlo sa nechd v pokojovej polohe na stojane.

Parkovacia plosina sa nakloni na svoj minimélny prie¢ny sklon (TT) a potom na svoj minimalny pozdizny
sklon (LT) v stilade s nasledovnou tabulkou:

Opierkovy stojan Stredovy stojan
Sklon
Moped Motocykel Moped Motocykel
tt 5% 6 % 6 % 8 %
Smerom dolu It 5% 6 % 6 % 8 %
Smerom hore It 6 % 8 % 12 % 14 %

Pozri obrdzky 1 a, 1 b a 2 niZsie.

Ked vozidlo na naklonenej parkovacej plosine spociva na stredovom stojane a len na jednom kolese a moze
sa v tejto polohe udrzaf so stredovym stojanom a bud s prednym alebo so zadnym kolesom v styku
s povrchom vozovky, musia sa testy predpisané vyssie, vykonat vyhradne s vozidlom spocivajiicim na stredo-
vom stojane a zadnom kolese za predpokladu, Ze sii splnené ostatné poziadavky tohto bodu.

Vozidlo musi zostat stabilné ked sa parkovacia plosina nakldna kym nedosiahne kazdi z pozadovanych
hodnét a kym nie st primerane splnené poziadavky uvedené vyssie.

Alternativne sa moze parkovacia plosina nakldfat aZz na pozadované hodnoty predtym, nez sa vozidlo uvedie
do prislusnej jej polohy.
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Obrdzok 1a

Prie¢ny sklon
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Obrdzok 2

Pozdizny sklon smerom hore
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Doplnok 1

Informacny dokument vzhladom na stojany pre typ dvojkolesového motorového vozidla

(priloZi sa k Ziadosti o typové schvélenie komponentu, ak sa predkladd oddelene od Ziadosti o typové schvdlenie
vozidla)

Poradové &islo (pridelené Ziadatelom): ... ... ... .

Ziadost o typové schvélenie komponentu so zretelom na stojany pre typ dvojkolesového motorového vozidla musi
obsahovat informdcie stanovené v nasledovnych bodoch Prilohy II k smernici 92/61/EHS:

— Cast A, body:
— 0.1
— 0.2
— 0.4a2 0.6
— 21
— 2.1.1;

— Cast B, body:

— 1.3.1.

Doplnok 2

Ndzov tradu

Osvedcenie o typovom schvileni komponentu vzhladom na stojany pre typ dvojkolesového motorového

vozidla

VZOR
Protokol ¢ .......... ... .. ... technickej sluzby .......... ... ... . ... détum ... oL
Typové schvélenie komponentu €. . ..... ... ... . ... ... Rozdirenie & . ........ .. ...,
1. Obchodnd znacka alebo ndzov vozidla: . ... ... ..
2.0 Typ vozidla: . oo
3. Meno a adresa VITODCU: .« .. oottt ettt e e e e e e
4. Meno a adresa zastupcu virobcu (@K Je): .. ...t e
5. Déatum odovzdania vozidla na test: ... ... ... ...
6. Typové schvilenie komponentu udelené/zamietnuté (1)
7o MEESEO: .
8. DALUM: ..
9. POAPIS: .

() Nehodiace sa preciarknut.



