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REGULAMENTUL (CEE) NR. 3820/85 AL CONSILIULUI
din 20 decembrie 1985
de armonizare a anumitor dispozitii din domeniul social privind transportul rutier

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special, articolul 75 al acestuia,

avand in vedere Decizia Consiliului din 13 mai 1965 privind
armonizarea anumitor dispozitii cu incidentd asupra concurentei
in domeniul transportului feroviar, rutier si pe cdile navigabile
interioare (*) si, in special, sectiunea III a acesteia,

avand in vedere propunerea Comisiei (3),
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (3),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (¥),

intrucat, in domeniul transportului rutier, dispozitiile comunitare
in domeniul social sunt stabilite prin Regulamentul (CEE)
nr. 543/69 (°), modificat ultima datd de Regulamentul (CEE)
nr. 2829(77 (); intrucat aceste dispozitii vizeazd armonizarea
conditiilor de concurentd intre modurile de transport interior, in
special in ceea ce priveste sectorul rutier, si imbundtitirea condi-
tiilor de munca si a sigurantei rutiere; intrucat progresul realizat
in aceste domenii trebuie sd fie asigurat si continuat; intrucat este,
insd, necesar ca dispozitiile regulamentului mentionat si devind
mai flexibile, fird ca obiectivelor acestora si le fie adusd atingere;

intrucat, tinind seama de modificdrile formulate in continuare,
toate dispozitiile relevante ar trebui sd fie reunite, pentru o mai
mare claritate, intr-un singur text si, in consecintd, Regulamentul
(CEE) nr. 543/69 trebuie abrogat; intruct, insd, exceptdrile pre-
vizute la articolul 4 pentru anumite vehicule si dispozitiile
articolului 15 referitoare la anumite transporturi de pasageri
trebuie mentinute in vigoare pe o anumitd perioadd de timp;
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intrucat dispozitiile prezentului regulament referitoare la
conditiile de munca nu pot sd aducd atingere dreptului parteneri-
lor sociali de a prevedea in cadrul contractelor colective de muncd
sau in alt mod dispozitii mai favorabile lucratorilor; intrucat, nu
numai pentru a promova progresul social, dar si pentru a imbu-
natdti siguranta rutierd fiecare stat membru trebuie si-si pastreze
dreptul de a adopta anumite masuri corespunzitoare;

intrucit, avand in vedere reducerea numdrului de insotitori de
bord si incasatori, nu mai este necesar si se reglementeze
perioadele de repaus ale membrilor echipajului, cu exceptia con-
ducitorului auto;

intrucat inlocuirea sdptdmanii flexibile cu siptimana fixa ar per-
mite conducitorilor auto sd-si organizeze mai usor munca si ar
imbundtdti controlul acestora;

intrucat este necesard definirea unui sistem aplicabil transportu-
rilor rutiere internationale spre sau dinspre o tard tertd sau intre
doud tdri cu tranzitarea teritoriului unui stat membru; intrucat
acestor transporturi trebuie si li se aplice dispozitiile Acordului
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectu-
eazd transporturi rutiere internationale (AETR) din 1 iulie 1970;
intrucat, in cazul vehiculelor inmatriculate intr-un stat care nu
este parte contractantd la AETR, aceste dispozitii nu se aplicd
decat acelei parti din cilitorie care se efectueazd in cadrul Comu-
nitdtii;

intrucat, deoarece obiectul acordului AETR intrd in domeniul de
aplicare a prezentului regulament, competenta de a negocia si
incheia acest acord revine Comunitatii; intrucat, insd, circumstan-
tele speciale in care au avut loc negocierile AETR justifici, cu titlu
de exceptie, o procedurd prin care statele membre ale Comunitd-
tii sd depund, in mod individual, instrumentele de ratificare sau
aderare in cadrul unei actiuni concertate, actionind, cu toate
acestea, in interesul si in numele Comunitatii;

intrucat, pentru a asigura suprematia dreptului comunitar in
transporturile intracomunitare, statele membre trebuie sd prevada
o rezervi la depunerea instrumentelor lor de ratificare sau aderare
conform cdreia transporturile internationale intre state membre
nu trebuie sd fie considerate transporturi internationale in sensul
acordului;
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intrucat posibilititile prevdzute in insusi textul acordului ca partile
contractante si incheie acorduri bilaterale care sd constituie
derogdri de la acordul mentionat, in ceea ce priveste traficul in
zona de frontierd si traficul de tranzit, intrd, in principiu, in com-
petenta Comunitatii;

intrucat, dacd o modificare a reglementdrilor interne ale Comuni-
tatii in domeniul in cauzd necesitd o modificare corespunzitoare
a acordului, statele membre intreprind un demers comun pentru
ca aceastd modificare sd fie adusd acordului in conformitate cu
procedura previzutd in acesta;

intrucat anumite transporturi pot fi exceptate de la aplicarea pre-
zentului regulament;

intrucat este oportun sd se completeze si s se clarifice anumite
definitii si sd se actualizeze anumite dispozitii, in special in ce pri-
veste exceptdrile previzute pentru anumite categorii de vehicule;

intruct este oportun si se prevadd dispozitii privind varsta
minimd a conducitorilor auto angajati in transportul de marfuri
sau de pasageri — tinind seama de anumite cerinte de formare
profesionald — precum si varsta minima a insotitorilor de bord si
a incasatorilor; intrucat, in scopul formdrii profesionale, statele
membre trebuie s aibd posibilitatea de a reduce varsta minima
aprobatd pentru insotitorii de bord la 16 ani;

intrucat, in ceea ce priveste perioadele de conducere, este opor-
tun sd se limiteze durata continud de conducere si durata zilnicd
de conducere, fird a se aduce insi atingere reglementrilor natio-
nale care obligd conducdtorii sd conducd vehiculul numai atat
timp cat sunt in masurd sd facd acest lucru in deplind sigurantd;

intrucit o prelungire a duratei zilnice de conducere, insotitd de o
scurtare a duratei de conducere pe o perioadd de doud sdptimani,
este de naturd sd usureze gestionarea intreprinderilor de transport
si sd contribuie la progresul social;

intrucat dispozitiile privind intreruperile perioadei de conducere
a vehiculului trebuie adaptate ca urmare a prelungirii duratei zil-
nice de conducere;

intrucat, in ceea ce priveste perioadele de repaus, este oportun sd
se stabileascd durata minimd si alte conditii care reglementeaza
perioadele zilnice si siptimanale de repaus ale membrilor echi-
pajului;

intrucat derularea calitoriilor ar fi facilitatd in cazul in care con-
ducitorul auto ar avea posibilitatea sa fractioneze perioada zilnicd
de repaus, in special evitand si fie obligat sd ia masa si sd se cazeze
in acelasi loc;

intrucat prelungirea perioadelor de repaus siptimanale este
beneficd progresului social si sigurantei rutiere, permitandu-se,
totodatd, reducerea acestor perioade, cu conditia ca fractiunile din
perioadele de repaus care nu au fost folosite sd poatd fi compen-
sate de cdtre conducdtorul auto, intr-un loc la alegerea sa si intr-un
termen stabilit;

intrucit numeroase transporturi rutiere in interiorul Comunitatii
implica transportul cu feribotul sau pe calea feratd pe o portiune
a cdlatoriei; intrucat este necesar, prin urmare, ca in reglementdri
sd fie prevazute dispozitii privind perioadele de repaus si pauzele
zilnice adecvate acestor transporturi;

intrucat, in interesul asigurdrii sigurantei circulatiei rutiere,
primele acordate in functie de distanta parcursd si tonajul
transportat, care ar putea s pericliteze siguranta rutierd, trebuie
interzise;

intrucit este oportun si se prevadi posibilitatea derogdrii de la
prezentul regulament pentru anumite transporturi nationale cu
caracteristici speciale; intruct, in caz de derogare, statele membre
trebuie sd se asigure cd nivelul de protectie sociald si cel de sigu-
rantd rutierd nu sunt periclitate;

intrucat, datd fiind natura specificd a transportului de pasageri,
este justificatd o redefinire a categoriei de vehicule pe care statele
membre le pot excepta de la aplicarea regulamentului in domeniul
transporturilor nationale;

intrucat statele membre trebuie sd aibd posibilitatea, cu autorizare
din partea Comisiei, si acorde derogdri de la dispozitiile regula-
mentului in situatii exceptionale; intrucit, in cazuri urgente,
trebuie sa existe posibilitatea acorddrii acestor derogari pe o peri-
oadd limitatd de timp fird nici o autorizare prealabild din partea
Comisiei;

intrucat, in cazul conducitorilor de vehicule utilizate pentru
servicii regulate de pasageri, o copie a orarului si un extras din
registrul de sarcini al intreprinderii pot inlocui echipamentul de
control; intrucat ar fi util, in vederea aplicarii prezentului regula-
ment si a prevenirii abuzurilor, sd se inmaneze conducitorilor
auto, la cerere, extrase din registrele lor de sarcini;

intrucat este oportun, pentru un control eficient, ca transportu-
rile internationale regulate de pasageri, cu exceptia anumitor
servicii in zona de frontierd, sd nu mai beneficieze de exceptarea
de la obligatia de a instala si utiliza echipamentul de control;

intrucat este oportun s se sublinieze importanta si necesitatea
respectdrii prezentului regulament de cdtre angajatori si de cdtre
conducitorii auto;

intrucat Comisia trebuie si urmdreascd evolutia situatiei in statele
membre si sd prezinte Consiliului si Adundrii un raport privind
punerea in aplicare a prezentului regulament la fiecare doi ani;

intrucat, in vederea punerii in aplicare a prezentului regulament
si a verificdrii modului de respectare a acestuia, este util ca statele
membre sd-si acorde reciproc asistentd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

SECTIUNEA I

Definitii

Articolul 1

In sensul prezentului regulament:

1. ,transport rutier” inseamnd orice deplasare efectuatd pe dru-
murile deschise utilizdrii publice de citre un vehicul, gol sau
incdrcat, folosit pentru transportul pasagerilor sau al mérfuri-
lor;
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2. ,vehicule” inseamnd autovehicule, tractoare, remorci si semi-
remorci, definite dupd cum urmeaza:

(a) prin autovehicul” se intelege orice vehicul prevazut cu un
sistem mecanic de autopropulsie care circuld pe un drum,
altul decat cel care se deplaseazd pe sine, si care este utili-
zat in mod normal pentru transportul de pasageri sau de
marfuri;

(b) prin ,tractor” se intelege orice vehicul prevdzut cu un
sistem mecanic de autopropulsie care circuld pe un drum,
altul decat cel care se deplaseazd pe sine, si care este pro-
iectat in mod special pentru a trage, impinge sau actiona
remorci, semiremorci, utilaje sau masini;

(¢) prin ,remorcd” se intelege orice vehicul proiectat pentru a
fi cuplat la un autovehicul sau la un tractor;

(d) prin,semiremorcd” se intelege o remorci fird osia din fata,
cuplatd astfel incat o parte substantiald din greutatea sa si
din cea a incarcdturii sale sa fie suportatd de tractor sau de
autovehicul;

3. ,conducdtor auto” inseamnd orice persoand care conduce
vehiculul, chiar si pentru o scurtd perioadd de timp, sau care
se afld la bordul vehiculului pentru a-1 putea conduce, dacd
este cazul;

4. ,sdptdimand” inseamnd perioada cuprinsd intre ora 00.00 a
zilei de luni si ora 24.00 a zilei de duminicd;

5. ,repaus” inseamnd o perioadd neintreruptd de cel putin o ord
in cursul cdreia conducitorul auto poate dispune liber de
timpul sdu;

6. ,masa maximd admisibild” inseamnd masa maximd autorizata
de operare a vehiculului complet incércat;

7. ,servicii regulate de transport pasageri” inseamnd servicii de
transport nationale si internationale, dupd cum sunt definite in
articolul 1 din Regulamentul nr. 117/66/CEE al Consiliului din
28 julie 1966 privind introducerea de reguli comune pentru
transportul international de pasageri cu autocarul si cu
autobuzul (%).

SECTIUNEA I

Domeniu de aplicare

Articolul 2

(1) Prezentul regulament se aplicd transporturilor rutiere, astfel
cum sunt definite in articolul 1 alineatul (1), in cadrul Comunita-
tii.

(2) Acordul european privind activitatea echipajelor vehiculelor
care efectueazd transporturi rutiere internationale (AETR) se
aplicd, in locul prezentelor norme, transporturilor rutiere
internationale:

— efectuate spre si dinspre tari terte care sunt parti contractante

la acord sau in tranzit prin aceste tari, pe tot parcursul cdla-
toriei, dacd aceste transporturi sunt efectuate de vehicule

() JO 147, 9.8.1966, p. 2688/66.

inmatriculate intr-un stat membru sau intr-una din tarile terte
mentionate;

— efectuate spre si dinspre o tard tertd care nu este parte con-
tractantd la acord in cazul oricdrei cilitorii efectuate in cadrul
Comunitdtii, dacd aceste transporturi sunt efectuate de
vehicule inmatriculate intr-una din aceste tari.

Articolul 3

Comunitatea angajeazd cu tdrile terte negocierile care se vor
dovedi necesare pentru aplicarea prezentului regulament.

Articolul 4

Prezentul regulament nu se aplicd transporturilor efectuate de:

1. vehicule utilizate pentru transportul de mérfuri a ciror masd
maxima admisibild, inclusiv cea a remorcii sau a
semiremorcii, nu depdseste 3,5 tone;

2. vehicule utilizate pentru transportul de pasageri care, din
punct de vedere al constructiei si al echipamentelor, pot
transporta cel mult noud persoane, inclusiv conducitorul
auto, si sunt destinate acestui scop;

3. vehicule utilizate pentru transportul de pasageri prin servicii
regulate, traseul acestui serviciu nedepasind 50 km;

4. vehicule cu o vitezd maximd admisibild care nu depaseste
30 kmjh;

5. vehicule utilizate de serviciile fortelor armate, protectiei
civile, pompierilor si fortelor responsabile cu mentinerea
ordinii publice sau aflate sub controlul acestora;

6. vehicule utilizate de serviciile de canalizare, protectie impo-
triva inundatiilor, apd, gaze si electricitate, intretinerea si
controlul drumurilor principale, colectarea si depozitarea
deseurilor menajere, de serviciile de telegraf si telefon, de
transport al efectelor postale, pentru transmisiuni de radio si
televiziune i pentru detectarea emitdtorilor sau receptorilor
de radio sau televiziune;

7. vehicule utilizate in situatii de urgentd sau in operatiuni de
salvare;

8. vehicule specializate folosite in scopuri medicale;

9. vehicule pentru transportul echipamentelor de circ si parcuri
de distractie;

10. vehicule specializate pentru depandri;

11. vehicule de incercdri rutiere pentru dezvoltare tehnologica,
reparatii sau intretinere, precum si vehicule noi sau transfor-
mate care nu au fost puse incd in circulatie;

12. vehicule utilizate pentru transporturi necomerciale de bunuri
pentru uz personal;

13. vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si pen-
tru returnarea la ferme a bidoanelor de lapte sau a produselor
lactate destinate hranirii animalelor.
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SECTIUNEA 1II

Echipaje

Articolul 5

(1) Varsta minimd a conducitorilor auto angajati in transportul
de marfuri se stabileste dupd cum urmeaza:

(a) 18 ani, pentru vehicule, inclusiv, dupd caz, remorci sau semi-
remorci, avind o masd maxima admisibild care nu depaseste
7,5 tone;

(b) pentru alte vehicule:
— 21 de ani sau

— 18 ani, cu conditia ca persoana respectivd si posede un
certificat de formare profesionald recunoscut de unul
dintre statele membre, care s3 confirme c3 acesta a absolvit
un curs de formare profesionald pentru conducitori de
vehicule destinate transportului rutier de madrfuri, in
conformitate cu regulile comunitare privind nivelul
minim de formare profesionald pentru conducitorii auto
din domeniul transportului rutier.

(2) Orice conducitor auto angajat in transportul de pasageri
trebuie sd aibd varsta de cel putin 21 de ani.

Conducitorul auto angajat in transportul de pasageri pe trasee
care depdsesc o razd de 50 km de la baza normald de stationare a
vehiculului trebuie, de asemenea, si indeplineasci una din
urmatoarele conditii:

(a) trebuie sd fi lucrat cel putin un an in domeniul transportului
de mdrfuri in calitate de conducdtor de vehicule cu o greutate
maxima admisibild mai mare de 3,5 tone;

G

trebuie si fi lucrat cel putin un an in calitate de conducitor de
vehicule utilizate pentru servicii de transport de pasageri pe
trasee cu o razd de cel mult 50 km de la baza normald de sta-
tionare a vehiculului sau pentru alte tipuri de servicii de
transport de pasageri care nu intrd sub incidenta prezentului
regulament, cu conditia ca autoritatea competentd si consi-
dere cd astfel a dobandit experienta necesar3;

(c) trebuie sd posede un certificat de formare profesionald recu-
noscut de unul dintre statele membre, care sd confirme ci
acesta a absolvit un curs de formare profesionald pentru con-
ducitori de vehicule destinate transportului rutier de pasageri,
in conformitate cu regulile comunitare privind nivelul minim
de formare profesionald pentru conducitorii de vehicule de
transport rutier.

(3) Varsta minimd a insotitorilor de bord si a incasatorilor este de
18 ani.

(4) Un conducdtor auto angajat in transportul de pasageri nu face
obiectul conditiilor prevdzute la alineatul (2) al doilea paragraf
literele (a) - (c) dacd si-a desfasurat activitatea timp de cel putin un
an inainte de 1 octombrie 1970.

(5) Pentru operatiunile de transport national efectuate pe o razd
de 50 km de la baza de stationare a vehiculului, inclusiv unitatile
administrative locale ale ciror centre se afld pe aceastd razi, statele
membre pot reduce varsta minimd a insotitorilor la 16 ani, cu
conditia ca aceasta sd aibd ca scop formarea profesionald si sd se

incadreze in limitele impuse de dispozitiile de drept intern privind
ocuparea fortei de munci.

SECTIUNEA IV

Perioade de conducere a vehiculului

Articolul 6

(1) Durata de conducere cuprinsd intre doud perioade zilnice de
repaus sau intre o perioadd zilnicd de repaus si o perioadd
saptdmanali de repaus, denumitd in continuare ,perioada zilnica
de conducere”, nu trebuie si depdseascd noud ore. Aceasta poate
fi prelungita la zece ore de doud ori pe sdptimana.

Dupd maximum sase perioade zilnice de conducere, conducito-
rul auto trebuie sd ia o perioada siptimanald de repaus, astfel cum
este definitd in articolul 8 alineatul (3).

Perioada de repaus sdptimanald poate fi aménata pand la sfarsitul
celei de-a sasea zile, dacd durata totald de conducere pe parcursul
celor sase zile nu depdseste durata maxima corespunzitoare a sase
perioade zilnice de conducere.

In cazul transporturilor internationale de pasageri, altele decat
cele derulate prin servicii regulate, cuvintele ,sase” si ,a sasea” din
al doilea i al treilea paragraf se inlocuiesc cu ,doudsprezece” si
respectiv ,a doudsprezecea”.

Statele membre pot extinde aplicarea paragrafului anterior la
transporturile nationale de pasageri de pe teritoriile lor, altele
decat serviciile regulate.

(2) Durata totald de conducere nu trebuie si depdseascd 90 de ore
pe parcursul a doud sdptimani consecutive.

SECTIUNEA V

Pauze si perioade de repaus

Atrticolul 7

(1) Dupa patru ore si jumdtate de condus, conducitorul trebuie
sd facd o pauzd de cel putin 45 de minute, exceptind cazul in care
isi incepe o perioadd de repaus.

(2) Aceastd pauzd poate fi inlocuitd cu pauze de cel putin 15
minute fiecare, intercalate in perioada de conducere sau imediat
dupd aceastd perioadd, astfel incat si respecte dispozitiile alinea-
tului (1).

(3) Prin derogare de la alineatul (1), in cazul transporturilor natio-
nale de pasageri prin servicii regulate, statele membre pot stabili
ca pauza minimd sd nu fie mai mic de 30 de minute dupd o peri-
oadi de conducere de cel mult patru ore. Aceastd derogare poate
fi acordatd doar in cazul in care pauzele de conducere mai mari
de 30 minute ar putea stanjeni desfisurarea traficului in mediul
urban si in cazurile in care nu este posibil ca respectivul condu-
cdtor sd ia 0 pauzd de 15 minute in cadrul celor patru ore §i juma-
tate de conducere care preced pauza de 30 minute.

(4) In timpul acestor pauze, conducitorul nu poate efectua nici o
altd munca. In sensul prezentului articol, timpul de asteptare si
timpul nealocat conducerii petrecut intr-un vehicul in miscare, pe
un feribot sau in tren nu se considerd ,altd munca”.

(5) Pauzele efectuate in baza prezentului articol nu pot fi consi-
derate perioade zilnice de repaus.
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Articolul 8

(1) Pe parcursul fiecdrei perioade de 24 ore, conducitorul bene-
ficiazd de o perioadd zilnicd de repaus de cel putin 11 ore conse-
cutive, care poate fi redusi la minimum 9 ore consecutive cel mult
de trei ori pe siptdmand, cu conditia ca o perioada echivalentd de
repaus s fie acordatd in compensatie inainte de sfarsitul saptd-
manii urmdtoare.

In zilele in care perioada de repaus nu se reduce conform primu-
lui paragraf, aceasta poate fi luatd in doud sau trei perioade sepa-
rate in cursul perioadei de 24 ore, una dintre acestea trebuind sd
fie de cel putin 8 ore consecutive. In acest caz, durata minim3 a
perioadei de repaus se mareste la 12 ore.

(2) In cursul fiecirei perioade de 30 de ore in care vehiculul este
condus de cel putin doi conducitori auto, fiecare conducitor auto
beneficiazi de o perioadi de repaus de cel putin opt ore consecu-
tive.

(3) In cursul fiecirei sdptimani, una din perioadele de repaus
mentionate in alineatele (1) si (2) se prelungeste, sub forma de
perioadd sdptimanald de repaus, la un total de 45 de ore conse-
cutive. Aceastd perioadd de repaus poate fi redusd la minimum 36
de ore consecutive, daci este luatd la locul bazei normale de sta-
tionare a vehiculului sau la locul de munci de bazd al conduca-
torului auto ori la minimum 24 de ore consecutive, dacd se ia in
altd parte. Fiecare reducere se compenseazd cu o perioadd de
repaus echivalentd luatd in bloc, inainte de sfarsitul celei de-a treia
sdptdmani care urmeazd siptdmanii in discutie.

(4) O perioadd siptimanald de repaus care incepe in cursul unei
sdptdmani i se continud in sdptimana urmdtoare poate fi alipitd
oricdreia din aceste siptimani.

(5) In cazul transportului de pasageri cdruia i se aplicd articolul 6
alineatul (1) al patrulea sau al cincilea paragraf, perioada
sdptdmanald de repaus poate fi amanatd pana in siptimana urma-
toare celei in care trebuie si se ia perioada de repaus si alipita peri-
oadei siptimanale de repaus aferente acestei a doua siptimani.

(6) Orice perioadd de repaus luatd in compensatie pentru
reducerea perioadelor zilnice si/sau sdptimanale de repaus trebuie
alipitd unei alte perioade de repaus de cel putin opt ore si se
acordd, la cererea persoanei interesate, la locul de stationare a
vehiculului sau la locul de munci de baza al conducitorului auto.

(7) Perioada zilnicd de repaus poate fi luatd la bordul vehiculului,
daci acesta este dotat cu cabind de dormit si este in stationare.

Articolul 9

Fird a aduce atingere articolului 8 alineatul (1), dacd un conduci-
tor auto, angajat in transportul de marfuri sau de pasageri, inso-
teste un vehicul care este transportat cu feribotul sau cu trenul,
poate intrerupe perioada zilnicd de repaus o singurd datd, cu con-
ditia indeplinirii urmatoarelor conditii:

— partea din perioada zilnicd de repaus petrecutd pe pdmant
trebuie sd poatd fi luatd inainte sau dupd partea din perioada
zilnicd de repaus luatd la bordul feribotului sau al trenului;

— perioada dintre cele doud parti ale perioadei zilnice de repaus
trebuie si fie cit mai scurtd posibil si nu poate, in nici un caz,
sd depdseascd o ord inaintea imbarcdrii sau dupa debarcare,
formalitatile vamale fiind incluse in operatiunile de imbarcare
sau debarcare;

— 1in cursul ambelor portiuni ale perioadei de repaus conduci-
torul trebuie sd poatd avea acces la cabina de dormit sau la o
cuseta.

Perioada zilnicd de repaus intreruptd in acest mod se prelungeste
cu doud ore.

SECTIUNEA VI

Interzicerea anumitor tipuri de pliti

Articolul 10

Se interzice remunerarea conducdtorilor auto salariati, chiar si sub
formd de bonificatii sau prime, in functie de distantele parcurse si
cantitatea de marfuri transportatd, cu exceptia cazului in care
aceste remunerdri nu sunt de naturd si pericliteze siguranta
rutierd.

SECTIUNEA VII

Derogari

Articolul 11

Fiecare stat membru poate aplica minime mai ridicate sau maxime
mai scdzute decit cele previzute la articolele 5 — 8. Cu toate
acestea, dispozitiile prezentului regulament continud si se aplice
conducdtorilor auto angajati in operatiuni de transport
international cu vehicule inmatriculate intr-un alt stat membru.

Articolul 12

Cu conditia de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutierd si
pentru a-i da posibilitatea de a ajunge la un loc de oprire
corespunzitor, conducdtorul auto poate deroga de la dispozitiile
prezentului regulament in mdsura necesard pentru a se asigura
siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcdturii acestuia.
Conducitorul auto trebuie sd indice natura si cauza derogarii de
la aceste dispozitii in foaia de inregistrare a echipamentului de
control sau in registrul sdu de sarcini.

Articolul 13

(1) Fiecare stat membru poate acorda derogiri pe propriul teri-
toriu sau, cu acordul statelor interesate, pe teritoriul unui alt stat
membru, de la orice dispozitie a prezentului regulament aplica-
bild transporturilor efectuate cu un vehicul apartinind uneia sau
mai multora din urmdtoarele categorii:

(a) vehicule utilizate pentru transportul de pasageri care, din
punct de vedere al constructiei si al echipamentelor lor, sunt
adecvate pentru transportul a cel mult 17 persoane, inclusiv
conducitorul auto, si sunt destinate acestui scop;
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(b) vehicule utilizate de autorititile publice pentru prestarea de
servicii publice care nu concureazd cu transportatorii rutieri
profesionisti;

(c) vehicule utilizate pentru transportul de marfuri de citre
intreprinderi agricole, horticole, forestiere sau piscicole, pe o
razd de 50 km de la locul bazei normale de stationare a vehi-
culului, inclusiv unititi administrative locale al ciror centru
este situat pe aceastd razd;

(d) vehicule utilizate pentru transportul de deseuri de origine ani-
mald sau carcase care nu sunt destinate consumului uman;

(e) vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme
la pietele locale si viceversa sau de la piete la abatoarele locale;

(f) vehicule utilizate ca puncte de vanzare in pietele locale si pen-
tru vanzarea la domiciliu sau utilizate ca birouri mobile pen-
tru tranzactii bancare, operatiuni de schimb valutar sau de
economisire, pentru exercitarea cultului, imprumutul de carti,
discuri sau casete, pentru manifestdri culturale sau expozitii si
care sunt special echipate in acest scop;

(g) vehicule care transportd materiale sau echipamente care
urmeazad si fie utilizate de conducitorul auto in activitatea sa,
pe o razd de 50 km de la locul bazei normale de stationare a
vehiculului, cu conditia ca principala activitate a conducito-
rului auto sd nu fie cea de conducere a vehiculului si ca
derogarea sd nu aduci atingere in mod grav obiectivelor regu-
lamentului. Statele membre pot acorda astfel de derogiri sub
rezerva obtinerii unei autorizdri individuale;

(h) vehicule care circuld exclusiv pe insule a cdror suprafatd nu
2 300 kilometri patrati si care nu sunt legate de restul terito-
riului national de un pod, vad sau tunel deschis circulatiei
autovehiculelor;

(i) vehicule utilizate pentru transportul de marfuri, propulsate de
gaze produse pe vehicul sau de electricitate sau dotate cu un
regulator, in masura in care aceste vehicule sunt asimilate, in
baza legislatiei statului membru de inmatriculare, vehiculelor
propulsate de un motor cu benzind sau cu motoring, a cdror
masd maximi admisibild, inclusiv greutatea remorcilor sau
semiremorcilor, nu depaseste 3,5 tone;

(j) vehicule utilizate pentru cursurile de scoald auto in vederea
obtinerii unui permis de conducere;

(k) tractoare utilizate exclusiv pentru lucrari agricole si forestiere.

Statele membre informeazd Comisia cu privire la derogarile acor-
date in temeiul prezentului alineat.

(2) Statele membre pot deroga, dupd autorizarea de citre Comi-
sie, de la aplicarea dispozitiilor prezentului regulament pentru
operatiunile de transport efectuate in situatii exceptionale, dacd
aceste derogdri nu aduc atingere in mod grav obiectivelor urma-
rite prin prezentul regulament.

In cazuri urgente, acestea pot acorda o derogare temporard pe o
perioadd de maximum 30 de zile, care sunt notificate imediat
Comisiei.

Comisia notificd orice derogare acordatd in temeiul prezentului
regulament celorlalte state membre.

SECTIUNEA VIII

Proceduri de control si sanctiuni

Articolul 14
(1) In cazul:
— serviciilor regulate nationale de transport de pasageri
sial

— serviciilor regulate internationale de transport pasageri, ale
caror capete de traseu se gdsesc la o distantd de pand la 50 km
in linie dreaptd de la frontiera dintre doud state membre si al
cdror traseu nu depiseste 100 km

care fac obiectul prezentului regulament, intreprinderea elabo-
reazd un orar §i un registru de sarcini.

(2) Registrul de sarcini indicd, pentru fiecare conducitor auto,
numele, locul de munca de bazi al acestuia, precum si orarul fixat
in prealabil pentru diferite perioade de conducere, alte activitati si
perioadele de disponibilitate.

(3) Registrul de sarcini include toate mentiunile previzute la ali-
neatul (2) pentru o perioadd minima care acoperi atat siptimana
in curs, cat si sdptdmana care o precedd si cea care o urmeazd.

(4) Registrul de sarcini este semnat de conducdtorul intreprinde-
rii sau de o persoand autorizatd sa-l reprezinte.

(5) Fiecare conducdtor auto angajat intr-un serviciu prevazut la
alineatul (1) poartd asupra sa un extras din registrul de sarcini si o
copie a orarului de serviciu.

(6) Registrul de sarcini este pastrat de intreprindere timp de un an
dupd expirarea perioadei acoperite. Intreprinderea dd un extras
din registru conducdtorilor auto interesati, la cererea acestora.

(7) Prezentul articol nu se aplicd conducitorilor de vehicule
dotate cu echipamente de control utilizate in conformitate cu
dispozitiile Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din
20 decembrie 1985 privind echipamentele de control in domeniul
transportului rutier (1).

Articolul 15

(1) Intreprinderea de transport organizeazd munca conducitori-
lor auto astfel incat conducitorii auto s aibd posibilitatea sa se
conformeze dispozitiilor relevante din prezentul regulament si
din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(') JOL370,31.12.1985, p. 8.
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(2) Intreprinderea efectueazi verificiri periodice pentru a se asi-
gura ci dispozitiile acestor doud regulamente au fost respectate.
Dacd se constatd incdlcdri ale dispozitiilor, intreprinderea ia
mdsurile necesare pentru a se evita repetarea lor.

Atrticolul 16

(1) Comisia elaboreaza un raport la fiecare doi ani cu privire la
punerea in aplicare a prezentului regulament de citre statele
membre si cu privire la evolutiile inregistrate in domeniile in
cauzd. Comisia transmite raportul Consiliului si Adundrii
parlamentare in termen de 13 luni de la expirarea perioadei de doi
ani la care se referd raportul.

(2) Pentru a permite Comisiei sd elaboreze raportul mentionat la
alineatul (1), statele membre comunici, la fiecare doi ani,
informatiile necesare Comisiei, folosind un formular tip. Aceste
informatii trebuie sd parvind Comisiei pand cel tarziu la data de
30 septembrie dupd data la care expird perioada de doi ani la care
se referd raportul.

(3) Comisia elaboreazd formularul tip dupd consultarea statelor
membre.

Articolul 17

(1) Statele membre adoptd, in timp util si dupd consultarea
Comisiei, actele cu putere de lege si actele administrative necesare
punerii in aplicare a prezentului regulament.

Aceste acte acoperd, intre altele, organizarea, procedura si instru-
mentele de control, precum si sanctiunile aplicabile in cazul incal-
cdrii acestora.

(2) Statele membre isi acorda reciproc asistentd in vederea apli-
carii prezentului regulament si a verificdrii respectdrii acestuia.

(3) In cadrul acestei asistente reciproce, autorititile competente
din statele membre isi comunicd in mod regulat toate informatiile
disponibile privind:

— incélcdrile prezentului regulament comise de persoanele
nerezidente si orice sanctiuni aplicate pentru astfel de
incdlcdri;

— sanctiunile aplicate de un stat membru rezidentilor sii pentru
astfel de incdlcdri comise in alte state membre.

SECTIUNEA IX

Dispozitii finale

Articolul 18
(1) Regulamentul (CEE) nr. 54369 se abrogd.
Cu toate acestea:

— articolul 4 din regulamentul mentionat continud sd se aplice
pand la 31 decembrie 1989 vehiculelor utilizate de autoritd-
tile publice pentru servicii publice care nu fac concurentd
intreprinderilor de transport comerciale si tractoarelor utili-
zate exclusiv pentru munci agricole si forestiere pe plan local.
Cu toate acestea, un stat membru poate prevedea ci prezentul
regulament se va aplica operatiunilor de transport nationale
mentionate de pe teritoriul siu incepand cu o datd anterioard;

— articolul 15 din regulamentul mentionat continud sd se aplice
pand la 31 decembrie 1989 vehiculelor si conducitorilor auto
angajati in servicii regulate internationale de transport de
pasageri in mdsura in care vehiculele folosite pentru aceste
servicii nu sunt dotate cu echipamente de control utilizate in
conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2) Trimiterile la regulamentul abrogat in conformitate cu aline-
atul (1) se interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament.

Articolul 19

Prezentul regulament intrd in vigoare la 29 septembrie 1986.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 20 decembrie 1985.

Pentru Consiliu
Presedintele

R. KRIEPS



