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NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 3820/85,
20. detsember 1985,
teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamise kohta

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut, eriti
selle artiklit 75,

vottes arvesse ndukogu 13. mai 1965. aasta otsust teatavate
raudtee-, maantee- ja siseveetranspordi konkurentsivéimet mdju-
tavate sitete thtlustamise kohta, (') eriti selle III jagu,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (2)

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust, (3)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust ()
ning arvestades, et:

tthenduse autovedude valdkonna sotsiaaldigusnormid on esitatud
midruses (EMU) nr 543/69, (5) mida on viimati muudetud ma-
rusega (EMU) nr 2829/77 (¢); kdnealused digusnormid on suuna-
tud sisemaa-transpordiliikide, eriti maanteede sektori konkurent-
sitingimuste ithtlustamisele ning to6tingimuste ja liiklusohutuse
parandamisele; neis valdkondades saavutatud edu tuleb kindlus-
tada ja laiendada; ometi on vaja muuta nimetatud mairuste sit-
ted paindlikumaks, ilma et kahjustataks nende eesmirke;

allpool esitatud muudatuste arvessevdtmiseks ja kiisimuste selgi-
tamiseks tuleks ithendada koik olulised sitted iihteainsasse teksti
ning sellest tulenevalt tunnistada maarus (EMU) nr 543/69 keh-
tetuks; artiklis 4 sitestatud erandid teatud sdidukite suhtes ja artik-
li 15 sdtted teatud reisijatevedude kohta peaksid siiski veel teatud
aja jooksul kehtima;

() EUT 88, 24.5.1965, Ik 1500/65.

() EUT C 100, 12.4.1984, Ik 3 ja EUT C 223, 3.9.1985, Ik 5.

() EUT C122,20.5.1985, Ik 168.

(# EUT C 104, 25.4.1985, Ik 4 ja EUT C 303, 25.11.1985, Ik 29.
() EUTL77,29.3.1969, Ik 49.

() EUTL 334,24.12.1977, 1k 1.

kdesoleva méddruse tootingimusi kasitlevad sitted ei tohi piirata
tooturu osapoolte digust kehtestada kas kollektiivlabiraakimiste
teel voi monel muul viisil t66tajatele soodsamaid tingimusi; mitte
ainult sotsiaalse progressi edendamiseks, vaid ka liiklusohutuse
parandamiseks peab igale litkmesriigile jadma Gigus votta teatud
vajalikke meetmeid;

kaasjuhtide ja konduktorite arvu vihenemist silmas pidades ei ole
enam vaja reguleerida puhkeaega teistel meeskonnaliikmetel peale
soidukijuhi;

libiseva nddala asendamine fikseeritud nidalaga hélbustab juhti-
del oma t606 korraldamist ning jarelevalve parandamist;

tuleks mairatleda rahvusvaheliste kolmandatesse riikidesse suun-
duvate voi neist tulevate autovedude voi litkmesriigi territooriumi
labiva kahe riigi vahelise transiidi korral kohaldatav siisteem; ees-
pool nimetatud vedudele tuleks kohaldada 1. juuli 1970. aasta
rahvusvahelisel autoveol tootava sdiduki meeskonna t66d puu-
dutava Euroopa kokkuleppe (AETR) sitteid; AETRi lepinguosali-
seks mitteolevas riigis registreeritud sdiduki korral kohaldatakse
nimetatud sitteid ainult tthenduse piires kulgeva teekonna osa
suhtes;

AETRIs kisitletud valdkond kuulub kdesoleva maaruse reguleeri-
misalasse, siis on libirddkimiste pidamise ja lepingu sdlmimise
oigus tihendusel; AETRI iile labirddkimiste pidamise eriolusid
arvesse vottes on erandkorras kehtestatud menetlus, mille koha-
selt ithenduse liikmesriigid kooskdlastatud meetmena annavad
ratifitseerimiskirjad ja tthinemisdokumendid hoiule individuaal-
selt, kuid siiski toimivad {thenduse huvides;

ithendusesiseste vedude puhul iihenduse digusnormide ilimuslik-
kuse tagamiseks votavad liitkmesriigid endale ratifitseerimiskirjade
voi tthinemisdokumentide hoiuleandmisel piirava tingimuse, mil-
lega litkmesriikidevahelisi rahvusvahelisi vedusid ei kisitata rah-
vusvaheliste vedudena nimetatud kokkuleppe tdhenduses;
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kokkuleppes endas lepingupooltele ette nahtud vdimalus s6lmida
piirivoondi- ja transiitvedude osas kahepoolseid kokkuleppeid,
mis ldhevad lahku nimetatud kokkuleppest, kuulub pdhimatteli-
selt thenduse padevusse;

kui konealuses kiisimuses tehtav parandus ithenduse sise-
eeskirjades nduab vastava paranduse tegemist kokkuleppesse, siis
toimivad litkmesriigid theskoos paranduse tegemiseks kokkulep-
pesse selles kehtestatud menetluse kohaselt;

teatavad veod voib kiesoleva miiruse kohaldamisest vabastada;

on soovitatav teatud moisteid laiendada ja selgitada ning teatud
sitteid ajakohastada, eelkdige neid, mis kisitlevad erandeid tea-
tud sdidukikategooria suhtes;

on soovitatav kehtestada teatud kutsedppendudeid silmas pida-
des kauba- vdi reisijateveoga tegeleva juhi vanuse alampiir, samuti
kaasjuhi ja konduktori vanuse alampiir; kutsedppe huvides pea-
vad liikmesriigid saama alandada kaasjuhi vanuse heakskiidetud
alampiiri 16 aastale;

mis puutub sdiduajasse, siis on soovitatav seada katkematule sdi-
duajale ja dopdevasele sdiduajale piirid, kahjustamata sealjuures
siseriiklikke eeskirju, mille jirgi juhid voivad sdidukit juhtida vaid
nii kaua, kui nad suudavad seda teha tdiesti ohutult;

sdidupdeva pikendamine sdiduaja samaaegse lithendamisega
kahenidalase perioodi jooksul holbustab tdenioliselt transpor-
diettevdtete to0 juhtimist ning aitab kaasa sotsiaalsele progressile;

O0pdevase sdiduaja pikenemise tottu tuleb korrigeerida soidu
vaheaegu reguleerivad sitted;

mis puutub puhkeajasse, siis on soovitatav kehtestada meeskon-
naliikmete 66pdevase ja iganddalase puhkeaja miinimumkestus ja
muud neid reguleerivad tingimused;

soit muutuks lihtsamaks, kui juht saaks oma 66péevase puhkeaja
jagada osadeks, eriti selleks et viltida soomist ja 6obimist iihes

kohas;

sotsiaalset progressi arendab ja liiklusohutust parandab iganida-
lase puhkeaja pikendamine, voimaldades samas selle lithendamist,
tingimusel et saamata jainud puhkeaja kompenseerimine vdimal-
datakse ettendhtud aja jooksul juhi valitud kohas;

tihti kaasneb ihendusesiseste autovedudega teekonna monel osal
parvlaeva voi raudtee kasutamine; sel juhul tuleks sobiv 66pie-
vane puhkeaeg ja vaheajad sitestada eeskirjadega;

liikklusohutuse huvides tuleb keelata seda ohustada voivate 1abi-
soidetud vahemaa ja/vdi veetud tonnaazi pealt preemiate maks-
mine;

kdesoleva mairuse tditmisel on soovitatav ette ndha erandid tea-
tud eritunnustega siseriiklike vedude suhtes; erandite korral pea-
vad litkmesriigid tagama, et ei ohustata sotsiaalse kaitse standar-
dit ega liiklusohutust;

reisijateveo spetsiifilist iseloomu arvestades on digustatud sellise
soidukitekategooria taasmédratlemine, mille liitkmesriigid vdivad
oma transpordi osas kiesoleva mairuse reguleerimisalast vilja
jatta;

komisjoni loal voivad litkmesriigid erakorralistel asjaoludel teha
kdesoleva maaruse kohaldamisel erandi; pakilistel juhtudel on voi-
malik teha piiratud ajaks erandeid ilma komisjoni eelneva loata;

reisijateveoks regulaarliinidel kasutatavate sdidukite juhtidel voi-
vad sdidumeerikut asendada sdiduplaani koopia ja viljavote ette-
votte toograafikust; kiesoleva mairuse kohaldamise huvides ja
rikkumiste drahoidmiseks oleks kasulik anda juhtidele, kes seda
nduavad, viljavotted nende toograafikust;

tohusa kontrolli huvides on soovitatav, et regulaarne reisijateve-
du, vilja arvatud teatud piiriliinid, ei oleks enam vabastatud
kohustusest paigaldada ja kasutada sdidumeerikut;

on soovitav rohutada tooandjatele ja sdidukijuhtidele kdesoleva
maédruse tditmise tahtsust ja vajadust;

komisjon peaks jalgima olukorra edasist arengut liikmesriikides
ning esitama ndukogule ja Euroopa Parlamendile iga kahe aasta
jarel aruande eeskirjade kohaldamise kohta;

kidesoleva madruse kohaldamisel ja selle tditmise kontrollimisel on
liikmesriikidel asjakohane iiksteist abistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1JAGU

Mbéisted

Artikkel 1

Kiesolevas mairuses kasutatakse jargmisi moisteid:

1. autovedu — reisijate- voi kaubaveoks kasutatava mis tahes
koormaga voi koormata sdiduki teekond iildkasutataval
maanteel;
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2. sdidukid — mootorsdidukid, traktorid, tdishaagised ja poolhaa-
gised, mis on mairatletud jirgmiselt:

a) mootorsdiduk — teel mehaaniliselt iseliikuv sdiduk, mis ei
ole roobastel liikuv sdiduk ja mida tavaliselt kasutatakse
reisijate- voi kaubaveoks;

b) traktor — teel mehaaniliselt iseliikuv sdiduk, mis ei ole ro6-
bastel litkuv sdiduk ja mis on spetsiaalselt kavandatud
vedama, likkama voi liigutama téishaagiseid, poolhaagi-
seid, riistu voi masinaid;

c) taishaagis — sdiduk, mis on kavandatud mootorsdiduki voi
traktori kiilge haakimiseks;

d) poolhaagis — ilma esiteljeta jarelveok, mis on haagitud sel-
liselt, et oluline osa selle massist ja koorma massist toetuks
traktorile voi mootorsdidukile;

3. juht — isik, kes juhib sdidukit kas v6i lithiajaliselt voi kes sdi-
dab kaasa selleks, et olla vajaduse korral kittesaadav sdiduki
juhtimiseks;

4. nddal — ajavahemik alates 00.00 esmaspieval ja 1dpetades
24.00 piihapieval;

5. puhkus — vihemalt ithetunnise kestusega katkematu ajavahe-
mik, mida juht voib vabalt kasutada;

6. lubatud tdismass — tdiskoormaga sdiduki maksimaalne mass;

7. regulaarne reisijatevedu — siseriiklik ja rahvusvaheline vedu vas-
tavalt ndukogu 28. juuli 1966. aasta mééruse nr 117/66/EMU
(lahi- ja kaugbussidega korraldatud rahvusvahelises reisijate-
veos ithtsete eeskirjade kehtestamise kohta () artiklile 1.

11 JAGU

Reguleerimisala

Artikkel 2

1. Kaesolevat médrust kohaldatakse tthenduse piires toimuvate
autovedude suhtes artikli 1 1dike 1 tdhenduses.

2. Rahvusvahelise autoveo suhtes kohaldatakse kdesolevate ees-
kirjade asemel rahvusvahelisel autoveol todtava sdiduki mees-
konna t66d puudutavat Euroopa kokkulepet (AETR):

— kokkuleppeosalistesse kolmandatesse riikidesse suunduvate
vOi neist saabuvate voi transiidi korral 14bi selliste riikide toi-
muvate vedude suhtes kogu teekonna kestel, kui nimetatud
vedusid teostavad s6idukid on registreeritud litkmesriigis voi
ithes nimetatud kolmandatest riikidest,

() EUT 147, 9.8.1966, Ik 2688/66.

— kokkuleppes mitteosalevasse kolmandasse riiki suunduvate
voi sealt tulevate vedude suhtes ithenduse piires kulgeva tee-
konna osas, kui nimetatud vedusid teostavad sdidukid on
registreeritud ithes neist riikidest.

Artikkel 3

Uhendus astub kolmandate riikidega labirdakimistesse, kui see
osutub vajalikuks kdesoleva mairuse rakendamisel.

Artikkel 4

Kdesolevat médrust ei kohaldata nende vedude korral, mille puhul
on tegemist:

1. soidukitega, mida kasutatakse kaubaveoks, kus sdiduki luba-
tud tdismass koos tdis- vdi poolhaagisega ei iileta 3,5 tonni;

2. reisijateveoks kasutatavate sdidukitega, mis oma konstrukt-
siooni ja varustuse tottu ei sobi rohkem kui itheksa isiku
vedamiseks, juht kaasa arvatud, ning on mdeldud selleks ots-
tarbeks;

3. regulaarseks reisijateveoks kasutatavate sdidukitega, kui liini
pikkus ei iileta 50 km;

4. sdidukitega, mille suurim lubatud kiirus ei iileta 30 km tun-
nis;

5. soidukitega, mida kasutavad relvajoud, kodanikukaitse- ja
tuletdrjeteenistused ning korrakaitseorganid voi mille kasu-
tamine on nende kontrolli all;

6. soidukitega, mida kasutatakse seoses kanalisatsiooniga, iile-
ujutuste vastu kindlustamisega, vee-, gaasi- ja elektriteenuse-
ga, maanteehoolduse ja -kontrolliga, jadtmete kogumise ja
havitamisega, telegraafi- ja telefoniteenusega, postiteenusega,
raadio- ja teleringhdilinguga ning raadio- vdi telesaatjate voi
-vastuvotjate asukoha méddramisega;

7. eriolukordade voi pddsteoperatsioonide korral kasutatavate
soidukitega;

8. meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavate erisdidukitega;
9. tsirkuste ja Idbustusparkide varustust vedavate sdidukitega;

10. avariiliste sdidukite veoks kasutatavate eriotstarbeliste sdidu-

kitega;

11. sdidukitega, mis labivad tehnilise arendamise, remondi voi
hoolduse eesmirgil teekatsetusi, ning uute voi iimberehita-
tud soidukitega, mis pole veel kasutusse voetud;

12. isiklikuks tarbimiseks moeldud kaupade mittedriliseks veoks
kasutatavate sdidukitega;

13. soidukitega, mida kasutatakse taludest piima kogumiseks
ning taludesse piimamahutite tagastamiseks voi loomaso-
daks mdeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks.
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1 JAGU

So6iduki meeskond

Artikkel 5
1. Kaubaveoga héivatud juhi vanuse alampiir on jirgmine:

a) sodidukite, kaasa arvatud asjaomaselt tdishaagiste voi poolhaa-
giste puhul, mille lubatud tdismass ei tileta 7,5 tonni — 18
aastat;

b) muude sdidukite puhul:
— 21 aastat vOi

— 18 aastat, tingimusel et kdnealusel isikul on tihes litkmes-
riigis tunnustatud kutseoskuse tunnistus, mis kinnitab, et
ta on labi teinud kaupade autoveo sdidukijuhi kursused,
mis vastavad ithenduse eeskirjadele autoveol tootavate
juhtide koolituse miinimumtaseme kohta.

2. Iga reisijateveoga tegelev juht peab olema saanud 21aastaseks.

Juht, kes tegeleb reisijateveoga kaugemal kui 50 km raadiuses sdi-
duki tavalisest paiknemiskohast, peab vastama vidhemalt iihele
jargmistest tingimustest:

a) ta peab olema vihemalt ithe aasta juhtinud kaubaveol soidu-
kit, mille lubatud tdismass on rohkem kui 3,5 tonni;

b) ta peab olema to6tanud vihemalt ithe aasta juhina sdiduki
tavalisest paiknemiskohast 50 km raadiusse jddvatel liinidel
voi muudel reisijateveo liikidel, mida kdesolev mairus ei kisit-
le, tingimusel et padev asutus leiab, et nimetatud t66d tehes on
ta saanud vajalikud kogemused;

c) tal peab olema iihe litkmesriigi poolt tunnustatud kutseoskuse
tunnistus, mis kinnitab, et ta on 14bi teinud reisijateveoks
maanteel moeldud sdidukijuhikursused, mis vastavad ithen-
duse eeskirjadele autoveol tootavate juhtide koolituse miini-
mumtaseme kohta.

3. Kaasjuhi ja konduktori vanuse alampiir on 18 aastat.

4. Reisijateveoga tegeleva juhi suhtes ei kehti 16ike 2 teise 16igu
punktides a, b ja c esitatud tingimused, kui ta on tootanud sel
ametialal enne 1970. aasta 1. oktoobrit vihemalt ithe aasta jook-
sul.

5. Soiduki paiknemiskohast 50 km raadiuse piires, sealhulgas
kohalikud halduspiirkonnad, mille keskused jddvad nimetatud
raadiuse sisse, toimuvate vedude korral voivad litkmesriigid
vihendada kaasjuhi vanuse alampiiri 16 aastale tingimusel, et see
toimub kutsedppe huvides ega lihe vastuollu siseriiklike t66hdi-
vealaste seadustega.

IV JAGU

Soiduaeg

Artikkel 6

1. Mis tahes kahe 66pdevase puhkeaja vahele voi 66pdevase ja
iganidalase puhkeaja vahele jddv sdiduaeg, edaspidi nimetatud
“60pdevane sdiduaeg”, ei tileta itheksat tundi. Kaks korda iihe
nddala jooksul voib seda aega pikendada 10 tunnini.

Juht peab kdige rohkem kuue 66pdevase sdiduaja jarel saama iga-
nddalase puhkeaja vastavalt artikli 8 16ikes 3 antud maaratlusele.

Juhul kui kuue pdeva sdiduaeg summeeritult ei iileta kuue 66paeva
soiduajale vastavat iilemmadira, voib iganddalase puhkeaja edasi
litkata kuuenda pdeva lopuni.

Rahvusvahelise mitteregulaarse reisijateveo korral tuleb teises ja
kolmandas 16igus asendada sdnad “kuue” ja “kuuenda” vastavalt
sonadega “kaheteistkiimne” ja “kaheteistkiimnenda”.

Liikmesriigid vdivad kohaldada eelmist 16iku ka oma territoo-
riumi piires toimuva siseriikliku mitteregulaarse reisijateveo suh-
tes.

2. Soéiduaeg summeeritult iga kahe nidala kohta ei iileta 90 tundi.

V JAGU

Vaheajad ja puhkeajad

Artikkel 7

1. Pirast nelja ja poole tunnist sdiduki juhtimist teeb juht vihe-
malt 45minutilise kestusega vaheaja, kui ta ei alusta puhkeaega.

2. Nimetatud vaheaja vdib asendada vihemalt 15minuti-
liste vaheaegadega, mis on jaotatud sdiduajale voi mida kasuta-
takse kohe selle 1opus sellisel viisil, et on tdidetud 16ike 1 tingi-
mused.

3. Erandina 16ikest 1 voivad litkmesriigid siseriikliku regulaarse
reisijateveo korral kindlaks mairata mitte vahem kui 30minuti-
lise miinimumvaheaja pérast sdiduaega, mis ei tileta nelja tundi.
Selliseid erandeid voib teha vaid juhtudel, kui iile 30 minuti kest-
vad vaheajad soiduki juhtimises takistaksid linnaliiklust ja kui juh-
tidel ei ole voimalik teha 30minutilisele vaheajale eelneva nelja ja
poole tunnise sdiduki juhtimise sees 15minutilist vaheaega.

4. Konealuste vaheaegade jooksul ei tee juht iihtegi muud t66d.
Kiesoleva artikli tihenduses ei loeta muu t66 hulka ooteaega ning
litkuvas sdidukis, parvlaeval voi rongis viibitud sdiduki juhtimi-
sega mitteseotud aega.

5. Kdesolevas artiklis kisitletud vaheaegu ei saa vaadelda igapée-
vase puhkeajana.
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Artikkel 8

1. Igas 24tunnises ajavahemikus on juhil vdhemalt 11 tunnine
katkematu igapdevane puhkeaeg, mida v6ib mitte iile kolme korra
nddalas lithendada kuni 9tunniseks katkematuks puhkeajaks tin-
gimusel, et saamata jadnud puhkeaeg vdimaldatakse juhile enne
jargneva nadala 1oppu.

Neil pdevadel, kui puhkeaega ei ole esimese 16igu kohaselt vihen-
datud, voib puhkust vdtta 24 tunni jooksul kahe vdi kolme eraldi
ajavahemikuna, millest iiks peab olema vihemalt 8 tunni pikku-
ne. Sel juhul pikendatakse minimaalset puhkeaega 12 tunnini.

2. Kui s6idukil on vihemalt kaks juhti, saab iga juht iga 30 tun-
nise ajavahemiku jooksul vihemalt 8tunnise katkematu puhkea-
ja.

3. Iga nidal tuleb loigetes 1 ja 2 nimetatud puhkeaegadest iihte
pikendada iganiddalase puhkeaja abil 45 jirjestikuse tunnini.
Nimetatud puhkeaega vdib lithendada minimaalselt 36 jarjesti-
kuse tunnini, kui seda kasutatakse sdiduki tavalises paiknemisko-
has voi juhi elukohas, ja 24 jirjestikuse tunnini, kui seda kasuta-
takse mujal. Iga lithendamine kompenseeritakse samaviirse
puhkusega, mis vdetakse tervikuna enne konealusele nidalale
jargneva kolmanda nidala loppu.

4. Iganidalase puhkeaja, mis algab iihel ja 15peb teisel nidalal,
voib lisada iikskdik kummale neist nadalatest.

5. Artikli 6 16ike 1 neljanda voi viienda 16igu kohase reisijateveo
korral voib iganddalast puhkeaega jargmise nddalani edasi litkata
ja lisada see jargmise nddala iganidalasele puhkeajale.

6. Igapdevaste ja iganddalaste puhkeaegade vihendamise eest saa-
dud kompensatoorne puhkus tuleb liita teise vihemalt 8 tunni
pikkuse puhkeajaga ja see antakse asjaomase isiku ndudmisel sdi-
duki tavalises paiknemiskohas voi juhi elukohas.

7. Obpievast puhkeaega voib kasutada sdidukis, kui see on varus-
tatud magamisasemega ega liigu.

Atikkel 9

Arvestamata artikli 8 1diget 1, mille kohaselt kauba- voi reisijate-
veoga hdivatud juht saadab oma parvlaeva voi rongiga veetavat
soidukit, tohib 60pidevast puhkeaega katkestada mitte rohkem kui
ithel korral ja seda vaid jargmistel tingimustel:

— O0péevase puhkeaja maismaal kasutatavat osa peab olema
voimalik votta kas enne voi parast parvlaeva pardal voi ron-
gis viibides kasutatud 66pdevase puhkeaja osa,

— 00pdevase puhkeaja kahe osa vaheline aeg peab olema nii
lithike kui voimalik ega tohi mingil juhul tiletada tihte tundi
enne pealelaadimist voi iihte tundi parast mahalaadimist,
kusjuures tollitoimingud kuuluvad peale- ja mahalaadimisaja
sisse,

— modlema puhkeaja jooksul peab juhil olema juurdepdis
magamis- voi lamamisasemele.

Sellisel viisil katkestatud 66pdevast puhkeaega pikendatakse kahe
tunni vorra.

VI JAGU

Teatud liiki maksete keelamine

Artikkel 10

Keelatud on palgalistele juhtidele isegi palgalisade ja preemiate
kujul makstavate summade sidumine labisdidetud vahemaa
pikkusega ja/vdi edasitoimetatud kauba kogusega, vilja arvatud
juhud, kui makstavad summad ei ohusta oma laadi poolest liiklust.

VII JAGU

Erandid

Artikkel 11

Iga liikkmesritk voib kohaldada artiklites 5—8 kehtestatust
korgemat alammdira ja madalamat tilemméira. Sellele vaatamata
kohaldatakse mingis teises litkmesriigis registreeritud sdidukitel
rahvusvaheliste vedudega tegelevate juhtide suhtes kiesoleva
médruse satteid.

Artikkel 12

Tingimusel et liiklusohutus pole seeldbi ohustatud, voib juht
sobivasse peatuskohta joudmiseks kdesoleva mairuse sitetest
korvale kalduda ulatuses, mis tagab sdidukis asuvate isikute,
soiduki voi selle lasti ohutuse. Juht margib korvalekaldumise laadi
ja pohjuse sdidumeeriku salvestuslehele voi oma toograafikusse.

Artikkel 13

1. Iga liikmesriik v6ib oma territooriumil voi kokkuleppel asjao-
maste riikidega mone teise liikmesriigi territooriumil lubada eran-
deid kdesoleva mairuse sdtetest, mida kohaldatakse vedudele iihte
vOi mitmesse jargmisse kategooriasse kuuluvate sdidukitega:

a) reisijateveoks kasutatavad sdidukid, mis oma konstruktsiooni
ja varustuse tottu sobivad vedama mitte rohkem kui 17 isikut,
kaasa arvatud juht, ja on mdeldud selleks otstarbeks;
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b) ametiasutuste poolt avaliku teenuse pakkumiseks kasutatavad
soidukid, mis ei konkureeri kutseliste autoveo-ettevotjatega;

¢) sdidukid, mida pollumajandus-, aiandus-, metsandus- vdi
kalandusettevotted kasutavad kaubaveoks sdiduki tavalisest
paiknemiskohast 50 km raadiuses, sealhulgas kohalikes hal-
duspiirkondades, mille keskused jddvad nimetatud raadiuse
sisse;

d) inimtoiduks mittemdeldud loomsete jddtmete voi korjuste
vedamiseks kasutatavad sdidukid;

e) elusloomade talust kohalikule turule ja vastupidi voi turult
kohalikku tapamajja vedamiseks kasutatavad sdidukid;

f) kohalikul turul kauplusena voi raindmiitigiks, voi liikuva panga
vahetus- ja sddstutehinguteks, jumalateenistuse pidamiseks,
raamatute, heliplaatide ja kassettide laenutamiseks, kultuuri-
iirituste ja ndituste korraldamiseks kasutatavad ning selleks
otstarbeks spetsiaalselt kohandatud sdidukid;

g) sodidukid, mida kasutatakse selliste materjalide ja seadmete
veoks, mida juht vajab seoses oma t66ga soiduki tavalisest
paiknemiskohast 50 km raadiuses, tingimusel et sdiduki juh-
timine ei ole juhtiva isiku pdhitegevus ning sellise erandi tege-
mine ei piira oluliselt méddruse eesmirke. Lilkmesriigid voivad
nduda selleks igakordse loa olemasolu;

h) soidukid, mis on kiigus ainult saartel, mille pindala ei ileta
2 300 km? ja mis ei ole riigi iilejddnud territooriumiga ithen-
datud mootorsdidukitele kasutamiseks avatud silla, koolme
ega tunneli kaudu;

i) kaubaveoks kasutatavad ning sdidukis endas toodetava gaasi
voi elektri joul litkuvad voi regulaatoriga varustatud sdidukid
niivord, kuivord sellised sdidukid loetakse selle litkmesriigi
seadustest lahtuvalt, kus sdiduk on registreeritud, vordvdar-
seiks bensiini voi diiselmootori abil lifkuvate sdidukitega, mille
lubatud tdismass koos tdis- vdi poolhaagisega ei iileta 3,5 ton-
ni;

j) soidukid, mida kasutatakse sdidukoolitusel juhilubade saami-
seks;

k) eranditult pdllumajandus- ja metsandustoodeks kasutatavad
traktorid.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kdesoleva 16ike alusel tehtud
eranditest.

2. Liikmesriigid voivad pérast komisjonilt loa saamist teha kaes-
oleva mairuse sitete kohaldamisel erandeid eriolukorras toimu-
vate vedude kohta, kui sellised erandid ei ohusta oluliselt miiruse
eesmirke.

Pakilistel juhtudel vdivad nad teha ajutisi, mitte iile 30 pdeva kest-
vaid erandeid, millest viivitamata teatatakse komisjonile.

Komisjon teavitab teisi liikmesriike koigist eranditest, mis on teh-
tud vastavalt kdesolevale mairusele.

VIII JAGU

Jarelevalvemenetlus ja karistused

Artikkel 14

1. Kui on tegu kdesoleva mairuse alla kuuluva:
— regulaarse siseriikliku reisijateveoga ja

— regulaarse rahvusvahelise reisijateveoga, mille marsruudi
16pp-punktid asuvad linnulennul mitte rohkem kui 50 km
kaugusel kahe liikmesriigi vahelisest piirist ja mille liini pik-
kus ei iileta 100 km,

siis tootab sdiduplaani ja toograafiku vilja ettevote.

2. Toograafikus naidatakse iga juhi nimi, elukoht ja ajakava, mil-
les madratakse eelnevalt kindlaks sdiduajad, muu t66 ja juhi kit-
tesaadavus.

3. Toograafik sisaldab koiki 16ikes 2 nimetatud iiksikasju ajava-
hemiku kohta, mis minimaalselt hdlmab nii jooksva nidala kui ka
sellele vahetult eelneva ja jirgneva nddala.

4. Toograafikule kirjutab alla ettevotte juht voi teda esindama
volitatud isik.

5. Loikes 1 nimetatud reisijateveole mdiratud juht kannab
endaga kaasas viljavotet toograafikust ja sdiduplaani koopiat.

6. Toograafikut sailitab ettevote ithe aasta jooksul alates graafik-
uga hdlmatud aja moodumisest. Ettevdte annab asjassepuutuva-
tele juhtidele, kes seda nduavad, toograafikust viljavotte.

7. Kdesolevat artiklit ei kohaldata sdidukijuhi suhtes, kes on
varustatud sdidumeerikuga, mida kasutatakse kooskdlas 20. det-
sembri 1985. aasta ndukogu mairuse (EMU) nr 3821/85 sitetega
autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta (1).

Artikkel 15

1. Transpordiettevote korraldab t66d selliselt, et jphid on suute-
lised tditma kiesoleva mairuse ja madruse (EMU) nr 3821/85
asjaomaseid sdtteid.

() EUTL 370, 31.12.1985, Ik 8.
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2. Nimetatud kahe maaruse tditmise tagamiseks teostab ettevote
perioodiliselt kontrollimisi. Rikkumise avastamise korral astub
ettevote vajalikke samme véltimaks nende kordumist.

Artikkel 16

1. Komisjon koostab iga kahe aasta jirel aruande kdesoleva méda-
ruse tditmise kohta litkmesriikides ja arengust konealustes vald-
kondades. Komisjon edastab aruande ndukogule ja Euroopa Par-
lamendile 13 kuu jooksul alates aruandes vaadeldud kaheaastase
ajavahemiku I6ppemisest.

2. Loikes 1 nimetatud aruande koostamise vdimaldamiseks pea-
vad litkmesriigid vajaliku teabe iga kahe aasta jdrel standardvormi
kasutades komisjonile edastama. See teave peab komisjonini
joudma hiljemalt aruandes vaadeldava kaheaastase ajavahemiku
16ppemise kuupdevale jargneval 30. septembril.

3. Komisjon koostab standardvormi parast litkmesriikidega kon-
sulteerimist.

Artikkel 17

1. Liikmesriigid votavad kohase aja jooksul ning pérast komisjo-
niga konsulteerimist vastu kiesoleva maaruse tditmiseks vajalikud
digus- ja haldusnormid.

Need meetmed peavad muuhulgas hélmama kontrolli korralda-
mist, menetlemist ja jarelevalvet ning rikkumiste korral rakenda-
tavaid karistusi.

2. Liikmesriigid abistavad iiksteist kdesoleva méddruse kohaldami-
sel ja selle tditmise kontrollimisel.

3. Konealuse vastastikuse abi raames saadavad liikkmesriikide
pddevad asutused iiksteisele regulaarselt kogu kittesaadava teabe:

— riigis ajutiselt elavate isikute poolt toime pandud rikkumiste
ning nende eest madratud karistuste kohta,

— litkmesriikide poolt oma alaliste elanike suhtes rakendatud
karistuste kohta rikkumiste eest, mis on toime pandud mones
teises lilkmesriigis.

IX JAGU

Loppsitted

Artikkel 18
1. Kéesolevaga tunnistatakse madrus (EMU) nr 543/69 kehtetuks.
Sellele vaatamata:

— kohaldatakse nimetatud maaruse artiklit 4 kuni 31. detsemb-
rini 1989 sodidukite suhtes, mida ametiasutused kasutavad
avalikeks teenusteks, mis ei konkureeri driliste transpordiette-
votetega, ja traktorite suhtes, mida kasutatakse ainult kohali-
keks pdllu- ja metsamajandustoodeks. Liikmesriik voib siiski
ise kehtestada, et kdesolevat madrust kohaldatakse selliste sise-
riiklike vedude suhtes tema territooriumi piires varasemast
kuupdevast,

— nimetatud mairuse artiklit 15 kohaldatakse kuni 31. detsemb-
rini 1989 regulaarse rahvusvahelise reisijateveoga tegelevatele
soidukitele ja juhtidele, kui sellisteks vedudeks kasutatavad
soidukid pole veel varustatud miiruse (EMU) nr 3821/85
kohaselt kasutatava sdidumeerikuga.

2. Viiteid I15ikes 1 kehtetuks tunnistatud maarusele tdlgendatakse
viidetena kdesolevale médrusele.

Artikkel 19

Kiesolev médrus joustub 29. septembril 1986.

Kéesolev méddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdigis litkmesriikides.

Briissel, 20. detsember 1985

Noukogu nimel
eesistuja

R. KRIEPS



