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REGLAMENTO (CE) N° 3002008 DEL PARLAMENTO
EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 11 de marzo de 2008

sobre normas comunes para la seguridad de la aviacién civil y por
el que se deroga el Reglamento (CE) n°® 2320/2002

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular,
su articulo 80, apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision,
Visto el dictamen del Comité Economico y Social Europeo (1),
Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del
Tratado (%), a la vista del texto conjunto aprobado el 16 de enero de
2008 por el Comité de Conciliacion,

Considerando lo siguiente:

(1) Con el fin de proteger a las personas y las mercancias en la
Unién Europea, es preciso establecer normas comunes para pro-
teger la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita en aero-
naves civiles que comprometan su seguridad. Este objetivo ha de
alcanzarse estableciendo reglas y normas basicas comunes de
seguridad aérea, asi como mecanismos para supervisar su cum-
plimiento.

(2)  En aras de la seguridad de la aviacion civil en general, es con-
veniente sentar las bases para interpretar de forma comun el
anexo 17 del Convenio de Chicago sobre Aviacion Civil Interna-
cional, de 7 de diciembre de 1944.

(3)  El Reglamento (CE) n°® 2320/2002 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 16 de diciembre de 2002, por el que se establecen
normas comunes para la seguridad de la aviacion civil 3), fue
adoptado como consecuencia de los atentados ocurridos el
11 de septiembre de 2001 en los Estados Unidos. Debe estable-
cerse un planteamiento comun en materia de seguridad de la
aviacion civil, y deben estudiarse los medios mas eficaces para
prestar ayuda en respuesta a atentados terroristas que tengan im-
portantes repercusiones en el sector de los transportes.

(4)  El Reglamento (CE) n°® 2320/2002 debe revisarse a la luz de la
experiencia adquirida, y el propio Reglamento debe derogarse y
sustituirse por el presente Reglamento que tenga como objetivo
simplificar, armonizar y aclarar las normas vigentes e incrementar
los niveles de seguridad.

(") DO C 185 de 8.8.2006, p. 17.

(?>) Dictamen del Parlamento Europeo de 15 de junio de 2006 (DO C 300 E de
9.12.2006, p. 463), Posicion Comun del Consejo de 11 de diciembre de 2006
(DO C 70 E de 27.3.2007, p. 21) y Posicion del Parlamento Europeo de
25 de abril de 2007 (no publicada aun en el Diario Oficial). Resolucion
legislativa del Parlamento Europeo de 11 de marzo de 2008 (no publicada
atn en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 4 de marzo de 2008.

(®) DO L 355 de 30.12.2002, p. 1. Reglamento modificado por el Reglamento
(CE) n° 849/2004 (DO L 158 de 30.4.2004, p. 1. Version corregida en
DO L 229 de 29.6.2004, p. 3).
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Es necesaria mayor flexibilidad a la hora de adoptar medidas y
procedimientos de seguridad a fin de seguir la evolucion de las
evaluaciones del riesgo y hacer posible la introduccion de nuevas
tecnologias, por lo que el presente Reglamento debe establecer
los principios basicos de las medidas que se han de tomar para
proteger a la aviacion civil de actos de interferencia ilicita sin
entrar en detalles técnicos o de procedimiento sobre la manera en
que deben aplicarse.

El presente Reglamento debe aplicarse a los aeropuertos utiliza-
dos por la aviacion civil situados en el territorio de un Estado
miembro, a los operadores que prestan servicios en dichos aero-
puertos y a las entidades suministradoras de bienes y/o servicios a
esos aeropuertos o a través de ellos.

Sin perjuicio del Convenio sobre infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de aeronaves (Tokio, 1963), del Conve-
nio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves (La
Haya, 1970) y del Convenio para la represion de actos ilicitos
contra la seguridad de la aviacion civil (Montreal, 1971), es
conveniente que el presente Reglamento regule, asimismo, las
medidas de seguridad aplicables a bordo de las aeronaves, o
durante los vuelos, de las compafias aéreas comunitarias.

Cada Estado miembro retiene la competencia para decidir si dis-
pone o no la presencia de agentes de seguridad de a bordo en las
aeronaves matriculadas en ¢l y en las aeronaves de compafiias
aéreas titulares de una licencia expedida por ¢l para garantizar, de
conformidad con el punto 4.7.7 del anexo 17 del Convenio de
Chicago sobre Aviacion Civil Internacional y en virtud de las
condiciones de dicho Convenio, que estos agentes sean funcio-
narios publicos especialmente seleccionados y entrenados, te-
niendo en cuenta los aspectos relativos a la seguridad operacional
y de la aviacion a bordo de una aeronave.

Los diversos tipos de aviacion civil no presentan necesariamente
el mismo nivel de riesgo. Al elaborar normas basicas comunes de
seguridad aérea deben tenerse en cuenta las dimensiones de la
aeronave, el tipo de operacion y la frecuencia de las operaciones
en los aeropuertos con el fin de hacer posible la concesion de
exenciones.

Asimismo, procede autorizar a los Estados miembros, sobre la
base de una evaluacion del riesgo, a aplicar medidas mas estrictas
que las establecidas en el presente Reglamento.

Los terceros paises pueden exigir la aplicacion de medidas dis-
tintas de las establecidas en el presente Reglamento con respecto
a los vuelos procedentes del aeropuerto de un Estado miembro
que tengan como destino o sobrevuelen el territorio de dichos
paises. No obstante, sin perjuicio de los acuerdos bilaterales en
los que sea Parte la Comunidad, la Comisiéon debe poder exami-
nar las medidas exigidas por el tercer pais en cuestion.

Aun cuando en un solo Estado miembro pueda haber dos o mas
organismos que lleven a cabo tareas en el ambito de la seguridad
aérea, cada uno de los Estados miembros ha de designar a una
unica autoridad responsable de la coordinacion y supervision de
la aplicacion de las normas de seguridad.

Con objeto de asignar responsabilidades para la aplicacion de las
normas bésicas comunes de seguridad aérea y de describir las
medidas que deben tomar los operadores y otras entidades a tal
fin, todos los Estados miembros han de elaborar un programa
nacional de seguridad para la aviacion civil. Por otra parte, todos
los gestores de aeropuertos, compafias aéreas y entidades que
apliquen normas de seguridad aérea deben elaborar, aplicar y
mantener un programa de seguridad para dar cumplimiento a lo
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dispuesto en el presente Reglamento y en el programa nacional
de seguridad para la aviacion civil que sea aplicable.

(14) A fin de supervisar la observancia del presente Reglamento y del
programa nacional de seguridad para la aviacion civil, cada Es-
tado miembro debe elaborar un programa nacional de control de
calidad de la seguridad de la aviacion civil y velar por su apli-
cacion.

(15) Al objeto de supervisar la aplicacion del presente Reglamento por
parte de los Estados miembros, asi como de formular recomen-
daciones para mejorar la seguridad aérea, es conveniente que la
Comision realice inspecciones, entre ellas, inspecciones sin previo
aviso.

(16) Como norma general, la Comisién debe publicar las medidas que
tengan repercusiones directas para los pasajeros. Los actos de
aplicaciéon que establezcan medidas y procedimientos comunes
para aplicar las normas bdsicas comunes de seguridad aérea
que contengan informacion delicada desde el punto de vista de
la seguridad, asi como los informes de inspeccion de la Comision
y las respuestas de las autoridades competentes, deben conside-
rarse informacion clasificada de la UE con arreglo a la
Decision 2001/844/CE, CECA, Euratom de la Comision, de
29 de noviembre de 2001, por la que se modifica su Reglamento
interno (). Dichos elementos no deben publicarse y solo deben
ponerse a disposicion de los operadores y entidades legitima-
mente interesados.

(17)  Procede aprobar las medidas necesarias para la ejecucion del
presente Reglamento con arreglo a la Decision 1999/468/CE
del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen
los procedimientos para el ejercicio de las competencias de eje-
cucion atribuidas a la Comision (?).

(18) Conviene, en particular, conferir competencias a la Comision para
que adopte las medidas generales destinadas a modificar elemen-
tos no esenciales de las normas basicas comunes, completandolas,
fijar criterios que permitan a los Estados miembros no aplicar las
normas bésicas comunes y adoptar medidas de seguridad alterna-
tivas que proporcionen un nivel adecuado de proteccion y adoptar
especificaciones para programas nacionales de control de calidad.
Dado que estas medidas son de alcance general, y estan destina-
das a modificar elementos no esenciales del presente Reglamento,
completandolo con nuevos elementos no esenciales, deben adop-
tarse con arreglo al procedimiento de reglamentacion con control
previsto en el articulo 5 bis de la Decision 1999/468/CE.

(19) Cuando, por imperiosas razones de urgencia, los plazos normal-
mente aplicables en el marco del procedimiento de reglamen-
tacion con control no puedan respetarse, la Comision debe poder
aplicar el procedimiento de urgencia previsto en el articulo 5 bis,
apartado 6, de la Decision 1999/468/CE para la adopcion de las
normas comunes para proteger a la aviacion civil.

(20)  Se debe potenciar el objetivo del «control de seguridad unicox»
para todos los vuelos dentro de la Unién Europea.

(21)  Por otra parte, no debe ser necesario repetir el control de segu-
ridad de los pasajeros ni de sus equipajes cuando lleguen en
vuelos procedentes de terceros paises cuyas normas de seguridad
aérea sean equivalentes a las establecidas en el presente Regla-
mento. Por consiguiente, y sin perjuicio del derecho de cada
Estado miembro de aplicar medidas mas estrictas o de las com-

(") DO L 317 de 3.12.2001, p. 1. Decision modificada en ultimo lugar por la

Decisién 2006/548/CE, Euratom (DO L 215 de 5.8.2006, p. 38).
®» DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decision modificada por la
Decision 2006/512/CE (DO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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petencias respectivas de la Comunidad y de los Estados miem-
bros, debe fomentarse la adopcion de decisiones de la Comision
y, cuando proceda, la celebracion de acuerdos entre la Comuni-
dad y terceros paises, en los que se reconozca que las normas de
seguridad aplicadas en un tercer pais son equivalentes a las nor-
mas comunes, por cuanto estas decisiones y acuerdos propician el
«control de seguridad Gnicoy.

(22)  El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de la aplicacion
de las normas en materia de seguridad aérea, incluidas las que se
refieren al transporte de mercancias peligrosas.

(23) Procede establecer sanciones para las infracciones de las disposi-
ciones del presente Reglamento. Dichas sanciones, que pueden
ser de naturaleza civil o administrativa, deben ser efectivas, pro-
porcionadas y disuasorias.

(24) La Declaracion ministerial sobre el aeropuerto de Gibraltar con-
venida el 18 de septiembre de 2006 en Cérdoba con motivo de la
primera reunién ministerial del Foro de Dialogo sobre Gibraltar
sustituird a la Declaracion Conjunta sobre el Aeropuerto de Gi-
braltar hecha en Londres el 2 de diciembre de 1987, y su apli-
cacion plena se entendera como el cumplimiento de la Declara-
cion de 1987.

(25) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, salva-
guardar la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita y
sentar las bases para interpretar de forma comun el anexo 17
del Convenio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional,
no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, debido a las dimensiones y los
efectos del presente Reglamento, pueden lograrse mejor a nivel
comunitario, la Comunidad puede adoptar medidas, de acuerdo
con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del
Tratado. De conformidad con el principio de proporcionalidad
enunciado en dicho articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objetivos
1. El presente Reglamento establece normas comunes para proteger a

la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita que comprometan la
seguridad de la aviacion civil.

Asimismo, sienta las bases para una interpretacion comun del anexo 17
del Convenio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional.

2. Los medios para lograr los objetivos mencionados en el apartado 1
seran los siguientes:

a) establecimiento de reglas y normas basicas comunes de seguridad
aérea;

b) mecanismos para supervisar su cumplimiento.

Articulo 2

Ambito de aplicaciéon

1. El presente Reglamento sera aplicable a:

a) todos los aeropuertos o partes de los aeropuertos situados en el
territorio de un Estado miembro que no se utilicen exclusivamente
con fines militares;
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b) todos los operadores, entre ellos las compaiias aéreas, que presten
servicios en los aeropuertos mencionados en la letra a);

¢) todas las entidades que aplican normas de seguridad aérea que lleven
a cabo sus actividades en locales situados dentro o fuera de las
instalaciones del aeropuerto y suministren bienes y/o servicios a
los aeropuertos mencionados en la letra a) o a través de ellos.

2. La aplicacion del presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar
se entiende sin perjuicio de las respectivas posiciones juridicas del
Reino de Espafia y del Reino Unido en relacion con el contencioso
acerca de la soberania sobre el territorio en que esta situado el aero-
puerto.

Articulo 3

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1) «aviacion civily: toda operacion aérea llevada a cabo por aeronaves
civiles, con exclusion de las operaciones llevadas a cabo por las
aeronaves de Estado a que hace referencia el articulo 3 del Conve-
nio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional;

2) «seguridad aéreax: el conjunto de medidas y de recursos humanos y
materiales destinados a salvaguardar la aviacion civil contra actos
de interferencia ilicita que comprometan la seguridad de la aviacion
civil;

3) «operador»: la persona, organizaciébn o empresa que efectiia una
operacion de transporte aéreo u ofrece sus servicios para efectuarla;

4) «compaiiia aérea»: toda empresa de transporte aéreo titular de una
licencia de explotacion valida o su equivalente;

5) «compafiia aérea comunitarian: la compafiia aérea titular de una
licencia de explotacion valida concedida por un Estado miembro
de conformidad con el Reglamento (CEE) n°® 2407/92 del Consejo,
de 23 de julio de 1992, sobre la concesion de licencias a las
companias aéreas (1);

6) «entidad»: una persona, organizacion o empresa distinta de un ope-
rador;

7) «articulos prohibidos»: las armas, los explosivos u otros instrumen-
tos, sustancias u objetos peligrosos que pueden utilizarse para co-
meter actos de interferencia ilicita que comprometan la seguridad de
la aviacion civil;

8) «control»: la utilizacion de medios técnicos o de otra indole cuyo
fin es reconocer y/o detectar articulos prohibidos;

9) «control de seguridad»: la utilizacion de medios que pueden impe-
dir la introduccion de articulos prohibidos;

10) «control de accesox: la utilizacion de medios para poder impedir la
entrada de personas o vehiculos no autorizados, o de ambos;

11) «zona de operaciones»: la zona de circulacion de los aeropuertos,
terrenos y edificios adyacentes o partes de ellos a la que esta
restringido el acceso;

12) «lado tierra»: la zona de los aeropuertos, terrenos y edificios adya-
centes o partes de ellos que no es una zona de operaciones;

13) «zona restringida de seguridad»: la parte de la zona de operaciones
en la que, ademas de estar restringido el acceso, se aplican otras
normas de seguridad aérea;

(') DO L 240 de 24.8.1992, p. 1.
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27)

28)

29)

30)

«zona demarcada»: una zona que esta separada, mediante control de
acceso, de las zonas restringidas de seguridad o, si la propia zona
demarcada es una zona restringida de seguridad, de otras zonas
restringidas de seguridad de un aeropuerto;

«comprobacion de antecedentes personales»: una comprobacion re-
gistrada de la identidad de una persona, incluidos los antecedentes
penales, como parte de la evaluacion de la idoneidad de un indi-
viduo para tener libre acceso a las zonas restringidas de seguridad;

«pasajeros, equipajes, carga o correo en transferencia»: los pasaje-
ros, los equipajes, la carga o el correo en espera de embarcar en
una aeronave distinta de aquella en que llegaron;

«pasajeros, equipajes, carga o correo en transito»: los pasajeros, los
equipajes, la carga o el correo en espera de embarcar en la misma
aeronave en que llegaron;

«pasajero potencialmene conflictivo»: el pasajero que bien ha sido
expulsado de un pais, bien es considerado inadmitido a efectos de
inmigraciéon o bien viaja custodiado;

«equipaje de manoy: el equipaje destinado a ser transportado en la
cabina de una aeronave;

«equipaje de bodegax: el equipaje destinado a ser transportado en la
bodega de una aeronave;

«equipaje de bodega acompanado»: el equipaje, transportado en la
bodega de una aeronave, que ha facturado para un vuelo un pasa-
jero que viaja en ese mismo vuelo;

«correo de las compaiiias aéreas»: el correo que tiene como remi-
tente y destinatario a una compaiia aérea;

«material de las compaiiias aéreas»: el material cuyo origen y des-
tino es una compaiia aérea o que es utilizado por una compafiia
aérea;

«correoy: el envio de correspondencia y demas objetos, que no sea
el correo de las compaiiias aéreas, realizado por los servicios pos-
tales y destinado a los mismos, de conformidad con las normas de
la Unidén Postal Universal;

«carga»: todos los bienes destinados al transporte en una aeronave,
excepto los equipajes, el correo, el correo de las companias aéreas,
y el material de las compafiias aéreas, y las provisiones de a bordo;

«agente acreditado»: la compafiia aérea, el agente, el transitario o
cualquier otra entidad que realiza los controles de seguridad de la
carga o del correo;

«expedidor conocido»: el expedidor que origina la carga o el correo
por cuenta propia y cuyos procedimientos cumplen suficientemente
las reglas y normas comunes de seguridad para que dicha carga o
dicho correo se puedan transportar en cualquier aeronave;

«expedidor cliente»: el expedidor que origina la carga o el correo
por cuenta propia y cuyos procedimientos cumplen suficientemente
las reglas y normas comunes de seguridad para que dicha carga se
pueda transportar en aeronaves exclusivamente de carga o el correo
en aeronaves exclusivamente de correo;

«control de seguridad de la aeronavey: la inspeccion de las partes
del interior de una aeronave a las que puedan haber tenido acceso
los pasajeros, asi como de la bodega de la aeronave, con el fin de
detectar articulos prohibidos y actos de interferencia ilicita;

«registro de seguridad de la aeronavey: la inspeccion del interior y
de las zonas accesibles del exterior de la aeronave encaminada a
detectar articulos prohibidos y actos de interferencia ilicita que
comprometan la seguridad de la aeronave;
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31) «agente de seguridad a bordo»: la persona empleada por un Estado
para que viaje a bordo de una aeronave de una compaiia aérea
titular de una licencia expedida por dicho Estado con el proposito
de proteger a la aeronave y sus ocupantes de actos de interferencia
ilicita que comprometan la seguridad del vuelo.

Articulo 4

Normas basicas comunes

1. Las normas basicas comunes para proteger a la aviacion civil de
actos de interferencia ilicita que comprometan la seguridad de la avia-
cion civil seran las establecidas en el anexo.

Las normas basicas comunes complementarias que no se hayan previsto
en el momento de la entrada en vigor del presente Reglamento deben
incluirse en el anexo con arreglo al procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado.

2. Las medidas generales destinadas a modificar elementos no esen-
ciales de las normas basicas comunes mencionadas en el apartado 1,
completandolas, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamen-
tacion con control contemplado en el articulo 19, apartado 3.

Tales medidas generales se referiran a los siguientes aspectos:
a) métodos de control autorizados;
b) categorias de articulos que podran prohibirse;

¢) por lo que respecta al control de acceso, razones que justifican el
acceso a la zona de operaciones y a las zonas restringidas de segu-
ridad;

d) métodos autorizados para la inspeccion de vehiculos, los controles de
seguridad de aeronaves y las inspecciones de seguridad de aerona-
ves;

e) criterios de reconocimiento de la equivalencia de las normas de
seguridad de terceros paises;

f) condiciones en que se inspeccionara o se sometera a otros controles
de seguridad a la carga y el correo, y el proceso de aprobacion o
designacion de los agentes acreditados, los expedidores conocidos y
los expedidores clientes;

g) condiciones en que se inspeccionard o se sometera a otros controles
de seguridad el correo de las compaiiias aéreas y el material de las
companias aéreas;

h) condiciones en que se inspeccionardn o se someteran a otros con-
troles de seguridad las provisiones de a bordo y los suministros de
aeropuerto, y el proceso de aprobacion o designacion de los provee-
dores acreditados y los proveedores conocidos;

i) criterios para la definicion de las zonas criticas de las zonas restrin-
gidas de seguridad,

j) criterios de contratacion y métodos de formacion del personal;

k) condiciones en las que podran aplicarse procedimientos de seguridad
especiales o exenciones de los controles de seguridad, y

) cualquier medida general destinada a modificar elementos no esen-
ciales de las normas basicas comunes a que se refiere el apartado 1,
complementandolas, que no estuviera prevista en el momento de
entrada en vigor del presente Reglamento.

Por imperiosas razones de urgencia, la Comision podra hacer uso del
procedimiento de urgencia contemplado en el articulo 19, apartado 4.
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3. Las normas de desarrollo para la aplicacion de las normas bésicas
comunes a que se refiere el apartado 1 y las medidas generales a que se
refiere el apartado 2 se estableceran con arreglo al procedimiento de
reglamentacion contemplado en el articulo 19, apartado 2.

Tales normas de desarrollo se referiran a los siguientes aspectos:
a) requisitos y procedimientos de control;

b) lista de articulos prohibidos;

c) requisitos y procedimientos de control de acceso;

d) requisitos y procedimientos para la inspeccién de vehiculos, los
controles de seguridad de aeronaves y las inspecciones de seguridad
de aeronaves;

e) decisiones de reconocimiento de la equivalencia de las normas de
seguridad aplicadas en un tercer pais;

f) por lo que respecta a la carga y el correo, procedimientos para la
aprobacion o designacion de los agentes acreditados, los expedido-
res conocidos y los expedidores clientes, y obligaciones que estos
deberan cumplir;

g) requisitos y procedimientos para los controles de seguridad del co-
rreo de las compaiiias aéreas y los materiales de las compaiiias
aéreas;

h) por lo que respecta a las provisiones de a bordo y a los suministros
de aeropuerto, procedimientos para la aprobacion o designacion de
los proveedores acreditados y los proveedores conocidos, y obliga-
ciones que estos deberan cumplir;

i) definicion de las zonas criticas de las zonas restringidas de seguri-
dad;

j) requisitos de contratacion y formacion del personal;

k) procedimientos de seguridad especiales o exenciones de los contro-
les de seguridad;

1) especificaciones técnicas y procedimientos de aprobacion y utiliza-
cion del equipo de seguridad, y

m) requisitos y procedimientos aplicables a pasajeros potencialmente
conflictivos.

4.  La Comision, mediante la modificacion del presente Reglamento
en virtud de una decision adoptada con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control contemplado en el articulo 19, apartado 3,
fijara criterios que permitan a los Estados miembros no aplicar las
normas basicas comunes mencionadas en el apartado 1 y adoptar me-
didas de seguridad alternativas que proporcionen un nivel adecuado de
proteccion sobre la base de una evaluacion local de riesgos. Estas
medidas alternativas se justificaran por motivos relacionados con el
tamafio de la aeronave, o por motivos relacionados con la naturaleza,
alcance o frecuencia de las operaciones u otras actividades pertinentes.

Por imperiosas razones de urgencia, la Comision podra hacer uso del
procedimiento de urgencia contemplado en el articulo 19, apartado 4.

Los Estados miembros informaran de tales medidas a la Comision.

5. Los Estados miembros garantizaran la aplicacion de las normas
basicas comunes a que se refiere el apartado 1 en sus respectivos
territorios. Cuando un Estado miembro tenga motivos para creer que
el nivel de la seguridad aérea se ha visto comprometido a consecuencia
de una infraccion de la seguridad, velard por que se tomen inmediata-
mente las medidas adecuadas para poner fin a dicha infraccion y ga-
rantizar la seguridad continua de la aviacion civil.
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Articulo 5

Costes de la seguridad

Sin perjuicio de las normas pertinentes del Derecho comunitario, cada
Estado miembro podra determinar en qué circunstancias y en qué me-
dida los costes de las medidas de seguridad adoptadas en el marco del
presente Reglamento para proteger a la aviacion civil de actos de inter-
ferencia ilicita deberan ser sufragados por el Estado, las entidades aero-
portuarias, las compaifiias aéreas, otros servicios responsables o los usua-
rios. Si procede, y de conformidad con el Derecho comunitario, los
Estados miembros podran contribuir juntamente con los usuarios a los
costes de medidas de seguridad mas estrictas adoptadas en el marco del
presente Reglamento. En la medida de lo posible, las tasas percibidas o
los gastos repercutidos en concepto de costes de seguridad guardaran
relacion directa con los costes de prestacion de los servicios de seguri-
dad de que se trate y estaran concebidos para recuperar un importe que
no supere el de los costes de que se trate.

Articulo 6

Medidas mas estrictas aplicadas por los Estados miembros

1. Los Estados miembros podran aplicar medidas mas estrictas que
las normas basicas comunes mencionadas en el articulo 4. En este caso,
deberan actuar sobre la base de una evaluacion del riesgo y de confor-
midad con el Derecho comunitario. Dichas medidas seran pertinentes,
objetivas, no discriminatorias y proporcionales al riesgo que se plantee.

2. Los Estados miembros informaran a la Comision de tales medidas
lo antes posible tras su aplicacion. Una vez recibida dicha informacion,
la Comision la hara llegar a los demas Estados miembros.

3. Los Estados miembros no estaran obligados a informar a la Co-
mision cuando las medidas solo se refieran a un vuelo determinado en
una fecha concreta.

Articulo 7

Medidas de seguridad exigidas por terceros paises

1. Sin perjuicio de los acuerdos bilaterales en los que la Comunidad
sea Parte, un Estado miembro notificara a la Comision las medidas
exigidas por un tercer pais cuando estas difieran de las normas basicas
comunes mencionadas en el articulo 4 respecto de los vuelos con origen
en un aeropuerto de un Estado miembro que tengan como destino o
sobrevuelen el territorio de ese tercer pais.

2. A peticion del Estado miembro interesado o por propia iniciativa,
la Comision examinara la aplicacion de todas las medidas notificadas al
amparo del apartado 1, y podra elaborar, con arreglo al procedimiento
de reglamentacion contemplado en el articulo 19, apartado 2, una res-
puesta adecuada destinada al tercer pais interesado.

3. Los apartados 1 y 2 no seran de aplicacion cuando:

a) el Estado miembro interesado aplique las medidas en cuestion de
conformidad con el articulo 6, o

b) las exigencias impuestas por el tercer pais estén limitadas a un vuelo
determinado en una fecha concreta.
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Articulo 8

Cooperacion con la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Sin perjuicio del articulo 300 del Tratado, la Comisién podra celebrar
un memorando de entendimiento en materia de auditorias con la Orga-
nizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), con objeto de evitar la
duplicacion de la vigilancia del cumplimiento del anexo 17 del Conve-
nio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional por parte de los
Estados miembros.

Articulo 9

Autoridad competente

En caso de que un Estado miembro cuente con varios organismos que
lleven a cabo tareas en el ambito de la seguridad de la aviacion civil,
dicho Estado miembro designara a una tnica autoridad (denominada en
lo sucesivo «la autoridad competente») como responsable de la coordi-
nacioén y supervision de la aplicacion de las normas basicas comunes
contempladas en el articulo 4.

Articulo 10

Programa nacional de seguridad para la aviacion civil

1. Todos los Estados miembros elaboraran, aplicaran y mantendran
un programa nacional de seguridad para la aviacion civil.

Dicho programa determinara responsabilidades para la aplicacion de las
normas basicas comunes contempladas en el articulo 4 y describira las
medidas exigidas a los operadores y entidades a tal fin.

2. La autoridad competente facilitara, por escrito y siguiendo el prin-
cipio de «necesidad de conocer», las partes adecuadas de su programa
nacional de seguridad para la aviacion civil a los operadores y entidades
que a su juicio tengan un interés legitimo.

Articulo 11

Programa nacional de control de calidad

1. Todos los Estados miembros elaboraran, aplicaran y mantendran
un programa nacional de control de calidad.

Dicho programa permitira a los Estados miembros verificar la calidad de
sus sistemas de seguridad de la aviacion civil a fin de cerciorarse del
cumplimiento tanto del presente Reglamento como de su programa
nacional de seguridad para la aviacion civil.

2. Las especificaciones del programa nacional de control de calidad
se adoptaran modificando el presente Reglamento mediante la adicion
de un anexo con arreglo al procedimiento de reglamentacion con control
contemplado en el articulo 19, apartado 3.

Por imperiosas razones de urgencia, la Comision podra hacer uso del
procedimiento de urgencia contemplado en el articulo 19, apartado 4.

El programa hara posible una rapida deteccion y correccion de las
deficiencias. Asimismo, establecera que todos los aeropuertos, operado-
res y entidades responsables de la aplicacion de normas de seguridad
acrea situados en el territorio del Estado miembro interesado sean pe-
riddicamente controlados directamente por la autoridad competente, o
bajo la supervision de esta.
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Articulo 12

Programa de seguridad aeroportuaria

1. Todos los gestores de aeropuertos elaboraran, aplicaran y manten-
dran un programa de seguridad aeroportuaria.

Dicho programa describira los métodos y procedimientos que ha de
seguir el gestor del aeropuerto para dar cumplimiento tanto al presente
Reglamento como al programa nacional de seguridad para la aviacion
civil del Estado miembro en que esté situado el aeropuerto.

El programa incluira disposiciones en materia de control interno de la
calidad que describan como debe comprobar el gestor del aeropuerto la
correcta aplicacion de dichos métodos y procedimientos.

2. El programa de seguridad aeroportuaria se presentara a la auto-
ridad competente, la cual podra adoptar otras medidas en caso necesario.

Articulo 13

Programa de seguridad de las compaiiias aéreas

1.  Todas las companias aéreas elaboraran, aplicaran y mantendran un
programa de seguridad.

Dicho programa describirda los métodos y procedimientos que ha de
seguir la compafiia aérea para dar cumplimiento tanto al presente Re-
glamento como al programa nacional de seguridad para la aviacion civil
del Estado miembro en que preste sus servicios.

El programa incluird disposiciones en materia de control interno de la
calidad que describan como debe comprobar la compaiiia aérea la co-
rrecta aplicacion de dichos métodos y procedimientos.

2. El programa de seguridad de la compaiiia aérea se presentara a la
autoridad competente si esta asi lo solicita. La autoridad competente
podra adoptar otras medidas en caso necesario.

3. Cuando el programa de seguridad de una compafiia aérea comu-
nitaria haya sido validado por la autoridad competente del Estado miem-
bro que haya concedido la licencia de explotacion, los demas Estados
miembros deberan considerar que dicha compaifiia aérea cumple los
requisitos del apartado 1. Esta disposicion se entendera sin perjuicio
del derecho de un Estado miembro a solicitar a una compafiia aérea
que explique con detalle la aplicacion de:

a) las medidas de seguridad aplicadas por dicho Estado miembro en
virtud de lo dispuesto en el articulo 6, y/o

b) los procedimientos locales aplicables en los aeropuertos en los que
opera.

Articulo 14

Programa de seguridad de las entidades

1. Todas las entidades obligadas a aplicar normas de seguridad aérea
en virtud del programa nacional de seguridad para la aviacion civil a
que se refiere el articulo 10 elaboraran, aplicaran y mantendran un
programa de seguridad.

Dicho programa describira los métodos y procedimientos que ha de
seguir la entidad para dar cumplimiento al programa nacional de segu-
ridad para la aviacion civil del Estado miembro con respecto a las
operaciones en dicho Estado miembro.
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El programa incluird disposiciones en materia de control interno de la
calidad que describan cémo debe comprobar la entidad la correcta apli-
cacion de dichos métodos y procedimientos.

2. Previa peticion, el programa de seguridad de la entidad que apli-
que normas de seguridad aérea se presentara a la autoridad competente,
que podra adoptar medidas al respecto si procede.

Articulo 15

Inspecciones de la Comision

1. La Comision, en cooperacion con la autoridad competente del
Estado miembro interesado, realizara inspecciones, entre ellas inspeccio-
nes de aeropuertos, operadores y entidades que aplican normas de se-
guridad aérea, con objeto de supervisar la aplicacion del presente Re-
glamento por parte de los Estados miembros y, en su caso, formular
recomendaciones para mejorar la seguridad aérea. Con este fin, la auto-
ridad competente notificara por escrito a la Comision todos los aero-
puertos de su territorio que presten servicios a la aviacion civil, con
excepcion de los contemplados en el articulo 4, apartado 4.

Los procedimientos de realizacion de las inspecciones de la Comision se
adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacion contemplado
en el articulo 19, apartado 2.

2. Las inspecciones de la Comision de que sean objeto aeropuertos,
operadores y entidades que apliquen normas de seguridad aérea se
efectuaran sin previo aviso. La Comision informara al Estado miembro
interesado con tiempo suficiente antes de la inspeccion.

3. Los informes de inspeccion de la Comision se dardn a conocer a la
autoridad competente del Estado miembro interesado, que expondra en
su respuesta las medidas adoptadas para corregir todas las deficiencias
detectadas.

El informe y la respuesta de la autoridad competente se comunicaran
posteriormente a la autoridad competente de los demas Estados miem-
bros.

Articulo 16

Informe anual

La Comision presentara anualmente al Parlamento Europeo, al Consejo
y a los Estados miembros un informe relativo a la aplicacion del pre-
sente Reglamento y sus repercusiones en la mejora de la seguridad
aérea.

Articulo 17

Grupo Asesor de Partes Interesadas

Sin perjuicio de las funciones del Comité a que se refiere el articulo 19,
la Comision creara un Grupo Asesor de Partes Interesadas en la Segu-
ridad Aérea, formado por organizaciones europeas representativas que
operen en el ambito de la seguridad aérea o que se vean directamente
afectadas por ella. El cometido de este grupo consistira exclusivamente
en asesorar a la Comision. El Comité a que se refiere el articulo 19
mantendra informado al Grupo Asesor de Partes Interesadas durante
todo el proceso regulador.
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Articulo 18

Divulgacion de la informacién

Como norma general, la Comision publicara las medidas que tengan
repercusiones directas para los pasajeros. No obstante, los siguientes
documentos se consideraran informacion clasificada de la UE en el
sentido de la Decision 2001/844/CE, CECA, Euratom:

a) las medidas y procedimientos a que hacen referencia el articulo 4,
apartados 3 y 4, el articulo 6, apartado 1, y el articulo 7, apartado 1,
cuando contengan informacion delicada desde el punto de vista de la
seguridad;

b) los informes de inspeccion de la Comision y las respuestas de las
autoridades competentes a los que se hace referencia en el ar-
ticulo 15, apartado 3.

Articulo 19

Comité

1. La Comision estard asistida por un Comité.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran
de aplicacion los articulos 5 y 7 de la Decision 1999/468/CE, obser-
vando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el articulo 5, apartado 6, de la
Decision 1999/468/CE queda fijado en un mes.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran
de aplicacion el articulo 5 bis, apartados 1 a 4, y el articulo 7 de la
Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

4. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran
de aplicacion el articulo 5 bis, apartados 1, 2, 4 y 6, y el articulo 7 de la
Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

Articulo 20

Acuerdos entre la Comunidad y terceros paises

Si procede, y de conformidad con el Derecho comunitario, en los con-
venios de aviacion civil que se celebren entre la Comunidad y terceros
paises con arreglo al articulo 300 del Tratado, pueden preverse dispo-
siciones que reconozcan la equivalencia a las normas comunitarias de
las normas de seguridad aplicadas en dichos terceros paises, con el fin
de potenciar el objetivo del «control de seguridad Gnico» para todos los
vuelos entre la Union Europea y terceros paises.

Articulo 21

Sanciones

Los Estados miembros determinaran las normas relativas a las sanciones
que deberan imponerse en caso de infraccion de las disposiciones del
presente Reglamento y adoptaran todas las medidas necesarias para
garantizar su cumplimiento. Las sanciones establecidas deberan ser efec-
tivas, proporcionadas y disuasorias.
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Articulo 22

Informe de la Comision relativo a la financiacion

A mas tardar el 31 de diciembre de 2008, la Comision presentara un
informe sobre los principios de la financiacion de los costes de las
medidas de seguridad de la aviacion civil. En dicho informe analizara
las medidas necesarias para garantizar que las tasas de seguridad se
destinen exclusivamente a sufragar costes de seguridad, y para mejorar
la transparencia de dichas tasas. El informe tratard asimismo de los
principios necesarios para impedir el falseamiento de la competencia
entre aeropuertos y entre compaiiias aéreas, y de los distintos métodos
de proteccion de los consumidores en lo tocante al reparto de los costes
de las medidas de seguridad entre contribuyentes y usuarios. Si procede,
el informe de la Comision ird acompainado de una propuesta legislativa.

Articulo 23

Derogacion

Queda derogado el Reglamento (CE) n° 2320/2002.

Articulo 24

Entrada en vigor

1. El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

2. Seréd aplicable a partir de la fecha indicada en las normas de
desarrollo que se adopten con arreglo a los procedimientos previstos
en el articulo 4, apartados 2 y 3, y a mas tardar 24 meses después de la
entrada en vigor del presente Reglamento.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, el articulo 4, aparta-
dos 2, 3 y 4, el articulo 8, el articulo 11, apartado 2, el articulo 15,
apartado 1, parrafo segundo, el articulo 17, el articulo 19 y el articulo 22
se aplicaran desde la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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> M1 ANEXO I <4

NORMAS BASICAS COMUNES PARA PROTEGER A LA,AVIACI(')N
CIVIL DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA (ARTICULO 4)

1. SEGURIDAD AEROPORTUARIA
1.1. Requisitos de planificacion aeroportuaria

1. A la hora de disefar o construir nuevas instalaciones aeroportuarias o de
modificar las ya existentes, se tomaran plenamente en consideracion los
requisitos previstos para la aplicacion de las normas bésicas comunes
contempladas en el presente anexo y los correspondientes actos de
aplicacion.

2. Se deberan crear las siguientes zonas en los aeropuertos:
a) lado tierra;
b) zona de operaciones;
¢) zonas restringidas de seguridad, y
d) zonas criticas de las zonas restringidas de seguridad.
1.2. Control de accesos

1. El acceso a la zona de operaciones estara restringido para impedir la
entrada en ¢l de personas y vehiculos no autorizados.

2. El acceso a las zonas restringidas de seguridad estara controlado para
garantizar que no entren en ellas personas y vehiculos no autorizados.

3. Solamente se permitira acceder a la zona de operaciones y a las zonas
restringidas de seguridad a las personas y vehiculos que cumplan los
requisitos previstos en materia de seguridad.

4. Todas las personas, incluidos los miembros de la tripulacién de cabina,
deberan haber superado una comprobacion de antecedentes personales
antes de que les sea expedida una tarjeta de identificacion, como miem-
bro de la tripulacion o como personal del aeropuerto, que autorice el
libre acceso a las zonas restringidas de seguridad.

1.3.  Control de personas que no sean pasajeros y de los objetos que lleven
consigo

1. Las personas que no sean pasajeros y los objetos que lleven consigo
seran controlados mediante comprobaciones aleatorias continuas al en-
trar en las zonas restringidas de seguridad con el fin de impedir que se
introduzcan articulos prohibidos en dichas zonas.

2. Todas las personas que no sean pasajeros y los objetos que lleven
consigo seran controlados al entrar en las zonas criticas de las zonas
restringidas de seguridad con el fin de impedir que se introduzcan
articulos prohibidos en dichas zonas.

1.4. Inspeccion de vehiculos

Los vehiculos que entren en una zona restringida de seguridad seran ins-
peccionados con el fin de impedir que se introduzcan articulos prohibidos
en dicha zona.

1.5. Vigilancia, patrullas y otros controles fisicos

Los aeropuertos y, cuando proceda, las zonas adyacentes de acceso pu-
blico, se someteran a vigilancia, patrullas y otros controles fisicos a fin de
detectar comportamientos sospechosos de personas, descubrir puntos vul-
nerables que puedan ser aprovechados para cometer actos de interferencia
ilicita y disuadir a las personas de cometerlos.

2. ZONAS DEMARCADAS DE LOS AEROPUERTOS

Las aeronaves estacionadas en las zonas demarcadas de los aeropuertos en
las que sean aplicables las medidas alternativas contempladas en el ar-
ticulo 4, apartado 4, estaran separadas de las aeronaves a las que se
apliquen plenamente las normas basicas comunes, a fin de garantizar que
no queden comprometidas las normas de seguridad aplicables a la aero-
nave, los pasajeros, los equipajes, la carga y el correo de estas ultimas.
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4.2.

4.3.

SEGURIDAD DE LAS AERONAVES

1. Antes de la salida, la aecronave sera sometida a un control o registro de
seguridad de la aeronave para garantizar que no hay ningun articulo
prohibido a bordo. Cuando se trate de una aeronave en transito, podran
aplicarse otras medidas apropiadas.

2. Todas las aeronaves estaran protegidas de interferencias no autorizadas.
PASAJEROS Y EQUIPAJE DE MANO
Control de pasajeros y equipaje de mano

1. Todos los pasajeros de un vuelo inicial, los pasajeros en transferencia y
los pasajeros en transito, asi como su equipaje de mano, se someteran a
control para evitar que se introduzcan articulos prohibidos en las zonas
restringidas de seguridad y a bordo de una aeronave.

2. Los pasajeros en transferencia y su equipaje de mano podran quedar
exentos de controles cuando:

a) procedan de un Estado miembro, a menos que la Comision o ese
Estado miembro hayan informado de que dichos pasajeros y su
equipaje de mano no pueden considerarse controlados de acuerdo
con las normas basicas comunes, 0o

b) procedan de un tercer pais en el que las normas de seguridad apli-
cadas han sido reconocidas como equivalentes a las normas basicas
comunes con arreglo al procedimiento de reglamentacion contem-
plado en el articulo 19, apartado 2.

3. Los pasajeros en transito y su equipaje de mano podran quedar exentos
de controles cuando:

a) permanezcan a bordo de la aeronave, o

b) no se mezclen con los pasajeros en espera de embarcar ya contro-
lados, salvo aquellos que embarquen en la misma aeronave, o

¢) procedan de un Estado miembro, a menos que la Comision o ese
Estado miembro hayan informado de que dichos pasajeros y su
equipaje de mano no pueden considerarse controlados de acuerdo
con las normas basicas comunes, 0o

d) procedan de un tercer pais en el que las normas de seguridad apli-
cadas han sido reconocidas como equivalentes a las normas basicas
comunes con arreglo al procedimiento de reglamentacion contem-
plado en el articulo 19, apartado 2.

Proteccion de los pasajeros y el equipaje de mano

1. Los pasajeros y su equipaje de mano quedaran protegidos de interfe-
rencias no autorizadas desde el punto en que pasen el control hasta el
despegue de la aeronave que los transporta.

2. Los pasajeros en espera de embarcar que ya hayan pasado el control no
se mezclaran con los pasajeros de llegada, a menos que:

a) los pasajeros procedan de un Estado miembro, siempre que la Co-
mision o ese Estado miembro no hayan informado de que los pasa-
jeros de llegada y su equipaje de mano no pueden considerarse
controlados de acuerdo con las normas basicas comunes, o

b) los pasajeros procedan de un tercer pais en el que las normas de
seguridad aplicadas han sido reconocidas como equivalentes a las
normas basicas comunes con arreglo al procedimiento de reglamen-
tacion contemplado en el articulo 19, apartado 2.

Pasajeros potencialmente conflictivos

Antes de la salida, los pasajeros potencialmente conflictivos seran objeto
de las medidas de seguridad adecuadas.

EQUIPAJE DE BODEGA
Control del equipaje de bodega

1. Todos los equipajes de bodega seran objeto de control antes de ser
embarcados en una aeronave con el fin de impedir que se introduzcan
articulos prohibidos en las zonas restringidas de seguridad o a bordo de
la aeronave.
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5.2.

5.3.

6.2.

2. El equipaje de bodega en transferencia podra quedar exento de controles
cuando:

a) proceda de un Estado miembro, a menos que la Comisién o ese
Estado miembro hayan informado de que dicho equipaje no puede
considerarse controlado de acuerdo con las normas basicas comunes,
0

b) proceda de un tercer pais en el que las normas de seguridad apli-
cadas han sido reconocidas como equivalentes a las normas basicas
comunes con arreglo al procedimiento de reglamentacion contem-
plado en el articulo 19, apartado 2.

3. El equipaje de bodega en transito podra quedar exento de controles
cuando permanezca a bordo de la aeronave.

Proteccion del equipaje de bodega

El equipaje de bodega que vaya a transportarse en una aeronave quedara
protegido de interferencias no autorizadas desde el punto en que pase el
control o en que la compaiiia aérea se haga cargo de ¢l, seglin el hecho que
ocurra en primer lugar, hasta el despegue de la acronave que debe trans-
portarlo.

Vinculacion de pasajero y equipaje

1. Todos los bultos del equipaje de bodega se identificaran como acompa-
nados 0 no acompaifiados.

2. El equipaje de bodega no acompafiado no se transportara, a menos que
haya quedado separado por motivos ajenos a la voluntad del pasajero o
haya sido sometido a controles de seguridad adecuados.

CARGA Y CORREO
Controles de seguridad de la carga y el correo

1. Todos los tipos de carga y de correo seran objeto de controles de
seguridad antes de ser embarcados en una aeronave. Las compaiias
aéreas no aceptaran transportar una carga O COITEO €n una aeronave a
menos que ellas mismas hayan realizado los controles de seguridad o
que un agente acreditado, un expedidor conocido o un expedidor cliente
haya confirmado y justificado que se han realizado dichos controles.

2. La carga en transferencia y el correo en transferencia podran someterse
a controles de seguridad alternativos del modo indicado en un acto de
aplicacion.

3. La carga en transito y el correo en transito podran quedar exentos de
controles de seguridad si permanecen a bordo de la aeronave.

Proteccion de la carga y el correo

1. La carga y el correo que deban transportarse en una aeronave estaran
protegidos de interferencias no autorizadas desde el punto en que se
practiquen los controles de seguridad hasta el despegue de la aeronave.

2. La carga y el correo que no estén debidamente protegidos de interfe-
rencias no autorizadas tras la realizacion de los controles de seguridad
deberan ser controlados.

CORREO Y MATERIAL DE LA COMPAN{A AEREA

El correo y el material de una compaifiia aérea estaran sujetos a controles
de seguridad, tras los que quedaran protegidos hasta ser embarcados en la
aeronave a fin de evitar la introduccion de articulos prohibidos a bordo.

PROVISIONES DE A BORDO

Las provisiones de a bordo, entre ellas los productos de restauracion,
destinadas al transporte o al uso a bordo de una aeronave estaran sujetas
a controles de seguridad, tras los que quedaran protegidas hasta ser em-
barcadas en la acronave a fin de evitar la introduccion de articulos prohi-
bidos a bordo.

SUMINISTROS DE AEROPUERTO

Los suministros que vayan a ser vendidos o utilizados en las zonas res-
tringidas de seguridad de los aeropuertos, entre ellos los destinados a
tiendas libres de impuestos y restaurantes, estaran sujetos a controles de
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10.

11.

12.

seguridad a fin de evitar la introduccion de articulos prohibidos en tales
zonas.

MEDIDAS DE SEGURIDAD DURANTE EL VUELO
1. Sin perjuicio de las normas de seguridad aérea aplicables:

a) se impedira que personas no autorizadas entren en el compartimento
de la tripulacion de vuelo durante el vuelo;

b) los pasajeros potencialmente conflictivos serdn objeto de las medidas
de seguridad adecuadas durante el vuelo.

2. Se tomaran medidas de seguridad adecuadas, tales como acciones de
formacion de la tripulacion de vuelo y de cabina de pasajeros, para
impedir los actos de interferencia ilicita durante el vuelo.

3. No se permitira llevar armas a bordo de una aeronave, salvo las trans-
portadas en la bodega, a menos que se hayan cumplido los requisitos de
seguridad necesarios con arreglo al Derecho interno y los Estados inte-
resados lo hayan autorizado.

4. El punto 3 también sera aplicable a los agentes de seguridad de a bordo
que vayan armados.

CONTRATACION Y FORMACION DE PERSONAL

1. Las personas que practiquen controles, controles de acceso u otros
controles de seguridad o sean responsables de ellos seran contratadas,
formadas y, cuando proceda, certificadas de modo que quede garanti-
zada su idoneidad para el puesto y su capacidad para llevar a cabo las
tareas que se les asignen.

2. Las personas, excepto los pasajeros, que necesiten acceder a las zonas
restringidas de seguridad deben recibir formacién en materia de segu-
ridad para que puedan expedirseles tarjetas de identificacion como per-
sonal del aeropuerto o como miembros de la tripulacion.

3. La formacion mencionada en los puntos 1 y 2 tendra caracter inicial y
permanente.

4. Los instructores dedicados a la formacion de las personas mencionadas
en los puntos 1 y 2 tendran las cualificaciones necesarias.

EQUIPO DE SEGURIDAD

El equipo utilizado en los controles, controles de acceso y otros controles
de seguridad debera ajustarse a las especificaciones definidas y ser capaz
de efectuar los controles de seguridad de que se trate.
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ANEXO 11

Especificaciones comunes para el programa nacional de control de calidad
que debe aplicar cada Estado miembro en el campo de la seguridad de la
aviacion civil

1. DEFINICIONES
1.1. A los efectos del presente anexo se entendera por:

1) «Volumen anual de transitoy. el nimero total de pasajeros que lleguen,
salgan o transiten (contados una sola vez).

2) «Autoridad competentey: la autoridad nacional designada por un Estado
miembro responsable de la coordinacion y la supervision de la aplica-
cion de su programa nacional de seguridad de la aviacion civil, en
virtud del articulo 9.

3) «Auditor»: cualquier persona que lleve a cabo actividades nacionales de
supervision del cumplimiento en nombre de la autoridad competente.

4) «Certificaciony: la evaluacion oficial y la confirmacion por la autoridad
competente o en su nombre de que una persona posee las competencias
necesarias para desempenar las funciones de auditor a un nivel acep-
table, definido por la autoridad competente.

S) «Actividades de supervision del cumplimientoy: cualquier procedi-
miento o proceso utilizado para evaluar la aplicacion del presente Re-
glamento y del programa nacional de seguridad de la aviacion.

6) «Deficiencia»: el incumplimiento de algun requisito de seguridad de la
aviacion.

7) «Inspeccion»: un examen de la aplicacion de las medidas y procedi-
mientos de seguridad para determinar si se ponen en practica de manera
eficaz y de acuerdo con la norma requerida, y para detectar cualquier
deficiencia.

8) «Entrevista»: una comprobacion oral por un auditor con objeto de
comprobar si se aplican determinados procedimientos o medidas de
seguridad.

9) «Observaciony»: una comprobacion visual por un auditor para verificar
si se aplica una medida o un procedimiento de seguridad.

10) «Muestra representativa»: una seleccion entre posibles opciones de
supervision que sea suficiente en cuanto a niimero y extension para
aportar una base que permita sustentar conclusiones o normas de
aplicacion generales.

11) «Auditoria de seguridady: un examen a fondo de las medidas y pro-
cedimientos de seguridad a fin de determinar si se aplican en su
totalidad y de manera continua.

12) «Ensayo»: una prueba de las medidas de seguridad de la aviacion en
la que la autoridad competente simula una tentativa de acto de inter-
ferencia ilicita con el fin de analizar la eficacia de la aplicacion de las
medidas de seguridad existentes.

13) «Verificacion»: una actuacién por parte de un auditor encaminada a
establecer si se aplica una medida de seguridad determinada.

14) «Vulnerabilidady: cualquier debilidad en las medidas y procedimien-
tos aplicados que pueda explotarse para llevar a cabo un acto de
interferencia ilicita.

2. PODERES DE LA AUTORIDAD COMPETENTE

2.1. Los Estados miembros dotaran a la autoridad competente de los poderes
necesarios para supervisar y hacer cumplir todos los requisitos del presente
Reglamento y sus normas de aplicacion, incluida la facultad de imponer
sanciones tal como dispone el articulo 21.

2.2. La autoridad competente llevara a cabo actividades de supervision del
cumplimiento y estara dotada de los poderes necesarios para requerir la
rectificacion de cualquier deficiencia detectada, dentro de un plazo deter-
minado.
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2.3.

3.1

3.2.

4.2.

4.3.

4.4.

Se establecera un planteamiento proporcionado y gradual respecto a las
actividades de correccion de deficiencias y las medidas para asegurar el
cumplimiento. Este planteamiento consistira en una gradacion de medidas
que debe seguirse hasta que se consiga la correccion, entre ellas las si-
guientes:

a) consejos y recomendaciones;

b) apercibimiento formal;

¢) requerimiento para la correccion de la infraccion;

d) sancion administrativa o apertura de un procedimiento judicial.

La autoridad competente podra omitir uno o mas de estos pasos, especial-
mente cuando la deficiencia sea grave o recurrente.

OBJETIVOS Y CONTENIDO DEL PROGRAMA NACIONAL DE CON-
TROL DE CALIDAD

Los objetivos del programa nacional de control de calidad son verificar que
las medidas de seguridad de la aviacion se aplican de manera eficaz y
adecuada, y determinar el grado de cumplimiento de lo dispuesto en el
presente Reglamento y en el programa nacional de seguridad de la avia-
cion, mediante actividades de supervision del cumplimiento.

El programa de control de calidad nacional incluira los elementos siguien-
tes:

a) estructura organizativa, responsabilidades y recursos;
b) descripcion de las tareas del auditor y cualificacion requerida;

¢) actividades de supervision del cumplimiento, incluido el alcance de las
auditorias de seguridad, inspecciones, ensayos y, tras una infraccion de
la seguridad real o potencial, investigaciones frecuencia de las audito-
rias de seguridad y las inspecciones, y también clasificacion del cum-
plimiento;

d) estudios, cuando existan motivos para reevaluar las necesidades en
cuanto a seguridad,;

e) actividades de correccion de deficiencias que aporten informacion deta-
llada sobre la comunicacion de deficiencias y su seguimiento y correc-
cion, a fin de asegurar el cumplimiento de los requisitos de seguridad
aérea,

f) medidas para hacer cumplir las normas y, en su caso, sanciones, segun
lo especificado en los puntos 2.1 y 2.3 del presente anexo;

g) informacion sobre las actividades de supervision del cumplimiento efec-
tuadas, incluido, en su caso, el intercambio de informacion entre los
organismos nacionales respecto a los niveles de cumplimiento;

h) procedimiento de supervision de las medidas de control de calidad
internas del aeropuerto, la entidad o el operador;

i) procedimiento de registro y analisis de los resultados del programa de
control de calidad nacional para detectar tendencias y orientar el desa-
rrollo futuro de la politica en este campo.

SUPERVISION DEL CUMPLIMIENTO

Todos los aeropuertos, operadores y otras entidades con responsabilidades
en materia de seguridad aérea seran supervisados regularmente a fin de
asegurar la pronta deteccion y correccion de fallos.

La supervision se realizara de conformidad con el programa de control de
calidad nacional, teniendo en cuenta la gravedad de la amenaza, el tipo y
naturaleza de las operaciones, el grado de aplicacion, los resultados del
control de calidad interno de los aeropuertos, operadores y entidades, y
otros factores y evaluaciones que afecten a la frecuencia de la supervision.

La supervision se referira a la aplicacion y eficacia de las medidas del
control de calidad interno de los aeropuertos, operadores y otras entidades.

La supervision de cada aeropuerto consistira en una combinacion adecuada
de actividades de supervision del cumplimiento y dara una vision global de
la aplicacion de las medidas de seguridad en este campo.
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4.5.

4.6.

5.2.

5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

La gestion, el establecimiento de prioridades y la organizacion del pro-
grama de control de calidad se realizara independientemente de la aplica-
cion operativa de las medidas adoptadas con arreglo al programa nacional
de seguridad de la aviacion civil.

Las actividades de supervision del cumplimiento incluiran las auditorias de
la seguridad, las inspecciones y los ensayos.

METODOLOGIA

La metodologia de las actividades de supervision se atendra a un plantea-
miento tipo que incluya la definicion de tareas, la planificacion, la prepa-
racion, las actividades sobre el terreno, la clasificacion de las conclusiones,
la redaccion del informe y el procedimiento de correccion.

Las actividades de supervision del cumplimiento se basaran en la recopi-
lacion sistematica de informacion mediante observaciones, entrevistas, exa-
men de documentos y verificaciones.

Las actividades de supervision del cumplimiento incluiran tanto las activi-
dades anunciadas como las no anunciadas.

AUDITORIAS DE SEGURIDAD
Las auditorias de seguridad cubriran:
a) todas las medidas de seguridad en los aeropuertos, o

b) todas las medidas de seguridad aplicadas por un aeropuerto, una termi-
nal de un aeropuerto, un operador o una entidad, o

¢) una parte determinada del programa nacional de seguridad de la avia-
cion civil.

La metodologia de las auditorias de seguridad tendra en cuenta los siguien-
tes elementos:

a) anuncio de la auditoria de seguridad y comunicacion de un cuestionario
de preauditoria, en su caso;

b) fase de preparacion, incluido el examen del cuestionario de preauditoria
cumplimentado y de otra documentacion pertinente;

¢) sesion informativa de inicio con los representantes del aeropuerto, el
operador o la entidad, antes de comenzar la actividad de supervision
sobre el terreno;

d) actividad sobre el terreno;

e) comunicacién de informacion tras la auditoria y preparacion de infor-
mes;

f) cuando se detecten deficiencias, el procedimiento de correccion y su
consiguiente supervision.

A fin de confirmar la aplicacion de las medidas de seguridad, la realizacion
de auditorias de seguridad se basara en la recopilacion sistematica de
informacion mediante una o varias de las técnicas siguientes:

a) examen de documentos;
b) observaciones;
c) entrevistas, y
d) verificaciones.

Los aeropuertos con un volumen de transito anual superior a 10 millones
de pasajeros estaran sujetos, al menos cada 4 afos, a una auditoria de
seguridad que cubra todas las normas de seguridad aérea. El examen
incluird una muestra de informacion representativa.

INSPECCIONES

El alcance de la inspeccion sera tal que cubra, al menos, un conjunto de
medidas de seguridad del anexo I del presente Reglamento directamente
relacionadas entre si y las correspondientes disposiciones de aplicacion.
Este conjunto de medidas se supervisara durante una visita, como una
actividad Unica, o durante varias visitas, a lo largo de un plazo razonable
que no superara normalmente tres meses. El examen incluira una muestra
de informacion representativa.
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7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.2.

Un conjunto de medidas de seguridad directamente relacionadas es un
conjunto de dos o mas requisitos indicados en el anexo I del presente
Reglamento y sus correspondientes disposiciones de aplicacion que estén
vinculados entre si tan estrechamente que no pueda evaluarse adecuada-
mente la consecucion del objetivo previsto a menos que se traten conjun-
tamente. Estos conjuntos incluiran los enumerados en el apéndice 1 del
presente anexo.

Las inspecciones se llevaran a término sin anunciarse. Cuando la autoridad
competente considere que ello no es practicable, podran anunciarse las
inspecciones. La metodologia de las inspecciones tendra en cuenta los
siguientes elementos:

a) fase de preparacion;
b) actividad sobre el terreno;

¢) comunicacion de informacion tras la inspeccion, en funcion de la fre-
cuencia y los resultados de las actividades de supervision;

d) preparacion de informes/registros;
e) procedimiento de correccion y supervision de este procedimiento.

A fin de confirmar que las medidas de seguridad son eficaces, la realiza-
cion de la inspeccion de seguridad se basara en la recopilacion sistematica
de informacion mediante una o varias de las técnicas siguientes:

a) examen de documentos;
b) observaciones;
c) entrevistas, y
d) verificaciones.

En los aeropuertos con un volumen de transito anual de mas de 2 millones
de pasajeros, la frecuencia minima para inspeccionar todos los conjuntos de
medidas de seguridad directamente relacionadas especificadas en los capi-
tulos 1 a 6 del anexo I del presente Reglamento sera, como minimo, de 12
meses, a menos que se haya efectuado una auditoria en el aeropuerto
durante ese plazo. La frecuencia para inspeccionar todas las medidas de
seguridad cubiertas por los capitulos 7 a 12 del anexo I sera establecida por
la autoridad competente basandose en un analisis de riesgo.

Cuando un Estado miembro no tenga ningun aeropuerto con un volumen
de transito que supere los 2 millones de pasajeros, los requisitos del apar-
tado 7.5 se aplicaran al aeropuerto de su territorio que tenga el mayor
volumen de transito anual.

ENSAYOS

Se llevaran a cabo ensayos para analizar la eficacia de la aplicacion de,
como minimo, las siguientes medidas de seguridad:

a) control del acceso a las zonas restringidas de seguridad;
b) proteccion de aeronaves;

¢) control de pasajeros y equipaje de mano;

d) control del personal y de los objetos transportados;

e) proteccion del equipaje de bodega;

f) control de la carga o el correo;

g) proteccion de la carga y el correo.

Se preparara un protocolo de ensayo, incluida la metodologia, teniendo en
cuenta los requisitos juridicos, de seguridad y operacionales. La metodo-
logia tratard los siguientes elementos:

a) fase de preparacion;
b) actividad sobre el terreno;

¢) comunicacién de informacion tras la inspeccion, en funcion de la fre-
cuencia y los resultados de las actividades de supervision;

d) preparacion de informes/registros;

e) procedimiento de correccion y supervision de este procedimiento.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

11.

12.
12.1.

12.2.

13.

14.
14.1.

15.
15.1.

ESTUDIOS

Se llevaran a cabo estudios siempre que la autoridad competente considere
necesario reevaluar las operaciones a fin de detectar y tratar cualquier
vulnerabilidad. Cuando se detecte una vulnerabilidad, la autoridad compe-
tente exigira la aplicacion de medidas de proteccion proporcionadas a la
amenaza.

INFORMES

Se prepararan informes o registros sobre las actividades de supervision del
cumplimiento en un formato normalizado que permita un analisis continuo
de las tendencias.

Se incluirdn los siguientes elementos:

a) tipo de actividad,

b) aeropuerto, entidad u operador supervisados;

c¢) fecha y hora de la actividad;

d) nombre de los auditores que lleven a cabo la actividad;
e) alcance de la actividad;

f) conclusiones en relacion con las disposiciones correspondientes del
programa nacional de seguridad de la aviacion civil;

g) clasificacion del cumplimiento;
h) recomendaciones para actuaciones correctoras, si procede;
i) plazos para las correcciones, si procede.

Cuando se detecten deficiencias, la autoridad competente comunicara las
conclusiones correspondientes al aeropuerto, la entidad o el supervisor
sujetos a la supervision.

CLASIFICACION COMUN DEL CUMPLIMIENTO

. Las actividades de supervision del cumplimiento evaluaran la aplicacion

del programa nacional de seguridad de la aviacion civil por medio del
sistema armonizado de clasificacion del cumplimiento establecido en el
apéndice 1.

CORRECCION DE DEFICIENCIAS

La correccion de las deficiencias detectadas se ejecutara con prontitud.
Cuando la correccion no pueda realizarse con prontitud, se aplicardn me-
didas compensatorias.

La autoridad competente exigira a los aeropuertos, entidades u operadores
que deban efectuar actividades de supervision del cumplimiento que pre-
senten, para su autorizacion, un plan de accion acerca de las deficiencias
indicadas en los informes, junto con unos plazos para la aplicacion de
actuaciones correctoras, y, asimismo, que confirmen la terminacion del
procedimiento de correccion.

ACTIVIDADES DE SEGUIMIENTO RELACIONADAS CON LA VERI-
FICACION DE LA CORRECCION

. Tras la confirmacion por el aeropuerto, entidad u operador sujeto a super-

vision de que se han llevado a cabo las actuaciones correctoras requeridas,
la autoridad competente verificara la aplicacion de estas actuaciones.

. Las actividades de seguimiento utilizaran el método de supervision mas

adecuado.
DISPONIBILIDAD DE AUDITORES

Los Estados miembros se aseguraran de que la autoridad competente dis-
ponga, directamente o bajo su supervision, de un numero de auditores
suficiente para efectuar todas las actividades de supervision del cumpli-
miento.

CRITERIOS DE APTITUD DE LOS AUDITORES

Los Estados miembros se aseguraran de que los auditores que desempeiien
funciones en representacion de la autoridad competente
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16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.
17.1.

18.
18.1.

18.2.

a) estén libres de cualquier obligacion contractual o pecuniaria con el
aeropuerto, la entidad o el operador que deba supervisarse, y

b) tengan las competencias adecuadas, incluida la experiencia tedrica y
practica en el campo correspondiente.

Los auditores deberan contar con una certificacion o una autorizacion
equivalente expedida por la autoridad competente.

. Los auditores habran de tener las competencias siguientes:

a) comprension de las medidas de seguridad actualmente en vigor y de
como se aplican a las operaciones que se examinen, lo cual incluye:

— la comprension de los principios de seguridad,

— la comprension de las tareas de supervision,

— la comprension de los factores que afectan al rendimiento humano;
b) conocimiento practico de las tecnologias y técnicas de seguridad;

¢) conocimiento de los principios, procedimientos y técnicas de supervi-
sion del cumplimiento;

d) conocimiento practico de las operaciones que se examinen;

e) comprension del papel y las atribuciones de los auditores.

. Los auditores recibiran formacion permanente con una frecuencia suficiente

para asegurar que mantienen las competencias que poseen y adquieren
otras nuevas que incorporen los avances en materia de seguridad.

ATRIBUCIONES DE LOS AUDITORES

Los auditores que lleven a cabo actividades de supervision estaran dotados
de la autoridad suficiente para obtener la informacion necesaria para el
desempeiio de sus tareas.

Asimismo, portaran un documento de identidad que los autorice a realizar
actividades de supervision del cumplimiento en nombre de la autoridad
competente y les permita acceder a todas las zonas requeridas.

Los auditores tendran derecho a:

a) obtener acceso inmediato a todas las zonas requeridas, incluidos los
edificios y aeronaves, con fines de supervision, y

b) exigir la correcta aplicacion o la repeticion de las medidas de seguridad.

Como consecuencia de los poderes conferidos a los auditores, la autoridad
competente actuara con arreglo a lo dispuesto en el apartado 2.3 en los
casos siguientes:

a) obstruccion o impedimento intencional al trabajo del auditor;

b) no presentacion de la informacion solicitada por el auditor o negativa a
presentarla;

¢) presentacion de informacion engafiosa o falsa con intencion de engafiar,
y

d) suplantacion de la personalidad de un auditor con intencion de engaar.
MEJORES PRACTICAS

Los Estados miembros informaran a la Comision de las mejores practicas
en relacion con los programas de control de calidad, las metodologias de
auditoria y los auditores. La Comision compartira esta informacion con los
Estados miembros.

INFORME A LA COMISION

Cada afo, los Estados miembros presentaran un informe a la Comision
sobre las medidas adoptadas para dar cumplimiento a las obligaciones
previstas en el presente Reglamento y sobre la situacion de la seguridad
aérea en los aeropuertos situados en su territorio. El periodo de referencia
del informe estara comprendido entre el 1 de enero y el 31 de diciembre.
El informe sera exigible tres meses después de terminado el periodo de
referencia.

El contenido del informe se atendra a lo dispuesto en el apéndice III y se
ajustara a una plantilla facilitada por la Comision.
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18.3. La Comision compartird las principales conclusiones extraidas de estos
informes con los Estados miembros.
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Apéndice 1

Elementos que deberan incluirse en el conjunto de medidas de seguridad
directamente relacionadas

Los conjuntos de medidas de seguridad directamente relacionadas a los que se
refiere el apartado 7.1 del anexo II incluiran los elementos siguientes del anexo I
del presente Reglamento y las disposiciones correspondientes de sus normas de
aplicacion:

Para el apartado 1 (seguridad aeroportuaria):
i) apartado 1.1, o

ii) apartado 1.2 (excepto las disposiciones sobre tarjetas de identificacion y
pases de vehiculos), o

iii) apartado 1.2 (disposiciones sobre tarjetas de identificacion), o
iv) apartado 1.2 (disposiciones sobre pases de vehiculos), o

v) apartado 1.3, asi como los aspectos correspondientes del apartado 12, o
vi) apartado 1.4, o
vii) apartado 1.5.
Para el apartado 2 (zonas demarcadas de los aeropuertos):
Todo el apartado.
Para el apartado 3 (seguridad de las aeronaves):

i) apartado 3.1, o
ii) apartado 3.2.
Para el apartado 4 (pasajeros y equipaje de mano):

i) apartado 4.1 y los aspectos correspondientes del apartado 12, o
ii) apartado 4.2, o
iii) apartado 4.3.
Para el apartado 5 (equipaje de bodega):

i) apartado 5.1 y los aspectos correspondientes del apartado 12, o
ii) apartado 5.2, o

iii) apartado 5.3.

Para el apartado 6 (carga y correo):

i) todas las disposiciones sobre los controles de articulos prohibidos y los
controles de seguridad aplicados por un agente acreditado, con excepcion
de lo indicado en los incisos ii) a v) a continuacion, o

ii) todas las disposiciones sobre los controles de seguridad aplicados por un
expedidor conocido, o

iii) todas las disposiciones sobre los expedidores clientes, o
iv) todas las disposiciones sobre el transporte de carga y correo, o

v) todas las disposiciones sobre la proteccion de carga y correo en los aero-
puertos.

Para el apartado 7 (correo y material de la compaiiia aérea):
Todo el apartado.

Para el apartado 8 (provisiones de a bordo):

Todo el apartado.

Para el apartado 9 (suministros de aeropuerto):

Todo el apartado.

Para el apartado 10 (medidas de seguridad durante el vuelo):

Todo el apartado.
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Para el apartado 11 (contratacion y formacion de personal):

i) todas las disposiciones sobre contratacion de personal de aeropuertos, com-
paiiias aéreas o entidades, o

i) todas las disposiciones sobre formacion de personal de aeropuertos, compa-
fias aéreas o entidades.
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Apéndice 11

Sistema armonizado de clasificacion del cumplimiento

Se aplicara la siguiente clasificacion del cumplimiento para evaluar la aplicacién del programa
nacional de seguridad de la aviacion civil.

Auditoriz:ia%e seguri- Inspeccion Ensayo
Plenamente conforme
v v v
Conforme pero mejorable
peto el v v v
No conforme
v v v
No conforme, con deficiencias graves
£ Vs Vs Vs
No aplicable
P Vs Vs
No confirmado
v v v
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a)

b)
©)

Apéndice 111

CONTENIDO DEL INFORME A LA COMISION

. Estructura organizativa, responsabilidades y recursos

Estructura de la organizacion de control de calidad, responsabilidades y
recursos, asi como futuras enmiendas previstas [véase el apartado 3.2,
letra a)].

Numero de auditores, actuales y previstos (véase el apartado 14).

Formacion recibida por los auditores (véase el apartado 15.2).

Actividades de supervision de las operaciones

Todas las actividades de supervision realizadas, especificando:

a)

b)
¢)
d)
e)

a)
b)

<)

a)

b)
<)

d)
e)
f)
g)

tipo (auditoria de seguridad, inspeccion inicial, inspeccion de segui-
miento, ensayo, otras);

aeropuertos, entidades y operadores supervisados;
alcance;
frecuencia, y

dias-hombre totales sobre el terreno.

. Actividades de correccion de deficiencias

Situacion de la ejecucion de las actividades de correccion de deficiencias.

Principales actividades emprendidas o previstas (por ejemplo, nuevos
puestos creados, equipo adquirido, trabajos de construccion,...) y progre-
sos obtenidos con miras a la correccion.

Medidas aplicadas para hacer cumplir las normas [véase el apartado 3.2,
letra f)].

. Datos y tendencias generales

Total nacional anual de transito de pasajeros y carga y numero de movi-
mientos de aeronaves.

Lista de aeropuertos por categorias.

Numero de companias aéreas que operan desde el territorio por categorias
(nacional, comunitaria, tercer pais).

Numero de agentes acreditados.
Numero de empresas de restauracion («cateringy).
Numero de empresas de limpieza.

Numero aproximado de otras entidades con responsabilidades en materia
de seguridad aérea (expedidores conocidos, empresas de asistencia en
tierra).

. Situacion de la seguridad aérea en los aeropuertos

Contexto general de la situacion de la seguridad aérea en los Estados miem-
bros.



