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REGULAMENTUL (CE) NR. 1692/2006 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 24 octombrie 2006

de stabilire a celui de-al doilea program ,,Marco Polo” de acordare

a asistentei financiare comunitare pentru imbunitatirea

performantelor de mediu ale sistemului de transport de marfuri

(Marco Polo II) si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1382/2003

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special
articolul 71 alineatul (1) si articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisieli,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),
dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din
tratat (3),

intrucat:

(1)  Cartea alba a Comisiei privind politica comuna in domeniul trans-
porturilor din septembrie 2001 pune accent pe dezvoltarea inter-
modalitatii ca mijloc practic si eficient de realizare a unui sistem
echilibrat de transport si propune nu doar dezvoltarea autos-
trazilor maritime, optiuni maritime intermodale integrate de
inaltd calitate, ci si utilizarea mai intensa a transportului
feroviar si pe caile navigabile interioare ca elemente-cheie in
aceastd strategie. in cadrul reuniunii de la Gothenburg din 15 si
16 iunie 2001, Consiliul European a declarat ca reechilibrarea
intre modurile de transport se afld in centrul strategiei de
dezvoltare durabila. in plus, in cadrul reuniunii de la Barcelona
din 15 si 16 martie 2002, Consiliul European a pus accent pe
necesitatea reducerii congestiei in locurile de strangulare a
traficului in anumite regiuni, mentiondnd, in special, zona
Alpilor, a Pirineilor si a Marii Baltice — o indicatie care arata
ca rutele maritime ale autostrazilor maritime reprezintd un
element important si o parte integrantd a retelei transeuropene
de transport. Un program de finantare a intermodalitatii orientat
spre piatd reprezintd un instrument central pentru dezvoltarea in
continuare a intermodalitatii si ar trebui sa sprijine, in special,
realizarea autostrazilor maritime, asigurand, inter alia, o imbuna-
tatire a coeziunii economice, sociale si teritoriale, precum si a
transportului feroviar si pe cdile navigabile interioare.

(2 In cazul in care nu se iau masuri decisive, totalul transportului
rutier de marfuri in Europa ar putea creste cu peste 60 % pana in
2013. Efectul ar consta intr-o crestere estimatd a transportului
rutier international de marfuri in perioada 2007-2013 cu 20,5
miliarde de tone-kilometri pe an pentru cele 25 de state
membre ale Uniunii Europene, cu urmari negative in ceea ce
priveste cheltuielile suplimentare pentru infrastructura rutiera,
accidentele, congestiile de trafic, poluarea locald si globala, fiabi-
litatea lantului de distributie si a proceselor de logisticd si daune
aduse mediului.

(3)  Pentru a face fatd cresterii transportului rutier de marfuri, trebuie
s se utilizeze, mai mult decat in prezent, transportul maritim pe
distante mici, transportul feroviar si pe cdile navigabile interioare,

(M JO C 234, 22.9.2005, p. 19.
(®») Avizul Parlamentului European din 17 mai 2006 (nepublicat inca in Jurnalul
Oficial) si Decizia Consiliului din 12 octombrie 2006.
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fiind necesard stimularea in continuare a initiativelor puternice
din sectorul transporturilor si logisticii, de exemplu, dezvoltarea
inovatiilor tehnice in domeniul materialului rulant, pentru a
reduce ambuteiajul.

4 In consecintd, programul instituit de Regulamentul (CE)
nr. 1382/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 iulie 2003 de acordare a asistentei financiare comunitare
pentru imbunatatirea performantelor de mediu ale sistemului de
transport de marfuri (Programul Marco Polo) (1) ar trebui sa fie
extins prin noi actiuni, cu scopul unei reduceri efective a trans-
portului rutier international. in consecinti, Comisia a propus un
program mai drastic, denumit in continuare ,,Programul Marco
Polo II” sau ,programul”, pentru a creste intermodalitatea,
pentru a reduce ambuteiajul si a imbunatati performantele de
mediu ale sistemului de transport de marfuri in cadrul Comu-
nitatii. Pentru a atinge acest obiectiv, programul ar trebui sa
sustina actiuni in domeniul transportului de marfuri, logisticii si
altor piete relevante, tindnd seama de necesitatile intreprinderilor
mici si mijlocii (IMM-uri). Programul ar trebui s ajute, cel putin,
la transferul cresterii agregate preconizate a traficului rutier inter-
national de marfuri, desi este de preferat chiar mai mult decat
atat, spre transportul maritim pe distante mici, spre transportul
feroviar si pe cdile navigabile interioare sau spre o combinatie
a modurilor de transport in care parcursurile rutiere sa fie cat mai
scurte posibil. In consecintd, programul Marco Polo instituit de
Regulamentul (CE) nr. 1382/2003 ar trebui sa fie inlocuit.

(5)  Programul Marco Polo II se caracterizeaza prin diferite tipuri de
actiuni care ar trebui sa contribuie la un transfer modal masurabil
si sustinut, precum si la 0o mai bund cooperare pe piata inter-
modala. In plus, actiunile realizate in temeiul programului
Marco Polo II ar trebui, de asemenea, sia contribuie la
reducerea efectiva a transportului rutier international de marfuri.

(6)  Actiunile care urmeaza sa fie finantate prin programul Marco
Polo II ar trebui sa aiba o dimensiune geografica la nivel inter-
national. Pentru a reflecta dimensiunea europeand a actiunilor,
proiectele ar trebui sd fie depuse de intreprinderi stabilite in tari
diferite, sub forma unui consortiu care prezintd o actiune. Orga-
nismele de drept public ar trebui sa aiba dreptul sa participe intr-
un astfel de consortiu, atunci cand se implicd in activitati
economice, in conformitate cu legislatia nationala a acestora.

(7)  Candidatii ar trebui sd prezinte proiecte noi sau, dupd caz,
proiecte existente care corespund cel mai bine nevoilor curente
ale pietei. Nu ar trebui sa fie descurajate proiectele acceptabile, in
special proiectele care tin seama de necesititile IMM-urilor,
printr-o definire prea rigida a actiunilor eligibile.

(8)  Pot exista cazuri in care beneficiile dezvoltarii unui serviciu
existent pot fi cel putin egale din punct de vedere al transferului
modal suplimentar, al calitatii si al avantajelor ecologice si de
viabilitate, cu cele ale demararii unui serviciu nou care implica
cheltuieli mari.

(9)  Pentru a fi transparent, obiectiv si clar delimitat, ajutorul acordat
pentru demararea actiunilor de transfer modal, de exemplu, ar
trebui sa se bazeze pe realizarea de economii de cost pentru
societate, ocazionate de utilizarea transportului maritim pe
distante mici, a transportului feroviar si pe cdile navigabile inte-
rioare in locul transportului rutier singur. Din acest motiv,
prezentul regulament ar trebui sa stabileascd o suma orientativa
a asistentei financiare prin raportare la tone-kilometri de transport
rutier de marfuri transferat.

() JO L 196, 2.8.2003, p. 1. Regulament modificat prin Regulamentul (CE)
nr. 788/2004 (JO L 138, 30.4.2004, p. 17).
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(10) Asistenta financiard comunitard bazatd pe numarul de tone-
kilometri transferate dinspre transportul rutier spre transportul
maritim pe distante mici, cel feroviar si pe ciile navigabile inte-
rioare sau pe evitarea de tone-kilometri sau vehicul-kilometri de
transport rutier de marfuri ar trebui sa fie adaptabila, pentru a
recompensa proiectele de inaltd calitate sau proiectele care
prezintd un beneficiu de mediu real.

(11)  Ar trebui, de asemenea, sd se acorde o atentie deosebitd zonelor
sensibile si metropolitane situate in aria geografica care intra sub
incidenta programului, atunci cand se acorda finantari.

(12) Rezultatele tuturor actiunilor din program ar trebui sa fie difuzate
in mod corespunzator, pentru a garanta caracterul public, trans-
parenta si schimbul celor mai bune practici.

(13) In timpul procedurii de selectie si pe durata de desfisurare a
actiunilor, este necesar si se garanteze ca actiunile selectate
aduc o contributie reald la politica de transport comuna si nu
produc  denaturari ale concurentei contrare interesului
comun. Prin urmare, Comisia ar trebui sia evalueze punerea in
aplicare a ambelor programe. Comisia ar trebui sd prezinte, pana
la 30 iunie 2007, raportul de evaluare privind rezultatele obtinute
de programul Marco Polo pentru perioada 2003-2006.

(14)  Actiunile nu ar trebui sd determine denaturari ale concurentei, in
special intre modurile de transport, altele decat transportul rutier,
sau in cadrul fiecdrui mod alternativ de transport, intr-o masura
contrara interesului comun. Ar trebui sd se acorde o atentie
deosebitd pentru a se evita astfel de denaturari, astfel incat
actiunile sa contribuie la transferarea unei incarcaturi dinspre
transportul rutier cdtre moduri alternative, mai curdnd decat
retragerea incdrcaturii dintr-un serviciu existent de transport
feroviar, de transport maritim pe distante mici sau pe cdile navi-
gabile interioare.

(15) Avand in vedere faptul ca obiectivul programului Marco Polo II
nu poate fi realizat in mod satisfacator de catre statele membre si,
prin urmare, avand in vedere domeniul de aplicare a programului,
poate fi mai bine realizat la nivelul Comunitatii, Comunitatea
poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este previzut la articolul 5 din tratat. in conformitate
cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la
articolul mentionat, prezentul regulament nu depdseste ceea ce
este necesar pentru atingerea obiectivului respectiv.

(16) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regu-
lament ar trebui sa fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei (1).

(17)  Prezentul regulament stabileste, pentru Intreaga duratd a
programului, un pachet financiar care reprezintd cadrul de
referintd prioritar, in sensul punctului 37 din Acordul interinsti-
tutional dintre Parlamentul European, Consiliu si Comisie privind
disciplina bugetara si buna gestiune financiara (2), pentru auto-
ritatea bugetard pe parcursul procedurii bugetare anuale.

(18) Pentru a salvgarda continuitatea si transparenta programului
Marco Polo, ar trebui sd se stabileascd dispozitii tranzitorii
privind contractele si procedura de selectie,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd ultima datd prin Decizia
2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
(?) JO C 139, 14.6.2006, p. 1.
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CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste un instrument de finantare, denumit in
continuare ,,Programul Marco Polo II” sau ,,programul”, pentru a reduce
congestia, pentru a imbunatati performantele de mediu ale sistemului de
transport si pentru a intensifica transportul intermodal, contribuind astfel
la crearea unui sistem de transport eficient si durabil care oferd Uniunii
Europene valoare adidugatd, fara a avea un impact negativ asupra
coeziunii economice, sociale sau teritoriale. Programul se va desfasura
in perioada 1 ianuarie 2007 — 31 decembrie 2013 pentru a realiza, pana
la incheierea programului, un transfer de trafic care corespunde unei
parti substantiale din cresterea agregatd anuald previdzutd a traficului
rutier international de marfuri, masurat in tone-kilometri, spre trans-
portul maritim pe distante mici, spre transportul feroviar si cdile navi-
gabile interioare sau spre o combinatie a modurilor de transport in care
parcursurile rutiere sunt cat mai scurte posibil.

Articolul 2
Definitii
in sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,,actiune” Inseamnd orice proiect executat de intreprinderi, care
contribuie la reducerea congestiei in sistemul de transport rutier
de marfuri si/sau la imbunatatirea performantelor de mediu ale
sistemului de transport pe teritoriile statelor membre sau ale
tarilor participante; actiunile cu efect catalizator, actiunile de
transfer modal si actiunile de invatare in comun pot include
anumite proiecte coordonate;

(b) ,,actiune cu efect catalizator” inseamna orice actiune inovatoare
menitd sd depadseascd barierele structurale semnificative pe piata
comunitard a transportului de marfuri care impiedica functionarea
eficienta a pietelor, competitivitatea transportului maritim pe
distante mici, a celui feroviar sau pe cdile navigabile interioare
si/sau eficienta lanturilor de transport care utilizeaza respectivele
moduri de transport, inclusiv modificarea sau crearea unei infras-
tructuri auxiliare; in sensul prezentei definitii, bariere structurale
inseamnd orice obstacol nereglementar, factual si netemporar in
calea functionarii adecvate a lantului de transport de marfuri;

(c) ,actiune in favoarea autostrazilor maritime” inseamna orice actiune
inovatoare care transferd direct o incarcatura dinspre transportul
rutier catre transportul maritim pe distante mici sau o combinatie
intre transportul maritim pe distante mici si alte moduri de transport
in care parcursurile rutiere sunt cat mai scurte posibil; actiunile
respective pot include si modificarea sau crearea infrastructurii
auxiliare necesare pentru a introduce un serviciu de transport
maritim intermodal de mare volum i cu frecventd ridicats,
incluzand, de preferintd, utilizarea celor mai ecologice moduri de
transport, de exemplu, cel feroviar si pe ciile navigabile interioare,
pentru transportul de marfuri in hinterland si servicii integrate usa-
la-usd; in cazul in care este posibil, trebuie sa fie integrate, de
asemenea, resursele regiunilor ultraperiferice;

(d) ,,actiune de transfer modal” inseamna orice actiune care transfera
direct, masurabil, substantial si imediat o incarcaturd dinspre trans-
portul rutier catre transportul maritim pe distante mici, feroviar, pe
caile navigabile interioare sau o combinatie a modurilor de
transport in care parcursurile rutiere sunt cat mai scurte posibil,
fara a fi o actiune cu efect catalizator; include, dupa caz, actiuni
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in care transferul modal este determinat de dezvoltarea unui
serviciu existent; Comisia examineaza posibilitatea sprijinirii unor
proiecte de infrastructura auxiliare;

N =

»actiune de evitare a traficului” Inseamna orice actiune inovatoare
care integreaza transportul in logistica de productie pentru a evita
un procentaj ridicat al transportului rutier de marfuri fara a avea
efecte secundare asupra productiei sau mainii de lucru; actiunile de
acest gen pot include modificarea sau crearea infrastructurii
auxiliare si a echipamentului auxiliar;

»actiune de Invatare in comun” fnseamna orice actiune menitd sa
imbunatateascd cooperarea pentru a optimiza, din punct de vedere
structural, metodele de lucru si procedurile in lantul de transport de
marfuri, tindnd seama de cerintele de logistica;

»actiune inovatoare” inseamnd orice actiune care se caracterizeaza
prin elemente care nu au existat pana in prezent pe o anumitd piata;

minfrastructura auxiliard” inseamna infrastructura necesara si sufi-
cientd pentru a realiza obiectivele actiunilor, inclusiv instalatiile
pentru marfuri-pasageri;

»~masurd de insotire” Inseamna orice masurd menitd sd pregateasca
sau sa sprijine actiunile curente sau viitoare, inclusiv activitatile de
difuzare, de monitorizare si evaluare a proiectelor, precum si
culegerea si analiza datelor statistice; masurile destinate comercia-
lizarii produselor, a proceselor si a serviciilor, activititile de
marketing si vanzdrile promotionale nu sunt masuri de insotire;

»~masurd pregititoare” Inseamnd orice masurd adoptatd care
pregateste o actiune cu efect catalizator, o actiune in favoarea
autostrazilor maritime sau o actiune de evitare a traficului,
precum si studiile tehnice, de fezabilitate functionala sau financiara
si testarile echipamentelor;

intreprindere” Inseamnd orice entitate angajatid intr-o activitate
economica, indiferent de statutul sau juridic si de modul de finantare;

»consortiu” Inseamnd orice grupare formatd din cel putin doua
intreprinderi care executd impreund o actiune si isi impart riscul
aferent;

tone-kilometru” inseamna transportul unei tone de incarcatura sau
al echivalentului sau volumetric, pe o distanta de un kilometru;

,»vehicul-kilometru” reprezintd deplasarea unui camion, cu sau fara
incarcaturd, pe o distantd de un kilometru;

»fard tertd apropiatd” inseamnad orice stat nemembru al Uniunii
Europene care are o frontierda comund cu Uniunea Europeana sau
0 zond de coastd la o mare inchisd sau semi-deschisd vecind cu
Uniunea Europeand;

H~marfuri” inseamna, in scopul calculdrii numarului de ,tone-
kilometri” care trebuie transferate in cadrul transportului rutier,
bunurile transportate, unitatea de transport intermodal plus
vehiculul rutier, inclusiv unitétile de transport intermodal goale si
vehiculele rutiere goale, in cazul in care acestea sunt transferate in
cadrul transportului rutier.

Articolul 3
Sfera de aplicare
Programul include actiuni:
care implica teritoriul a cel putin doua state membre

sau
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(b) care implica teritoriul a cel putin un stat membru si teritoriul unei
tari terte apropiate.

(2) Atunci cand o actiune implica teritoriul unei tari terte, costurile
produse pe teritoriul térii respective nu sunt suportate de program, cu
exceptia situatiilor mentionate la alineatele (3) si (4).

(3) Programul este deschis participarii tarilor candidate la aderarea la
Uniunea Europeand. Participarea va fi reglementatd de conditiile
prevazute in acordurile de asociere cu tarile respective si va avea loc
pe baza regulilor stabilite in decizia Consiliului de asociere pentru
fiecare tard in cauza.

(4) Programul este, de asemenea, deschis participarii statelor membre
AELS si SEE si tarilor terte apropiate pe baza de alocari suplimentare in
conformitate cu procedurile care urmeaza sa fie convenite cu tarile
respective.

CAPITOLUL II
CANDIDATI ELIGIBILI SI ACTIUNI ELIGIBILE

Articolul 4
Candidati eligibili

(1)  Actiunile sunt depuse de intreprinderi sau consortii stabilite in
statele membre sau in tarile participante, astfel cum se prevede la
articolul 3 alineatele (3) si (4).

(2) Intreprinderile stabilite in afara tarilor participante mentionate la
articolul 3 alineatele (3) si (4) pot fi asociate la un anumit proiect, dar
nu pot in nici un caz sa beneficieze de finantare comunitara in cadrul
programului.

Articolul 5
Actiuni eligibile si conditii de finantare

(1)  Urmatoarele actiuni sunt eligibile pentru finantare in cadrul
programului:

(a) actiuni cu efect catalizator; actiunile care au ca scop imbunatatirea
sinergiilor in sectoarele transportului feroviar, pe cdile navigabile
interioare §i maritim pe distante mici, inclusiv pe autostrazile
maritime, printr-o mai buna utilizare a infrastructurilor existente,
meritd in special o atentie deosebita;

(b) actiuni privind autostrazile maritime; in cadrul Uniunii Europene
aceste actiuni sunt in conformitate cu caracteristicile proiectului
prioritar privind autostrazile maritime definite in cadrul Deciziei
nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 iulie 1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport (1);

(c) actiuni de transfer modal,
(d) actiuni de evitare a traficului;

(e) actiuni de invatare in comun.

(') JO L 228, 9.9.1996, p. 1.
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(2) Conditiile specifice de finantare si celelalte cerinte privind dife-
ritele actiuni sunt prevazute in anexa.

(3) Asistenta financiara comunitara se bazeaza pe contracte negociate
de Comisie si beneficiar. Conditiile contractelor respective trebuie sa
mentind, In masura in care acest lucru este posibil, un nivel minim al
costurilor financiare si administrative, de exemplu prin acordarea de
garantii bancare avantajoase pentru intreprinderi, in conformitate cu
normele si regulamentele aplicabile, in special Regulamentul (CE,
Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului din 25 iunie 2002 privind Regu-
lamentul financiar aplicabil bugetului general al Comunitatilor
Europene ('), pentru a obtine eficienta si flexibilitate administrativa
maxima.

(4) Farda a aduce atingere obiectivelor de ansamblu ale politicii
prevazute la articolul 1, prioritatile anuale ale apelului pentru candidaturi
pentru actiuni cu efect catalizator si actiuni de invatare in comun sunt
stabilite si, daca este cazul, revizuite de catre Comisie cu asistenta
comitetului prevdzut la articolul 10 si In conformitate cu procedura
prevazutd la articolul 10 alineatul (2).

Articolul 6
Norme

Se adoptd norme privind procedura de prezentare si selectie a actiunilor
care fac obiectul programului, in conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 10 alineatul (2).

Articolul 7
Ajutor de stat

Asistenta financiard comunitard pentru actiunile reglementate de
program nu exclude acordarea de ajutoare de stat acestor actiuni la
nivel national, regional sau local, in maéasura in care respectivele
ajutoare sunt compatibile cu regimul ajutoarelor de stat stabilit de
tratat si 1n limitele cumulative stabilite pentru fiecare tip de actiune in
anexa.

CAPITOLUL III
PREZENTAREA SI SELECTIA ACTIUNILOR

Articolul 8
Prezentarea actiunilor

Actiunile sunt prezentate Comisiei in conformitate cu normele detaliate
emise in temeiul articolului 6. Actiunile prezentate contin toate infor-
matiile necesare pentru a permite Comisiei sa efectueze selectia in
conformitate cu criteriile prevazute la articolul 9.

Comisia acordd asistentd candidatilor, daca i se solicitd acest lucru,
pentru facilitarea procedurii de depunere a cererii, de exemplu prin
intermediul unui serviciu de asistentd online.

(1) JO L 248, 16.9.2002, p. 1.
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Articolul 9
Selectarea actiunilor pentru asistenta financiara

Actiunile prezentate sunt evaluate de Comisie. Atunci cand selecteaza
actiuni pentru acordarea de ajutor financiar in cadrul programului,
Comisia tine seama de:

(a) obiectivele mentionate la articolul 1;
(b) conditiile mentionate in coloana corespunzatoare din anexa,
(c) contributia actiunilor la reducerea ambuteiajului;

(d) avantajele ecologice relative ale actiunilor si avantajele relative ale
actiunilor respective in ceea ce priveste reducerea costurilor externe,
inclusiv contributia acestora la reducerea efectelor negative asupra
mediului inconjurdtor cauzate de transportul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si transportul pe caile navigabile inte-
rioare. O atentie deosebitd se acorda actiunilor care depasesc
cerintele ecologice juridice obligatorii;

(e) durabilitatea globald a actiunilor.

Dupa informarea comitetului mentionat la articolul 10, Comisia adopta
decizia de acordare a asistentei financiare.

Comisia informeaza beneficiarii cu privire la decizia sa.

CAPITOLUL 1V

DISPOZITII FINALE

Articolul 10
Comitet

(1) Comisia este asistatd de un comitet.

(2) Atunci cand se face referire la prezentul alineat, se aplica arti-
colele 4 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8.

Perioada prevazuta la articolul 4 alineatul (3) din Decizia 1999/468/CE
se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul 1si stabileste regulamentul de procedura.

Articolul 11
Buget

Pachetul financiar de punere in aplicare a Programului Marco Polo II,
pentru perioada 1 ianuarie 2007 — 31 decembrie 2013, este de 450
milioane EUR.

Alocarile anuale sunt autorizate de autoritatea bugetara In limitele
cadrului financiar.

Articolul 12
Rezerva pentru masurile adiacente si evaluarea programului

Un procent de maximum 5 % din bugetul prevazut de prezentul regu-
lament este rezervat masurilor adiacente si evaluarii independente a
punerii in aplicare a articolului 5.
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Articolul 13
Protectia intereselor financiare ale Comunititilor Europene

(1) Comisia garanteazd cd, atunci cand se pun in aplicare actiuni
finantate in temeiul prezentului regulament, interesele financiare ale
Comunitatilor Europene sunt protejate prin aplicarea masurilor
preventive impotriva fraudei, a coruptiei si a altor activitati ilegale,
prin intermediul controalelor eficiente si recuperarea oricdror sume
platite Tn mod necorespunzator, iar, in cazul in care sunt depistate
nereguli, prin aplicarea de sanctiuni eficiente, proportionale si descu-
rajante, in conformitate cu Regulamentul (CE, Euratom) nr. 2988/95 al
Consiliului din 18 decembrie 1995 privind protectia intereselor
financiare ale Comunititilor Europene ('), Regulamentul (Euratom,
CE) nr. 2185/96 al Consiliului din 11 noiembrie 1996 privind
controalele si inspectiile la fata locului efectuate de Comisie in scopul
protejarii intereselor financiare ale Comunitatilor Europene impotriva
fraudei si a altor abateri (?))) precum si Regulamentul (CE)
nr. 1073/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 mai
1999 privind investigatiile efectuate de Oficiul European de Lupta Anti-
fraudd (OLAF) (3).

(2) Pentru actiunile finantate in temeiul prezentului regulament,
notiunea de neregula mentionatd la articolul 1 din Regulamentul (CE,
Euratom) nr. 2988/95 inseamnad orice incdlcare a unei dispozitii de drept
comunitar sau orice nerespectare a unei obligatii contractuale, ca urmare
a unei actiuni sau omisiuni a unui agent economic, care poate sau ar
putea prejudicia bugetul general al Uniunii Europene sau bugetele
gestionate de aceasta printr-o cheltuiald nejustificata.

(3) Contractele si acordurile, precum si acordurile incheiate cu tari
terte participante in temeiul prezentului regulament asigura, in special,
supravegherea si controlul financiar din partea Comisiei sau a oricarui
reprezentant autorizat de aceasta, precum si auditari efectuate de Curtea
de Conturi, daca este cazul, la fata locului.

Articolul 14
Evaluare

(1) Comisia informeaza comitetul cel putin de doua ori pe an cu
privire la executia financiard a programului si face o prezentare actua-
lizata a situatiei tuturor actiunilor finantate in cadrul programului.

Comisia efectueaza evaludri semestriale si finale ale programului pentru
a evalua contributia acestuia la obiectivele politicii comunitare in
domeniul transporturilor si utilizarea eficientd a alocarilor.

(2) Comisia prezinta Parlamentului European, Consiliului, Comi-
tetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor o comu-
nicare cu privire la rezultatele inregistrate de programele Marco Polo
pentru perioada 2003-2010. Comisia prezintd aceastd comunicare
anterior elaborarii propunerii pentru un al treilea program Marco Polo
si ia in considerare concluziile acestei comunicari in elaborarea
respectivei propuneri.

(2a) Comunicarea mentionata la alineatul (2) analizeaza, in special,
urmatoarele:

— impactul prezentului regulament astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 923/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 septembrie 2009 de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 1692/2006 de stabilire a celui de-al doilea program ,,Marco
Polo” de acordare a asistentei financiare comunitare pentru imbuna-

(1) JO L 312, 23.12.1995, p. 1.
() JO L 292, 15.11.1996, p. 2.
¢) JO L 136, 31.5.1999, p. 1.
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tatirea performantelor de mediu ale sistemului de transport de
marfuri (,,Marco Polo 1) (1);

— experienta Agentiei Executive pentru Competitivitate si Inovare
(EACI) 1n gestionarea programului;

— necesitatea diferentierii intre modurile de transport in ceea ce
priveste stabilirea conditiilor de finantare, in functie de siguranta,
performantele de mediu si eficienta energetica;

— eficacitatea actiunilor de evitare a traficului rutier;

— necesitatea credrii de asistentd in functie de caz in faza cererii de
finantare, avand in vedere necesitdtile microintreprinderilor si ale
intreprinderilor mici din sectorul transportului;

— recunoasterea faptului ca recesiunea economicd este un motiv excep-
tional pentru prelungirea duratei actiunilor;

— scaderea pragurilor de eligibilitate pentru actiuni specifice
produselor;

— posibilitatea de a indica valori tintd ale pragurilor minime de
finantare pentru actiunile propuse in materie de eficientd energetica
si avantajele pentru mediu, in plus fatd de numarul de tone-kilometri
transferate;

— gradul de adecvare a includerii unitatii de transport in definitia
termenului ,,marfa”;

— disponibilitatea sintezelor complete anuale privind actiunile cofi-
nantate;

— posibilitatea de a asigura armonizarea intre Program, Planul de
actiune in domeniul logisticii si TEN-T prin adoptarea masurilor
corespunzatoare pentru coordonarea fondurilor comunitare, in
special pentru autostrazile marilor;

— posibilitatea de face eligibile costurile generate intr-o tard tertd in
cazul in care actiunea este realizatd de intreprinderi dintr-un stat
membru;

— necesitatea de a lua In considerare caracteristicile specifice ale
sectorului cailor navigabile interioare si ale intreprinderilor mici si
mijlocii apartinand acestui sector, de exemplu prin intermediul unui
program special pentru sectorul cailor navigabile interioare;

— posibilitatea extinderii Programului la tari invecinate; si
— posibilitatea adaptarii in continuare a Programului la statele membre
insulare si sub forma de arhipelag.
Articolul 15
Abrogare

Regulamentul (CE) nr. 1382/2003 se abrogd incepand cu 14 decembrie
2006.

Contractele referitoare la actiuni desfasurate in cadrul Regulamentului
(CE) nr. 1382/2003 continud sa fie reglementate de respectivul regu-
lament pana la data Incetdrii lor operationale si financiare.

Articolul 16
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare la 14 decembrie 2006.

(1) JO L 266, 9.10.2009, p. 1.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

Conditii si cerinte de finantare in conformitate cu articolul 5 alineatul (2)

Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Tnvitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

1.

Conditii
finantare

de

(a) actiunea cu efect catalizator
1si va atinge obiectivele intr-
un termen de maximum 60
de luni si va ramane viabila
dupa perioada respectiva,
conform  prognozei unui
plan de afaceri realist;

(a) actiunea privind autostrazile
maritime isi va atinge obiec-
tivele intr-un termen de
maximum 60 de luni si va
ramane viabila dupa
perioada respectiva,
conform prognozei unui
plan de afaceri realist;

(a) actiunea de transfer modal
isi va atinge obiectivele

intr-un termen de
maximum 36 de luni si va
ramane viabila dupa
perioada respectiva,

conform prognozei unui

plan de afaceri realist;

(a) actiunea de evitare a
traficului isi va atinge obiec-
tivele fintr-un termen de
maximum 60 de luni si va
ramane viabila dupa
perioada respectiva,
conform prognozei unui
plan de afaceri realist;

(a) actiunea de invatare in comun
va duce la imbunatatirea servi-
ciilor comerciale de pe piata
si, in special, va promova
si/sau facilita evitarea
traficului rutier sau transferul
modal din cadrul transportului
rutier catre transportul maritim
pe distante scurte, transportul
feroviar si transportul pe cai
navigabile interioare, prin
imbunatatirea cooperarii  si
prin transmiterea de know-
how; aceasta va dura cel mult
24 de luni;

(b) actiunea cu efect catalizator

este inovatoare la nivel
european in  ceea ce
priveste logistica,
tehnologia, metodele, echi-
pamentele, produsele,
infrastructura sau serviciile
furnizate;

(b) actiunea privind autostrazile
maritime este inovatoare la
nivel european in ceea ce
priveste logistica, tehnologia,

metodele, echipamentele,
produsele, infrastructura sau
serviciile furnizate; de

asemenea, se va tine seama
de calitatea superioara a servi-
ciilor, de procedurile si
inspectiile  simplificate, de
respectarea  standardelor de
sigurantd si securitate, de
accesul  corespunzitor in
porturi, de  conexiunile
eficiente cu interiorul tarii si
de serviciile portuare
flexibile si eficiente;

(b) actiunea de transfer modal
nu va duce la denaturarea
concurentei  pe  pietele
relevante, in special intre
moduri de transport alter-
native transportului rutier
sau in cadrul fiecarui mod,
contrar interesului comun;

(b) actiunea de evitare a
traficului este inovatoare la
nivel european in ceea ce
priveste integrarea logisticii
de productie in logistica de
transport;

(b) actiunea de invatare 1In
comun este inovatoare la
nivel european;

(c) se asteaptda ca actiunea cu
efect catalizator sa duca la

(c) actiunea privind autostrazile
maritime are ca scop incu-

(c) actiunea de transfer modal
propune un plan realist

(c) actiunea de evitare a
traficului vizeaza incurajarea

(c) actiunea de invatare 1In
comun nu va duce la dena-
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator

Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime

Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal

Atrticolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului

Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invatare in comun

Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

un transfer modal real,
masurabil si sustenabil de
la transportul rutier la trans-
portul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar
si transportul pe cdile navi-
gabile interioare;

rajarea  serviciilor  inter-
modale de mare volum, cu
frecventd ridicata pentru
transportul de marfuri prin

transport maritim pe
distante  scurte, inclusiv
servicii combinate de
transport marfa-pasageri,

dupa caz, sau o combinatie
intre transportul maritim pe
distante scurte si alte moduri
de transport in cadrul carora
traseele rutiere sunt cat mai
scurte cu putintd; este de
preferat ca actiunea sa
includa servicii integrate de
transport de marfuri in inte-
riorul tarii prin transport
feroviar si/sau transportul
pe cdile navigabile inte-
rioare;

care  stabileste  etapele
specifice prin care sd 1isi
atingd obiectivele;

unei eficiente mai ridicate a
transportului  international
de marfuri pe pietele
europene fara a impiedica
cresterea economicd,
punand accent pe modi-
ficarea proceselor de
productie si/sau distributie,
in felul acesta obtindndu-se
distante mai scurte, factori
de incarcare mai ridicati,
mai putine curse fara incar-
caturd, reducerea fluxurilor
de deseuri, reducerea
volumului si/sau a greutatii
sau orice alt efect care
determind reducerea semni-
ficativda a traficului rutier
de marfuri, dar care sa nu
afecteze 1In mod negativ
productia sau forta de
munca;

turarea concurentei pe pietele
relevante, in special intre
moduri de transport alter-
native transportului rutier
sau in interiorul fiecarui
mod, contrar interesului
comun;

(d) actiunea cu efect catalizator | (d) se asteaptd ca actiunea | (d) atunci cand actiunea de (d) actiunea de Invatare in
propune un plan realist care privind autostrazile transfer modal presupune comun propune un plan
stabileste etapele specifice maritime si ducd la un recurgerea la servicii realist care stabileste etapele
prin care sa isi atingd obiec- transfer modal real, furnizate de parti terte fata specifice prin care sa fisi
tivele si identificd nece- masurabil si sustenabil mai de acordul de subventionare, indeplineasca obiectivele si
sitatea de asistenta sub ridicat decat rata de candidatul face dovada unei identifica  necesitatea  de
formda de coordonare din crestere estimatd a trans- proceduri transparente, asistentd sub forma de coor-
partea Comisiei; portului rutier de marfuri, obiective si  nediscrimi- donare din partea Comisiei.

de la transportul rutier la natorii de selectie a servi-
transportul  maritim  pe ciilor relevante.
distante scurte, transportul
pe cdile navigabile inte-
rioare sau transportul
feroviar;
(e) actiunea cu efect catalizator | (e) actiunea privind autostrazile (d) actiunea de evitare a

nu va duce la denaturarea
concurentei ~ pe  pietele
relevante, in special intre

maritime propune un plan
realist care stabileste
etapele specifice prin care

traficului propune un plan
realist care stabileste
etapele specifice prin care
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator

Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime

Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal

Atrticolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului

Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invatare in comun

Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

moduri de transport alter-
native transportului rutier
sau in cadrul fiecdarui mod,
contrar interesului comun;

sa 1si atingd obiectivele si
identificd necesitatea de
asistenta sub forma de coor-
donare din partea Comisiei;

sd isi atingd obiectivele si
identificd necesitatea de
asistenta sub forma de coor-
donare din partea Comisiei;

(f) atunci cand actiunea cu | (f) actiunea privind autostrazile (e) actiunea de evitare a
efect catalizator presupune maritime nu va duce la traficului nu va duce la
recurgerea la servicii denaturarea concurentei pe denaturarea concurentei pe
furnizate de parti terte fata pietele relevante, in special pietele relevante, in special
de acordul de subventionare, intre moduri de transport in ceea ce  priveste
candidatul face dovada unei alternative transportului modurile de transport alter-
proceduri transparente, rutier sau in cadrul fiecarui native transportului rutier,
obiective si  nediscrimi- mod, contrar interesului contrar interesului comun;
natorii de selectie a servi- comun;
ciilor relevante.

(g) atunci cand actiunea privind (f) atunci cand actiunea de
autostrazile maritime evitare a traficului
presupune recurgerea la presupune recurgerea la
servicii furnizate de parti servicii furnizate de parti
terte fatd de acordul de terte fatd de acordul de
subventionare,  candidatul subventionare,  candidatul
face dovada unei proceduri face dovada unei proceduri
transparente, obiective si transparente, obiective  si
nediscriminatorii de selectie nediscriminatorii de selectie
a serviciilor relevante. a serviciilor relevante.

2. Intensitatea si | (a) Asistenta financiarda comu- | (a) Asistenta financiard comu- | (a) Asistenta financiara comu- | (a) Asistenta financiarda comu- | (a) Asistenta financiara comu-

sfera de aplicare
a finantdrii

nitard pentru actiunile cu
efect catalizator se
limiteazda la  maximum
35 % din cheltuielile totale
necesare  atingerii  obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste
cheltuieli sunt eligibile
pentru acordarea asistentei
financiare = comunitare in
masura in care sunt legate
direct de implementarea
actiunii. Costurile eligibile
legate de infrastructura

nitard  pentru  actiunile
privind autostrazile maritime
se limiteazd la maximum
35 % din cheltuielile totale
necesare atingerii  obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste
cheltuieli sunt eligibile
pentru acordarea asistentei
financiare comunitare in
masura in care sunt legate
direct de implementarea
actiunii. Costurile eligibile
legate de infrastructura

nitard pentru actiunile de
transfer modal se limiteaza
la maximum 35 % din chel-

tuielile  totale  necesare
atingerii obiectivelor
actiunii, suportate ca

urmare a actiunii. Aceste
cheltuieli sunt eligibile
pentru acordarea asistentei
financiare comunitare in
masura in care sunt legate
direct de implementarea
actiunii. Costurile eligibile
legate de infrastructura

nitard pentru actiunile de
evitare a traficului se
limiteaza la  maximum
35 % din cheltuielile totale
necesare  atingerii  obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste
cheltuieli sunt eligibile
pentru acordarea asistentei
financiare comunitare in
masura in care sunt legate
direct de implementarea
actiunii. Costurile eligibile
legate de infrastructura

nitard pentru actiunile de
invdtare fn  comun se
limiteaza la maximum 50 %
din  totalul  cheltuielilor
necesare  atingerii  obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste
cheltuieli  sunt eligibile
pentru acordarea asistentei

financiare = comunitare in
masura in care sunt legate
direct de implementarea
actiunii.
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Atrticolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

auxiliara nu trebuie sa fie
mai mari de 20 % din
totalul costurilor eligibile
ale actiunii.

auxiliarad nu trebuie sa fie mai
mari de 20 % din totalul
costurilor  eligibile  ale
actiunii.

auxiliard nu trebuie sa fie
mai mari de 20 % din
totalul costurilor eligibile
ale actiunii.

auxiliard nu trebuie sa fie
mai mari de 20 % din
totalul costurilor eligibile
ale actiunii.

Cheltuielile contractate la data
depunerii  unei cereri sau
ulterior datei respective, in baza
procedurii de selectie, sunt
eligibile pentru asistenta
financiara comunitara cu
conditia acordarii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitara. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acordarii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivd, dupa cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri  sau
ulterior datei respective, in baza
procedurii de selectie, sunt
eligibile pentru asistentd
financiara comunitara cu
conditia acordarii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitara. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acordarii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivd, dupa cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii  unei cereri sau
ulterior datei respective, in baza
procedurii  de selectie, sunt
eligibile pentru asistentd
financiara comunitara cu
conditia acordarii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitara. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acordarii asistentei, 1in
special pentru actiunea
respectivd, dupa cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii  unei cereri  sau
ulteriori datei respective, in
baza procedurii de selectie, sunt
eligibile pentru asistentd
financiara comunitara cu
conditia acordarii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitara. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acordarii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivd, dupa cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri sau ulterior

datei  respective in  baza
procedurii de selectie sunt
eligibile pentru asistenta
financiara comunitara cu

conditia acordarii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitara.

(b) Asistenta financiard comu-
nitard pentru actiunile de

evitare a traficului nu
trebuie  utilizatd  pentru
sustinerea activitatilor

comerciale sau de productie
care nu au legdturd directa
cu transportul sau
distributia.

(b) Asistenta financiard comu-
nitara determinata de
Comisie pe baza numarului
de tone-kilometri transferate
dinspre transportul rutier
catre transportul maritim pe
distante scurte, transportul
feroviar si transportul pe
caile navigabile interioare

(b) Asistenta financiard comu-
nitard determinata de
Comisie pe baza numarului
de tone-kilometri transferate
dinspre transportul rutier
catre transportul maritim pe
distante scurte, transportul
feroviar si transportul pe
caile navigabile interioare

(b) Asistenta financiard comu-
nitard determinata de
Comisie pe baza numarului
de tone-kilometri transferate
dinspre transportul rutier
cétre transportul maritim pe
distante scurte, transportul
feroviar si transportul pe
cdile navigabile interioare

(c) Asistenta financiard comu-
nitard este stabilitd initial la
2 EUR pentru fiecare evitare
de 500 de tone-kilometri sau
25 de vehicule-kilometri de
transport rutier de marfuri.
Aceastd sumd orientativa
poate fi modificatd, 1in
special in conformitate cu
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Atrticolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

este stabilita initial la 2
EUR pentru fiecare transfer
de 500 de tone-kilometri de
transport rutier de marfuri.
Aceastd sumd orientativa
poate fi modificatd, 1in
special in conformitate cu
calitatea actiunii sau bene-
ficiul real de mediu obtinut.

este stabilita initial la 2
EUR pentru fiecare transfer
de 500 de tone-kilometri de
transport rutier de marfuri.
Aceastd sumd orientativa
poate fi modificatd, 1in
special in conformitate cu
calitatea actiunii sau bene-
ficiul real de mediu obtinut.

este stabilitd initial la 2
EUR pentru fiecare transfer
de 500 de tone-kilometri de
transport rutier de marfuri.
Aceastd sumd orientativa
poate fi modificatd, 1in
special in conformitate cu
calitatea actiunii sau bene-
ficiul real de mediu obtinut.

calitatea actiunii sau bene-
ficiul real de mediu obtinut.

(¢) Conform procedurii la care

se face referire la
articolul 10 alineatul (2),
Comisia poate reanaliza
periodic, dupa cum este
necesar, evolutia
elementelor pe care se
bazeazd acest calcul si,

dupd caz, poate adapta in
consecintd suma asistentei
financiare comunitare.

(¢) Conform procedurii la care
se face referire la
articolul 10 alineatul (2),
Comisia poate reanaliza
periodic, dupa cum este
necesar, evolutia
elementelor pe care se
bazeazd acest calcul si,
dupd caz, poate adapta in
consecintd suma asistentei
financiare comunitare.

(c) Conform procedurii la care

se face referire la
articolul 10 alineatul (2),
Comisia poate reanaliza
periodic, dupa cum este
necesar, evolutia
elementelor pe care se
bazeazd acest calcul si,

dupd caz, poate adapta in
consecintd suma asistentei
financiare comunitare.

(d) Conform procedurii la care
se face referire la
articolul 10 alineatul (2),
Comisia poate reanaliza
periodic, dupa cum este
necesar, evolutia
elementelor pe care se
bazeaza acest calcul si,
dupid caz, poate adapta in
consecintd suma asistentei
financiare comunitare.

3.

Forma si durata

acordului
subventionare

de

Asistenta financiard comunitara
pentru actiunile cu efect cata-
lizator se acordd pe baza de
acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzatoare
privind coordonarea si monito-
rizarea. In  general, durata
maxima a acestor acorduri este
de 62 de luni, iar cea minima de
36 de luni. In cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzator de catre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionala de 6 luni.

Asistenta financiarda comunitard
pentru actiunile privind autos-
trazile maritime se acordd pe
baza de acorduri de subventionare,
care contin prevederi corespun-
zatoare privind coordonarea si
monitorizarea. In general, durata
maximd a acestor acorduri este
de 62 de luni, iar cea minima de
36 de luni. In cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzitor de catre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionala de 6 luni.

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile de transfer
modal se acordd pe baza de
acorduri de subventionare. In
general, durata maximd a
acestor acorduri este de 38 de
luni. In cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor  probleme  economice
exceptionale, justificate in mod
corespunzitor de catre bene-
ficiar, se poate acorda o
prelungire exceptionala de 6
luni.

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile de evitare a
traficului se acorda pe baza de
acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzatoare
privind coordonarea si monito-
rizarea. In  general, durata
maxima a acestor acorduri este
de 62 de luni, iar cea minima de
36 de luni. in cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzitor de catre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionala de 6 luni.

Asistenta financiara comunitard
pentru actiunile de invatare in
comun se acordd pe bazd de
acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzatoare
privind coordonarea si monito-
rizarea. in  general, durata
maximad a acestor acorduri este
de 26 de luni, care poate fi
prelungitd la cererea benefi-
ciarului, in cadrul pachetului
bugetar initial, pentru o perioada
suplimentara de 26 de luni, in
cazul in care se obtin rezultate
pozitive pe parcursul primelor
12 luni de functionare.

Asistenta financiard comunitara
nu se prelungeste peste

Asistenta financiard comunitara
nu se prelungeste peste

Asistenta financiard comunitard
nu se prelungeste peste

Asistenta financiard comunitara
nu se prelungeste peste
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrazi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Atrticolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

perioada maxima previzuta de
62 de luni sau, in cazuri excep-
tionale, de 68 de luni.

perioada maxima previzuta de
62 de luni sau, in cazuri excep-
tionale, de 68 de luni.

perioada maxima prevazuta de
38 de luni sau, in cazuri excep-
tionale, de 44 de luni.

perioada maxima prevazuta de
62 de luni, sau, in cazuri excep-
tionale, de 68 de luni.

Asistenta financiara comunitara
nu se prelungeste peste perioada
maxima prevazuta de 52 de luni.

4. Pragul valorii | Pragul minim orientativ de | Pragul minim orientativ de | Pragul minim orientativ de | Pragul minim orientativ de | Pragul minim orientativ de
contractuale subventionare pentru fiecare | subventionare pentru fiecare | subventionare pentru fiecare | subventionare pentru fiecare | subventionare pentru  fiecare
actiune cu efect catalizator este | actiune  privind  autostrizile | actiune de transfer modal este | actiune de evitare a traficului | actiune de invatare in comun
de 30 de milioane de tone- | maritime este de 200 de |de 60 de milioane de tone- | este de 80 de milioane de tone- | este de 250 000 EUR.
kilometri sau echivalentul sdu | milioane de tone-kilometri sau | kilometri sau echivalentul sau | kilometri sau 4 milicane de
volumetric de transfer modal | echivalentul sdu volumetric de | volumetric de transfer modal pe | vehicule-kilometri de trafic de
sau evitare a traficului pe an, | transfer modal pe an, care | an, care urmeazd a fi imple- | marfuri evitat pe an, care
care urmeazd a fi implementat | urmeaza a fi implementat pe | mentat pe parcursul intregii | urmeaza a fi implementat pe
pe parcursul intregii durate a | parcursul intregii durate a | perioade a acordului de subven- | parcursul intregii durate a
acordului de subventionare. acordului de subventionare. tionare. Actiunile de transfer | acordului de subventionare.
modal care vizeazd imple-
mentarea unui transfer catre
caile navigabile interioare va
face obiectul unui prag special
de 13 milioane de tone-
kilometri sau echivalentul sau
volumetric de transfer modal pe
an, care urmeazd a fi imple-
mentat pe parcursul intregii
durate a acordului de subven-
tionare.
5. Difuzare Rezultatele si metodele | Rezultatele si metodele | Nu sunt prevazute activitati | Rezultatele si metodele | Rezultatele si metodele actiunilor
actiunilor cu efect catalizator | actiunilor privind autostrazile | specifice de difuzare pentru | actiunilor de evitare a traficului | de invatare in comun vor fi

trebuie difuzate, incurajandu-se
schimbul de bune practici, in
baza unui plan de difuzare,
pentru a contribui la atingerea
obiectivelor prezentului regu-
lament.

maritime trebuie difuzate, incu-
rajandu-se schimbul de bune
practici, in baza unui plan de
difuzare, pentru a contribui la
atingerea obiectivelor
prezentului regulament.

actiunile de transfer modal.

trebuie difuzate, incurajindu-se
schimbul de bune practici, in
baza unui plan de difuzare,
pentru a contribui la atingerea
obiectivelor prezentului regu-
lament.

difuzate, incurajandu-se
schimbul de bune practici, in
baza unui plan de difuzare,
pentru a contribui la atingerea
obiectivelor prezentului regu-
lament.
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