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»B SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/66/ES
ze dne 26. Fijna 2005
0 pouZiti systémi ¢elni ochrany na motorovych vozidlech a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS
(UE. vést. L 309, 25.11.2005, s. 37)

Ve znéni:
Utedni véstnik
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»M1  Smérnice Rady 2006/96/ES ze dne 20. listopadu 2006 L 363 81 20.12.2006
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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/66/
ES

ze dne 26. Fijna 2005

0 pouZiti systému ¢elni ochrany na motorovych vozidlech a o zméné
smérnice Rady 70/156/EHS

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na Clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho
vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),

vzhledem k témto diavodim:

(1)  Systémy zajiStujici dodateCnou celni ochranu pro motorova
vozidla jsou v poslednich letech stale vice pouzivany. Nekteré
z téchto systémil piedstavuji v piipadé stietu riziko pro bezpec-
nost chodci a dal§ich ucastnikti silnicniho provozu. Je proto
nutné pfijmout opatfeni na ochranu vetejnosti pied takovymi
riziky.

(2)  Systémy celni ochrany mohou byt dodavany jako soucast ptvod-
niho vybaveni pfipevnéna k vozidlim nebo mohou byt nabizeny
na trhu jako samostatné technické celky. Technické pozadavky
pro schvalovani typu motorovych vozidel s ohledem na jakykoli
systém celni ochrany, které Ize pfipevnit k vozidlu, by mély byt
harmonizovany, aby se pfedeslo pfijeti pozadavkl, jez by se
v jednotlivych clenskych statech liSily, a aby bylo zajisténo
fadné fungovani vnitiniho trhu. Ze stejnych divodd je nezbytné
harmonizovat technické pozadavky pro schvalovani typu systému
¢elni ochrany jako samostatnych technickych celki ve smyslu
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. unora 1970 o sblizovani
pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel ().

(3) Je nutné kontrolovat pouziti systémut Celni ochrany a stanovit
pozadavky na zkousky, vyrobu a montaz, kterym musi vyhovovat
vSechny systémy celni ochrany, jeZ jsou dodavany jako soucast
pivodniho vybaveni pifipevnénd k vozidlim nebo nabizeny na
trhu jako samostatny technicky celek. Zkousky by mély vyza-
dovat, aby systémy Celni ochrany byly navrzeny tak, aby zlepsily
bezpecnost chodcll a snizily pocet tirazi.

(4)  Na tyto pozadavky je tfeba nahlizet i v kontextu ochrany chodct
a ostatnich nechranénych ucastniki silni¢niho provozu
a v souvislosti se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2003/102/ES ze dne 17. listopadu 2003 o ochrané chodcti
a ostatnich nechranénych ucastnikli silni¢niho provozu pied
stfetem a v piipadé stfetu s motorovym vozidlem (*). Tato smér-
nice by méla byt revidovana s ohledem na pozd&j§i vyzkum
a zkuSenosti ziskané béhem prvnich Ctyf let platnosti.

() Uk vést. C 112, 30.4.2004, s. 18.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 26. kvétna 2005 (dosud nezveiej-
néné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 11. fijna 2005.

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici
Komise 2005/49/ES (Ut. vést. L 194, 26.7.2005, s. 12).

(* Ut vést. L 321, 6.12.2003, s. 15.
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(5) Tato smérnice je jednou ze samostatnych smérnic v ramci
postupu ES schvalovani typu stanoveného smérnici 70/156/EHS.

(6) Komise by méla sledovat dopad této smérnice a informovat
o ném Evropsky parlament a Radu. Pokud je to povazovano za
nezbytné pro dosaZeni dalSiho zlepSeni ochrany chodcii, méla by
Komise navrhnout zmény této smérnice v souladu s technickym
pokrokem.

(7)  Na nékterd vozidla, jez mohou byt vybavena systémem celni
ochrany a ktera spadaji do oblasti pisobnosti této smérnice, se
vSak smérnice 2003/102/ES nebude vztahovat. Pozadavky na
provedeni zkou$ky narazem makety ky¢le podle této smérnice
mohou byt u takovychto vozidel povazovany za technicky nepro-
veditelné. Pro dosazeni vétsi bezpe¢nosti chodcl s ohledem na
urazy hlavy mohou byt pouze u uvedenych vozidel povoleny jiné
pozadavky na provedeni zkousky narazem makety kycle. Musi se
vSak zajistit, aby montaz systému celni ochrany nezvysila riziko
zranéni nohou chodcli nebo ostatnich nechranénych ucastnikd
silni¢niho provozu.

(8)  Opatieni nezbytna pro provadéni této smérnice a pro jeji prizpt-
sobeni védeckému a technickému pokroku by meéla byt pfijata
podle rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. cervna 1999
o postupech pro vykon provadécich pravomoci svetenych
Komisi (1).

(9)  Jelikoz cile této smérnice, totiz prosazovani bezpecnosti chodcii
a ostatnich nechranénych ucastnikli silni¢niho provozu stano-
venim technickych pozadavkt pro schvalovani typu motorovych
vozidel s ohledem na systémy Celni ochrany, nemlze byt uspo-
kojivé dosazeno na urovni Clenskych stati a mize ho byt 1épe
dosazeno na turovni SpoleCenstvi, miize Spolecenstvi piijmout
opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku
5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢lanku nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co
je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(10) Tato smérnice je soucasti Evropského akéniho programu pro
bezpecnost silniéniho provozu a mohou ji dopliiovat opatfeni
na vnitrostatni urovni, jez zakaZzou nebo omezi pouzivani systémi
Celni ochrany, které byly na trhu jiz pfed jejim vstupem
v platnost.

(11) Smérnice 70/156/EHS by proto méla byt odpovidajicim

zptsobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Pitedmét
Cilem této smérnice je zvySeni bezpecnosti chodcl a vozidel prostred-
nictvim pasivnich opatfeni. Stanovi technické pozadavky pro schvalo-
vani typu motorovych vozidel s ohledem na systémy celni ochrany

dodavané jako soucast pivodniho vybaveni pfipevnénd k vozidlim
nebo jako samostatné technické celky.

Clének 2
Definice

Pro tucely této smérnice se pouziji nasledujici definice a definice
v ptiloze 1 bodu 1:

(") Uk vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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1. ,,vozidlem“ se rozumi kazdé motorové vozidlo kategorie M; podle
definice v ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS a v piiloze II této smérnice
o celkové pripustné hmotnosti neptevysujici 3,5 tuny a kazdé moto-
rové vozidlo kategorie N; podle definice v ¢lanku 2 smémice
70/156/EHS a v pfiloze II této smérnice;

2. ,,samostatnym technickym celkem“ se rozumi kazdy samostatny
technicky celek definovany v ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS
a ureny k montazi a pouziti na jednom nebo vice typd vozidel.

Clének 3

Ustanoveni o schvalovani typu

1. S ucinkem od 25. srpna 2006 nesméji Clenské staty v piipade
nového typu vozidla vybaveného systémem celni ochrany, ktery vyho-
vuje pozadavkiim stanovenym v pfiloze I a piiloze II, z divodd souvi-
sejicich se systémy Celni ochrany:

a) odmitnout udé€lit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni typu;
b) zakazat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu.

2. S Géinkem od 25. srpna 2006 nesméji Clenské staty v ptipadé
nového systému celni ochrany, ktery je dodavan jako samostatny tech-
nicky celek a ktery vyhovuje pozadavkim  stanovenym
v priloze 1 a pfiloze II:

a) odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schvaleni typu;
b) zakazat prodej nebo uvedeni do provozu.

3. S ucinkem od 25. listopadu 2006 musi Clenské staty v pripadé
nového typu vozidla vybaveného systémem celni ochrany nebo nového
typu systému cCelni ochrany dodavaného jako samostatny technicky
celek, ktery nespliuje pozadavky stanovené v priloze I a piiloze II,
odmitnout udélit jak ES schvaleni typu, tak vnitrostatni schvaleni typu.

4. S u¢inkem od 25. kvétna 2007 musi Clenské staty v ptipadé
vozidel, ktera nespliluji pozadavky stanovené v pfiloze 1 a priloze II,
z dtvodt souvisejicich se systémy Celni ochrany:

a) povazovat certifikaty shody, které jsou pfilozeny k novym vozidlim
v souladu se smérnici 70/156/EHS, za jiz neplatné pro ucely ¢l. 7
odst. 1 smérnice 70/156/EHS;

b) zakazat registraci, prodej nebo uvedeni téch novych vozidel do
provozu, k nimz neni pfilozen certifikdt shody podle smérnice
70/156/EHS.

5. S ucinkem od 25. kvétna 2007 budou pozadavky uvedené
v piiloze I a piiloze II ve vztahu k systémim celni ochrany dodavanym
jako samostatné technické celky platit pro Gcely ¢l. 7 odst. 2 smérnice
70/156/EHS.

Cldnek 4
Provadéci opatfeni a zmény
1. Podrobné technické pozadavky pro provadéni zkousek stanovené

v bod¢ 3 piilohy I ptijme Komise v souladu s postupem stanovenym
v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

2. Zmény této smérnice nezbytné pro jeji prizpisobeni pfijima
Komise postupem podle ¢l. 13 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.
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Clanek 5

Piezkum
Nejpozdéji 25. srpna 2010 piezkouma Komise s ohledem na technicky
pokrok a zkuSenosti technickd ustanoveni této smérnice a zejména
podminky pro vyzadovani zkousky narazem makety kycle do systému
celni ochrany, zahrnuti zkouSky narazem makety hlavy dospélého
Clovéka do systému celni ochrany a stanoveni podminek zkouSky
narazem makety hlavy ditéte do systému Celni ochrany. Vysledky tohoto

pfezkumu budou predmétem zpravy Komise pro Evropsky parlament
a Radu.

Pokud z vysledku tohoto ptezkumu vyplyne vhodnost upravit technicka
ustanoveni této smérnice, mohou byt tyto Gpravy provedeny postupem
podle v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

Clanek 6
Zmény smérnice 70/156/EHS

Prilohy I, III, IV a XI smérnice 70/156/EHS se méni v souladu
s pfilohou III této smérnice.

Clanek 7
Provedeni
1. Clenské stity do 25. srpna 2006 piijmou a zvefejni préavni

a spravni predpisy nezbytné pro dosaZzeni souladu s touto smérnici.
Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Budou tyto ptedpisy pouzivat od 25. srpna 2006.

Tyto predpisy pfijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz uc¢inén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zpusob odkazu si stanovi Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostat-
nich pravnich ptedpist, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smér-
nice.

Clanek 8

Samostatné technické celky

Tato smérnice vSak neomezuje pravomoc Clenskych stati zakéazat nebo
omezit pouzivani systémi celni ochrany uvedenych na trh jako samo-
statné technické celky pfedtim, nez tato smérnice vstoupila v platnost.

Clanek 9
Vstup v platnost

Tato smémice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Cléanek 10

Urdeni

Tato smémice je urena Clenskym statim.
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SEZNAM PRILOH

PRILOHA I Technicka ustanoveni
PRILOHA II ~ Spravni ustanoveni pro schvalovani typu:

Dodatek 1:
Dodatek 2:

Dodatek 3:
Dodatek 4:

Dodatek 5:

Informacni dokument (vozidlo)

Informacni dokument (samostatny technicky cel-
ek)

Certifikat ES schvaleni typu (vozidlo)

Certifikat ES schvaleni typu (samostatny tech-
nicky celek)

Priklad znacky ES schvéleni typu

PRILOHA IIl Zmény smérmice 70/156/EHS
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1.1

1.2

1.4

1.5

1.7

PRILOHA I
TECHNICKA USTANOVENI
DEFINICE
Pro ucely této smérnice se pouziji tyto definice:

»Typem vozidla“ se rozumi kategorie motorového vozidla, které se
v casti pred sloupky A nelisi natolik v téchto hlavnich hlediscich:

a) konstrukce;

b) hlavni rozméry;

¢) materialy vnéjsiho povrchu vozidla;

d) usporadani konstrukénich ¢asti (vnéjsich a vnitinich);
e) zpusob upevnéni systému celni ochrany,

aby se dal predpokladat vliv na platnost narazovych zkousek prede-
psanych touto smérnici,

Pro Gcely posuzovani systému Celni ochrany, kterym ma byt udéleno
schvaleni typu jako samostatné technické celky, lze vSechny odkazy
na vozidlo chapat jako odkazy na ram, na n¢jz se systém montuje pii
zkousSkach a ktery ma predstavovat Celni ¢ast konkrétniho typu
vozidla, pro které je systému udélovano schvaleni typu.

,Normalni jizdni polohou“ se rozumi poloha vozidla v provoznim
stavu, které stoji na vozovce, s pneumatikami nahusténymi na dopo-
ruceny tlak, s prednimi koly v pfimém sméru, s maximalnimi
naplnémi vsech kapalin nezbytnych k provozu vozidla, s plnou stan-
dardni vybavou dodavanou vyrobcem vozidla, s hmotnosti 75 kg
umisténou na sedadle fidi¢e a hmotnosti 75 kg umisténou na piednim
sedadle spolujezdce a s odpruzenim sefizenym na jizdu rychlosti 40
nebo 35 km/h za béznych jizdnich podminek stanovenych vyrobcem
(zvlasté u vozidel s aktivnim odpruzenim nebo se zafizenim pro
automatické vyrovnavani vysky).

,»Vngj§im povrchem® se rozumi vné&jsi ¢ast vozidla pred sloupky
A, kterd zahrnuje kapotu, blatniky, zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci a viditelné vyztuzné konstrukénich ¢asti.

,,Polomérem zakfiveni“ se rozumi polomér oblouku kruznice, ktera se
co nevice blizi oblému tvaru uvazované konstruk¢nich ¢asti.

,,Vné&j§im obrysem* vozidla se rozumi, vzhledem ke strandm vozidla,
rovina rovnobézna s podélnou stredni rovinou a dotykajici se vngjsiho
boc¢niho okraje a, vzhledem k piedni a zadni casti vozidla, kolma
pficnd rovina dotykajici se predniho a zadniho okraje vozidla,
pfi¢emz se nepfihlizi k pfe¢nivani:

a) pneumatik blizko mista styku s vozovkou a ventilli pro pfipojeni
zafizeni na méfeni tlaku v pneumatikach;

b) vSech protiskluzovych zafizeni, kterd mohou byt pfipevnéna na
kolech;

¢) zpétnych zrcatek;

d) postrannich svétel smérové signalizace, zadnich obrysovych svétel,
prednich a zadnich potkavacich svétel a parkovacich svétel;

e) vzhledem k pfedni a zadni ¢asti vozidla, soucasti pripevnénych na
narazniky, zafizeni pro tazeni a vyfukd.

,,Naraznikem" se rozumi Celni, vnéjsi spodni Cast vozidla schvaleného
jako typ. Zahrnuje veskeré konstrukce vozidla, jejichz ucelem je
chranit vozidlo v pfipad¢ celniho stfetu s jinym vozidlem v nizké
rychlosti, a také piidavna zafizeni k této ¢asti vozidla, jako jsou
napf. podlozky pro pfipevnéni registratni znacky. Nezahrnuje zafi-
zeni, kterd jsou k vozidlu pfipevnéna po schvdleni typu a jejichz
ucelem je dodate¢na celni ochrana vozidla.

»Systtmem celni ochrany® se rozumi samostatna konstrukce nebo
samostatné konstrukce, jako napf. pevny ochranny ram nebo piidavny
naraznik, ktery je umistén nad nebo pod néraznik, ktery je soucasti
puvodniho vybaveni, a je uren k ochrané vnéjsiho povrchu vozidla
pred poskozenim v piipadé stietu s predmétem. Konstrukee, jejichz
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1.8

1.9

1.14

celkova hmotnost je mensi nez 0,5 kg, urcené jen k ochrané svétel, se
z této definice vyjimaji.

,»Vztaznou ¢arou nab&ézné hrany kapoty* se rozumi geometrické misto
bodi dotyku 1000 mm dlouhého pfilozného pravitka s prednim
povrchem kapoty, kdyz se pfiloznym pravitkem udrzovanym
v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla,
sklonénym v thlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem 600 mm
nad vozovkou pohybuje pfiéné podél nabézné hrany kapoty tak, ze se
ji stale dotyka. U vozidel s hornim povrchem kapoty sklonénym
v podstaté v uhlu 50°, takze piilozné pravitko vykazuje spise souvisly
nebo vicenasobny dotyk nez bodovy, se vztazna c&éara stanovi
s pravitkem sklonénym v whlu 40° smérem dozadu. Je-li vozidlo
takového tvaru, ze se v urcitém misté podél Sitky vozidla dotkne
povrchu vozidla nejprve spodni konec pravitka, povazuji se body
dotyku v této poloze za body vztazné Cary nabézné hrany kapoty.
Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v urcitém misté podél sitky vozidla
dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec pravitka, povazuje se za
vztaznou Caru nabézné hrany kapoty v této postranni poloze dosah
ovinuti 1 000 mm podle definice v bod¢ 1.13. Jestlize se pravitko
v prubéhu tohoto postupu dotkne horni hrany narazniku, povazuje se
tato hrana pro ucely této smérnice rovnéz za nabéznou hranu kapoty.

,,Horni vztaznou ¢arou systému Celni ochrany* se rozumi horni mez
hlavnich bodd, ve kterych se chodec dotyka systému celni ochrany
nebo vozidla. Je to geometrické misto nejvyssich boda dotyku ptilo-
zného pravitka o délce 700 mm se systémem celni ochrany nebo
s predni ¢asti vozidla (podle toho, ¢eho se dotkne), kdyz se pravitkem
udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou
vozidla a sklonénym v thlu 20° smérem dozadu pohybuje piic¢né
podél ptedni casti vozidla tak, ze se stale dotyka vozovky
i povrchu systému Celni ochrany nebo vozidla.

,,Dolni vztaznou ¢arou systému celni ochrany se rozumi dolni mez
hlavnich bodu, ve kterych se chodec dotyka systému Celni ochrany
nebo vozidla. Je to geometrické misto nejniz§ich bodi dotyku piilo-
zného pravitka o délce 700 mm se systémem celni ochrany, kdyz se
pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou
rovinou vozidla a sklonénym v hlu 25° smérem dopiedu pohybuje
pficné podél predni casti vozidla tak, ze se stale dotykd vozovky
i povrchu systému ¢elni ochrany nebo vozidla.

,Horni vyskou systému Celni ochrany se rozumi svisla vzdalenost
mezi vozovkou a horni vztaznou ¢arou systému Celni ochrany defi-
novanou v bod¢ 1.9 pii postaveni vozidla v normélni jizdni poloze.

<

,Dolni vyskou systému celni ochrany” se rozumi svisla vzdalenost
mezi vozovkou a dolni vztaznou Carou systému celni ochrany defi-
novanou v bodé 1.10 pfi postaveni vozidla v normalni jizdni poloze.

,Dosahem ovinuti 1 000 mm*“ se rozumi geometrické misto bodd
opsané na prednim hornim povrchu jednim koncem 1 000 mm dlouhé
ohebné pasky wudrzované ve svislé podélné roving vozidla
a posouvané pricné podél predku kapoty a narazniku. Paska je po
celou dobu méfeni napjata, pfiCemz se jeden konec dotykd vozovky
svisle pod predni stranou narazniku a druhy se dotyka piedniho
horniho povrchu. Vozidlo je v normaélni jizdni poloze.

,»Vztaznou ¢arou nabézné hrany systému celni ochrany* se rozumi
geometrické misto bodi dotyku 1000 mm dlouhého piilozného
pravitka s pfednim povrchem systému celni ochrany, kdyz se ptilo-
znym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podé-
Inou rovinou vozidla, sklonénym v thlu 50° smérem dozadu pohy-
buje pticné podél nab&zné hrany systému celni ochrany tak, Ze se ji
stale dotyka. U vozidel s hornim povrchem systému Celni ochrany
sklonénym v podstaté¢ v uhlu 50°, takze piilozné pravitko vykazuje
spiSe souvisly nebo vicenasobny dotyk nez bodovy, se vztazna Cara
stanovi s pravitkem sklonénym v uhlu 40° smérem dozadu.
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1.15

,Kritérium chovani hlavy (HPC)* se vypocita pomoci tohoto vzorce:

)
1
HPC= (1, = t )| —— [adt

b=t
1

zaznamenané v zavislosti na Case a filtrované s kanalovou frekvenci
1000 Hz; t; a t, jsou dva Casové Udaje urujici pocatek a konec
daného obdobi zaznamu, pro ktery je hodnota HPC maximalni
mezi prvnim a poslednim okamzikem dotyku. Hodnoty HPC pro
Casové intervaly (t; az ty) del$i nez 15 ms se pii vypoétu maximalni
hodnoty neberou v uvahu.

USTANOVENI PRO VYROBU A MONTAZ
Systémy celni ochrany

Nasledujici pozadavky plati stejnou mérou pro systémy celni ochrany
dodavané namontované na nova vozidla a pro systémy celni ochrany
dodavané jako samostatné technické celky k montdzi na urcena
vozidla.

Se souhlasem piislusného schvalovaciho organu mohou vsak byt
pozadavky uvedené v bodé¢ 3 povazovany za zcela nebo Caste¢né
splnéné na zédkladé¢ jakychkoliv odpovidajicich zkousek systému
¢elni ochrany provedenych podle jiné smérnice o schvaleni typu.

Konstrukéni ¢asti systému ¢elni ochrany musi byt vyrobeny tak, aby
veskeré pevné plochy, kterych se mize dotknout koule o priméru
100 mm, mély minimalni polomér zaktiveni 5 mm.

Celkova hmotnost systému Celni ochrany véetné veskerych tchyta
a drzakd nesmi pfesdhnout 1,2 % hmotnosti vozidla, pro néz je
uréen, pfi¢emz maximalni povolena hmotnost ¢ini 18 kg.

Systém celni ochrany pfipevnény na vozidle nesmi v Zadném bodé
prevySovat o vice nez 50 mm vztaznou ¢aru nabézné hrany kapoty,
jak je definovana v bod¢ 1.8, pii méfeni ve svislé podélné roviné
prufezu vozidla prochéazejici timto bodem.

Systémem celni ochrany nesmi byt rozsifeno vozidlo, k némuz je
pripevnén. Pokud celkova S§ifka systému celni ochrany predstavuje
vice nez 75 % Siiky vozidla, musi byt konce systému zahnuty
smérem k vn&j§imu povrchu, aby se riziko zachyceni snizilo na
minimum. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je systém
¢elni ochrany zapustény do karoserie nebo je jeji souéasti nebo pokud
jsou konce systému zahnuty tak, Ze nedoje ke kontaktu mezi nimi
a kouli o priméru 100 mm a Ze mezera mezi konci systému a okolni
karoserii neni vétsi nez 20 mm.

Pti splnéni podminek bodu 2.1.4 nesmi byt mezera mezi konstruk¢-
nimi ¢astmi systému celni ochrany a vné&jSim povrchem pod
systtmem Celni ochrany vétsi nez 80 mm. Na prohlubné v povrchu
karoserie pod systémem ¢elni ochrany (jako otvory v miizce chladice,
otvory sani vzduchu apod.) se nebere ohled.

Aby byla zachovana ucelnost narazniku vozidla, nesmi byt podélna
vzdalenost mezi nejpfednéj$i Casti narazniku a nejpfednéjsi casti
systému Celni ochrany v zadném misté po celé Sifce vozidla vétsi
nez 50 mm.

Systém celni ochrany nesmi vyraznou meérou snizovat G¢innost nara-
zniku. Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize na systému
Celni ochrany jsou nejvyse dvé svislé konstrukéni ¢asti a zadné vodo-
rovné konstrukeni €asti precnivajici naraznik.

Systém celni ochrany nesmi byt naklonén vpred od svislice. Nejvyssi
soucasti systému ¢elni ochrany nesmé&ji vyénivat vzhiiru nebo dozadu
(k ¢elnimu sklu) vice nez 50 mm nad vztaznou ¢aru nab&zné hrany
kapoty vozidla, jak je definovana v bod¢ 1.8 a ktera se stanovuje pii
sejmutém systému Celni ochrany. Kazdy bod se méfi ve svislé
podélné roviné prifezu vozidla prochdzejici timto bodem.
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2.2

3.1.1.1

3.1.1.1.1

3.1.1.1.2

3.1.12

3.1.2.1

3.1.2.1.1

3.1.2.1.2

Shoda s pozadavky ostatnich smérnic o schvalovani typu vozidel
nesmi byt pfipevnénim systému Celni ochrany narusena.

Systémy celni ochrany jako samostatné technické celky nesméji byt
distribuovany, nabizeny k prodeji ani prodavany, jestlize nejsou
doplnény o seznam typt vozidel, pro néz byl systém celni ochrany
schvalen, a srozumitelnymi pokyny k montazi. Pokyny k montazi
musi obsahovat konkrétni ndvod na pfipevnéni véetné zpisobu uchy-
ceni pro vozidla, pro néz byl celek schvéalen, a které umozni pfipev-
néni schvélenych konstrukénich ¢asti na vozidlo zptusobem, jenz je
v souladu s prislusnymi ustanovenimi bodu 2.1.

USTANOVENI PRO ZKOUSKY

Aby systémy celni ochrany mohly byt schvaleny, musi vyhovét témto
zkouskam:

Narazem makety nohy do systému celni ochrany. Tato zkouska se
provadi pii rychlosti narazu 40 km/h. Maximalni dynamicky uhel
ohybu kolena nesmi piekrocit 21,0°, maximalni dynamicky stfizny
posuv kolenniho kloubu nesmi piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené
na hornim konci bérce nesmi piekrocit 200 g.

Avsak s ohledem na systémy celni ochrany, které byly schvaleny jako
samostatné technické celky uréené k pouziti jen na stanovenych vozi-
dlech o celkové piipustné hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny, kterym
bylo udéleno schvaleni typu pfed 1. fijnem 2005, nebo vozidlech
o celkové ptipustné hmotnosti pevysujici 2,5 tuny, mohou byt usta-
noveni bodu 3.1.1 nahrazena ustanovenimi bodu 3.1.1.1.1 nebo bodu
3.1.1.1.2.

Zkouska se provadi pfi rychlosti narazu 40 km/h. Maximalni dyna-
micky thel ohybu kolena nesmi ptekro¢it 26,0°, maximalni dyna-
micky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi piekrocit 7,5 mm
a zrychleni méfené na hornim konci bérce nesmi prekrocit 250 g.

Zkousky se provadéji na vozidle s pfipevnénym systémem celni
ochrany a bez pripevnéného systému cCelni ochrany pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech
dle dohody s piislusnym zkuSebnim organem. Zaznamenaji se
hodnoty maximalniho dynamického thlu ohybu kolena, maximalniho
dynamického stfizného posuvu kolenniho kloubu a zrychleni méfte-
ného na hornim konci bérce. V kazdém piipadé hodnoty zazname-
nané u vozidla s pfipevnénym systémem celni ochrany nesméji
ptekrocit 90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez pfipevnéného
systému Celni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému Eelni ochrany vétsi nez 500 mm, musi
byt tato zkouska nahrazena zkouskou narazem makety kycle do
systému Celni ochrany uvedenou v bodé 3.1.2.

Narazem makety kyc¢le do systému celni ochrany. Tato zkouska se
provadi pfi rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil
v zavislosti na ¢ase nesmi piekrocit 7,5 kN a ohybovy moment piso-
bici na maketu nesmi prekrocit 510 Nm.

Zkouska narazem makety kycle do systému celni ochrany se provadi,
jestlize je dolni vyska systému celni ochrany ve zkouskovém posta-
veni vét$i nez 500 mm.

Avsak s ohledem na systémy Celni ochrany, které byly schvaleny jako
samostatné technické celky urcené k pouziti na stanovenych vozi-
dlech o celkové pripustné hmotnosti nepfevysSujici 2,5 tuny, kterym
bylo udéleno schvaleni typu pfed 1. fijnem 2005, nebo vozidlech
o celkové pfipustné hmotnosti ptekracujici 2,5 tuny, mohou byt usta-
noveni bodu 3.1.2 nahrazena ustanovenimi bodu 3.1.2.1.1 nebo bodu
3.1.2.1.2.

Zkouska se provadi pfi rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet
narazovych sil v zavislosti na ¢ase nesmi piekrocit 9,4 kN a ohybovy
moment pisobici na maketu nesmi prekrocit 640 Nm.

Zkousky se provadéji na vozidle s pfipevnénym systémem celni
ochrany a bez pfipevnéného systému cCelni ochrany pii rychlosti
narazu 40 km/h. Obé zkousky se provadéji na rovnocennych mistech
dle dohody s pfislusnym zkuSebnim organem. Zaznamena se okam-
zity soucet narazovych sil a ohybovy moment plsobici na maketu.
V kazdém pripadé hodnoty zaznamenané u vozidla s pfipevnénym
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systémem celni ochrany nesméji prekrocit 90 % hodnot zaznamena-
nych u vozidla bez ptipevnéného systému celni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému &elni ochrany niz$i nez 500 mm, neni
tato zkouska vyZzadovana.

Naraz makety kycle do nabézné hrany systému celni ochrany.
Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet
narazovych sil v zavislosti na ¢ase na horni a spodni ¢ast makety by
nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN a ohybovy moment
pusobici na maketu by nemél piekroc¢it moznou cilovou hodnotu 300
Nm. Oba udaje se zaznamenaji pouze pro kontrolni ucely.

Naraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého c¢loveéka do
systému Celni ochrany. Zkouska se provadi pfi narazové rychlosti
35 km/h za pouziti zkuSebni makety o hmotnosti 3,5 kg pro dité
nebo malého dospélého Cloveéka. Biomechanické kritérium hlavy
(HPC) wvypocitané z vysledki ¢asovych pribéhd akcelerometru
podle bodu 1.15 nesmi v zadném piipad€ piekrocit hodnotu 1 000.
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1.2

1.2.1

1.2.2

32
321

PRILOHA 1I
SPRAVNI USTANOVENI PRO SCHVALOVANI TYPU
ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvaleni typu vozidla s ohledem na skutetnost, Ze je
vybaveno pfipevnénym systémem celni ochrany

Vzor pozadovaného informa¢niho dokumentu podle ¢l. 3 odst. 1 smér-
nice 70/156/EHS je v dodatku 1.

Vozidlo s pfipevnénym systémem Celni ochrany odpovidajici typu
vozidla, pro néz je pozadovano schvaleni typu, musi byt pfedano tech-
nické zkusebné¢ odpovédné za schvaleni typu. Na pozadani musi byt
technické zkuSebné taktéz predany specifické konstrukéni ¢asti nebo
vzorky pouzitych materiald.

Zadost o ES schvéleni typu s ohledem na systémy &elni ochrany pova-
zované za samostatné technické celky

Vzor pozadovaného informaéniho dokumentu podle ¢l. 3 odst. 4 smér-
nice 70/156/EHS je v dodatku 2.

Jeden vzorek typu systému celni ochrany, ktery ma byt schvalen, se
preda technické zkusebné odpovédné za zkousky schvaleni typu. Bude-
li to zkuSebna povazovat ze nutné, muze pozadat o dalsi vzorky. Vzorky
se zfeteln¢ a nesmazatelné oznac¢i obchodnim jménem zadatele nebo
znackou a urCenim typu. Pfijmou se opatieni pro pozdéjsi povinné
uvedeni znacky ES schvaleni typu.

UDELOVANI ES SCHVALENI TYPU

Vzory certifikati ES schvaleni typu podle ¢l. 4 odst. 3, a pfichazi-li to
v uvahu, podle ¢l. 4 odst. 4 smémice 70/156/EHS jsou uvedeny:

a) v dodatku 3 pro zadosti uvedené v bodé 1.1;
b) v dodatku 4 pro zadosti uvedené v bodé 1.2.
ZNACKA ES SCHVALENI TYPU

Kazdy systém celni ochrany shodny s typem schvalenym podle této
smérnice musi byt opatien znackou ES schvéleni typu.

Znacka se sklada:

z obdélniku, v némz je pismeno ,.e* a ¢islo nebo pismena oznacujici stat,
ktery udglil schvéleni typu:

1 pro Némecko
pro Francii

pro Italii

2

3

4 pro Nizozemsko
5 pro Svédsko

6  pro Belgii

9  pro Spanélsko

11 pro Spojené kralovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko

17 pro Finsko

18  pro Dansko

21  pro Portugalsko

23 pro Recko

IRL pro Irsko

49  pro Kypr

8 pro Ceskou republiku
29  pro Estonsko
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33

34

7  pro Madarsko

32  pro Lotyssko

36 pro Litvu

50 pro Maltu

20  pro Polsko

27  pro Slovenskou republiku
26 pro Slovinsko

34  pro Bulharsko

19  pro Rumunsko

ze ,,zakladniho ¢isla schvaleni typu® v blizkosti obdélniku, které je obsa-
zeno v oddile 4 ¢isla schvaleni typu uvedeného v ptiloze VII smérnice
70/156/EHS, pied nimz jsou uvedeny dvé &islice oznacujici poradové
Cislo pfifazené posledni vyznamné technické zméné této smérnice ke
dni udéleni ES schvaleni typu. V této smérmnici je toto potadové ¢islo 01.

Hvézdicka vlozena za potadové Cislo znamena, Ze systém Celni ochrany
byl pro zkousky makety nohy schvalen za podminek stanovenych v bodé
3.1.1.1 nebo 3.1.2.1. piilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo
schvalovacim organem schvaleno, nahradi se hvézdicka mezerou.

Znacka ES schvaleni typu musi byt umisténa na systému ¢elni ochrany
tak, aby byla nesmazatelnd a jasn¢ Citelnd, i pokud je systém piipevnén
na vozidlo.

Piiklad oznaceni ES schvaleni typu je uveden v dodatku 5.
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Dodatek 1
INFORMACNI DOKUMENT &. [...]

v souladu s pfilohou I smérnice Rady 70/156/EHS o schvalovani typu motoro-
vych vozidel s ohledem na vybaveni vozidel systémy ¢elni ochrany

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tvahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na
formatu A4 a musi byt dostateéné podrobné nebo musi byt na tento format
slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych
celcich vyuzity specialni materidly, musi byt piedlozeny informace o jejich
provoznich vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):
0.3 Zpusob identifikace typu, pokud je na vozidle vyznacen:
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montazniho zavodu (adresy montaznich zavodu):
L. OBECNE KONSTRUKCN[ VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie a/nebo vykresy vozidla reprezentujiciho typ:
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (v kg a mm)

(Uved'te odkazy na vykresy, jsou-li k dispozici)

2.8 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle
vyrobce (max. a min.):

2.8.1 RozloZeni této hmotnosti na napravy (max. a min.):
9. KAROSERIE
9.1 Druh karoserie:

9.[11] Systém celni ochrany

9.[11].1 Obecné usporadani (ndkresy nebo fotografie) zobrazujici polohu
a upevnéni systémi Celni ochrany:

9.[11].2 Nakresy a/nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, miizek otvori sani
vzduchu, miizky chladi¢e, ozdobnych lemu, znakd, emblémi
a prohlubni a vSech vné&jsich vystupkd a soucasti vné&jsiho povrchu,
které lze povazovat za dilezité (napf. osvétlovaci zafizeni). Pokud
soucasti uvedené v predchozi vété nejsou dulezité, mohou byt pro
ucely dokumentace nahrazeny fotografiemi doplnénymi, je-li to
nutné, o udaje o rozmérech a/nebo text:

9.[11].3  Vsechny podrobnosti o vyzadovanych uchytech a uplné pokyny vcetné
pozadavkt na kroutici moment pro uchyty:

9.[11].4 Nakres naraznika:
9.[11].5 Nakres podlahové ¢ary predni Casti vozidla:

Datum:
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Dodatek 2
INFORMACNI DOKUMENT &. [...]

tykajici se es schvalovani typu systémi celni ochrany jako samostatnych

technickych celkii (2005/66/ES)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tvahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na
formatu A4 a musi byt dostateéné podrobné nebo musi byt na tento format
slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych
celcich vyuzity specialni materidly, musi byt piedlozeny informace o jejich
provoznich vlastnostech.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7
1.

1.1
1.2

1.3
1.4

OBECNE

Znacka (obchodni jméno vyrobce):

Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):
Jméno a adresa vyrobce:

Umisténi a zpisob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu:
POPIS ZARIZENI

Podrobny technicky popis (vcetné fotografii nebo nakresi):

Pokyny pro sestaveni a montdz, véetné¢ pozadovanych krouticich
momentti:

Seznam vozidel, na které smi byt systém namontovan:

Vsechna omezeni pouziti a podminky pro montaz:
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Dodatek 3
(VZOR)
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho organu

Sdéleni o

schvaleni typu
prodlouzeni platnosti schvaleni typu
odmitnuti schvaleni typu

odejmuti schvaleni typu

typu vozidla s pfipevnénym systémem celni ochrany podle smérnice 2005/66/ES.

Schvaleni typu ¢.:

Dutivod prodlouzeni platnosti:

CAST 1

0.1 Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):

0.3 Zpusob identifikace typu, pokud je na vozidle vyznacen:

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 V pfipadé systému Celni ochrany: umisténi a zplsob pfipevnéni znacky
ES schvaleni typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (adresy montaznich zavodu):

CAST 11

1. Dopliujici informace (pfichazeji-li v uvahu): viz dodatek

A U T

Technicka zkuSebna odpovédna za zkousky pii schvalovani typu:
Datum protokolu o zkousce:

Cislo protokolu o zkousce:

Poznamky (jsou-li né&jaké): viz dodatek

Misto:

Datum:

Podpis:

Seznam polozek informaéniho baliku, ktery je uschovan u schvalovaciho
organu a ktery lze ziskat na pozadani, je pfilozen.
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Doplnék

k certifikitu ES schvileni typu ¢&. [...]

ochrany

Dopliiujici informace, jsou-li néjaké:

Poznamky:

Ptiloha I bod 3 vysledky zkousky

o schvalovani typu motorového vozidla s ohledem na montaz systému celni

Zkouska

Naraz makety nohy do
systému Celni ochrany

— 3 zkuSebni polohy

(pokud se zkouska
provadi)

Naraz makety kycle do
systému Celni ochrany

— 3 zkuSebni polohy

(pokud se zkouska
provadi)

Néraz makety kyc¢le do
nab&zné hrany systému
¢elni ochrany

— 3 zkuSebni polohy

(pouze pro kontrolu)

Naraz makety hlavy
ditéte  nebo  hlavy
malého dospélého
cloveka (3,5 kg) do
systému Celni ochrany

Zaznamenané hodnoty I\lIJe ?'Jpsigér;i/é

Uhel ohybu | ......

...... stupnti
Stiizny posuv | ......

...... mm
Zrychleni na | ......
hornim konci | g
bérce
Soucet narazo- | ......
vychsil | KN
Moment ohybu | ......

...... Nm
Soucet narazo- | ......
vyehsil kN
Moment ohybu | ......

...... Nm
Hodnoty HPC | ......
(nejméneé 3 | ......
hodnoty) | .
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Dodatek 4
(VZOR)
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO SPRAVNIHO ORGANU

Sdéleni o

schvaleni typu
prodlouzeni platnosti schvaleni typu
odmitnuti schvaleni typu

odejmuti schvaleni typu

typu systému Celni ochrany jako samostatného technického celku podle smérnice
2005/66/ES.

Schvaleni typu ¢.:

Divod prodlouzeni platnosti:

CAST 1

0.1 Znacka (obchodni jméno vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy):

0.3 Zpusob identifikace typu, pokud je na systému Celni ochrany vyznacen:
0.3.1  Umisténi tohoto oznaceni:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zpusob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (adresy montaznich zavodu):

CAST 1I

1.

o ® N N A wDd

Dopliujici informace: viz dodatek

Technicka zkuSebna odpovédna za zkousky pii schvalovani typu:
Datum protokolu o zkousce:

Cislo protokolu o zkousce:

Poznamky (jsou-li né&jaké): viz dodatek

Misto:

Datum:

Podpis:

Seznam polozek informaéniho balicku, ktery je uschovan u schvalovaciho
organu a ktery lze ziskat na pozadani, je pfilozen.



2005L0066 — CS — 01.01.2007 — 001.001 — 19

1.1
1.2
1.3

Doplnék

k certifikitu ES schvileni typu ¢&. [...]

o schvaleni typu systému Celni ochrany podle smérnice 2005/66/ES

Doplijici informace:

Zpisob piipevnéni:

Pokyny k sestaveni a montazi:

Seznam vozidel, na kterd muze byt systém celni ochrany montovan,

vSechna omezeni pouziti a nezbytné podminky pro montaz:

Poznamky:

Priloha I bod 3 vysledky zkousky

Zkouska

Zaznamenané hodnoty

Usp&sna/
Netispeésna

Naraz makety nohy do
systému celni ochrany

Uhel ohybu

...... stupni
— 3 zkuSebni polohy | |
(pokud se zkouska
provadi) Stiizny posuv | ......
...... mm
Zrychleni na | ......
hornim  konci | g
bérce
Naraz makety kycle do | Soucet narazo- | ......
systému celni ochrany | vychsil | KN
— 3 zkuSebni polohy | |
(pokud se zkouska
provadi) Moment ohybu | ......
...... Nm
Naraz makety kycle do | Soucet narazo- | ......
nabézné hrany systému | vych sil | kN
¢elni ochrany
— 3 zkuSebni polohy | | """
(pouze pro kontrolu) Moment ohybu | ......
...... Nm

Naraz makety hlavy
ditéte nebo malého
dospélého ¢Eloveka (3,5
kg) do systému celni
ochrany

Hodnoty HPC
(nejméné 3

hodnoty)
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Dodatek 5

Priklad znacky ES schvaleni typu

— %
a 2a
3 3
v
¢ a >

01*1471 =

(a > 12mm)

Zatizeni opatfené vySe uvedenou znackou ES schvéleni typu je pro systém celni
ochrany, jehoz typ byl schvalen v Némecku (el) v souladu s touto smérnici (01)
pod zékladnim ¢islem schvaleni typu 1471.

Hvézdicka znamena, ze systém cCelni ochrany byl pro zkousky makety nohy
schvdlen za podminek stanovenych v bodé¢ 3.1.1.1 nebo 3.1.2.1
ptilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo schvalovacim organem schva-
leno, nahradi se hvézdi¢ka mezerou.
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PRILOHA 11T
ZMENY SMERNICE 70/156/EHS

Piilohy smérnice 70/156/EHS se méni takto:

1. V priloze 1 se dopliiuji nové body, které zngji:

9.[24]  ,.Systémy celni ochrany

9.[24].1 Musi byt ptedlozen podrobny popis vozidla, véetn¢ fotografii
a/nebo nakrest, s ohledem na konstrukei, rozmeéry, souvisejici
vztazné Cary a stavebni materidly systému celni ochrany
a predni casti vozidla.

9.[24].2 Musi byt ptedlozen podrobny popis, vcetné fotografii nebo
nakres, zpasobu pfipevnéni systému celni ochrany
k vozidlu. Soucasti tohoto popisu musi byt vSechny rozméry
Sroubll a pozadované kroutici momenty.*

2. V piiloze 1II oddile T ¢asti A se doplituji nové body, které znéji:

,9.[24]

9.[24].1 Musi byt piedlozen podrobny popis vozidla, véetné fotografii
nebo nakrest, s ohledem na konstrukei, rozméry, souvisejici
vztazné Cary a stavebni materidly systému cCelni ochrany
a piedni ¢asti vozidla.

9.[24].2 Musi byt predlozen podrobny popis, vcetné fotografii nebo
nakres, zpusobu pfipevnéni systému Celni ochrany
k vozidlu. Soucasti tohoto popisu musi byt vSechny rozmeéry
Sroubl a pozadované konstrukci momenty.*

3. V priloze IV ¢asti I se doplituje novy bod a nova poznamka pod carou,
které znéji:

Vztahuje se na
Odkaz na

Predmét Cislo smérnice Utedni véstnik

M, | M [M;|N [N, [Ny [O |O,]05]0,

,»[60] 2005/66/ES | L 309, | X(®) |- |- | X |- |-
Systém 25.11.2005,

Celni s. 37.

ochrany

(*) Celkova piipustnda hmotnost nepfevySujici 3,5 tuny.”

4. Ptiloha XI se méni takto:

a) v dodatku 1 se dopliiuje novy bod a nové poznamky pod carou, které

znéji:
Bod Predmét Cislo smérnice M (i 12(;00 Ml(];2k§00 M, M,
,,[60]. Systém celni 2005/66/ES X X (*) - -
ochrany

(*) Celkova piipustna hmotnost neptevySujici 3,5 tuny.“
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b) v dodatku 2 se dopliuje novy bod, ktery zni:

Bod Predmaét Cislo smérice | M; | My | M3 | N; | N, | N3 | O; | O, | O3 | Oy4
,,[60] Systém celni 2005/66/ES | — - - - - - - - - ¢
ochrany
c) v dodatku 3 se dopliiuje novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Cislo smémice | M, | M; Ny N, N; 0O, 0, 04 Oy
,,[60] Systém celni 2005/66/ES | — - - - - - - - “

ochrany




