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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2004/36/EF

af 21. april 2004

om sikkerhed forbundet med tredjelandes luftfartejer, der benytter
Fallesskabets lufthavne

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeziske Felles-
skab, serlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (),

efter horing af Regionsudvalget

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), pa grundlag af Forligsud-
valgets faelles udkast af 26. februar 2004 og

ud fra folgende betragtninger:

(1) 1 Europa-Parlamentets beslutning af 15. februar 1996 om flyka-
tastrofen ud for Den Dominikanske Republik (*), pdpeges behovet
for, at Faellesskabet indtager en mere aktiv holdning og udvikler
en strategi med henblik pd at forbedre sikkerheden for de EF-
borgere, der rejser med luftfartej, eller som bor nzer lufthavne.

(2) Kommissionen har tilsendt Europa-Parlamentet og Radet en
meddelelse med titlen »Udformning af en fallesskabsstrategi til
forbedring af luftfartssikkerheden«.

(3)  Denne meddelelse fastslar klart, at sikkerheden kan styrkes effek-
tivt ved at sikre, at luftfartejer i fuldt omfang opfylder de interna-
tionale sikkerhedsnormer, der er anfort i bilagene til konventionen
om international civil luftfart, som blev undertegnet i Chicago
den 7. december 1944 (»Chicago-konventionen«).

(4)  Med henblik pé fastleggelse og opretholdelse af et hgjt ensartet
sikkerhedsniveau for civil luftfart i Europa ber der indferes en
harmoniseret fremgangsméade hvad angar effektiv handhaevelse af
internationale sikkerhedsnormer i Fellesskabet. Det er derfor
nedvendigt at harmonisere reglerne og procedurerne for rampein-
spektion af tredjelandes luftfartgjer, der lander i lufthavne i
medlemsstaterne.

(5)  Hvis medlemsstaterne harmoniserer en effektiv handhavelse af
internationale sikkerhedsnormer, undgar de konkurrenceforvrid-
ning. En felles holdning over for luftfartejer fra tredjelande,
der ikke opfylder internationale sikkerhedsnormer, vil gavne
medlemsstaternes stilling.

(6)  Luftfartgjer, der lander i lufthavne i medlemsstaterne, ber under-
kastes inspektion, ndr der er mistanke om, at de ikke overholder
de internationale sikkerhedsnormer.

(7)  Der kan ogsa foretages stikpreveinspektioner, selv om der ikke
foreligger saerlig mistanke, forudsat at faellesskabsretten og folke-
retten overholdes. Det er iser vigtigt, at sddanne inspektioner
foretages pé en ikke-diskriminerende made.

(") EFT C 103 E af 30.4.2002, s. 351.

(®» EFT C 241 af 7.10.2002, s. 33.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 3.9.2002 (EUT C 272 E af 13.11.2003,
s. 343) og Rédets fazlles holdning af 13.6.2003 (EFT C 233 E af
30.9.2003, s. 12) og Europa-Parlamentets holdning af 9.10.2003 (endnu
ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlementets lovgivningsmaessige beslut-
ning af 1.4.2004 og Radets afgerelse af 30.3.2004.

(*) EFT C 65 af 4.3.1996, s. 172.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

amn

(18)

Inspektionen kan optrappes, nar der er tale om luftfartejer, for
hvis vedkommende der ofte for er blevet konstateret mangler,
eller luftfartgjer fra luftfartsselskaber, hvis luftfartgjer ofte for
har tiltrukket sig opmaerksomhed.

De oplysninger, der indsamles i de enkelte medlemsstater, ber
stilles til rddighed for alle andre medlemsstater og Kommissionen
for at sikre den mest effektive overvagning af, at tredjelandes
luftfartejer overholder de internationale sikkerhedsnormer.

Der er af disse grunde behov for pé fellesskabsniveau at indfore
en procedure til vurdering af tredjelandes luftfartgjer og dermed
forbundne samarbejdsmekanismer mellem medlemsstaternes
kompetente myndigheder med henblik p& udveksling af oplys-
ninger.

Sikkerhedsrelaterede oplysninger er felsomme, og det indebearer,
at medlemsstaterne i overensstemmelse med deres nationale
lovgivning ber treeffe de nedvendige foranstaltninger til at sikre
passende fortrolig behandling af de oplysninger, de modtager.

Med forbehold af offentlighedens aktindsigt i Kommissionens
dokumenter som fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i Europa-
Parlamentets, Réadets og Kommissionens dokumenter (!) bear
Kommissionen vedtage foranstaltninger for videregivelse af
sadanne oplysninger til interesserede parter og de hertil knyttede
betingelser.

De luftfartgjer, for hvilke udbedring er pakraevet, ber — i tilfeelde
af, at de konstaterede mangler helt klart indebaerer en sikkerheds-
risiko — palegges startforbud, indtil de internationale sikkerheds-
normer er opfyldt.

Faciliteterne i den lufthavn, hvor inspektionen foretages, kan
veere af en sadan art, at den kompetente myndighed er nedt til
at give luftfartgjet tilladelse til at flyve videre til en passende
lufthavn, forudsat at betingelserne for en sikker videreflyvning
er opfyldt.

For at kunne udfere sine opgaver i henhold til dette direktiv ber
Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 12 i
Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om
harmonisering af tekniske krav og administrative procedurer
inden for civil luftfart (2).

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv
beor vedtages 1 overensstemmelse med Rédets afgerelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de naermere
vilkar for udevelsen af de gennemferelsesbefojelser, der tilleegges
Kommissionen (3).

Kommissionen ber forsyne det udvalg, der er nedsat ved
artikel 12 i forordning (EQF) nr. 3922/91, med statistikker og
oplysninger, der er blevet indsamlet i forbindelse med andre
feellesskabsforanstaltninger vedrerende specifikke hendelser, der
kan vere relevante for afsleringen af mangler, der udger en fare
for sikkerheden for civil luftfart.

Det er nedvendigt at tage hensyn til det samarbejde og den
informationsudveksling, der finder sted inden for rammerne af
JAA (Joint Aviation Authorities (De Felles Luftfartsmyndig-
heder)) og ECAC (European Civil Aviation Conference (Den
Europziske Konference for Civil Luftfart)). Der ber desuden
gores storst mulig brug af eksisterende ekspertise i forbindelse

(") EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.

(® EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4. Senest andret ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1592/2002 (EFT L 240 af 7.9.2002, s. 1).
(®) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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med SAFA-procedurerne (Safety Assessment of Foreign Aircraft
(sikkerhedsvurdering af udenlandske luftfartgjer)).

(19) Der ber tages hensyn til EASA's (European Aviation Safety
Agency (Det Europziske Luftfartssikkerhedsagenturs)) rolle i
forbindelse med luftfartssikkerhedspolitikken, herunder dets fast-
settelse af procedurer med henblik pé fastleggelse og oprethol-
delse af et hgjt ensartet sikkerhedsniveau for civil luftfart i
Europa.

(20) Der blev den 2. december 1987 i London i en falleserklering fra
Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges udenrigsmini-
stre indgéet aftaler med henblik pad et bedre samarbejde om
anvendelse af Gibraltar lufthavnen. Disse aftaler er endnu ikke
tradt 1 kraft —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Anvendelsesomrade og formal

1. Inden for rammerne af Feallesskabets overordnede strategi med
henblik pa fastleggelse og opretholdelse af et hgjt ensartet sikkerheds-
niveau for civil luftfart i Europa indferes der med dette direktiv en
harmoniseret fremgangsmade hvad angar effektiv handhevelse af inter-
nationale sikkerhedsnormer i Fellesskabet ved hjelp af harmoniserede
regler og procedurer for rampeinspektioner af tredjelandes luftfartojer,
der lander i lufthavne i medlemsstaterne.

2.  Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes ret til at foretage
inspektioner, der ikke er omhandlet i dette direktiv, og til at udstede
startforbud for, udelukke eller palegge betingelser for et hvilket som
helst luftfartej, der lander i deres lufthavne, jf. fwellesskabsretten og
folkeretten.

3. Statsluftfartejer, som defineret i Chicago-konventionen, og luftfar-
tojer, hvis hgjeste tilladte startvaegt er under 5700 kg, og som ikke
anvendes til erhvervsmassig lufttransport, falder uden for direktivets
anvendelsesomrade.

4. Anvendelsen af dette direktiv i forbindelse med Gibraltar lufthavn
foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede
Kongeriges retlige holdning til tvisten om suverzniteten over det
omrade, lufthavnen er beliggende pa.

5. Dette direktiv geelder ikke for Gibraltar lufthavn, for aftalerne i
den fezlles erklaering af 2. december 1987, der er afgivet af udenrigs-
ministrene for Kongeriget Spanien og Det Forenede Kongerige, er tradt
i kraft. Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges regeringer
underretter Radet omen sédan ikrafttraedelsesdato.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

a) »udstedelse af startforbud«: udstedelse af et formelt forbud imod, at
et luftfartej forlader en lufthavn, og de nedvendige foranstaltninger
til at tilbageholde det

b) »internationale sikkerhedsnormer«: de sikkerhedsnormer, der er
indeholdt i Chicago-konventionen og dens bilag som galdende pa
tidspunktet for inspektionen

¢) »rampeinspektion«: en undersegelse af tredjelandes luftfartgjer i
overensstemmelse med bilag 1T
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d) »tredjelands luftfartej«: et luftfartej, der ikke benyttes af eller flyves
under tilsyn af en kompetent myndighed i en medlemsstat.

Artikel 3
Indsamling af oplysninger

Medlemsstaterne indferer en ordning til indsamling af enhver oplysning,
der anses for nyttig for opfyldelsen af det i artikel 1 beskrevne formal,
herunder:

a) vigtige sikkerhedsoplysninger, navnlig gennem
— pilotrapporter
— rapporter fra vedligeholdelsesorganisationer
— rapporter om flyvehandelser

— andre organisationer, der er uathangige af medlemsstaternes
kompetente myndigheder

— klager

b) oplysninger om de foranstaltninger, der treffes som folge af en
rampeinspektion, sdsom

— udstedelse af startforbud for et luftfartej

— udelukkelse af et luftfartgj eller luftfartsforetagende fra den
pageldende medlemsstat

— krav om udbedring af mangler

— ectablering af kontakt til luftfartsforetagendets kompetente
myndighed

c) opfelgende oplysninger om luftfartsforetagendet, bl.a. om
— udbedrede mangler
— fornyet konstatering af manglende overensstemmelse.

Disse oplysninger skal opbevares, idet der anvendes en standardrapport,
der skal indeholde de punkter, der er beskrevet i formularen i bilag I.

Artikel 4
Rampeinspektion

1. Hver medlemsstat tager passende midler i brug til at sikre, at
tredjelandes luftfartejer, der er mistenkt for ikke at opfylde de interna-
tionale sikkerhedsnormer, og som lander i en hvilken som helst lufthavn
i medlemsstaten, der er aben for international lufttrafik, underkastes
rampeinspektion. Ved gennemforelsen af sddanne procedurer skal de
kompetente myndigheder iser vere opmarksomme pé luftfartejer,

— for hvilke der er modtaget oplysninger om et ringe vedligeholdel-
sesniveau, eller som har abenbare skader eller mangler

— for hvilke der er blevet rapporteret unormal mangvrering efter
indflyvning i medlemsstatens luftrum, som giver anledning til alvor-
lige betaenkeligheder angaende sikkerheden

— der tidligere har veret underkastet en rampeinspektion, som har
afslaret mangler, saledes at der kan vare sterk tvivl om, hvorvidt
luftfartejet opfylder internationale sikkerhedsnormer, og medlems-
staten har Dbetankeligheder med hensyn til, om manglerne er
udbedret

— for hvilke der er indikationer for, at de kompetente myndigheder i
det land, hvor luftfartgjet er registreret, ikke udferer tilstreekkeligt
tilsyn med sikkerheden, eller
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— hvor oplysninger indsamlet i henhold til artikel 3 giver anledning til
betaenkelighed med hensyn til luftfartsforetagendet, eller hvis en
tidligere rampeinspektion af et luftfartej, der anvendes af samme
luftfartsforetagende, har afsleret mangler.

2. Medlemsstaterne kan indfere regler med henblik pé gennemforelse
af rampeinspektioner i form af en stikpreveprocedure, selv om der ikke
foreligger szerlig mistanke, forudsat at disse regler er i overensstemmelse
med fellesskabsretten og folkeretten. Saddanne procedurer skal gennem-
fores pa en ikke-diskriminerende méde.

3. Medlemsstaterne sikrer gennemforelsen af passende rampeinspek-
tioner og andre overvagningsforanstaltninger, som fastlagt i henhold til
artikel 8, stk. 3.

4.  En rampeinspektion udferes i overensstemmelse med den i bilag II
beskrevne procedure og med anvendelse af en formular til rampeinspek-
tionsrapport, der mindst omfatter de punkter, der er beskrevet i den
formular, der indgar i dette bilag. Ved afslutningen af en rampeinspek-
tion underrettes luftfartejschefen eller en repraesentant for luftfartsforeta-
gendet om resultatet af rampeinspektionen, og hvis der pavises vasent-
lige mangler, sendes rapporten til luftfartsforetagendet og til de pagel-
dende kompetente myndigheder.

5. Ved udferelsen af en rampeinspektion i henhold til dette direktiv
bestreeber den pagazldende kompetente myndighed sig pa sa vidt muligt
at undgd, at luftfartgjet bliver unedigt forsinket.

Artikel 5
Udveksling af oplysninger

1. Medlemsstaternes kompetente myndigheder deltager i en gensidig
udveksling af oplysninger. Sddanne oplysninger omfatter efter anmod-
ning fra en kompetent myndighed en liste over lufthavne i de bererte
medlemsstater, der er &bne for international lufttrafik, med angivelse for
hvert kalenderér af antallet af udferte rampeinspektioner og antallet af
tredjelandes luftfartejers starter og landinger i hver af de lufthavne, der
er optaget pa listen.

2. Alle de i artikel 3 omhandlede standardrapporter og de i artikel 4,
stk. 4, omhandlede rampeinspektionsrapporter stilles straks til radighed
for Kommissionen og, efter deres anmodning, for medlemsstaternes
kompetente myndigheder og Det Europaeiske Luftfartssikkerhedsagentur
(EASA).

3.  Hvis det fremgar af en standardrapport, at der er en potentiel
sikkerhedsrisiko, eller det fremgér af en rampeinspektionsrapport, at et
luftfartej ikke opfylder internationale sikkerhedsnormer, og at det derfor
kan udgere en potentiel sikkerhedsrisiko, videresendes rapporten straks
til den kompetente myndighed i hver enkelt medlemsstat og til Kommis-
sionen.

Artikel 6
Beskyttelse og videregivelse af oplysninger

1. Medlemsstaterne treffer i overensstemmelse med deres nationale
lovgivning alle nedvendige foranstaltninger til pd passende méde at
sikre fortroligheden af de oplysninger, de modtager i henhold til
artikel 5. De ma kun anvende disse oplysninger til at opfylde formalet
med dette direktiv.

2. Kommissionen offentligger hvert &r en sammenfattende informa-
tionsrapport, som er tilgengelig for offentligheden og erhvervslivets
akterer, med en analyse af alle oplysninger, der modtages i henhold
til artikel 5. Analysen skal vare enkel og letforstaelig, og den skal i
givet fald angive, hvorvidt der er en oget sikkerhedsrisiko for flypassa-
gerer. I denne analyse skal oplysningernes kilde vere anonymiseret.
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3. Med forbehold af offentlighedens aktindsigt i Kommissionens
dokumenter som fastlagt i forordning (EF) nr. 1049/2001 vedtager
Kommissionen pé eget initiativ foranstaltninger og hertil knyttede betin-
gelser for videregivelse til interesserede parter af oplysninger som
omhandlet i stk. 1. Sadanne foranstaltninger, som kan vare generelle
eller individuelle, skal g& ud fra behovet for:

— at give personer og organisationer de oplysninger, de behgver for at
forbedre luftfartssikkerheden

— at begranse videregivelsen af oplysninger til det, som er strengt
nedvendigt til brugernes formél, for at sikre oplysningerne en
passende fortrolighedsgrad.

De individuelle foranstaltninger vedtages efter rddgivningsproceduren i
artikel 10, stk. 3.

De generelle foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk. 4.

4. Nar der frivilligt afgives oplysninger om mangler ved luftfartejer,
skal de rampeinspektionsrapporter, der er omhandlet i artikel 4, stk. 4,
vaere anonymiseret med hensyn til oplysningernes kilde.

Artikel 7
Udstedelse af startforbud for et luftfartej

1. Nér manglende opfyldelse af internationale sikkerhedsnormer helt
klart indeberer en risiko for luftfartssikkerheden, ber luftfartsforeta-
gendet treffe foranstaltninger til udbedring af manglerne for luftfartajets
afgang. Hvis den kompetente myndighed, der udferer en rampeinspek-
tion, ikke har faet vished for, at manglerne vil blive udbedret inden
flyvningen, udsteder den startforbud for luftfartejet, indtil den pageel-
dende sikkerhedsrisiko er fjernet, og underretter straks de kompetente
myndigheder for det pageldende luftfartsforetagende og de kompetente
myndigheder i luftfartejets registreringsstat.

2. Den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor der udferes
en rampeinspektion, kan i samrdd med den stat, der er ansvarlig for
luftfartejets drift, eller luftfartejets registreringsstat, fastlegge de
ngdvendige betingelser, hvorunder luftfartgjet kan fa tilladelse til at
flyve til en lufthavn, hvor manglerne kan udbedres. Hvis manglerne
vedrorer gyldigheden af luftfartgjets luftdygtighedsbevis, kan startfor-
buddet kun traekkes tilbage, hvis luftfartsforetagendet far tilladelse fra
den eller de stater, der vil blive overflgjet pa den pageldende flyvning.

Artikel 8

Sikkerhedsforbedrende foranstaltninger og
gennemforelsesforanstaltninger

1.  Medlemsstaterne giver Kommissionen meddelelse om de operatio-
nelle foranstaltninger, de har truffet til gennemforelse af kravene i
artikel 3, 4 og 5.

2. P& grundlag af de oplysninger, der er indsamlet i medfer af stk. 1,
kan Kommissionen

a) efter forskriftsproceduren i artikel 10, stk. 2, treeffe passende foran-
staltninger til at lette gennemforelsen af artikel 3, 4 og 5, herunder:

— fastleggelse af formatet for opbevaring og videregivelse af data

— oprettelse af eller stotte til relevante organer til styring eller
forvaltning af de nedvendige redskaber til indsamling og udveks-
ling af oplysninger



2004L0036 — DA — 07.08.2009 — 003.001 — 8

b) opstille betingelser for udferelse af rampeinspektioner, herunder
systematiske inspektioner, og udarbejde en liste over de oplysninger,
der skal indsamles. Disse foranstaltninger, der har til formal at andre
ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk. 4.

3. Pa grundlag af de oplysninger, der er modtaget i medfer af
artikel 3, 4 og 5, og efter proceduren i artikel 10, stk. 2, kan der
treeffes beslutning om at gennemfore passende rampeinspektion og
andre overvagningsforanstaltninger, navnlig over for et bestemt luftfarts-
foretagende eller luftfartsforetagender fra et bestemt tredjeland, indtil
den kompetente myndighed i det pigzldende tredjeland har vedtaget
tilfredsstillende foranstaltninger til udbedring af manglerne.

4.  Kommissionen kan treffe passende foranstaltninger med henblik
pé at samarbejde med og bisté tredjelande med at forbedre deres mulig-
heder for tilsyn med luftfartssikkerheden.

Artikel 10
1.  Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 12 i
forordning (EQF) nr. 3922/91.

2. Nar der henvises til dette stykke anvendes artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF anvendelse, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsettes til tre
maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og
artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

5. Kommissionen kan ogsd here udvalget vedrerende ethvert andet
spergsmal forbundet med anvendelsen af dette direktiv.

Artikel 11
Gennemforelse

Medlemsstaterne s@tter de nedvendige love og administrative bestem-
melser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den 30. april 2006.
De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og administrative bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 12
Kommissionen kan sendre bilagene til dette direktiv.

Disse foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-vasentlige
bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 10, stk. 4.
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Artikel 13
Rapport

Senest den 30. april 2008 forelegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Rédet om anvendelsen af dette direktiv og
navnlig af artikel 9, hvori der bl.a. tages hensyn til udviklingen i Felles-
skabet og i internationale fora. Rapporten ledsages eventuelt af forslag
til endring af dette direktiv.

Artikel 14
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i Den Euro-
peeiske Unions Tidende.

Artikel 15

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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(land)

SAFA

Standardrapport
INR: oo e

ZRilde: L SR
3DAt0: L. ASted: L e
> (ubenyttet)
¢ Luftfartsforetagende: ... ..................... e 7 AOC-nummer:
BLand: ... e
FRULE 1A v vt et ettt e 10 RULENUMMEr: . . oo v oo et et e et et oo
HRuter til oot e e D RUEENUMIMET: © .+ v v v e v et et e e e et e oo
13 Chartret af luftfartsforetagende (*): _._._ T CRArterStat: . v v oo et e e e e
(*) (hvis det er relevant)
DLuftfartajstype . ... ... e 16 Registreringsmeerke . .. ... ... ... ..o

17 Konstruktionsnummer . . . .. .. ovvvvn e oo oo oo
18 Flybesaetning: CertificelringSstat - . o . . oo vttt ettt ettt e e e e e e e e .
19 Bemaerkninger:

21 (ubenyttet)
22Den nationale Koordinators NAVIL . . . . . ... ...ttt e e

BURerskrift . .. ... e
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BILAG 11

Manual over EF SAFA-rampeinspektionsprocedurer — centrale elementer

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

23.1.

GENERELLE INSTRUKTIONER

SAFA-rampeinspektioner udferes af inspekterer med den nedvendige
viden af relevans for inspektionsomradet, idet teknisk viden, viden om
luftdygtighed og operationel viden skal veare til radighed, séfremt alle
punkter pa checklisten kontrolleres. Udferes en rampeinspektion af to
eller flere inspekterer, kan inspektionens centrale elementer — besigti-
gelse af luftfartojet udefra, inspektion af cockpit og inspektion af passa-
gerkabine og/eller lastrum — opdeles mellem inspektererne.

Inspektorerne skal identificere sig over for luftfartejschefen eller, i
vedkommendes fraveer, over for et medlem af flybesatningen eller den
hejst placerede repraesentant for operateren, inden de pabegynder den del
af deres rampeinspektion, som foregdr inde i luftfartgjet. Er det ikke
muligt at informere en repreesentant for luftfartsselskabet, eller findes
der ingen representant i eller naer ved luftfartgjet, udferes der i prin-
cippet ingen SAFA-rampeinspektion. Under szrlige omstendigheder kan
det besluttes at udfere en SAFA-rampeinspektion, men denne skal
begraenses til en besigtigelse af luftfartgjet udefra.

Inspektionen skal vere sa omfattende, som det er muligt med de dispo-
nible tids- og personaleressourcer. Dette indebarer, at hvis der kun er
begreensede tids- eller personaleressourcer til radighed, er det muligt i
stedet for at verificere alle inspektionspunkter blot at inspicere et
begrenset antal. Ud fra de tids- og personaleressourcer, der star til radi-
ghed for en SAFA-rampeinspektion, udvalges posterne med henblik pa
inspektion i overensstemmelse med EF SAFA-programmets mélsat-
ninger.

En rampeinspektion mé ikke fordrsage en urimelig forsinkelse af det
inspicerede luftfartejs afgang. Mulige arsager til forsinkelse kunne bl.a.
veare tvivl om, hvorvidt flyvningen er forberedt korrekt, luftfartgjets luft-
dygtighed eller ethvert anliggende i direkte relation til sikkerheden for
luftfartejet og personer, som befinder sig heri.

INSPEKTORERNES KVALIFIKATIONER

Medlemsstaterne sikrer med virkning fra den 1. januar 2009, at alle
SAFA-rampeinspektioner pa deres omrdde udferes af kvalificerede
inspektorer.

Medlemsstaterne sikrer, at deres inspekterer opfylder nedenstidende kvali-
fikationskriterier.

Kvalifikationskriterier
Udveelgelseskriterier

Medlemsstaterne sikrer som en forudsetning for, at kandidater kan
komme i betragtning til at kvalificere sig som SAFA-inspektorer, at de
rader over den forngdne uddannelse pa luftfartsomradet og/eller praktisk
viden af relevans for deres inspektionsomrade(r), dvs.:

a) flyveoperationer

b) besztningens certifikater
c) luftfartgjers luftdygtighed
d) farligt gods.
Uddannelseskrav

Kandidaterne skal, inden de kvalificerer sig, med succes have afsluttet en
uddannelse bestadende af:

— teoretisk klasseundervisning af en SAFA-uddannelsesorganisation, jf.
afsnit 2.4

— praktisk undervisning af en SAFA-uddannelsesorganisation, jf. afsnit
2.4 eller af en seniorinspekter, som er udpeget af en medlemsstat, jf.
afsnit 2.5, og som handler uathangigt af en SAFA-uddannelsesorga-
nisation



20040036 — DA — 07.08.2009 — 003.001 — 12

2.4.

2.4.1.

24.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.45.

2.4.6.

2.4.7.

2.5.

2.5.1.

— uddannelse pa arbejdspladsen: Denne gives med en raekke inspekti-
oner udfert af en seniorinspekter, som er udpeget af en medlemsstat,
jf. afsnit 2.5.

Krav om opretholdelse af kvalifikationernes gyldighed

Medlemsstaterne sikrer, at inspektererne efter at have kvalificeret sig
opretholder gyldigheden af deres kvalifikationer ved at:

a) gennemga efteruddannelse bestdende af teoretisk klasseundervisning,
der gives af en SAFA-uddannelsesorganisation, jf. afsnit 2.4

b) udfere et mindste antal rampeinspektioner i hver 12-manedersperiode
efter den seneste gennemgang af SAFA-uddannelse, medmindre
inspektoren ogsé er kvalificeret som flyveoperations- eller luftdygtig-
hedsinspektor hos en medlemsstats nationale luftfartmyndighed og
regelmaessigt deltager i inspektioner af indenlandske operaterers luft-
fartejer.

Vejledende materiale

EASA opstiller og offentligger senest den 30. september 2008 et udfer-
ligt vejledende materiale med henblik pé at bistd medlemsstaterne med
gennemforelsen af afsnit 2.3.1, 2.3.2 og 2.3.3.

SAFA-uddannelsesorganisationer

En SAFA-uddannelsesorganisation kan veare en del af en medlemsstats
kompetente myndighed eller en tredjeparts organisation.

En tredjeparts organisation kan vere:
— en del af en anden medlemsstats kompetente myndighed
— en uath@ngig enhed.

Medlemsstaterne sikrer, at de i afsnit 2.3.2 og 2.3.3, litra a), omhandlede
uddannelseskurser i deres nationale myndigheds regi som minimum
gennemfores i overensstemmelse med de relevante uddannelsesplaner,
som EASA har fastsat og offentliggjort.

Medlemsstater, der benytter en ekstern organisation til den SAFA-rela-
terede uddannelse, indferer et system med henblik pa at evaluere en
saddan organisation. Systemet skal vare enkelt, gennemskueligt, std i
forhold til og tage hensyn til eventuelt relevant vejledende materiale,
som er udarbejdet og offentliggjort af EASA. Et sadant system kan
tage hensyn til andre medlemsstaters evalueringer.

En ekstern organisation mé kun benyttes, hvis det af evalueringen
fremgar, at uddannelsen vil foregéd i overensstemmelse med de relevante
uddannelsesplaner, som EASA har fastsat og offentliggjort.

Medlemsstaterne sikrer, at deres kompetente myndigheders uddannelses-
programmer og/eller deres systemer til evaluering af eksterne uddannel-
sesorganisationer tilpasses efter eventuelle henstillinger hidrerende fra
EASA's standardiseringsaudits i overensstemmelse med de arbejdsme-
toder, der er fastlagt i henhold til Kommissionens forordning (EF) nr.
736/2006 (V).

En medlemsstat kan anmode EASA om at evaluere uddannelsesorgani-
sationen og afgive anbefalinger, som medlemsstaten kan benytte som
grundlag for sin egen evaluering.

Senest den 30. september 2008 opstiller og offentligger EASA et udfor-
ligt vejledende materiale med henblik pé at bistd medlemsstaterne med
gennemforelsen af dette afsnit.

Seniorinspekterer

En medlemsstat kan udpege seniorinspekterer, nar disse opfylder de
relevante kvalifikationskriterier, som opstilles af den pégaldende
medlemsstat.

Medlemsstaterne sikrer, at de i 2.5.1 navnte kriterier som minimum
indeholder de folgende krav, saledes at den udpegede:

— har vearet en kvalificeret SAFA-inspekter i de tre ar, der gér forud for
udpegningen

(") EUT L 129 af 17.5.2006, s. 10.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44.

5.2.

— har udfoert mindst 36 SAFA-inspektioner i de tre ar, der gar forud for
udpegningen.

Medlemsstaterne sikrer, at den praktiske undervisning og/eller undervis-
ning pa arbejdspladsen, som gives af deres seniorinspekterer, bygger pa
de relevante uddannelsesplaner, som EASA har fastsat og offentliggjort.

Medlemsstaterne kan ogsd benytte deres seniorinspekterer til at give
praktisk undervisning og/eller undervisning pé arbejdspladsen til andre
medlemsstaters praktikanter.

Senest den 30. september 2008 opstiller og offentligger EASA et udfor-
ligt vejledende materiale med henblik pé at bistd medlemsstaterne med
gennemforelsen af dette afsnit.

Overgangsforanstaltninger

SAFA-inspekterer, der opfylder kvalifikationskriterierne i afsnit 2.3.1 og
kriterierne for nylig erhvervserfaring i afsnit 2.3.3, litra b), pa den dato,
der er omhandlet i artikel 3 i Kommissionens direktiv 2008/49/EF, anses
for kvalificerede som inspekterer i overensstemmelse med kravene i dette
kapitel.

Uanset afsnit 2.3.3, litra a), skal inspekterer, som anses for at vare
kvalificeret i overensstemmelse med afsnit 2.6.1, gennemgé efteruddan-
nelse, der gives lobende af en SAFA-uddannelsesorganisation senest den
1. juli 2010 og efterfolgende som fastlagt i afsnit 2.3.3, litra a).

STANDARDER

ICAOQ's standarder og ICAO's »European Regional Supplementary Proce-
dures« danner udgangspunkt for inspektionen af luftfartejet og opera-
toren inden for EF SAFA-programmet. Under inspektionen af luftfarto-
jets tekniske tilstand kontrolleres det desuden i forhold til luftfartejsfa-
brikantens standarder.

INSPEKTIONSPROCESSEN
Punkter pa checklisten

De punkter, der skal inspiceres, udvalges fra punkterne pa checklisten i
SAFA-rampeinspektionsrapporten, som indeholder i alt 54 punkter. (se
tilleg 1).

Inspektionen og eventuelle resultater heraf skal fremga af SAFA-
rampeinspektionsrapporten, nar inspektionen er tilendebragt.

Udferlig SAFA-vejledning

For hvert inspektionspunkt pa checklisten i SAFA-rampeinspektionsrap-
porten vil der blive opstillet en udferlig beskrivelse med angivelse af
inspektionens omfang og fremgangsmade. Der vil desuden blive henvist
til de relevante krav i ICAO-bilagene. Dette udferlige vejledningsmate-
riale vil blive udarbejdet og offentliggjort af EASA, som ogsd om
nedvendigt vil tilpasse det til de nyeste, geldende standarder.

Indferelse af rapporter i den centrale SAFA-database

En rapport over inspektionen skal indferes i den centrale SAFA-database
hurtigst muligt og under ingen omstendigheder senere end 15 arbejds-
dage efter inspektionsdatoen, selv nér der ikke er foretaget konstateringer
(findings).

KATEGORISERING AF KONSTATERINGER

For hvert inspektionspunkt defineres konstateringer som tre kategorier af
mulige afvigelser fra de relevante standarder, der er fastlagt i henhold til
afsnit 3.1. Sadanne konstateringer kategoriseres som folger:

— konstateringer i kategori 1 anses for at have mindre betydning for
sikkerheden

— konstateringer i kategori 2 kan have betydelig indflydelse pa sikker-
heden, og

— konstateringer i kategori 3 kan have alvorlig indflydelse péa sikker-
heden.

EASA vil udarbejde og offentliggere instrukser vedrerende kategorise-
ringen af konstateringer i form af udferligt vejledende materiale, og dette
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

vil om nedvendigt blive tilpasset de relevante videnskabelige og tekniske
fremskridt.

OPFOLGNINGSFORANSTALTNINGER

Uden at dette bererer afsnit 1.2, skal der efter afslutningen af SAFA-
inspektionen udfyldes et inspektionsbevis, der som minimum indeholder
elementerne 1 tilleg 2, og en kopi heraf overrekkes til luftfartejschefen
eller, i vedkommendes fraver, til et medlem af flybesatningen eller den
hejst placerede representant for operateren. Modtageren skal anmodes
om at underskrive et bevis for modtagelsen af inspektionsbeviset, og
dette skal opbevares af inspekteren. Afviser modtageren at underskrive,
registreres dette pd dokumentet. EASA vil udarbejde og offentliggere
relevante udferlige instrukser i form af udferligt vejledende materiale.

Pa grundlag af kategoriseringen af konstateringerne er der defineret
nermere bestemte opfelgningsforanstaltninger. Sammenhangen mellem
konstateringers kategori og de deraf folgende foranstaltninger, der skal
treeffes, preesenteres i aktionstyperne, og EASA vil udarbejde og offent-
liggore disse i form af udferligt vejledende materiale.

Aktionstype 1: Denne aktion bestar i at tilvejebringe oplysninger om
resultaterne af SAFA-rampeinspektionen til luftfartejschefen eller, i
vedkommendes fraveer, til et medlem af flybesetningen eller den hejst
placerede, tilstedevaerende reprasentant for operateren. Aktionen bestar
af en mundtlig orientering og overrekkelsen af inspektionsbeviset. Akti-
onstype 1 udferes efter hver inspektion, uanset om der er foretaget
konstateringer eller e;.

Aktionstype 2: Denne aktion bestar af:

1) en brevveksling med den pagaldende operater, som skal indeholde en
anmodning om bevis for, at der er foretaget korrigerende handlinger,

0g

2) en brevveksling med den ansvarlige stat (operaterens hjemstat eller
registreringsstat) angaende resultaterne af de udferte inspektioner pa
luftfartejer, der opereres under den pagaldende stats sikkerhedstilsyn.
Denne brevveksling skal i givet fald indeholde en anmodning om at
bekreefte, at de korrigerende handlinger i henhold til punkt 1 er fore-
taget.

Medlemsstaterne stiller en manedlig rapport om status over de opfelg-
ningsforanstaltninger, som de har truffet i henhold til rampeinspektio-
nerne, til radighed for EASA.

En aktionstype 2 iveerksattes efter inspektioner, hvor der er foretaget
konstateringer i kategori 2 eller 3.

EASA vil udarbejde og offentliggere relevante udferlige instrukser i
form af udferligt vejledende materiale.

Aktionstype 3: En aktionstype 3 ivarksettes efter en inspektion, hvor der
er foretaget en konstatering i kategori 3. 1 lyset af alvoren af konstate-
ringer i kategori 3, hvad angar deres potentielle indflydelse pa sikker-
heden for luftfartejet og personer, som befinder sig heri, er folgende
underaktionstyper opstillet:

1) Type 3a — Begransninger i brugen af luftfartgjet. Den kompetente
myndighed, som udferer rampeinspektionen, konkluderer, at luftfar-
tojet som folge af de mangler, der er konstateret i forbindelse med
inspektionen, kun mé fortsaette flyvningen med visse begrensninger.

2) Type 3b — Udbedrende handlinger for flyvning tillades: Under
rampeinspektionen konstateres fejl, som nedvendigger udbedrende
handling(er), inden den planlagte flyvning ma finde sted.

3) Type 3¢ — Den inspicerende nationale luftfartsmyndighed grounder
luftfartegjet: Et luftfartej groundes i tilfzelde, hvor den kompetente
myndighed, der udferer rampeinspektionen, har foretaget konstate-
ringer af kategori 3 (dvs. alvorlige), men ikke er overbevist om, at
luftfartejets operator vil foretage udbedrende handlinger for at
afhjelpe fejl for luftfartojets afgang, og luftfartgjet og personer, der
befinder sig heri, derved udszttes for en umiddelbar sikkerhedsrisiko.
I sa tilfelde grounder den nationale luftfartsmyndighed, der udferer
rampeinspektionen, luftfartgjet, indtil risikoen er athjulpet, og under-
retter gjeblikkeligt den bererte operaters kompetente myndigheder og
luftfartejets registreringsstat.
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Aktioner, der foretages i henhold til afsnit 2 og 3, kan omfatte ikke-
indteegtsgivende flyvninger til vedligeholdelsesbasen.

4) Aktion 3d — Ojeblikkeligt driftsforbud: En medlemsstat kan reagere
pa en umiddelbar og indlysende sikkerhedsrisiko ved at palegge et
driftsforbud som fastsat i henhold til den galdende nationale lovgiv-
ning og fallesskabslovgivningen.
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YM2
Tilleeg 1
SAFA-rampeinspektionsrapport
g
¥
e e
¥
P g
Den nationale luftfartsmyndighed (navn)
(land)
SAFA
Rampeinspektionsrapport
NR.
Kilde: RI
Dato: .. Sted:
Lokal tid: —
Operator: _ AOC-nummer:
Stat: _ Type operation:
Rute fra: Rutenummer::
Rute til: Rutenummer:
Chartret af operator*: Charterers hjemstat*:
* (hvis det er relevant)
Luftfartejstype: Registreringsbetegnelse:
Luftfartejets konfiguration: Fabrikationsnummer:

Flyvebesaetning:
Certificeringsstat:

2. certificeringsstat™:
* (hvis det er relevant)

Konstateringer (»Findings«):

Kode / Std./ Ref. / Kat/ Konstatering Udferlig beskrivelse

Iveerksat aktionstype: Udfarlig beskrivelse
O 3d) Gjeblikkeligt driftsforbud

O 3c) Luftfarte] grounded af den inspicerende Nationale
luftfartsmyndighed

O 3b) Udbedrende aktion for flyvning tillades
O 3a) Begraensninger i brugen af IUffartgjet e
O 2) Information til myndighed og operatar

O 1) Information til kaptajnen

Eventuelle supplerende oplysninger:

— Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og ma ikke opfattes som noget afgerende bevis for, at
luftfartgjet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning.

— Data, der foreleegges i denne rapport, kan eendres med henblik pa en korrekt ordlyd | forbindelse med Indferelsen i SAFA -databasen.
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VM2
Den nationale luftfartsmyndighed (Navn)
(land)
Punkt Kontrolleret Bemeerkninger
A. Cockpit
Generelt
1. Generel tilstand .. 1 1
2. 2 2
3. 3 3
Dokumentation
4. IMANUAIEE ...ttt ter e e et e R ke et et ren e 4 4
5. Checklister 5 5
6. Radionavigationskort .... 6 6
7. Liste over minimumsudstyr 7 7
8. RegistreringSheVvis ... 8 8
9. Stejeertifikat (hVis relEVANT) ..o 9 9
10. AOC eller tilsvarende 10 10
11. Radiolicens .. 11 11
12. Luftdygtighedsbevis (»C of A«) 12 12
Flyvedata
13. Forberedelse af fIYVNING ...t e e s 13 13
14, Veegt 0g balanceskema ... 14 14
Sikkerhedsudstyr
15, HANGIASIUKKBIE ...ttt e et e e e e 15 15
168, RedNINGSVESEIE ... s 16 16
17, SIKKEIrNEUSSEIBI ...cviiiviviie i 17 17
T8 TUGSTYT oo 18 18
19 BINKIYS oo b 19 19
Flybesaetning
20. Flybeszetningens Certifikater ... 20 I:I 20 I:I
Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende
21. Rejselogbog eller tilsvarende ... e 21 21
22. Vedligeholdelsesattest 22 22
23. Anmeldelse og afhjeelpning af mangler (inkl. teknisk log) . 23 23
24. Inspektion for flyvning 24 24
S. Sikkerhedsudstyr/kabine
1. Kabinens generelle tilStand ... s 1 1
2. Kabinepersonalets seeder og besgetningens hvileomrade ... 2 2
3. Farstehjeelpskasse/leageligt NOUUASLYT ..cviviiiiniie i e 3 3
4. Handildslukkere 4 4
5. Redningsveste/flydeanordninger 5 5
6. Sikkerhedsselers og seeders tilstand ... 6 6
7. Nodudgange, lysstriber og markering, IVter ... 7 7
8. Evakueringsslisker, redningsflader (i henhold til krav), ELT .......cc.cocoiiniiciiniccsccenes 8 8
9. litforsyning (kabinebeseetning og passagerer) ... 9 9
10. Sikkerhedsinstruktioner .... 10 10
11. Kabinebeseetningsmedlemmer 11 11
12. Adgang til NEAUAGANGE ... 12 12
13. Sikkerhed for passagerbagage ... 13 13
14, SAEKAPAGCIEL ....ccvivi i s 14 14
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Punkt

Kontrolleret

Bemasrkninger

C. Luftfartojets tilstand

W N O O~ WD =

o g
N = o ©

. Generel ydre tilstand .
. Dore og lemme

. Landingsstel slisker/redningsflader
. Hjulbrgnd
. Kraftaggregat og pylon ...
- TUMDINEDIAAR ..vviii
. Propeller, rotorer (hoved 0g hale) .........ccoiiiiiiiiiiiii

. Synlig ikke-udbedret skade ....
. Leekager ...

. MANGVIBOIJANET ...t e e e e e s b e e s

. Hjul, daek 0g DrEMSEI ..o e s

. SYNlige reParationer ... e

W N O~ 0N =

W N OO O A~ O N =

©

11
12

D. Last

Lastrummets generelle tilStand ...
Farligl gOUS ..o e e
Sikkerhed for last om bord

E. Generelt

GIBNBIBIE ..evi ettt r s e e bR bR et r e e
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Tillee 2

Inspektionsbevis

Inspektionsbevis

Dato: klokkesleet:

Sted:

Operater:

Stat:

AOC -nummer:

Rute fra: Flyrute nr:.

Rute til:

Fliyrute nr.: Info (i frit format) om

Type flyvning: |

| Charter af operater:

Luftfartejstype:

den inspicerende

Lutfartajets konfiguration: nationale luftfartsmyndighed

Charterers hjemstat:

Registreringsbetegnelse:

(kontaktoplysninger
tif/fax/email)

Fabrikationsnummer:

Flyvebesaetningscertificeringsstat(er):

Kvittering for modtagelse (*)

Check Bem.
Cockplt

Navn: ..
SHIlING: v

Underskrift:

Check Bern.

Flyvebesztningen

Check Bern,
Luftfartetjets tilstand

Generel tilstand

Flyvebeszetningens certifikater

| ‘ Generel ydre tilstand

Nedudgang

Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende

Dere og lemme

Udstyr

Rejselogbog eller tilsvarende

M angvreorganer

Dokumentation

Vedligeholdelsesattest

Hjul, deek og bremser

Manualer

teknisk log)

Konstatering og udbedring af fejl {inkl.

Landingsstelslisker/redningsflader

Checklister

Radionavigationskort

Liste over minimumsudstyr

Inspektion fer flyvning

Sikkerhedsudstyr/kabine

Hjulbrend

Kraftaggregat og pylon

Turbineblade

Registreringsbevis

Kabinens generelle tilstand

Propeller, rotorer (hoved og hale)

Stejeertifikat (hvis relevant)

Kabinepersonalets saeder og besat-
ningens hvileomrade

Synlige reparationer

AOC eller tilsvarende

Forstehjeelpskasse/leegeligt nedudstyr

Synlig ikke-udbedret skade

Radiolicens

Héandildslukkere

Leekager

Luftdygtighedsbevis (»C of A«)

Redningsveste/flydeanordninger

Flyvedata

Sikkerhedsselers og saeders tilstand

Last

Forberedelse af flyvning

Nedudgangs, lysstriber og markering,
lygter

Lastrummets generslle tilstand

Vaegt og balanceskema

Evakueringsslisker, redningsflader
(i henhold til krav), ELT

Farligt gods

Sikkerhedsudstyr

liforsyning (kabinsbesestning og
passagerer)

Sikkerhed for last om bord

Handildslukkere

Sikkerhedsinstruktioner

Redningsveste/flydeanordninger

Kabinebesatningsmediemmer

Generelt

Sikkerhedsseler

Adgang til nedudgange

Generelt

litudstyr

Sikkerhed for passagerbagage

Blinklys

Trufne foranstaltninger
3c) Luftfartej grounded af inspicerende NAA

3b) Udbedrende aktion fer flyvning tillades

Seadekapacite

Punkt Bemaerkning{er)

3a) Begraensninger i brugen af luftfartejet

2) Information til myndighed og operater

1) Information til kaptajnen

0) Ingen bemaerkninger
Inspektere(r)n(e)s marke eller nummer:

(*) En underskrift fra et bessetningsmediem eller en anden repraesentant for den inspicerede operater indebzerer pa ingen made konstateringer, men alene en bekresftslse
af, at luftfartejet er inspiceret pa den dato og det sted, som er anfert p4 dokumentet.
Denne rapport er en tilkendegivslse af, hvad der blev konstaterst ved denne Isjlighed, og mé ikke opfattes som noget afgerends bevis for, at Iuftfartejet er fuldt ud egnet

til at foretage den planlagte flyvning.

Data, der foreleagges i denne rapport, kan eendres med henblik pa en korrekt ordlyd i forbindelse med indferslsen i SAFA-databasen.«
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