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>B SMERNICA RADY 96/53/ES
z 25. jila 1996,

ktorou sa v spolocenstve stanovuju najvicSie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitro-
Statnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej
doprave

(UL L 235, 17.9.1996, str. 59)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik
C. Strana Datum
»M1 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/7/ES z 18. februara 2002, L 67 47 9.3.2002
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SMERNICA RADY 96/53/ES
z 25. jiila 1996,

ktorou sa v spolocenstve stanovuji najviicSie pripustné rozmery

niektorych vozidiel vo vnitroStatnej a medzinarodnej cestnej

doprave a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej
doprave

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalozeni Eurépskeho spolocenstva, a najmé na
jej ¢lanok 75,

so zretel'om na navrh Komisie (%),
so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (),
konajtc v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 189¢ zmluvy (%),

(1)  kedze smernica Rady 85/3/EHS z 19. decembra 1984 o hmotno-
stiach, rozmeroch a niektorych inych technickych charakteristi-
kach urcitych vozidiel cestnej dopravy (*) vytvorila v ramci
spolo¢nej dopravnej politiky spolocné normy povolujuce zlep-
Sené vyuzitie cestnych vozidiel v doprave medzi clenskymi
Statmi;

(2) kedze smernica 85/3/EHS bola pri viacerych prilezitostiach
podstatne zmenend a doplnend; ked’ze pri prilezitosti jej dalsej
upravy by mala byt z dovodov jasnosti a racionality prepracovana
do jediného textu spolu so smernicou Rady 86/364/EHS zo dia
24. jula 1986 tykajucou sa preukazovania zhody vozidiel so smer-
nicou 85/3/EHS (°);

3)  kedZe rozdiely medzi normami platnymi v ¢lenskych Statoch,
ktoré sa tykaji hmotnosti a rozmerov uzitkovych cestnych vozi-
diel, by mohli mat negativny dopad na podmienky sutaze a
mohli by predstavovat’ prekazku pre dopravu medzi ¢lenskymi
Statmi;

4)  kedze podl'a principu subsidiarity na urovni spolocenstva by mali
byt podniknuté kroky, ktoré by viedli k odstraneniu tejto
prekazky;

(5)  kedze uvedené normy odrazaju rovnovahu medzi racionalnym a
ekonomickym vyuzitim uzitkovych cestnych vozidiel a pozia-
davky na udrzbu infrastruktiry, bezpecnost' cestnej premavky,
ochranu zivotného prostredia a usporiadania zivota;

6) kedze spolocné normy tykajice sa rozmerov vozidiel uréenych
na prepravu tovaru by mali zostat z dlhodobého hladiska
stabilné;

(7)  kedze sa na uzitkové vozidla registrované alebo uvadzané do
prevadzky v clenskom S$tate mozu uplatiovat’ dodato¢né tech-
nické poziadavky tykajice sa hmotnosti a rozmerov; ked’ze tieto
poziadavky nesmu predstavovat’ prekazku v pohybe uzitkovych
vozidiel medzi ¢lenskymi Statmi;

(8)  kedze definicia ,hrubostennych chladiarenskych vozidiel“ v
Clanku 2 smernice 85/3/EHS zmenenej a doplnenej smernicou
89/338/EHS (°) by mala byt rozSirena tak, aby c¢lenské Staty
mohli na uzemi tychto Statov prevadzkovat’ chladiarenské vozidla,
ktoré uz nespliiaji izolatné poziadavky;

() U.v.ES C 38,8.2.1994,s. 3 aU. v. ES C 247, 23.9.1995, s. 1.

(® U.v. ES C 295, 22.10.1994, s. 72. )

(®) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu predloZzené 15. novembra 1994 (U. v. ES
C 341, 5.12.1994, s. 39), spolo¢na pozicia Rady z 8. decembra 1995 (U. v.
ES C 356, 30.12.1995, s. 13) a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu zo 14.
marca 1996 (U. v. ES C 96, 4.4.1996, s. 233).

(") U.v. ES L 2, 3.1.1985, s. 14, smernica naposledy zmenend a doplnend smer-
nicou 92/7/EHS (U. v. ES L 57, 2.3.1992, s. 29).

() U.v. ESL 221, 7.8.1986, s. 48.

(°) U.v. ESL 142, 25.5.1989, s. 3.
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ked’Zze je nevyhnutné vyjasnit’ pojem ,nedelitelny naklad“, aby
bolo zabezpecené jednotné uplatiiovanie tejto smernice vzhl'adom
na povolenia pre vozidla alebo jazdné supravy prepravujiice
takéto naklady;

ked’ze tona sa vSeobecne pouziva a chape ako jednotka merania
hmotnosti vozidla, a preto sa pouziva v tejto smernici, pricom sa
berie na vedomie, ze formalnou jednotkou zat'aZenia je newton;

ked’ze pri zavadzani vnutorného trhu by mal byt rozsah pdsob-
nosti tejto smernice rozSireny na vnutroStatnu dopravu do tej
miery, do akej sa tito smernica tyka charakteristik, ktoré
vyznamnym spésobom ovplyviiuju podmienky hospodarskej
sutaze v dopravnom sektore, a najmi hodnoét tykajacich sa maxi-
mélne povolenej dizky a Sirky vozidiel a jazdnych suprav urce-
nych na prepravu tovaru;

ked’ze pre ostatné charakteristiky vozidiel si ¢lenské Staty oprav-
nené uplatnovat’ na svojom uzemi hodnoty iné, nez su hodnoty
uvedené v tejto smernici, iba na vozidla pouzivané vo vnitro-
Statnej doprave;

ked'ze jazdné supravy, ktoré pouZzivaju nastavitelné spojovacie
systémy v praxi, dosahuju maximalnu dizku 18,75 metrov pri
plnom nastaveni; kedze ti istd maximélne dizka by mala byt
povolena pre jazdné supravy pouzivajuce pevné spojovacie
systémy;

ked’ze maximalne povolena Sirka 2,5 metra vozidiel urc¢enych na
prepravu tovaru moéZe nechavat’ nedostatocny vnutorny priestor
na efektivne nalozenie paliet ¢o spdsobilo, Ze sa v pravnych pred-
pisoch clenskych Statov tykajucich sa vnutrostatnej dopravy
pouzivali rozne tolerancie presahujice tito uroven; kedze je
potrebné sa vSeobecne prispdsobit’ existujucej situacii tak, aby sa
zabezpecila jednoznacnost’ technickych poziadaviek pri zachovani
aspektov bezpecnosti cestnej premavky tychto charakteristik;

kedZze ak sa maximalna Sirka vozidiel urenych na prepravu
tovaru zvyS$i na 2,55 metra, takadto norma by sa tiez mala uplat-
novat’ na autobusy; ked’ze pokial’ ide o autobusy, je nevyhnutné
stanovit' prechodné obdobie, ktoré by umoZznilo prislusnym
vyrobcom prispdsobit’ ich priemyselné zavody;

kedze v zaujme zabranenia nadmernému poskodzovaniu ciest a
zabezpecenia ur€itého priestoru pri povol'ovani a pouzivani vozi-
diel by sa malo uprednostnit’ pneumatické alebo ekvivalentné
zavesenie pred mechanickym zavesenim; ked’ze by nemali byt
prekrocené urcité napravové zatazenia a vozidlo musi byt
schopné otocit’ sa 0 360° v ramci uréitych medznych hodndt pre
sledovanu drahu;

ked’ze by ¢lenské Staty mali mat’ vo vniitrostatnej preprave tovaru
na svojom uzemi moznost pohybu vozidiel alebo jazdnych
stprav s rozmermi odliSujicimi sa od rozmerov stanovenych v
tejto smernici, ak prepravy vykonavané takymito vozidlami st
touto smernicou definované ako prepravy, ktoré nemaju podstatny
vplyv na medzinarodnii hospodarsku sitaz v dopravnom sektore,
t. j. prepravy vykonavané Specidlnymi vozidlami a prepravy
vykonavané podl’a modularnej koncepcie;

kedze v pripade preprav podla modularnej koncepcie by malo
existovat’ prechodné obdobie opatrenie, ktoré by umoznilo ¢len-
skym Statom prisposobit’ ich cestnu infrastruktaru;

kedze vozidlam alebo jazdnym stGpravam konStruovanym s
vyuzitim novych technolégii alebo novych koncepcii podla
noriem liSiacich sa od noriem uvedenych v tejto smernici by sa
mali na uréité prechodné obdobie povolit’ miestne prepravy, aby
sa vyuzil technicky pokrok;

ked’ze vozidla, ktoré boli uvedené do prevadzky pred datumom
vykonavania tejto smernice a ktoré nespliiaju rozmerové charakte-
ristiky stanovené v tejto smernici v dosledku predoslych odlis-
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nych vnutro$tatnych ustanoveni alebo metdéd merania, by malo
byt na prechodné obdobie povolené nad’alej poskytovat’” dopravné
sluzby v ramci ¢lenského $tatu, v ktorom je dané vozidlo registro-
vané alebo uvedené do prevadzky;

(21)  ked’ze sa dosiahol pokrok pri prijati smernic o typovom schvaleni
jazdnych stprav s piatimi alebo Siestimi napravami; kedze pozia-
davky tykajice sa zhody s charakteristikami inymi, nez si hmot-
nosti a rozmery tak, ako je uvedené v prilohe II smernice 85/3/
EHS, by preto mali byt zrusené;

(22) ked’ze taka modifikacia je potrebna tiez na to, aby sa zabranilo
konfliktom pravidiel s medzinarodnymi dohovormi, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy a prevadzky;

(23) kedZe v z&ujme ulahcenia monitorovania zhody s poziadavkami
tejto smernice je nevyhnutné zabezpecit', aby vozidla mali osved-
Cenia o takejto zhode;

(24) ked’ze tato smernica nema vplyv na povinnosti ¢lenskych Statov
tykajuce sa kone¢ného terminu transpozicie tych smernic, ktoré
tato smernica nahradza, do praxe a do vmitrostatnych pravnych
predpisov,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clénok 1

1.  Téato smernica sa vztahuje na:

a) rozmery motorovych vozidiel kategérie M2 a M3 a ich pripojnych
vozidiel kategorie 0 a motorovych vozidiel kategorie N2 a N3 a ich
pripojnych vozidiel kategérie 03 a 04 tak, ako st definované v
prilohe II k smernici Rady 70/156/EHS zo 6. februara 1970 o aproxi-
macii pravnych predpisov ¢lenskych Statov o typovom schvaleni
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (*);

b) hmotnosti a urcité d’alSie charakteristiky vozidiel definovanych v
pism. a) a $pecifikovanych v prilohe I bode 2 tejto smernice.

2. Vsetky hodnoty hmotnosti uvedené v prilohe I st platné ako
prevadzkové normy a tykajil sa teda podmienok zatazenia a nie vyrob-
nych noriem, ktoré budi definované v neskorsej smernici.

3. Tato smernica sa nevztahuje na kibové autobusy s viac neZ jednou
klbovou cast’ou.

Clanok 2
Na tucely tejto smernice:

— ,,motorové vozidlo® znamena akékol'vek vozidlo pohanané motorom,
ktoré sa pohybuje po ceste vlastnymi prostriedkami,

— ,,prives” znamena akékol'vek vozidlo ur¢ené na pripojenie k motoro-
vému vozidlu, s vynimkou navesov, a konstruované a vybavené na
prepravu tovaru,

— ,,naves“ znamena akékol'vek vozidlo urcené na pripojenie k motoro-
vému vozidlu tak, Ze cast’ tohoto vozidla spociva na uvedenom
motorovom vozidle a podstatna cast’ jeho hmotnosti a hmotnosti jeho
nakladu bude nesena motorovym vozidlom, a takéto vozidlo je skon-
Struované a vybavené na prepravu tovaru,

— ,jazdna stprava“ znamena bud”:

() U.v. ES L 42, 23. 2. 1970, s. 1. Smernica naposledy zmenené a doplnena
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/40/ES (U. v. ES L 203, 10.
8. 2000, s. 9).
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— privesov stupravu skladajucu sa z motorového vozidla spojeného
s privesom; alebo

— navesovu supravu skladajiicu sa z motorového vozidla spojeného
S navesom,

— ,.klimatizované vozidlo* znamena akékol'vek vozidlo, ktorého pevné
alebo vymenitel'né nadstavby su zvlast’ vybavené na prepravu tovaru
za regulovanych teplot a ktoré¢ho kazda z bocnych stien vratane
izolacie je hruba aspoil 45 mm,

— ,,autobus“ znamena vozidlo s viac nez deviatimi sedadlami vratane
sedadla pre vodicov, skonStruované a vybavené na prepravu cestuji-
cich a ich batoziny. M6ze mat’ jedno alebo viac poschodi a moze tiez
tahat’ prives na batoziny,

— ,kibovy autobus“ znamena autobus skladajuci sa z dvoch pevnych
Zasti spojenych navzajom kibovou astou. U tohoto typu vozidiel
maju byt oddelenia pre cestujucich v kazdom z dvoch pevnych
oddielov vzajomné prepojené. Kibova ¢ast ma umoziiovat’ volny
pohyb cestujicich medzi pevnymi Castami. Spojenie a rozpojenie
tychto dvoch ¢asti je mozné len v dielni,

— ,,maximalne povolené rozmery“ znamenaju maximalne rozmery pri
ktorych je povolené pouzitie vozidla tak, ako je to stanovené v
prilohe I k tejto smernici,

— ,,maximalne povolena hmotnost* znamend maximalnu hmotnost’, pri
ktorej je povolené pouzitie naloZzené¢ho vozidla v medzinarodnej
doprave,

— ,,maximalne povolend hmotnost na napravu®“ znamend maximalne
zat'azenie napravy alebo skupiny néprav, ktoré je povolené pouzivat
v medzinarodnej doprave,

— ,nedelitelny naklad“ znamena naklad, ktory sa nemdze pre ucely
prepravy po ceste rozdelit’ do dvoch alebo viacerych nakladov bez
toho, aby nevznikli neprimerané naklady alebo riziko poskodenia, a
ktory vzhladom na svoje rozmery alebo hmotnosti neméze byt
prepravovany motorovym vozidlom, pripojnym vozidlom, prive-
sovou supravou alebo navesovou stpravou spliajucimi vo vSetkych
ohl'adoch ustanovenia tejto smernice,

— ,tona“ znamend hmotnost predstavovani hmotou jednej tony a
zodpoveda 9,8 kilonewtonov (kN),

Vsetky maximalne povolené rozmery, uvedené v prilohe I, sa meraji v
sulade s prilohou I k smernici 70/156/EHS, bez ziadnych kladnych tole-
rancif.

Cldnok 3

1. Clensky $tat nesmie na svojom uzemi odmietnut’ alebo zakazat
pouzitie:
— v medzinarodnej doprave, vozidiel registrovanych alebo uvedenych

do prevadzky v ktoromkol'vek inom ¢lenskom §tate z dovodov tyka-
jucich sa ich hmotnosti a rozmerov,

— vo vnutro$tatnej doprave, vozidiel registrovanych alebo uvedenych
do prevadzky v ktoromkol'vek inom ¢lenskom State z dovodov tyka-
jucich sa ich rozmerov,

za predpokladu, Ze takéto vozidla spliiaju limitné hodnoty uvedené v
prilohe 1.

Toto ustanovenie sa bude uplatiiovat’ bez ohl'adu na skuto¢nost’, Ze:

a) uvedené vozidla nie su v stlade s poziadavkami tohto ¢lenského Statu
vzhl'adom na urcité hmotnostné a rozmerové charakteristiky, ktoré
nie su uvedené v prilohe I;

b) prislusny orgéan ¢lenského $tatu, v ktorom su vozidla registrované
alebo uvedené do prevadzky, povolil limity, ktoré nie st uvedené v
¢lanku 4 ods. 1 a prekracuju limity stanovené v prilohe I.
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2. Pri reSpektovani pravnych predpisov spolocenstva vSak odsek 1
nema vplyv na pravo ¢lenskych §tatov, pozadovat', aby vozidla registro-
vané alebo uvadzané do prevadzky na ich vlastnom izemi boli v stlade
s ich vnutrostatnymi poziadavkami tykajicimi sa hmotnostnych a
rozmerovych charakteristik, ktoré nie su obsiahnuté v prilohe 1.

3. Clenské $taty moézu vyzadovat, aby klimatizované vozidla mali
osvedéenie ATP alebo certifikany Stitok ATP v zmysle dohody o
medzinarodnej preprave potravin podliehajucich skaze a o zvlaStnom
vybaveni pouzivanom pre takato prepravu, ktord bola uzavretd 1.
septembra 1970.

Clénok 4

1. Clenské staty nepovolia na svojom tzemi normalnu prevadzku:

a) vozidiel alebo jazdnych stprav pre vnutroStatnu prepravu tovaru,
ktoré nesplnaju charakteristiky stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.4, 1.5,
1.6, 1.7, 1.8, 4.2 a 4.4 prilohy I;

b) vozidiel pre vnutrodtatnu prepravu cestujiicich, ktoré nespliiiaji
charakteristiky stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 a 1.5a prilohy
L

2. Clenské 3taty mozu naprieck tomu na svojom tzemi povolit
prevadzku:

a) vozidiel alebo jazdnych siprav pre vnutroStitnu prepravu tovaru,
ktoré nesplnaju charakteristiky stanovené v bodoch 1.3, 2, 3, 4.1 a
4.3 prilohy I;

b) vozidiel pre vnutrodtatnu prepravu cestujiicich, ktoré nespliiaj
charakteristiky stanovené v bodoch 1.3, 2, 3, 4.1 a 4.3 prilohy L.

3. Vozidlam alebo jazdnym stpravam, ktoré presahuju maximalne
rozmery, moéze byt povolena prevadzka len na zaklade zvlastnych povo-
leni vydavanych bez diskriminacie prislusSnymi organmi, alebo na
zaklade podobnych nediskriminaénych opatreni odstihlasenych z pripadu
na pripad tymito organmi vtedy, ked’ tieto vozidla alebo jazdné supravy
prepravuji nedelitel'né naklady alebo su uréené na taktto prepravu.

4. Clenské staty moézu na svojom uzemi povolit prevadzku
» M1 vozidiel alebo jazdnych suprav pouzivanych na prepravu <, ak
tieto vozidla vykonavaji vnutroStatne prepravy, ktoré podstatne nenarQ-
$ajii medzinarodnu hospodarsku sutaz v dopravnom sektore a ktorych
rozmery sa lisia od tych, ktoré st stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.4 az
1.8, 4.2 a 4.4 prilohy L

Preprava sa povazuje za prepravu, ktord podstatne nenariisa medzina-
rodnu hospodarsku sutaz v dopravnom sektore vtedy, ak je splnena
jedna z podmienok uvedenych v pism. a) a b):

a) prepravy sa vykonavaju na uzemi c¢lenského Statu Specialnymi vozi-
dlami alebo Specialnymi jazdnymi stipravami za okolnosti, za ktorych
sa bezne nevykonavaju vozidlami z inych clenskych S$tatov, napr.
prepravy spojené s tazbou dreva a lesnym hospodarstvom;

b) Clenské Staty, ktoré dovolia, aby sa na ich uzemi vykonavali prepravy
vozidlami alebo jazdnymi stipravami s rozmermi liSiacimi sa od
rozmerov uvedenych v prilohe I, tiez povolia, aby sa motorové
vozidla, privesy a navesy, ktoré spifiajii rozmery stanovené v prilohe
I, pouzivali v takych stpravach, aby sa dosiahla aspofi povolena
lozna dizka v tomto §tate tak, aby kazdy prevadzkovatel mohol
vyuzit tie ist¢é podmienky hospodarskej sutaze (modularna
koncepcia).

Prislusny clensky §tat, ktory musi prispdsobit’ svoju cestnu infrastruk-
taru tak, aby mohlo byt zabezpecené splnenie podmienky uvedenej v
pism. b), mdéze vSak napriek tomu najneskér do 31. decembra 2003
zak4zat” » M1 na svojom Uzemi vo vnutroStitnej preprave prevadzku
vozidiel <« alebo jazdnych suprav, ktoré presahuju platné vnutroStatne
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normy tykajice sa rozmerov za predpokladu, Ze takéto vnutroStatne
pravne predpisy sa budi nadalej uplathovat na vsetkych dopravcov
spolocenstva nediskriminaénym spdsobom.

Clenské §taty informuji Komisiu o opatreniach prijatych na zéklade
tohoto odseku.

5. Clenské 3taty mozu povolit, aby vozidla alebo jazdné supravy, na
ktorych su zabudované nové technologie alebo nové koncepcie, ktoré
nemodzu splnit’ jednu alebo viac poziadaviek tejto smernice, vykonali
urdité prepravy pocas skusobného obdobia. Clenské $taty informuju o
tom Komisiu.

6. Clenské §taty mozu na svojom Gzemi do 31. decembra 2006
povolit prevadzku vozidiel alebo jazdnych suprav pouzivanych na
prepravu tovaru a registrovanych alebo uvedenych do prevadzky pred
vykonavanim tejto smernice, pokial tieto vozidla z hl'adiska svojich
rozmerov presahuju rozmery stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.4 az 1.8,
4.2 a 4.4 prilohy I, na zaklade rozdielnych vnutroStatnych ustanoveni
alebo metdd merania.

7. Do 31. decembra 2020 modzu c¢lenské Staty povolit na svojom
uzemi prevadzku autobusov, ktoré boli registrované alebo uvedené do
prevadzky pred vykonanim tejto smernice, no ktorych rozmery prekra-
¢ujll rozmery stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.5 a 1.5a prilohy I.

Clanok 5
Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 4 ods. 6:

a) navesové supravy uvedené do prevadzky pred 1. januarom 1991,
ktoré nespliaju $pecifikacie obsiahnuté v bodoch 1.6 a 4.4 prilohy I,
sa povazuju za vozidla spinajice také $pecifikacie na Gdely &lanku 3,
ak nepresahuju celkovu dizku 15,50 metra;

b) privesové supravy, ktorych motorové vozidld boli uvedené do
prevadzky pred 31. decembrom 1991 a ktoré nespliiiaju 3pecifikacie
obsiahnuté v bodoch 1.7 a 1.8 prilohy I, sa do 31. decembra 1998
povazuju za supravy spinajuce také 3pecifikacie pre ugely ¢lanku 3,
ak nepresahuju celkovi dizku 18 metrov.

Clénok 6

1. Clenské $taty prijmu nevyhnutné opatrenia na to aby zabezpeili,
ze vozidla uvedené v ¢lanku 1 spliajuce tuto smernicu budi mat’ jeden
z dokladov uvedenych v pism. a), b) a ¢):

a) kombinacia nasledovnych dvoch stitkov:

— ,8titok vyrobcu® vytvoreny a pripevneny v sulade so smernicou
76/114/EHS (1),

— S§titok tykajuci sa rozmerov v sulade s prilohou III vytvoreny a
pripevneny v sulade so smernicou 76/114/EHS;

b) jeden Stitok vytvoreny a pripevneny v sulade so smernicou 76/114/
EHS a obsahujtci informacie o dvoch §titkoch uvedenych v pism. a);

¢) samostatny dokument vydany prislusnymi organmi ¢lenského $tatu, v
ktorom je dané vozidlo registrované alebo uvedené do prevadzky.
Taky dokument musi mat’ tu istd hlavicku a informacie ako Stitky
uvedené v pism. a). Uchovava sa z hl'adiska insSpekcie na Tahko
dostupnom mieste a zodpovedajtico chranit’.

2. Ak charakteristiky vozidla nezodpovedaju tym, ktoré su uvedené v
doklade o zhode, podnikne ¢lensky stat, v ktorom je dané vozidlo regis-
trované, nevyhnutné opatrenia, aby zabezpecil zmenu daného dokladu o
zhode.

3. Stitky a dokumenty uvedené v odseku 1 uznavajii ¢lenské Staty
ako doklad o zhode vozidla s poziadavkami tejto smernice.

M U. v. ES L 24, 30.1.1,976, s. 1, smernica zmenena a doplnend smernicou
Komisie 78/507/EHS (U. v. ES L 155, 13.6.1978, s. 31).
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4.  Vozidla, ktoré maju doklad o zhode, mozu podliehat”:

— nahodnym kontrolam, pokial ide o spolo¢né normy tykajice sa
hmotnosti,

— pokial’ ide o spolo¢né normy tykajice sa rozmerov, len kontrolam pri
podozreni, Ze nie su splnené poziadavky tejto smernice.

5. Prostredny stipec na doklade o zhode tykajiici sa hmotnosti méa v
pripade potreby obsahovat hmotnostné normy spolocenstva uplatiova-
telné na prislusné vozidlo. Pokial’ ide o vozidla uvedené v bode 2.2.2
pism. c¢) prilohy I, polozka ,44 ton* sa uvedie v zatvorkach pod maxi-
malnou povolenou hmotnost'ou jazdnych suprav.

6. Kazdy clensky Stat moéZze vzhl'adom na akékol'vek vozidlo, ktoré je
registrované alebo je tu uvedené do prevadzky na jeho uzemi,
rozhodnit' o tom, ze maximalne hmotnosti povolené jeho vnutrostat-
nymi pravnymi predpismi st uvedené na doklade o zhode v Tavom
stipci a technicky pripustné hmotnosti v pravom stipci.

Cldnok 7

Tato smernica nevylucuje uplatiiovanie pravidiel cestnej premavky plat-
nych v kazdom ¢lenskom State, ktoré umoziuji, aby hmotnosti a/alebo
rozmery vozidiel na uréitych cestach alebo stavebnych komunikaciach
boli obmedzené, bez ohl'adu na $tat, v ktorom su také vozidla registro-
vané alebo uvedené do prevadzky.

To zahfiia aj moznost’ ulozit’ miestne obmedzenia tykajuce sa maximal-
nych povolenych rozmerov a/alebo hmotnosti vozidiel, ktoré sa moézu
pouzivat’ v Specifikovanych oblastiach alebo na Specifikovanych
cestach, kde infrastruktara nie je vhodna pre dlhé a tazké vozidla, ako
su napriklad mestské centra, malé dediny alebo miesta osobitné¢ho
vyznamu z hladiska ochrany prirody.

Clanok 8
Clanok 3 sa neplati pre irsko a Spojené kralovstvo do 31. decembra
1998:

a) pokial’ ide o normy uvedené v bodoch 2.2, 2.3.1, 2.3.3, 2.4 a 3.3.2
prilohy I:

— s vynimkou kibovych vozidiel uvedenych v bode 2.2.2, ak:
i) celkova nalozena hmotnost’ nepresahuje 38 ton;

if) hmotnost na ktorejkol'vek trojnaprave pri vzdialenosti
uvedenej v bode 3.3.2 nepresahuje 22,5 tony,

— s vynimkou vozidiel uvedenych v bodoch 2.2.3, 2.2.4, 2.3 a 2.4,
ak celkova nalozena hmotnost’ neprevysuje:

i) 35 ton pre vozidla uvedené v bodoch 2.2.3 a 2.2.4;
ii) 17 ton pre vozidla uvedené v bode 2.3.1;

iif) 30 ton pre vozidla uvedené v bode 2.3.3 za predpokladu, Ze
spliaji podmienky zhody S$pecifikované v tomto bode a v
bode 4.3;

iv) 27 ton pre vozidla uvedené v bode 2.4,

b) pokial’ ide o normu uvedenu v bode 3.4 prilohy I, s vynimkou vozi-
diel uvedenych v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4, kde hmotnost’ na hnaciu
napravu neprekracuje 10,5 tony.

Clénok 8a

Portugalsko a Spojené kralovstvo mdzu na svojom uzemi do 9. marca
2005 odmietnut’ alebo zakazat’ pouzivanie autobusov uvedenych v bode
1.1 prilohy 1, ak tieto autobusy nespliiajii nasledovné kritéria, tykajice
sa schopnosti manévrovania:
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YM1
— ked’ autobus stoji a ma svoje riadené kolesa nasmerované tak, ze ak
sa vozidlo pohybuje, jeho najkrajnejsi predny bod by opisoval kruh s
polomerom 12,50 m, musi sa na zemi urobit’ &ara pozdiz vertikalnej
roviny dotykajucej sa strany vozidla, ktora je obratena smerom von z
kruhu. V pripade kibového autobusu musia byt dve pevné &asti s
touto rovinou rovnobezné,

— ked’ sa autobus pohybuje dopredu na ktortikol'vek stranu v kruhu s
polomerom 12,50 m, Ziadna jeho Cast’ nesmie vycnievat’ z vertikalnej
roviny o viac neZ 0,80 m v pripade pevného autobusu s diZkou do
12 m, alebo o viac nez 1,20 m v pripade bud’ pevného autobusu s
dizkou nad 12 m, alebo kibového autobusu.

Clénok 9

Vzhladom na normu uvedeni v bode 1.2 pism. a) prilohy I moze
Clensky stat do 31. decembra 1999 odmietnut’ alebo zakazat' na svojom
Uzemi pouzivanie autobusov, ktorych Sirka presahuje 2,5 metra.

Clensky stat informuje Komisiu o opatreniach prijatych na zaklade
tohoto ¢lanku. Komisia o takom opatreni informuje ostatné clenské
Staty.

Cldnok 10

Smernice uvedené v prilohe IV, Cast A sa zruSuju s platnostou od
datumu uvedeného v ¢lanku 11, a to bez ohladu na povinnosti ¢len-
skych Statov tykajuce sa koneCnych terminov pre transponovanie,
uvedenych v prilohe IV, ¢ast’ B.

Odkazy na zruSené smernice sa chapu ako odkazy na tato smernicu a
uplanuju sa v stlade s korelacnou tabul’kou uvedenou v prilohe V.

Clénok 10a

So zretelom na bod 1.5a prilohy I Komisia najneskér do 9. marca 2005
predlozi spravu o moznosti znizenia hodnoty 0,60 m uvedenej v druhom
pododseku tohto bodu, aby sa zlepsili bezpecnostné podmienky tykajuce
sa manévrovacej schopnosti dlhych autobusov. V pripade potreby musi
byt k sprave prilozeny legislativny navrh na prislusni zmenu a dopl-
nenie tejto prilohy.

Clénok 11

1. Clenské staty do 17. septembra 1997 prijmu zékony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s touto
smernicou. Bezodkladne o tom informuju Komisiu.

Clenské §taty uved priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze
upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijm v oblasti posobnosti
tejto smernice.

Cléanok 12

Tato smernica nadobudne ucinnost diom jej uverejnenia v Uradnom
vestniku Europskych spolocenstiev.

Clénok 13

Tato smernica je adresovana Clenskym Statom.
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PRILOHA I

MAXIMALNE HMOTNOSTI A ROZMERY A PRiSLUSNE CHARAKTE-

1.1

autobus s
viac nez
dvoma
napra-
vami

autobus +
prives

1.2

1.3
1.4

1.4a

1.5

1.5a

1.6

RISTIKY VOZIDIEL

Maximalne povolené rozmery pre
vozidla uvedené v ¢lanku 1 ods. 1 pism.
a

Maximdlna dizka:

— motorové vozidlo okrem autobusu
— pripojné vozidlo

— navesova suprava

— privesova stiprava

— kibovy autobus

— autobus s dvoma napravami

15,00 m

18,75 m

Maximalna Sirka:
a) vSetky vozidla
b) karosérie klimatizovanych vozidiel
Maximalna vyska (akékolvek vozidlo)

VymeniteI'né nadstavby a normalizované
nakladné casti, ako su kontajnery, su
zahrnuté v rozmeroch uvedenych v bodoch
1.1,1.2,13,1.6,1.7,1.8 a4.4

Ak je autobus vybaveny akymkol'vek
odstranitelnym prislusenstvom, ako su
napriklad skrinky na lyze, jeho dizka,
vratane prisluSenstva, nesmie presiahnut’
maximalnu diZku stanovenu v bode 1.1

Akékol'vek motorové vozidlo alebo jazdna
stprava, ktora sa pohybuje, musi byt
schopné oto¢it’ sa vo vymedzenom kruhu,
ktory ma vonkajsi polomer 12,5 metra a
vnutorny polomer 5,30 metra

Dodatocné poziadavky na autobusy

Ked’ autobus stoji, musi sa na zemi urobit’
&iara pozdiz vertikalnej roviny dotykajiicej
sa strany vozidla, ktora je obratena smerom
von z kruhu. V pripade kibového vozidla
musia byt s touto rovinou rovnobezné dve
pevné Casti

Ked’ sa vozidlo pohybuje z priameho smeru
do kruhovej oblasti popisanej v bode 1.5,
ziadna jeho Cast’ nesmie vycCnievat z verti-
kalnej roviny o viac nez 0,60 m

Maximalna vzdialenost’ medzi osou oto¢-
ného Capu navesného zariadenia a zadnou
Gast'ou navesu

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m
18,75 m
13,50 m

2,55 m
2,60 m
4,00 m

12,00 m
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1.7

1.8

2.1
2.1.1
2.1.2
2.2
221

222

223

224

2241

2242

2.3
2.3.1
232

Maximalna vzdialenost merana rovnobezne
s pozdiznou osou privesovej supravy od
najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej
oblasti za kabinou k najzadnejSiemu
vonkajsiemu bodu privesu supravy minus
vzdialenost’ medzi zadnou ¢ast'ou hnacieho
vozidla a prednou ¢astou privesu

Maximalna vzdialenost merana rovnobezne
s pozdiznou osou privesovej supravy od
najprednejSiecho vonkajsieho bodu loznej
oblasti za kabinou k najzadnejSiemu
vonkajSiemu bodu privesu sipravy

Maximalna povolena hmotnost’ vozidla
(v tonach)

Vozidla tvoriace cast jazdnej supravy
Dvojnapravové pripojné vozidlo
Trojnépravové pripojné vozidlo
Jazdna suprava

Privesové stipravy s piatimi alebo Siestimi
napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s troj-
napravovym privesom

b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj-
alebo trojnapravovym privesom

Navesové stipravy s piatimi alebo Siestimi
napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s troj-
napravovym navesom

b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj-
alebo trojnapravovym navesom

¢) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj-
alebo trojnapravovym navesom nesticim
40- stopovy ISO kontajner, ako prepravna
¢innost’ kombinovanej dopravy

Privesové stipravy so Styrmi napravami
skladajuce sa z dvojnapravového motoro-
vého vozidla a dvojnapravového privesu

Navesové supravy so Styrmi napravami
skladajtce sa z dvojnapravového motoro-
vého vozidla a dvojnapravového navesu, ak
vzdialenost’ medzi napravami navesu:

je 1,3 m alebo vécsia, ale nie viac nez 1,8
m

je vacsianez 1,8 m

Motorové vozidla
Dvojnapravové motorové vozidla

Trojnapravové motorové vozidla

15,65 m

16,40 m

18 ton
24 ton

40 ton

40 ton

40 ton
40 ton

44 ton

36 ton

36 ton

36 ton

+ 2 tonova tolerancia, ak sa reSpektuje
maxim. povolend hmotnost (MAW) motoro-
vého vozidla (18 ton) a MAW dvojitej
napravy navesu (20 ton) a ak je hnacia
naprava vybavena zdvojenymi pneumatikami
a ak ma pneumatické zavesenie alebo zave-
senie uznané za ekvivalentné v ramci spolo-
Censtva tak, ako je definované v prilohe II.

18 ton
— 25 ton
— 26 ton

vtedy, ak ma hnacia naprava zdvojené pneu-
matiky a ak ma pneumatické zavesenie alebo
zavesenie uznané za eckvivalentné v ramci
spoloCenstva tak, ako je definované v
prilohe II, alebo v tych pripadoch, kedy ma
kazda hnacia naprava zdvojeni pneumatiku
a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej
napravy nepresahuje 9,5 tony.
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233

3.1

32

3.2.1
322

323

324
33

331
332
3.4

3.4.1

342

35

3.5.1
352

353

Stvornapravové motorové vozidla s dvoma
riadiacimi napravami

Trojndpravové kibové autobusy

Maximalna povolena hmotnost’ na
napravu vozidiel uvedenych v ¢lanku 1
ods. 1 pism. b) (v tonach)

Jednotlivé napravy

Jednotlivé napravy, ktoré nie st hnacie

Tandemové ndapravy privesov a navesov

Stcet hmotnostnych zatazi naprav na
tandemovu napravu nesmie presiahnut’, ak
vzdialenost’ d) medzi napravami je:

mensia nez | m (d < 1,0)

medzi 1,0 m a menej nez 1,3 m (1,0 <d
<1,3)

medzi 1,3 m a menej nez 1,8 m (1,3 <d
<1,8)

1,8 m alebo viac (1,8 < d)
Trojité napravy privesov a navesov

Sucet hmotnostnych zatazi naprav na
trojith napravu nesmie presiahnut, ak
vzdialenost’ d) medzi napravami je:

1,3 m alebo menej (d < 1,3)
viacnez 1,3 mazdo 1,4m (1,3 <d <1,4)
Hnacia naprava

Hnacia naprava vozidiel uvedenych v
bodoch 2.2.1a2.2.2

Hnacia naprava vozidiel uvedenych v
bodoch 2.2.3,2.2.4,23a24

Tandemové napravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zatazi naprav na
dvojitt  napravu nesmie presiahnut, ak
vzdialenost’ d) medzi napravami je:

mensia nez 1 m (d < 1,0)

1,0 m alebo vicsia, ale menej nez 1,3 m
(1,0<d<1,3)

1,3 m alebo vicsia, ale menej nez 1,8 m
(13=<d<18)

Prislusné charakteristiky vozidiel uvede-
nych v ¢lanku lods. 1 pism. b)

— 32 ton

vtedy, ak ma hnacia naprava zdvojené pneu-
matiky a ak ma pneumat. zavesenie alebo
zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci
spolocenstva tak, ako je definované v
prilohe 11, alebo v tych pripadoch, kedy ma
kazda hnacia naprava zdvojenu pneumatiku
a maximalne hmotnostné zat'’azenie kazdej
napravy nepresahuje 9,5 tony.

28 ton

10 ton

11 ton
16 ton

18 ton

20 ton

21 ton
24 ton

11,5 tony

11,5 tony

11,5 tony
16 ton

— 18 ton
— 19 ton

vtedy, ak ma hnacia naprava zdvojené pneu-
matiky a ak ma pneumatické zavesenie alebo
za-vesenie uznané za ekvivalentné v ramci
spolocenstva tak, ako je definované v
prilohe II, alebo v tych pripadoch, kedy ma
kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky
a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej
napravy ne-presahuje 9,5 tony.
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4.1

4.2

43

4.4

Vsetky vozidla

Hmotnost’ nesena hnacou napravou alebo
hnacimi napravami vozidla alebo jazdnej
sipravy nesmie byt menSia nez 25 %
celkovej hmotnosti nalozeného vozidla
alebo jazdnej supravy, ak sa pouZzivaju
v medzinarodnej doprave.

Privesové supravy

Vzdialenost’ medzi zadnou napravou moto-
rového vozidla a prednou napravou privesu
nesmie byt mensia nez 3,0 m.

Maximadlna povolena hmotnost zavisiaca
na razvore kolies vozidla

Maximalna povolena hmotnost’ v tonach
Stvornapravového  motorového  vozidla
nesmie presiahnut’ pitnasobntl vzdialenost’
v metroch medzi osami najprednejsej a
najzadnejSej napravy vozidla.

Navesy

Vzdialenost merana horizontidlne medzi
osou oto¢ného ¢apu navesného zariadenia a
akymkol'vek bodom v prednej Casti navesu
nesmie presiahnut’ 2,04 m.
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PRILOHA II

PODMIENKY TYKAJUCE SA EKVIVALENCIE MEDZI URCITYMI
SYSTEMAMI BEZ PNEUMATICKEHO ZAVESENIA A S PNEUMA-
TICKYM ZAVESENIM PRE HNACIU(E) NAPRAVU(Y) VOZIDLA

1. DEFINICIA ZAVESU

Zavesny systém sa povazuje za pneumaticky zaves, ak je asponn 75 % pruzia-
ceho efektu spésobené pneumatickou pruzinou.

2. EKVIVALENTNOST PNEUMATICKEHO ZAVESU

Zaves uznany za ekvivalentny pneumatickému zavesu, musi splhat tieto
poziadavky:

2.1 pocas volnej prechodovej nizkofrekvenc¢nej vertikalnej oscilacie odpr-
uzenej hmoty nad hnacou napravou alebo podvozkom musi byt namerana
frekvencia a tlmenie so zavesom pri prenose svojho maximalneho zata-
zenia v rozmedzi definovanom v odsekoch 2.2 az 2.5;

2.2 kazda naprava musi byt vybavend hydraulickymi tlmi¢émi. Na podvoz-
koch so zdvojenymi napravami musia byt tlmie umiestnené tak, aby
minimalizovali oscilaciu podvozkov.

2.3 hodnota stredného pomerného tlmenia D musi byt’ vyssia nez 20 % kritic-
kého tlmenia pre zaves v jeho normalnom stave s umiestnenymi a fungu-
jucimi hydraulickymi tlmi¢mi.

2.4 pomerné tlmenie D zavesu so vSetkymi hydraulickymi tlmi¢mi odstrane-
nymi alebo nefungujicimi nesmie byt vyssie nez 50 % D.

2.5 frekvencia odpruzenej hmoty nad hnacou napravou alebo podvozkom vo
vol'nej prechodovej vertikalnej oscilacii nesmie byt’ vyssia nez 2,0 Hz.

2.6 frekvencia a tlmenie zavesu st uvedené v odseku 3. Testovacie postupy
pre meranie frekvencie a tlmenia st stanovené v odseku 4.

3. DEFINICIA FREKVENCIE A TLMENIA

V tejto definicii sa uvazuje s odpruzenou hmotou M (kg) nad hnacou
napravou alebo podvozkom. Naprava alebo podvozok maji celkovua vertikalnu
tuhost’ medzi cestnym povrchom a odpruzenou hmotou K newton/meter (N/
m) a celkovy koeficient tlmenia C newton krat sekunda na meter (N.s/m).
Vertikalne posunutie odpruzenej hmoty je Z. Pohybova rovnica pre volnu
oscilaciu odpruzenej hmoty je:

€2 42 7

M
de? dt

Frekvencia oscilacie odpruzenej hmoty F (rad/sek) je:

K C?
F=/o-—
M 4M?
Tlmenie je kritické vtedy, ked’ C = C,, kde
C, = 2VKM

Pomerné tlmenie ako podiel kritického tlmenia je C/C,.

Pocas volnej prechodnej oscilacie odpruzenej hmoty bude vertikalny pohyb
hmoty sledovat’ tlment sinusoidnti drédhu (obrazok 2). Frekvenciu je mozné
odhadnut’ tak, ze sa odmeria ¢as za tol’ko cyklov oscilacie, kolko je mozné
pozorovat. Tlmenie je mozné odhadnut’ tak, Ze sa odmeraju vysky po sebe
idacich vrcholov oscilacie v rovnakom smere. Ak $pi¢kové amplitudy prvého
a druhého cyklu oscilacie sit Aja A,, potom je pomerné timenie D:

1 A

D = < = —In—
C, 2n A,

kde ,.In“ je prirodzeny logaritmus pomeru amplitad.

4. POSTUP TESTU
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Pre stanovenie pomerného tlmenia D, pomerné tlmenie s odstrdnenymi
hydraulickymi tlmiémi a frekvenciou F zdvesu, malo by naloZené vozidlo
splnat’ jednu z nasledovnych podmienok:

a) malo by sa pohybovat’ pri nizkej rychlosti (5 km/h £ 1 km/h) cez 80 mm
schod s profilom, ktory je zobrazeny na obrazku 1. Prechodova oscilacia,
ktora sa analyzuje na frekvenciu a tlmenie nastava po tom, ¢o kolesd na
hnacej naprave opustia schod;

alebo

b) malo by byt t'ahané dole za svoj podvozok tak, aby zataz hnacej napravy
bola 1,5-krat vécSia, nez je jeho maximalna statickd hodnota. Vozidlo,
ktoré je drzané v dolnej polohe sa nahle uvolni a analyzuje sa nasledna
oscilacia;
alebo

¢) malo by byt tahané hore za svoj podvozok tak, aby odpruzena hmota bola
zdvihnutd o 80 mm nad hnaciu napravu. Vozidlo drzané v hornej polohe sa
nahle pusti a analyzuje sa nasledna oscilacia;

alebo
d

=

malo by byt podrobené inym postupom do tej miery, pokial' vyrobca k
spokojnosti technického oddelenia nepreukaze, ze st ekvivalentné.

Dané vozidlo by malo byt vybavené meni¢om vertikdlneho posunutia medzi
hnacou napravou a podvozkom, priamo nad hnacou napravou. Zo stopy moze
byt namerany casovy interval medzi prvym a druhym kompresnym vrcholom
na zistenie frekvencie F a amplitidovy pomer na zistenie hodnoty tlmenia. Pre
dvojnapravové podvozky by menice vertikalneho posunutia mali byt namon-
tované medzi kazdou hnacou napravou a podvozkom priamo nad touto
napravou.
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Obrazok 1

Schod pre zavesné testy

Smer pohybu 10 az 20 mm (polorner)
_—

‘ 80 mm

2 500 mm ! 800 mm l I
Obrazok 2

Tlmeny prechodovy jav

A;
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PRILOHA III

STITOK TYKAJUCI SA ROZMEROV UVEDENYCH V CLANKU 6 ODS.
1 PISM. a)

L. Stitok tykajuci sa rozmerov, ktory sa, ak je to mozné umiestituje vedla Stitku
uvedeného v smernici 76/114/EHS, musi obsahovat’ nasledovné tidaje:

. nazov vyrobcu (');

. identifika¢né ¢islo vozidla (1),

. dizku motorového vozidla, privesu alebo navesu (L);

. Sirku motorového vozidla, navesu alebo privesu (W);

[ S S

. udaje pre meranie dizky jazdnych suprav:

— vzdialenost a) medzi prednou Castou motorového vozidla a stredom
spojovacicho zariadenia (spojovaci hdk alebo ndvesné zariadenie); v
pripade navesného zariadenia s niekolkymi bodmi spojenia musia byt
uvedené minimalne a maximalne hodnoty a_.a a_, ),

‘min’ ‘max

— vzdialenost’” b) medzi stredom spojovacieho zariadenia privesu (kruh
zavesného Capu) alebo navesu (Cap navesného zariadenia) a zadnej Casti
privesu alebo navesu; v pripade zariadenia s niekol’kymi bodmi spojenia
musia byt uvedené minimalne a maximalne hodnoty (b, ab,,).

Dirkou jazdnej supravy je dizka motorového vozidla a privesu alebo
navesu, umiestnenych v priamke za sebou.

II. Hodnoty uvedené na doklade o zhode musia presne reprodukovat merania
vykonané priamo na danom vozidle.

(") Tieto informdcie nie je potrebné opakovat’, ak ma vozidlo jediny $titok obsahujici Gidaje
o hmotnostiach, ako aj o rozmeroch.
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PRILOHA IV
CAST A
ZRUSENE SMERNICE

(uvedené v ¢lanku 10)

smernica 85/3/EHS o hmotnostiach, rozmeroch a niektorych d’alsich technic-

kych charakteristikach ur€itych cestnych vozidiel a jej nasledné Gpravy:

smernica 86/360/EHS,
smernica 88/218/EHS,
smernica 89/338/EHS,
smernica 89/460/EHS,
smernica 89/461/EHS,
smernica 91/60/EHS,
smernica 92/7/EHS,

— smernica 86/364/EHS tykajuca sa overenia zhody vozidiel so smernicou 85/3/
EHS o hmotnostiach, rozmeroch a niektorych inych technickych charakteristi-
kach urcitych vozidiel cestnej dopravy.

CAST B
Smernice Konecné terminy
pre transpoziciu
85/3/EHS 1986 (U. v. ES L 2, 3.1.1985,s. 14) 1. jula 1986
1. januara 1990
86/360/EHS (U. v. ES L 217, 5.8.1986, s. 19) 1. januara 1992
86/364/EHS (U. v. ES L 221, 7.8.1986, s. 48) 29. jula 1987
88/218/EHS (U. v. ES L 98, 15.4.1988, s. 48) 1. januara 1989
89/338/EHS (U. v. ES L 142, 25.5.1989, 5. 3) 1. jula 1991
89/460/EHS (U. v. ES L 226, 3.8.1989, s. 5) 1. januara 1993
89/461/EHS (U. v. ES L 226, 3.8.1989, s. 7) 1. januara 1991
91/60/EHS (U. v. ES L 37, 9.2.1991, s. 37) 30. septembra

1991

92/7/EHS (U. v. ES L 57, 2.3.1992, 5. 29) 31. decembra 1992



PRILOHA V

KORELACNA TABULKA

Tato smernica

85/3/EHS

86/360/EHS

88/364/EHS

89/218/EHS

89/338/EHS

89/460/EHS

89/461/EHS

91/60/EHS

92/7/EHS

Clanok 1 ods. 1

Clanok lods.1

Clanok 1 ods. 1
pism. a)

Clanok lods. 1
pism. b)

Clanok lods. 1 pism. b)

Clanok 1 ods. 2

Clanok 1 ods. 2

Clanok 2 1. az 4.
a 6. az 10.
zarazka

Clanok 1 ods. 2

Clanok 2 5., 11. a
12. zarazka

Clanok 2
posledny odsek

Clanok 3 ods. 1

Clanok 3 ods. 1
pism. a), b)

Clanok 3 ods. 1 pism. a),
b)

Clanok 3 ods. 2

Clanok 3 ods. 2

Clanok 3 ods. 3

Clanok 4

Clanok 5 pism. a)

Clanok 1 ods. 1

Clanok 5 pism. b)

Clanok 1 ods. 1

Clanok 6 ods. 1
az 4

Clanok 1 ods. 1
az 4

Clanok 6 ods. 5.
az 6

Clanok 2 ods. 1
az 2

200T°€0°60 — XS — £€500719661

100°100

61



Tato smernica

85/3/EHS

86/360/EHS

88/364/EHS

89/218/EHS

89/338/EHS

89/460/EHS

89/461/EHS

91/60/EHS

92/7/EHS

Clanok 7

Clanok 6

Clanok 8

Clanok 1

Clanok 9 az 12

Clanok 13

Clanok 9

Priloha 1

Priloha I

Bod 1

Bod 1

Bod 1.1 1. az 3.
a 5. zarazka

Clanok lods. 2

Bod 1.1. 4.
zarazka

Bod 1.2 pism. a)

Bod 1.2 pism. b)

Bod1.3az 1.5

Bod 1.3 az 1.5

Bod 1.6

Clanok 13

Bod 1.7

Clanok 1 ods. 3

Bod 1.8

Bod 2. az
2.2.1pism. b)

Bod 2. az 2.2.1 pism. b)

Bod 2.2.2 (pism.
a) azc)

Bod 2.2.2 (pism. a) az c)

Bod 2.2.3 Bod Clanok lods. 5
2.24.1 pism. b)
Bod 2.2.4.2 Clanok 1 ods. 1

pism. a)

Bod 2.3 az23.1

Clanok lods. 5
pism. c)

200T°€0°60 — XS — £€500719661

100°100

0¢



Tato smernica 85/3/EHS 86/360/EHS 88/364/EHS 89/218/EHS 89/338/EHS 89/460/EHS 89/461/EHS 91/60/EHS 92/7/EHS
Bod 2.3.2 az Clanok 1 ods. 1
233 pism. b) az c¢)
Bod 2.4 Clanok lods. 5

pism. c)
Bod 3 az3.3.2 Bod 3 az3.3.2
Bod 3.4 az 3.4.1 Clanok 1 ods. 3
Bod 3.4.2 az Clanok lods. 5
352 pism. d)
Bod 3.5.3 Clanok 1 ods. 1
pism. d)
Bod 4 az 4.2 Bod 4. az 4.2
Bod 4.3 Clanok 1 ods. 5
pism. e)
Bod 4.4 Clanok lods. 4
Priloha II Priloha III
Priloha III Priloha

200T°€0°60 — XS — £€500719661

100°100

IC



