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DIRECTIVE 2007/46/CE DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU
CONSEIL

du S septembre 2007

établissant un cadre pour la réception des véhicules a moteur, de
leurs remorques et des systémes, des composants et des entités
techniques destinés a ces véhicules

(directive-cadre)

exte présentant de I’intérét pour
Text ésentant de D’intérét EEE

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L’UNION EURO-
PEENNE,

vu le traité instituant la Commun-auté européenne, et notamment son
article 95,

vu la proposition de la Commission,

vu I’avis du Comité économique et social européen (1),

statuant conformément a la procédure visée a ’article 251 du traité (3),

considérant ce qui suit:

(1)  La directive 70/156/CEE du Conseil du 6 février 1970 concernant
le rapprochement des législations des Etats membres relatives & la
réception des véhicules a moteur et de leurs remorques (°) a été
modifiée de fagon substantielle & de nombreuses reprises. De
nouvelles modifications s’imposant, il convient, dans un souci
de clarté, de procéder a sa refonte.

(2)  Pour assurer I’établissement et le fonctionnement du marché inté-
rieur de la Communauté, il convient de remplacer les systémes de
réception des Ftats membres par une procédure de réception
communautaire reposant sur le principe de 1’harmonisation totale.

(3)  Les exigences techniques applicables aux systémes, aux compo-
sants, aux entités techniques et aux véhicules devraient étre
harmonisées et définies dans des actes réglementaires. Ceux-ci
devraient avoir pour objectif principal de garantir un niveau
¢élevé de sécurité routiére, de protection de la santé et de I’envi-
ronnement, de rendement énergétique et de protection contre une
utilisation non autorisée.

() JO C 108 du 30.4.2004, p. 29.

(® Avis du Parlement européen du 11 février 2004 (JO C 97 E du 22.4.2004,
p. 370), position commune du Conseil du 11 décembre 2006 (JO C 64 E du
20.3.2007, p. 1), position du Parlement européen du 10 mai 2007 (non encore
parue au Journal officiel) et décision du Conseil du 23 juillet 2007.

(®) JO L 42 du 23.2.1970, p. 1. Directive modifiée en dernier licu par le régle-
ment (CE) n® 715/2007 du Parlement européen et du Conseil (JO L 171 du
29.6.2007, p. 1).
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“

®)

(6)

(M

®)

La directive 92/53/CEE du Conseil du 18 juin 1992 modifiant la
directive 70/156/CEE concernant le rapprochement des législa-
tions des Etats membres relatives a la réception des véhicules a
moteur et de leurs remorques () a limité I’application de la
procédure de réception communautaire par type de véhicules
complets a la catégorie de véhicules M;. Cependant, pour
achever le marché intérieur et en assurer le bon fonctionnement,
le champ d’application de la présente directive devrait couvrir
toutes les catégories de véhicules afin de permettre aux construc-
teurs de bénéficier des avantages du marché intérieur grace a la
réception communautaire par type.

Pour que les constructeurs puissent s’adapter aux nouvelles
procédures harmonisées, il y a lieu de prévoir un délai suffisant
avant que la réception communautaire par type de véhicules ne
devienne obligatoire pour les véhicules des catégories autres que
M, construits en une seule étape. Un délai plus long est néces-
saire pour les véhicules des catégories autres que M; qui doivent
faire 1’objet d’une réception multiétape, car cette procédure fera
intervenir des carrossiers, qui devront acquérir suffisamment
d’expérience en la matiére pour que les procédures nécessaires
puissent étre correctement mises en ceuvre. Cependant, en raison
de I’importance de la sécurité pour les véhicules des catégories
M, et Mj, il est nécessaire, pendant la période de transition
durant laquelle la réception nationale par type demeure valide
pour laisser aux fabricants le temps de se familiariser avec la
réception CE par type de véhicule, que ces véhicules satisfassent
aux exigences techniques des directives harmonisées.

Jusqu’a présent, les constructeurs qui produisent des véhicules en
petites séries ont €té en partie exclus des avantages du marché
intérieur. L’expérience a montré que la sécurité routiére et la
protection de I’environnement pourraient étre nettement amélio-
rées si les véhicules produits en petites séries étaient entiérement
intégrés dans le systéme de réception communautaire par type de
véhicules, en commencant par la catégorie M.

Pour prévenir les abus, toute procédure simplifiée pour les véhi-
cules produits en petites séries devrait étre restreinte aux cas ou la
production est tres limitée; il est nécessaire, par conséquent, de
définir avec plus de précision le concept de petites séries en
fonction du nombre de véhicules produits.

Il importe d’établir des mesures permettant la réception de véhi-
cules sur une base individuelle pour que le systéme de réception
multiétape soit suffisamment souple; toutefois, en attendant 1’éta-
blissement de dispositions communautaires spécifiques harmoni-
sées, les Etats membres devraient continuer a pouvoir octroyer
des réceptions individuelles conformément a leur réglementation
nationale.

(') JO L 225 du 10.8.1992, p. 1.
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®

(10)

(11)

(12)

(13)

Dans [D’attente de 1’application des procédures de réception
communautaire par type de véhicules a des catégories de véhi-
cules autres que M, les Etats membres devraient étre autorisés a
continuer d’octroyer des réceptions par type de véhicules sur une
base nationale, et des dispositions transitoires devraient é&tre
prévues a cette fin.

Ily alieu d’arréter les mesures nécessaires pour la mise en ceuvre de
la présente directive en conformité avec la décision 1999/468/CE du
Conseil du 28 juin 1999 fixant les modalités de I’exercice des
compétences d’exécution conférées a la Commission ().

Par la décision 97/836/CE du Conseil (?), la Communauté a
adhéré a I’accord de la Commission économique pour 1’Europe
des Nations unies (CEE-ONU) concernant 1’adoption de prescrip-
tions techniques uniformes applicables aux véhicules a roues, aux
équipements et aux piéces susceptibles d’étre montés ou utilisés
sur un véhicule a roues ainsi que les conditions de reconnaissance
réciproque des homologations délivrées conformément a ces
prescriptions («accord de 1958 révisé»).

Par conséquent, les réglements de la CEE-ONU auxquels la
Communauté adhére en application de ladite décision, ainsi que
les modifications apportées aux reéglements CEE-ONU auxquels
la Communauté a déja adhéré, devraient étre intégrés dans la
procédure de réception communautaire par type, soit en tant
qu’exigences pour la réception CE par type de véhicules, soit
en se substituant a la législation communautaire existante. En
particulier, lorsque la Communauté décide, par la voie d’une
décision du Conseil, qu’un réglement CEE-ONU devient partie
intégrante de la procédure de réception CE par type des véhicules
et remplace la législation communautaire existante, il convient
d’habiliter la Commission a procéder aux adaptations nécessaires
de la présente directive. Ces mesures ayant une portée générale et
ayant pour objet de modifier des éléments non essentiels de la
présente directive, ou de la compléter par 1’ajout de nouveaux
¢éléments non essentiels, elles doivent étre arrétées selon la procé-
dure de réglementation avec contréle prévue a I’article 5 bis de la
décision 1999/468/CE.

Par simplification et pour mieux légiférer, il convient d’autoriser
les références a des normes ou a des réglements internationaux
existants dans la présente directive comme dans les directives
particuliéres et réglements particuliers, sans les reproduire dans
I’ordre juridique communautaire, afin d’éviter d’avoir constam-
ment & mettre & jour, sur des questions de spécifications techni-
ques, la Iégislation communautaire en vigueur.

Afin de garantir que la procédure permettant de contrdler la
conformité de la production, qui est 'une des pierres angulaires
du systéme de réception communautaire par type, a ét€ mise en
ceuvre correctement et fonctionne de maniére appropriée, les
constructeurs devraient étre régulierement soumis a des vérifica-
tions par 1’autorité compétente ou par un service technique
diment qualifié désigné a cette fin.

(") JOL 184 du 17.7.1999, p. 23. Décision modifiée par la décision 2006/512/CE

(JO L 200 du 22.7.2006, p. 11).
() JO L 346 du 17.12.1997, p. 78.
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(14)

(15)

(16)

an

(18)

Le principal objectif de la législation concernant la réception des
véhicules est de garantir que les nouveaux véhicules, composants
et entités techniques mis sur le marché présentent un degré élevé
de sécurité et de protection environnementale. Le montage de
certaines piéces ou de certains équipements aprés la mise sur le
marché ou la mise en service des véhicules ne devrait pas
compromettre cet objectif. Par conséquent, des mesures appro-
priées devraient €tre prises pour s’assurer que les piéces ou équi-
pements qui peuvent étre montés sur des véhicules et qui sont
susceptibles de compromettre, de manicre significative, le fonc-
tionnement des systémes qui sont essentiels en termes de sécurité
ou de protection environnementale font 1’objet d’un contrdle
préalable par les autorités compétentes en matiére de réception
avant d’étre offerts a la vente. Ces mesures devraient consister en
des dispositions techniques concernant les exigences que ces
picces ou équipements doivent respecter.

Ces mesures ne devraient s’appliquer qu’a un nombre limité de
pieces ou d’équipements. La liste de ces picces ou de ces équi-
pements, avec les exigences qui s’y rapportent, devrait étre
établie aprés consultation des parties intéressées. En établissant
la liste, la Commission devrait consulter les parties intéressées sur
la base d’un rapport et s’efforcer de parvenir a un juste équilibre
entre les exigences de renforcement de la sécurité routicre et de la
protection de I’environnement et les intéréts des consommateurs,
des fabricants et des distributeurs, en préservant la concurrence
sur le marché des picces et des équipements de rechange.

La liste des pieces et des équipements, les systémes essentiels
concernés ainsi que les mesures d’essai et de mise en ceuvre
devraient étre définis conformément a la décision 1999/468/CE.
Ces mesures ayant une portée générale et ayant pour objet de
modifier des éléments non essentiels de la présente directive, ou
de la compléter par I’ajout de nouveaux éléments non essentiels,
elles doivent étre arrétées selon la procédure de réglementation
avec contrdle prévue a I’article 5 bis de cette décision.

La présente directive constitue un ensemble de prescriptions de
sécurité spécifiques au sens de I’article 1%, paragraphe 2, de la
directive 2001/95/CE du Parlement européen et du Conseil du
3 décembre 2001 relative a la sécurité générale des produits (1),
qui établit des prescriptions spécifiques pour la protection de la
santé et de la sécurité des consommateurs. Par conséquent, il est
important de prévoir des dispositions pour faire en sorte que le
constructeur prenne des mesures de protection efficaces, y
compris le rappel des véhicules, lorsqu’un véhicule présente un
risque grave pour les consommateurs du fait de I’application de la
présente directive ou des actes réglementaires énumérés a
I’annexe IV. Dé¢s lors, les autorités compétentes en matiére de
réception devraient pouvoir déterminer si les mesures proposées
sont suffisantes ou non.

11 est important que les constructeurs fournissent des informations
pertinentes aux propriétaires des véhicules afin de prévenir une
mauvaise utilisation des dispositifs de sécurité. Il convient de
prévoir des dispositions en la matiére dans la présente directive.

() JO L 11 du 15.1.2002, p. 4.
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(19)

(20)

@n

(22)

\

Il est également important que les équipementiers aient acces a
certaines informations ne pouvant étre obtenues qu’auprés du
constructeur du véhicule, a savoir les informations techniques,
y compris les dessins, requises pour ¢élaborer des piéces destinées
au marché des piéces et des équipements de rechange.

Il importe également que les constructeurs fournissent aux opéra-
teurs indépendants un acces aisé a ’information afin de permettre
la réparation et la maintenance des véhicules dans un marché
pleinement concurrentiel. Ces obligations d’informer ont jusqu’a
présent été incorporées dans la législation communautaire, en
particulier dans le réglement (CE) n® 715/2007 du Parlement
européen et du Conseil du 20 juin 2007 relatif a la réception
des véhicules a moteur au regard des émissions des véhicules
particuliers et utilitaires 1égers (Euro 5 et Euro 6) et aux infor-
mations sur la réparation et l'entretien des véhicules (1), sur le
principe que la Commission présentera un rapport sur le fonc-
tionnement du systéme d’accés aux informations sur la réparation
et la maintenance des véhicules, dans un délai de quatre ans au
plus tard aprés ’entrée en vigueur dudit réglement, et envisagera
I’opportunité de réunir toutes les dispositions régissant 1’accés a
ces informations dans une directive cadre révisée sur la réception

par type.

En vue de simplifier et d’accélérer la procédure, il y a lieu
d’arréter, conformément a la décision 1999/468/CE, les mesures
pour la mise en ceuvre des directives particuliéres ou des régle-
ments particuliers, ainsi que les mesures pour 1’adaptation des
annexes de la présente directive et des directives particulieres
ou des réglements particuliers, notamment a 1’évolution des
connaissances scientifiques et techniques. Ces mesures ayant
une portée générale et ayant pour objet de modifier des éléments
non essentiels de la présente directive ou de directives particu-
liéres et de réglements particuliers, ou de les compléter par 1’ajout
de nouveaux éléments non essentiels, elles doivent étre arrétées
selon la procédure de réglementation avec controle prévue a
I’article 5 bis de cette décision. La méme procédure devrait étre
utilisée pour les adaptations nécessaires a la réception par type
des véhicules destinés aux personnes handicapées.

L’expérience montre que des mesures appropriées doivent parfois
étre prises sans délai en vue de garantir une meilleure protection
des usagers de la route, lorsque des lacunes ont été identifiées
dans la législation existante. Dans de tels cas urgents, il y a lieu
d’arréter, conformément a la décision 1999/468/CE, les modifi-
cations nécessaires a apporter aux directives particuliéres ou aux
réglements particuliers. Ces mesures ayant une portée générale et
ayant pour objet de modifier des éléments non essentiels de
directives particulieres et de réglements particuliers, ou de les
compléter par I’ajout de nouveaux éléments non essentiels, elles
doivent étre arrétées selon la procédure de réglementation avec
contréle prévue a 1’article 5 bis de cette décision.

(') JO L 171 du 29.6.2007, p. 1.
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(23)

(24)

(25

(26)

@7

(28)

Etant donné que 1’objectif de la présente directive, a savoir la
réalisation du marché intérieur a travers I’instauration d’un
systéme obligatoire de réception communautaire par type pour
toutes les catégories de véhicules, ne peut pas étre réalis¢ de
maniére suffisante par les Etats membres et peut donc, en
raison des dimensions de 1’action, étre mieux réalisé au niveau
communautaire, la Communauté peut prendre des mesures,
conformément au principe de subsidiarité consacré a ’article 5
du traité. Conformément au principe de proportionnalité tel
qu’énoncé audit article, la présente directive n’exceéde pas ce

qui est nécessaire pour atteindre cet objectif.

L’obligation de transposer la présente directive en droit national
devrait étre limitée aux dispositions qui constituent une modifica-
tion de fond par rapport aux directives antérieures. L’obligation
de transposer les dispositions inchangées résulte des directives
antérieures.

Conformément au point 34 de 1’accord interinstitutionnel «Mieux
légiférer» (1), les Etats membres sont encouragés a établir, pour
eux-mémes et dans D’intérét de la Communauté, leurs propres
tableaux, qui illustrent, dans la mesure du possible, la concor-
dance entre la présente directive et les mesures de transposition,

et a les rendre publics.

La présente directive ne devrait pas porter atteinte aux obligations
des Etats membres concernant les délais de transposition en droit
national et d’application des directives, indiqués a I’annexe XX,
partie B,

Les exigences de la présente directive sont conformes aux prin-
cipes retenus dans le plan d’action intitulé «simplifier et améliorer
I’environnement réglementaire».

Il importe que les futures mesures proposées sur la base de la
présente directive ou les procédures a mettre en ceuvre sur sa base
soient conformes auxdits principes, qui ont été réitérés par la
Commission dans sa communication sur un cadre réglementaire
concurrentiel pour le secteur automobile au XXIC siécle,

ONT ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE:

CHAPITRE 1

DISPOSITIONS GENERALES

Article premier

Objet

La présente directive établit un cadre harmonisé contenant les disposi-

3

tions administratives et les exigences techniques a caractére général
applicables a la réception de tous les véhicules neufs relevant de son
champ d’application ainsi que des systémes, des composants et des
entités techniques destinés a ces véhicules, en vue de faciliter leur
immatriculation, leur vente et leur mise en service dans la Communauté.

(1) JO C 321 du 31.12.2003, p. 1.
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La présente directive établit également les dispositions applicables a la
vente et a la mise en service des piéces et des équipements destinés a
des véhicules réceptionnés conformément a la présente directive.

Les exigences techniques spécifiques concernant la construction et le
fonctionnement des véhicules sont fixées en application de la présente
directive dans des actes réglementaires, dont la liste exhaustive figure a
I’annexe IV.

Article 2
Champ d’application

1. La présente directive s’applique a la réception par type des véhi-
cules congus et construits en une seule ou en plusieurs étapes pour
circuler sur route, ainsi que des systémes, des composants et des
entités techniques congus et construits pour ces véhicules.

Elle s’applique également a la réception individuelle de ces véhicules.

La présente directive s’applique également aux pi€ces et aux équipe-
ments destinés aux véhicules visés par la présente directive.

2. La présente directive ne s’applique pas a la réception par type ni a
la réception individuelle des véhicules suivants:

a) les tracteurs agricoles ou forestiers, tels que définis dans la directive
2003/37/CE du Parlement européen et du Conseil du 26 mai 2003
concernant la réception par type des tracteurs agricoles ou forestiers,
de leurs remorques et de leurs engins interchangeables tractés, ainsi
que des systémes, composants et entités techniques de ces
véhicules (1), et les remorques congues et construites spécifiquement
pour étre tractées par ces véhicules;

b) les quadricycles, tels que définis dans la directive 2002/24/CE du
Parlement européen et du Conseil du 18 mars 2002 relative a la
réception des véhicules a moteur a deux ou trois roues (?);

¢) les véhicules a chenilles.

3. La réception par type ou individuelle, régie par la présente direc-
tive, est facultative pour les véhicules suivants:

a) les véhicules congus et construits pour étre utilisés principalement
sur les chantiers de construction, dans les carriéres ou les installa-
tions portuaires ou aéroportuaires;

b) les véhicules congus et construits pour étre utilisés par les forces
armées, la protection civile, les services de lutte contre I’incendie
et les services responsables du maintien de 1’ordre; et

¢) les machines mobiles,

(") JOL 171 du 9.7.2003, p. 1. Directive modifiée en dernier lieu par la directive
2006/96/CE du Conseil (JO L 363 du 20.12.2006, p. 81).

(®» JO L 124 du 9.5.2002, p. 1. Directive modifiée en dernier lieu par la directive
2006/96/CE du Conseil.
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dans la mesure ou ces véhicules satisfont aux exigences de la présente
directive. Ces réceptions facultatives sont sans préjudice de 1’application
de la directive 2006/42/CE du Parlement européen et du Conseil du
17 mai 2006 relative aux machines (1).

4.  La réception individuelle, régie par la présente directive, est facul-
tative pour les véhicules suivants:

a) les véhicules destinés exclusivement aux courses automobiles sur
route;

b) les prototypes de véhicules utilisés sur route sous la responsabilité
d’un constructeur dans le cadre d’un programme d’essai spécifique, a
condition qu’ils aient été spécifiquement congus et construits a cette
fin.

Article 3
Définitions

Aux fins de la présente directive et des actes réglementaires énumérés a
I’annexe 1V, sauf dispositions contraires y figurant, on entend par:

1. «acte réglementaire»: une directive particuliére, un réglement parti-
culier ou un réglement CEE-ONU annexé a 1’accord de 1958
révisé;

2. «directive particuliére ou réglement particulier», une directive ou un
réglement figurant a ’annexe IV, partie I. Ce terme inclut égale-
ment leurs mesures d’exécution;

3. «réception par typew: I’acte par lequel un Etat membre certifie
qu’un type de véhicule, de systéme, de composant ou d’entité tech-
nique satisfait aux dispositions administratives et aux exigences
techniques applicables;

4. «réception nationale par type»: I’acte de réception par type prévu
par le droit interne d’un Etat membre, dont la validité est limitée au
territoire de cet Etat membre;

5. «réception CE par typew: ’acte par lequel un Etat membre certifie
qu’un type de véhicule, de systéme, de composant ou d’entité tech-
nique satisfait aux dispositions administratives et aux exigences
techniques applicables de la présente directive et des actes régle-
mentaires énumérés a 1’annexe IV ou a I’annexe XI;

6. «réception individuelle»: 1’acte par lequel un Etat membre certifie
qu’un véhicule donné, qu’il soit unique ou non, satisfait aux dispo-
sitions administratives et aux exigences techniques applicables;

7. «réception par type multiétape»: 1’acte par lequel un ou plusieurs
Etats membres certifient qu’un type de véhicule incomplet ou
complété, selon son état d’achévement, satisfait aux dispositions
administratives et aux exigences techniques applicables de la
présente directive;

8. «réception par type par étapes»: un acte de réception des véhicules
qui consiste en la collecte, par étapes, de 1’ensemble des fiches de
réception CE pour les systémes, les composants et les entités tech-
niques en rapport avec le véhicule et qui, a I’étape finale, donne
lieu a la réception de I’ensemble du véhicule;

(") JO L 157 du 9.6.2006, p. 24.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

«réception par type en une seule étape»: un acte qui consiste en la
réception de I’ensemble d’un véhicule en une seule opération;

«réception par type mixte»: un acte de réception par type par étapes
dans le cadre duquel une ou plusieurs réceptions de systémes sont
réalisées lors de la derniére étape de la réception de I’ensemble du
véhicule, sans qu’il soit nécessaire de délivrer des fiches de récep-
tion CE pour ces systémes;

«véhicule a moteur»: tout véhicule a moteur, complet, complété ou
incomplet, se déplagant par ses propres moyens, ayant au moins
quatre roues et une vitesse maximale par construction supérieure a
25 km/h;

«remorquey: tout véhicule non automoteur sur roues, congu et cons-
truit pour étre tracté par un véhicule a moteur;

«véhiculex»: tout véhicule a moteur ou sa remorque, selon les défi-
nitions données aux points 11 et 12;

«véhicule a moteur hybride»: un véhicule équipé d’au moins deux
convertisseurs d’énergie différents et de deux systemes de stockage
d’énergie différents (embarqués) aux fins de sa propulsion;

«véhicule électrique hybride»: un véhicule hybride qui, aux fins de
la propulsion mécanique, tire son énergie des deux sources
suivantes d’énergie/d’alimentation stockée embarquées sur le véhi-
cule:

— un combustible consommable,

— un dispositif de stockage d’énergie/d’alimentation électrique
(par exemple, une batterie, un condensateur, un volant
d’inertie/générateur, etc.);

«machine mobile»: tout véhicule automoteur spécialement congu et
construit pour réaliser des travaux qui, du fait de ses caractéristiques
de construction, ne convient pas au transport de passagers ni de
marchandises. Une machine montée sur un chassis de véhicule a
moteur n’est pas considérée comme une machine mobile;

«type de véhicule»: les véhicules d’une catégorie particuliére iden-
tiques au moins par les aspects essentiels visés a 1’annexe 11, section
B. Un type de véhicule peut comporter des variantes et des versions
différentes telles que définies a 1’annexe II, section B;

«véhicule de basex»: tout véhicule utilisé au cours de 1’étape initiale
d’un processus de réception multiétape;

«véhicule incomplet»: tout véhicule dont 1’achévement requiert
encore au moins une étape pour que ledit véhicule satisfasse aux
exigences techniques applicables de la présente directive;
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

«véhicule complété»: tout véhicule constituant 1’aboutissement du
processus de réception multiétape et qui satisfait aux exigences
techniques applicables de la présente directive;

«véhicule complety: tout véhicule qui ne doit pas étre complété
pour répondre aux exigences techniques applicables de la présente
directive;

«véhicule de fin de série»: tout véhicule faisant partie d’un stock
qui ne peut étre immatriculé, vendu ou mis en service en raison de
I’entrée en vigueur de nouvelles exigences techniques en vertu
desquelles il n’a pas été réceptionné;

«systéme»: un assemblage de dispositifs destiné a remplir une ou
plusieurs fonctions spécifiques dans un véhicule et devant satisfaire
aux exigences d’un acte réglementaire quelconque;

«composant»: un dispositif devant satisfaire aux exigences d’un
acte réglementaire et destiné a faire partie d’un véhicule, qui peut
étre réceptionné par type indépendamment d’un véhicule lorsque
I’acte réglementaire le prévoit expressément;

«entité technique»: un dispositif, devant satisfaire aux exigences
d’un acte réglementaire, destiné a faire partie d’un véhicule, qui
peut étre réceptionné par type séparément, mais seulement en
liaison avec un ou plusieurs types de véhicules déterminés,
lorsque ’acte réglementaire le prévoit expressément;

«pieces ou équipements d'origine»: les pieces ou équipements qui
sont fabriqués conformément aux spécifications et aux normes de
production prévues par le constructeur du véhicule pour la produc-
tion des pieces ou des équipements en vue de 1’assemblage du
véhicule en question. Ceci comprend les piéces ou équipements
qui sont fabriqués sur la méme chaine de production que ces
derniéres pieces ou derniers équipements. Il est présumé, jusqu’a
preuve du contraire, que les pi¢ces sont d’origine si le fabricant de
la piéce certifie que les picces satisfont a la qualité des composants
utilisés pour I’assemblage du véhicule en question et ont été fabri-
quées conformément aux spécifications et aux normes de produc-
tion prévues par le constructeur du véhicule;

«constructeur»: la personne ou 1’organisme responsable devant
I’autorité compétente en matiere de réception de tous les aspects
du processus de réception par type ou de l’autorisation et de la
conformité de la production. Cette personne ou cet organisme ne
doit pas nécessairement intervenir directement a toutes les étapes de
la construction d’un véhicule, d’un systéme, d’un composant ou
d’une entité technique soumis a réception;

«mandataire du constructeur»: toute personne physique ou morale
établie dans la Communauté, diment mandatée par le constructeur
pour le représenter auprés de 1’autorité compétente en matiére de
réception et agir pour son compte pour les questions relevant de la
présente directive, toute référence au terme «constructeur» devant
étre comprise comme visant le constructeur ou son mandataire;
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29.

30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

«autorité compétente en matiére de réception»: ’autorité d’un Etat
membre compétente pour tous les aspects de la réception d’un type
de véhicule, de systéme, de composant ou d’entité technique ou de
la réception individuelle d’un véhicule, pour le processus d’autori-
sation, pour la délivrance et, le cas échéant, le retrait des fiches de
réception, pour la liaison avec les autorités compétentes en matiere
de réception des autres Etats membres, pour la désignation des
services techniques et pour veiller a ce que le constructeur
s’acquitte de ses obligations en matiére de conformité de la produc-
tion;

«autorité compétente» a l’article 42: soit I’autorité compétente en
matiére de réception, soit une autorité désignée, soit un organisme
d’accréditation agissant pour leur compte;

«service technique»: une organisation ou un organisme désigné par
’autorité compétente en matiére de réception d’un Etat membre
comme laboratoire d’essai pour procéder a des essais, ou comme
organisme d’évaluation de la conformité pour effectuer 1’évaluation
initiale et d’autres essais ou inspections pour le compte de 1’autorité
compétente en matiere de réception, ces fonctions pouvant étre
assurées par D’autorité compétente en matiere de réception elle-
méme;

«méthode virtuelle d'essai»: des simulations informatiques, y
compris des calculs, qui démontrent qu’un véhicule, un systéme,
un composant ou une entité technique répond aux exigences tech-
niques prévues par un acte réglementaire. Aux fins de la méthode
virtuelle d’essai, il n’est pas nécessaire d’avoir recours a un véhi-
cule, 2 un systétme, a un composant ou a une entité technique
physique;

«fiche de réception par type»: le document par lequel 1’autorité
compétente en matiére de réception certifie officiellement qu’un
type de véhicule, de systéme, de composant ou d’entité technique
est réceptionné;

«fiche de réception CE par type»: la fiche figurant a I’annexe VI ou
a l’annexe correspondante d’une directive particuliére ou d’un
réglement particulier, la fiche de communication reproduite dans
I’annexe correspondante de 1'un des réglements CEE-ONU
énumérés a I’annexe IV, partie I ou II, de la présente directive
étant considérée comme équivalente;

«fiche de réception individuelle»: le document par lequel I’autorité
compétente en matiére de réception certifie officiellement qu’un
véhicule donné est réceptionné;

«certificat de conformité»: le document figurant & I’annexe IX,
délivré par le constructeur afin de certifier qu’un véhicule apparte-
nant a la série du type réceptionné en application de la présente
directive satisfaisait a tous les actes réglementaires au moment de sa
production;

«fiche de renseignementsy»: les fiches figurant a 1’annexe 1 ou a
I’annexe III, ou a I’annexe correspondante d’une directive particu-
liére ou d’un réglement particulier indiquant quelles informations le
demandeur doit fournir, la fiche de renseignements pouvant étre
communiquée sous forme de fichier électronique;

«dossier constructeur»: le dossier complet, y compris la fiche de
renseignements, des fichiers, des données, des dessins, des photo-
graphies, etc., fourni par le demandeur, le dossier constructeur
pouvant étre communiqué sous forme de fichier électronique;
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39. «dossier de réception»: le dossier constructeur, accompagné des
rapports d’essais et de tous les autres documents que le service
technique ou Dautorité compétente en matiere de réception ont
adjoints au dossier constructeur au cours de I’accomplissement de
leurs taches, le dossier de réception pouvant étre communiqué sous
forme de fichier €lectronique;

40. «index du dossier de réception»: le document présentant le contenu
du dossier de réception selon une numérotation ou un marquage
permettant de localiser facilement chaque page, ce document étant
présenté de telle maniere qu’il répertorie les étapes successives de la
gestion de la réception CE par type, notamment les dates des révi-
sions et des mises a jour.

CHAPITRE II
OBLIGATIONS GENERALES

Article 4
Obligations des Etats membres

1. Les Etats membres veillent a ce que les constructeurs demandant
une réception satisfassent aux obligations qui leur incombent en vertu
de la présente directive.

2.  Les Etats membres ne réceptionnent que les véhicules, les
systémes, les composants ou les entités techniques conformes aux
exigences de la présente directive.

3. Les Etats membres n’immatriculent ou n’autorisent la vente ou la
mise en service que pour des véhicules, des composants et des entités
techniques conformes aux exigences de la présente directive.

IlIs ne peuvent interdire, restreindre ou entraver I’immatriculation, la
vente, la mise en service ou la circulation sur route de véhicules, de
composants ou d’entités techniques, pour des motifs liés a des aspects
de leur construction et de leur fonctionnement couverts par la présente
directive, s’ils répondent aux exigences de celle-ci.

4. Les Etats membres mettent en place ou désignent les autorités
compétentes pour les questions relatives a la réception et notifient
cette mise en place ou cette désignation a la Commission conformément
a larticle 43.

L’acte de notification des autorités compétentes en matiére de réception
comprend leur nom, leur adresse, y compris I’adresse électronique, ainsi
que leur domaine de compétence.

Article 5
Obligations des constructeurs

1. Le constructeur est responsable, vis-a-vis de 1’autorité compétente
en matiére de réception, de tous les aspects du processus de réception et
de la conformité de la production, qu’il soit ou non directement associé
a toutes les étapes de la construction d’un véhicule, d’un systeme, d’un
composant ou d’une entité¢ technique.
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2. Dans le cas d’une réception par type multiétape, chaque construc-
teur est responsable de la réception et de la conformité de la production
des systémes, des composants ou des entités techniques ajoutés lors de
I’étape de réalisation du véhicule dont il est chargé.

Le constructeur qui modifie des composants ou des systémes déja récep-
tionnés lors d’étapes précédentes est responsable de la réception et de la
conformité de la production de ces composants et systemes.

3.  Aux fins de la présente directive, tout constructeur établi en dehors
de la Communauté désigne un mandataire établi dans la Communauté
pour le représenter auprés des autorités compétentes en matiere de
réception.

CHAPITRE 111
PROCEDURES DE RECEPTION CE PAR TYPE

Article 6

Procédures a suivre aux fins de la réception CE par type de
véhicules

1.  Le constructeur peut opter pour 1’'une des procédures suivantes:
a) la réception par type par étapes;

b) la réception par type en une seule étape;

¢) la réception par type mixte.

2. Toute demande de réception par type par étapes est constituée du
dossier constructeur contenant les renseignements exigés a 1’annexe III
et est accompagnée par la série complete des fiches de réception par
type requises au titre de chacun des actes réglementaires applicables
énumérés a 1’annexe IV ou a I’annexe XI. Dans le cas de la réception
par type d’un systtme ou d’une entité technique conformément aux
actes réglementaires applicables, ’autorit¢é compétente en maticre de
réception a accés au dossier de réception concerné jusqu’au moment
ou la réception est délivrée ou refusée.

3. La demande de réception par type en une seule étape est consti-
tuée du dossier constructeur contenant les informations pertinentes
exigées a I’annexe I, en liaison avec les actes réglementaires visés a
I’annexe IV ou a I’annexe XI et, le cas échéant, a la partie II de
I’annexe III.

4.  Dans le cas d’une procédure de réception par type mixte, I’autorité
compétente en matiére de réception peut dispenser un constructeur de
I’obligation de fournir une ou plusieurs fiches de réception CE par type
de systémes, a condition que soient joints au dossier constructeur les
renseignements, visés a 1’annexe I, qui sont requis pour la réception de
ces systemes lors de la phase de réception du véhicule, auquel cas
chacune des fiches de réception CE par type concernées par la dispense
est remplacée par un rapport d’essai.

5. Sans préjudice des paragraphes 2, 3 et 4, les informations
suivantes sont fournies aux fins de la réception par type multiétape:

a) lors de la premiére étape, les parties du dossier constructeur et les
fiches de réception CE par type exigées pour un véhicule complet
qui sont applicables a 1’état d’avancement du véhicule de base;
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b) lors de la deuxiéme étape et des étapes suivantes, les parties du
dossier constructeur et les fiches de réception CE par type qui
sont applicables au stade de la construction en cours, ainsi qu’un
exemplaire de la fiche de réception CE par type du véhicule émise a
I’étape de construction précédente; le constructeur fournit en outre
une description détaillée des modifications ou des compléments
éventuels qu’il a apportés au véhicule.

Les informations prévues aux points a) et b) peuvent étre fournies
conformément a la procédure de réception par type mixte décrite au
paragraphe 4.

6. Le constructeur introduit la demande auprés de 1’autorité compé-
tente en matiere de réception. Une seule demande peut étre déposée
pour un type donné de véhicule et elle ne peut étre introduite que
dans un seul Etat membre.

Une demande distincte doit étre introduite pour chaque type a récep-
tionner.

7.  L’autorité compétente en matiére de réception peut, par une
demande motivée, inviter le constructeur a fournir toutes les informa-
tions complémentaires nécessaires pour prendre une décision concernant
les essais requis ou pour faciliter la réalisation de ces essais.

8. Le constructeur met a la disposition de I’autorité compétente en
matiére de réception autant de véhicules que nécessaire pour permettre
le bon déroulement de la procédure de réception par type.

Article 7

Procédure a suivre aux fins de la réception CE par type de
systémes, de composants ou d’entités techniques

1. Le constructeur introduit la demande auprés de 1’autorité compé-
tente en matiere de réception. Une seule demande peut étre déposée
pour un type donné de systéme, de composant ou d’entité technique
et elle ne peut étre introduite que dans un seul Etat membre. Une
demande distincte doit étre introduite pour chaque type a réceptionner.

2. La demande est accompagnée du dossier constructeur, dont le
contenu est précisé dans les directives particuliéres ou les réglements
particuliers.

3. Lautorit¢ compétente en matiére de réception peut, par une
demande motivée, inviter le constructeur a fournir toutes les informa-
tions complémentaires nécessaires pour prendre une décision concernant
les essais requis ou pour faciliter la réalisation de ces essais.

4.  Le constructeur met a la disposition de 1’autorité compétente en
matiere de réception autant de véhicules, de composants ou d’entités
techniques que 1’imposent les directives particuliéres ou les réglements
particuliers applicables aux fins de la réalisation des essais requis.

CHAPITRE IV
DEROULEMENT DES PROCEDURES DE RECEPTION CE PAR TYPE

Article 8
Dispositions générales

1. Les Etats membres ne peuvent pas accorder la réception CE par
type avant de s’étre assurés que les procédures visées a 1’article 12 ont
été diment et correctement appliquées.
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2. Les Etats membres octroient les réceptions CE par type conformé-
ment aux articles 9 et 10.

3. Si un Etat membre estime qu’un type de véhicule, de systéme, de
composant ou d’entité technique, bien que satisfaisant aux dispositions
requises, risque de compromettre gravement la sécurité routiére ou nuit
gravement a ’environnement ou a la santé publique, il peut refuser de
procéder a la réception CE par type. Dans ce cas, il envoie immédiate-
ment aux autres Etats membres et a la Commission un dossier détaillé
expliquant les motifs de cette décision et fournissant la preuve de ses
constatations.

4. Les fiches de réception CE par type sont numérotées selon la
méthode décrite a ’annexe VIIL.

5. Dans un délai de vingt jours ouvrables, ’autorité compétente en
matiére de réception envoie a ses homologues des autres Etats membres
un exemplaire de la fiche de réception CE par type de véhicule,
accompagnée de ses annexes, pour chaque type de véhicule pour
lequel elle a octroyé une réception. Un fichier électronique peut
remplacer la copie papier.

6.  L’autorité compétente en matiére de réception informe sans tarder
ses homologues des autres Etats membres de sa décision de refuser ou
d’annuler la réception d’un véhicule, ainsi que des motifs de cette
décision.

7. Tous les trois mois, 1’autorité compétente en maticre de réception
envoie a ses homologues des autres Etats membres une liste des récep-
tions CE par type de systémes, de composants ou d’entités techniques
qu’elle a octroyées, modifiées, refusées ou retirées au cours de la
période précédente. Ladite liste mentionne les renseignements spécifiés
a I’annexe XIV.

8. Lorsqu’un autre Etat membre le demande, I’Etat membre qui a
accordé la réception CE par type envoie, dans un délai de vingt jours
ouvrables a compter de la réception d’une telle demande, un exemplaire
de la fiche de réception CE par type en question, accompagnée de ses
annexes. Un fichier électronique peut remplacer la copie papier.

Article 9
Dispositions spécifiques relatives aux véhicules

1. Les Etats membres accordent une réception CE pour:

a) un type de véhicule conforme aux informations contenues dans le
dossier constructeur et qui satisfait aux exigences techniques spécifiées
par les actes réglementaires applicables énumérés a I’annexe IV;

b) un type de véhicule a usage spécial conforme aux informations
contenues dans le dossier constructeur et satisfaisant aux exigences
techniques spécifié¢es par les actes réglementaires applicables
énumérés a 1’annexe XI.

Les procédures décrites a 1’annexe V s’appliquent.
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2. Les Etats membres accordent une réception par type multiétape
pour un type de véhicule incomplet ou complété conforme aux infor-
mations contenues dans le dossier constructeur et qui satisfait aux
exigences techniques spécifiées par les actes réglementaires applicables
énumérés a I’annexe IV ou a I’annexe XI, en fonction de 1’état d’aché-
vement du véhicule.

La réception par type multiétape s’applique aussi aux véhicules
complets convertis ou modifiés par un autre constructeur.

Les procédures décrites a 1’annexe XVII s’appliquent.

3. Pour tout type de véhicule, ’autorité compétente en matieére de
réception:

a) remplit toutes les rubriques correspondantes de la fiche de réception
CE par type, y compris la fiche des résultats d’essais qui y est
annexée, conformément au modele figurant a ’annexe VIII;

b) établit ou vérifie ’index du dossier de réception;

¢) envoie, sans retard injustifi¢, la fiche remplie, accompagnée de ses
annexes, au demandeur.

4. Dans le cas d’une réception CE par type dont la validité, en
application de larticle 20, de I’article 22 ou de 1’annexe XI, fait
I’objet de restrictions ou pour laquelle il a été dérogé a certaines dispo-
sitions des actes réglementaires, la fiche de réception CE par type
mentionne ces restrictions ou dérogations.

5. Lorsque les informations contenues dans le dossier constructeur
prévoient des dispositions applicables aux véhicules a usage spécial
comme indiqué a DI’annexe XI, la fiche de réception CE par type
mentionne ces dispositions.

6.  Lorsque le constructeur opte pour la procédure de réception par
type mixte, 1’autorité compétente en matiére de réception remplit, dans
la partie III de la fiche de renseignements, dont le modéle figure a
I’annexe III, les références des rapports d’essais établis au titre d’actes
réglementaires pour lesquels aucune fiche de réception CE par type
n’est disponible.

7. Au cas ou le constructeur opte pour la procédure de réception par
type en une seule étape, I’autorité compétente en maticere de réception
dresse la liste des actes réglementaires applicables, suivant le modele
reproduit a ’appendice de ’annexe VI, et joint cette liste a la fiche de
réception CE par type.

Article 10

Dispositions spécifiques relatives aux systémes, aux composants ou
aux entités techniques

1. Les Etats membres accordent une réception CE par type pour un
systéme conforme aux informations contenues dans le dossier construc-
teur et qui satisfait aux exigences techniques prévues par la directive
particuliere ou le réglement particulier applicable, comme il est indiqué
a I’annexe IV ou a I’annexe XI.

2. Les Etats membres accordent une réception CE par type de
composant ou d’entité technique pour un composant ou une entité tech-
nique conforme aux informations contenues dans le dossier constructeur
et qui satisfait aux exigences techniques de la directive particuliére ou
du réglement particulier applicable, comme il est indiqué a I’annexe IV.
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3. Lorsque des composants ou des entités techniques, qu’ils soient ou
non destinés a la réparation, a I’entretien ou a la maintenance, sont
également couverts par une réception par type de systéme se rapportant
a un véhicule, il n’est pas nécessaire de procéder a une réception
supplémentaire de composant ou d’entité technique, sauf si I’acte régle-
mentaire applicable 1’exige.

4.  Lorsqu’un composant ou une entité technique ne remplit sa fonc-
tion ou ne présente une caractéristique spécifique qu’en liaison avec
d’autres ¢léments du véhicule et que, de ce fait, la conformité aux
exigences ne peut étre vérifiée que lorsque le composant ou I’entité
technique fonctionne en liaison avec ces autres ¢léments du véhicule,
la portée de la réception CE par type du composant ou de 1’entité
technique est limitée en conséquence. Dans de tels cas, la fiche de
réception CE par type doit mentionner toute restriction d’utilisation
éventuelle et indiquer les conditions particulieres
d’installation. Lorsque I’installation d’un tel composant ou d’une telle
entité¢ technique est réalisée par le constructeur du véhicule, le respect
de ces éventuelles restrictions d’utilisation ou conditions d’installation
est vérifié lors de la réception du véhicule.

Article 11
Essais requis pour la réception CE par type

1.  Le respect des prescriptions techniques prévues dans la présente
directive et dans les actes réglementaires énumérés a I’annexe IV est
prouvé par des essais appropriés effectués par les services techniques
désignés.

Les procédures d’essai ainsi que les équipements et outils spécifiques
nécessaires pour réaliser ces essais sont décrits dans chacun des actes
réglementaires.

2. Les essais requis sont effectués sur des véhicules, des composants
et des entités techniques qui sont représentatifs du type a réceptionner.

Toutefois, le constructeur peut sélectionner, en accord avec 1’autorité
compétente en matiére de réception, un véhicule, un systéme, un
composant ou une entité technique qui, tout en n’étant pas représentatif
du type a réceptionner, combine un certain nombre des caractéristiques
les plus défavorables en ce qui concerne le niveau requis de perfor-
mances. Les méthodes virtuelles d’essai peuvent étre utilisées pour aider
a la prise de décision pendant le processus de sélection.

3.  En remplacement des procédures d’essai visées au paragraphe 1
et en accord avec l’autorité compétente en matiére de réception, des
méthodes virtuelles d’essai peuvent étre utilisées a la demande du
constructeur en ce qui concerne les actes réglementaires énumérés a
I’annexe XVI.

4. Les conditions générales que les méthodes virtuelles d’essai
doivent remplir sont énoncées a I’appendice 1 de I’annexe XVI.

Pour chacun des actes réglementaires énumérés a I’annexe XVI, les
conditions d’essai spécifiques et les dispositions administratives y rela-
tives sont énoncées a 1’appendice 2 de cette annexe.
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5. La Commission établit la liste des actes réglementaires pour
lesquels des méthodes virtuelles d’essai sont permises, les conditions
spécifiques et les dispositions administratives en la matiére. Ces mesures
visant @ modifier des ¢léments non essentiels de la présente directive, y
compris en la complétant, sont arrétées et mises a jour en conformité
avec la procédure de réglementation avec contrdle visée a I’article 40,
paragraphe 2.

Article 12
Mesures relatives a la conformité de la production

1. L’Etat membre qui accorde une réception CE par type prend les
mesures nécessaires conformément a 1’annexe X en vue de vérifier, le
cas échéant en coopération avec les autorités compétentes en matiére de
réception des autres Etats membres, si les mesures adéquates ont été
prises pour garantir que les véhicules, systémes, composants ou, selon le
cas, entités techniques produits sont conformes au type réceptionné.

2. L’Etat membre qui a accordé une réception CE par type prend les
mesures nécessaires conformément a I’annexe X en ce qui concerne
cette réception en vue de vérifier, le cas échéant en coopération avec
les autorités compétentes en matiére de réception des autres Etats
membres, si les mesures visées au paragraphe 1 restent adéquates et
si les véhicules, systémes, composants ou, selon le cas, entités techni-
ques produits demeurent conformes au type réceptionné.

La vérification opérée en vue d’assurer la conformité de la production
au type réceptionné est limitée aux procédures énoncées a I’annexe X et
dans les actes réglementaires prévoyant des exigences spécifiques. A
cette fin, l’autorité compétente en matiére de réception de I’Etat
membre qui a procédé a la réception CE par type peut effectuer
toutes les vérifications ou tous les essais prescrits dans 1'un des actes
réglementaires énumérés a I’annexe IV ou a ’annexe XI sur des échan-
tillons prélevés dans les locaux du constructeur, y compris les installa-
tions de production.

3. Lorsqu’un Etat membre qui a procédé & une réception CE par type
constate que les mesures visées au paragraphe 1 ne sont pas appliquées,
s’écartent sensiblement des mesures et des plans de contrdle approuvés,
ou ont cessé d’étre appliquées, bien que la production n’ait pas pris fin,
cet Etat membre prend les mesures nécessaires, y compris le retrait de la
réception par type, afin de garantir que la procédure en matiére de
conformité de la production est correctement suivie.

CHAPITRE V

MODIFICATION DES RECEPTIONS CE PAR TYPE

Article 13
Dispositions générales

1. Le constructeur informe sans tarder I’Etat membre qui a accordé la
réception CE par type de toute modification des informations consignées
dans le dossier de réception. Cet Etat membre décide, conformément
aux régles définies dans le présent chapitre, de la procédure a suivre. Si
nécessaire, I’Etat membre peut décider, en consultant le constructeur,
qu’une nouvelle réception CE par type doit étre octroyée.
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2. Une demande de modification d’une réception CE par type est
soumise exclusivement a 1’Etat membre qui a procédé a la réception
CE par type originelle.

3. Si I’Etat membre estime qu’une modification justifie de nouvelles
inspections ou de nouveaux essais, il en informe le constructeur. Les
procédures visées aux articles 14 et 15 ne s’appliquent qu’aprés que les
nouvelles inspections ou les nouveaux essais requis ont été effectués de
facon satisfaisante.

Article 14
Dispositions spécifiques relatives aux véhicules

1.  Lorsque des informations consignées dans le dossier de réception
ont été modifiées, la modification est considérée comme une «révision».

Dans un tel cas, ’autorité compétente en matiére de réception émet, si
nécessaire, la page révisée du dossier de réception en indiquant claire-
ment sur chaque page révisée la nature de la modification, ainsi que la
date de nouvelle publication. Une version consolidée et mise a jour du
dossier de réception, accompagnée d’une description détaillée des modi-
fications, est considérée comme satisfaisant a cette exigence.

2. Une révision est considérée comme une «extension» lorsque, outre
les dispositions du paragraphe 1:

a) de nouvelles inspections ou de nouveaux essais sont nécessaires;

b) une des informations consignées sur la fiche de réception CE par
type, a ’exception de ses annexes, a ét¢ modifiée;

¢) de nouvelles prescriptions entrent en vigueur au titre de 1’un des
actes réglementaires applicables au véhicule réceptionné.

Dans de tels cas, I’autorité compétente en matiére de réception publie
une fiche de réception CE par type révisée, assortic d’un numéro
d’extension, qui augmente en fonction du nombre d’extensions succes-
sives déja octroyées.

La fiche de réception indique clairement le motif de 1’extension ainsi
que la date de nouvelle publication.

3. Chaque fois que des pages modifiées ou une version consolidée et
mise a jour sont publiées, I’index du dossier de réception annexé a la
fiche de réception est modifié en conséquence de fagcon a indiquer la
date de I’extension ou de la révision la plus récente ou celle de la
consolidation la plus récente de la version mise a jour.

4. La réception d’un type de véhicule ne doit pas étre modifiée
lorsque les nouvelles prescriptions visées au paragraphe 2, point c),
ne concernent pas, d’un point de vue technique, le type de véhicule
en question ou s’appliquent a des catégories de véhicules autres que la
catégorie dont il reléve.
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Article 15

Dispositions spécifiques relatives aux systémes, aux composants ou
aux entités techniques

1. Si des informations consignées dans le dossier de réception ont été
modifiées, la modification est considérée comme une «révisiony.

Dans un tel cas, 1’autorité compétente en matiére de réception émet, si
nécessaire, les pages révisées du dossier de réception en indiquant clai-
rement sur chaque page révisée la nature de la modification, ainsi que la
date de nouvelle publication. Une version consolidée et mise a jour du
dossier de réception, accompagnée d’une description détaillée des modi-
fications, est considérée comme satisfaisant a cette exigence.

2. La révision est considérée comme une «extension» si, outre les
dispositions du paragraphe 1,

a) de nouvelles inspections ou de nouveaux essais sont nécessaires;

b) une des informations consignées sur la fiche de réception CE par
type, a I’exception de ses annexes, a ét¢ modifiée;

¢) de nouvelles prescriptions entrent en vigueur au titre de 1’un des
actes réglementaires applicables au systéme, au composant ou a
Ientité technique réceptionné.

Dans ce cas, ’autorité compétente en matiére de réception publie une
fiche de réception CE par type révisée, assortie d’un numéro d’exten-
sion, qui augmente en fonction du nombre d’extensions successives déja
octroyées. Lorsque la modification est rendue nécessaire du fait de
I’application du paragraphe 2, point c), la troisiéme partie du numéro
de réception est mise a jour.

La fiche de réception indique clairement le motif de 1’extension ainsi
que la date de nouvelle publication.

3. Chaque fois que des pages modifiées ou une version consolidée et
mise a jour sont publiées, I’index du dossier de réception annexé a la
fiche de réception est modifié en conséquence de fagon a indiquer la
date de I’extension ou de la révision la plus récente ou celle de la

consolidation la plus récente de la version mise a jour.

Article 16
Délivrance et notification des modifications

1. Dans le cas d’une extension, I’autorité compétente en matiére de
réception met a jour toutes les rubriques correspondantes de la fiche de
réception CE par type, ses annexes et I’index du dossier de
réception. La fiche mise a jour et ses annexes sont délivrées au deman-
deur sans retard injustifié.

2. Dans le cas d’une révision, les documents révisés ou la version
consolidée et mise a jour, selon le cas, y compris I'index révisé¢ du
dossier de réception, sont délivrés au demandeur par 1’autorité compé-
tente en matieére de réception sans retard injustifi€.

3. L’autorité compétente en matiére de réception notifie toute modi-
fication apportée aux réceptions CE par type a ses homologues des
autres Etats membres conformément aux procédures visées a 1’article 8.
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CHAPITRE VI

VALIDITE D’UNE RECEPTION CE PAR TYPE DE VEHICULES

Article 17
Expiration de la validité

1. La validité d’une réception CE par type d’un véhicule expire dans
chacun des cas suivants:

a) de nouvelles prescriptions deviennent obligatoires pour I’immatricu-
lation, la vente ou la mise en service de véhicules neufs au titre de
tout acte réglementaire applicable au véhicule réceptionné et il n’est
pas possible de mettre la réception a jour en conséquence;

b) la production du type de véhicule réceptionné est arrétée de manicre
définitive et volontaire;

¢) la validité de la réception arrive a son terme en vertu d’une restric-
tion particuliére.

2. Lorsqu’une seule variante d’un type déterminé ou une version
d’une variante perd sa validité, la perte de validité de la réception CE
par type du véhicule en question se limite a cette variante ou version
spécifique.

3. Lorsque la production d’un type de véhicule donné est définitive-
ment arrétée, le constructeur le notifie a ’autorité compétente en matiére
de réception qui a octroyé¢ la réception CE par type pour ledit véhicule.
Lorsqu’elle regoit cette notification, 1’autorité en informe ses homolo-
gues des autres Etats membres dans un délai de vingt jours ouvrables.

L’article 27 ne s’applique a l’arrét de la production que dans les
circonstances visées au paragraphe 1, point a), du présent article.

4.  Sans préjudice du paragraphe 3, lorsqu’une réception CE par type
d’un véhicule va perdre sa validité, le constructeur en fait part a I’auto-
rité compétente en matiére de réception qui a octroyé la réception CE

par type.

L’autorité compétente en matieére de réception communique sans retard
injustifié toutes les informations utiles a ses homologues des autres Etats
membres pour permettre, s’il y a lieu, I’application de I’article 27. Cette
communication inclut notamment la date de fabrication ainsi que le
numéro d’identification du dernier véhicule produit.

CHAPITRE VII
CERTIFICAT DE CONFORMITE ET MARQUAGE

Article 18
Certificat de conformité

1. Le constructeur délivre, en sa qualité de détenteur d’une réception
CE par type d’un véhicule, un certificat de conformité pour accompa-
gner chaque véhicule complet, incomplet ou complété qui est fabriqué
conformément au type de véhicule réceptionné.
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Dans le cas d’un véhicule incomplet ou complété, le constructeur
indique, a la page 2 du certificat de conformité, uniquement les
¢éléments qui ont ét€ ajoutés ou modifiés au stade considéré de la récep-
tion, et, le cas échéant, annexe au certificat tous les certificats de confor-
mité qui ont été délivrés au stade antérieur.

2. Le certificat de conformité est établi dans I’une des langues offi-
cielles de la Communauté. Tout Etat membre peut demander que le
certificat de conformité soit traduit dans sa ou ses propres langues.

3.  Le certificat de conformité est congu de maniére a exclure toute
falsification. A cette fin, le papier utilisé est protégé soit par des repré-
sentations graphiques en couleur, soit par un filigrane correspondant a la
marque d’identification du fabricant.

4.  Le certificat de conformité est entiérement rempli et ne prévoit pas
d’autres restrictions concernant 1’utilisation du véhicule que celles spéci-
fiées dans un acte réglementaire.

5. Le certificat de conformité, tel que décrit a ’annexe IX, partie I,
pour les véhicules réceptionnés conformément aux dispositions de
I’article 20, paragraphe 2, comporte dans son intitulé la mention
«pour les véhicules complets/complétés, réceptionnés par type en appli-
cation de I’article 20 (réception provisoire)».

6. Le certificat de conformité, tel que décrit a 1’annexe IX, partie I,
pour les véhicules réceptionnés par type conformément a I’article 22,
comporte dans son intitulé la mention «Pour les véhicules
complets/complétés, réceptionnés par type en petites séries» et, tout
prés de cette mention, I’année de production suivie d’un numéro
séquentiel, compris entre 1 et la limite indiquée dans le tableau figurant
a ’annexe XII, identifiant, pour chaque année de production, la position
du véhicule dans la production attribuée a 1’année concernée.

7. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 1, le constructeur
peut transmettre les données ou informations figurant dans le certificat
de conformité par voie électronique a ’autorité d’immatriculation de
’Etat membre.

8.  Le constructeur est seul habilité a délivrer un duplicata du certi-
ficat de conformité. La mention «duplicata» doit apparaitre clairement
sur le recto de tout duplicata.

Article 19
Marque de réception CE par type

1.  Le constructeur d’un composant ou d’une entité technique faisant
ou non partie d’un systeme appose sur chaque composant ou entité
technique fabriqué conformément au type réceptionné la marque de
réception CE par type, requise par la directive particuliére ou le régle-
ment particulier applicable.

2. Lorsque I’apposition d’une marque de réception CE par type n’est
pas requise, le constructeur appose au moins sa marque de fabrique ou
de commerce et le numéro du type et/ou un numéro d’identification.
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3. La marque de réception CE par type est conforme aux prescrip-
tions de I’appendice de 1’annexe VII.

CHAPITRE VIII

TECHNOLOGIES OU CONCEPTS NOUVEAUX INCOMPATIBLES
AVEC LES DIRECTIVES PARTICULIERES

Article 20
Dérogations pour des technologies ou des concepts nouveaux

1. A la demande du constructeur, les Etats membres peuvent accorder
une réception CE par type pour un type de systéme, de composant ou
d’entité technique faisant intervenir des technologies ou des concepts
incompatibles avec un ou plusieurs des actes réglementaires mentionnés
a ’annexe 1V, partie I, a condition que la Commission ait donné son
autorisation selon la procédure visée a 1’article 40, paragraphe 3.

2. Dans lattente de la décision d’octroyer ou non 1’autorisation,
I’Etat membre peut accorder une réception provisoire, dont la validité
est limitée a son propre territoire, pour un type de véhicule couvert par
la dérogation demandée, pour autant qu’il en informe sans tarder la
Commission et les autres Etats membres au moyen dun dossier
comprenant les ¢léments suivants:

a) les raisons pour lesquelles les technologies ou les concepts en ques-
tion rendent le systéme, le composant ou I’entité technique incom-
patible avec les exigences en cause;

b) une description des aspects de sécurité et de protection de 1’environ-
nement concernés, ainsi que des mesures prises;

c) une description des essais, avec leurs résultats, établissant qu’est
garanti un niveau de sécurité et de protection de 1’environnement
au moins équivalent a celui que garantissent les exigences qui font
I’objet d’une demande de dérogation.

3. D’autres Etats membres peuvent décider d’accepter que la récep-
tion provisoire visée au paragraphe 2 ait effet sur leur territoire.

4. La Commission décide, selon la procédure prévue a I’article 40,
paragraphe 3, d’autoriser ou non 1’Etat membre a accorder une réception
CE par type pour le type de véhicule concerné.

Le cas échéant, la décision précise également si des restrictions sont
imposées en ce qui concerne sa validité, par exemple une durée de
validité limitée. Dans tous les cas, la durée de validité de la réception
ne peut pas étre inférieure a trente-six mois.

Si la Commission décide de ne pas donner son autorisation, I’Etat
membre informe immédiatement le détenteur de la réception provisoire
par type visée au paragraphe 2 que ladite réception sera révoquée six
mois aprés la date de la décision de la Commission. Toutefois, les
véhicules construits conformément a la réception provisoire avant la
révocation de celle-ci peuvent étre immatriculés, vendus ou mis en
service dans tout Etat membre ayant accepté que la réception provisoire
ait effet.
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5.  Le présent article n’est pas applicable lorsqu’un systéme, un
composant ou une entité technique satisfait a un réglement CEE-ONU
auquel la Communauté a adhéré.

Article 21
Action requise

1.  Lorsque la Commission estime que les motifs justifiant 1’octroi
d’une dérogation conformément a 1’article 20 sont valables, elle prend
immédiatement les mesures nécessaires pour adapter les directives parti-
culiéres ou réglements particuliers concernés au progres technologique.
Ces mesures visant & modifier des éléments non essentiels des directives
particulieres ou des réglements particuliers énumérés a I’annexe 1V,
partie I, sont arrétées selon la procédure de réglementation avec controle
prévue a Darticle 40, paragraphe 2.

Lorsque la dérogation au titre de D’article 20 a trait & un réglement
CEE-ONU, la Commission propose une modification du réglement
CEE-ONU concerné selon la procédure applicable au titre de 1’accord
de 1958 révisé.

2. Des que les actes réglementaires concernés ont ét¢ modifiés, toute
restriction se rapportant a la dérogation est immédiatement levée.

Si les mesures nécessaires pour adapter les actes réglementaires n’ont
pas été prises, la validité de la dérogation peut étre prolongée, a la
demande de I’Etat membre qui a accordé la réception, au moyen
d’une autre décision arrétée selon la procédure prévue a I’article 40,
paragraphe 3.

CHAPITRE IX
VEHICULES PRODUITS EN PETITES SERIES

Article 22
Réception CE par type de petites séries

1. A la demande du constructeur et dans les limites quantitatives
fixées a I’annexe XII, partie A, section 1, les Etats membres accordent,
selon la procédure prévue a D’article 6, paragraphe 4, une réception CE
par type pour un type de véhicule satisfaisant au moins aux exigences
figurant a ’annexe IV, partie I, dans ’appendice.

2. Le paragraphe 1 ne s’applique pas aux véhicules a usage spécial.

3. Les fiches de réception CE par type sont numérotées conformé-
ment a "annexe VII.

Article 23
Réception nationale par type de petites séries

1. Dans le cas de véhicules produits dans les limites quantitatives
fixées a I’annexe XII, partie A, section 2, les Etats membres peuvent
dispenser de ’application d’une ou de plusieurs dispositions d’un ou de
plusieurs actes réglementaires mentionnés a I’annexe IV ou a
I’annexe XI, a condition de prévoir d’autres exigences pertinentes.
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Par «autres exigences» on entend des dispositions administratives et des
exigences techniques visant a garantir un niveau de sécurité routiére et
de protection de I’environnement équivalent, dans toute la mesure du
possible, au niveau prévu par les dispositions de I’annexe IV ou de
I’annexe XI, selon le cas.

2. Dans le cas des véhicules visés au paragraphe 1, les FEtats
membres peuvent dispenser de [’application d’une ou de plusieurs
dispositions de la présente directive.

3. Il n’est accord¢ de dispense quant & I’application des dispositions
visées aux paragraphes 1 et 2 que lorsqu’un Etat membre a de bonnes
raisons de le faire.

4.  Aux fins de la réception par type de véhicules au titre du présent
article, les Etats membres acceptent des systémes, des composants ou
des entités techniques qui ont fait I’objet d’une réception par type
conformément aux actes réglementaires mentionnés a ’annexe IV.

5. La fiche de réception par type précise la nature des dérogations
accordées en application des paragraphes 1 et 2.

La fiche de réception par type, dont le modéle figure a I’annexe VI, ne
porte pas I’intitulé «fiche de réception CE par type de véhiculey». Toute-
fois, les fiches de réception par type sont numérotées conformément a
I’annexe VII.

6. La validité de la réception par type est limitée au territoire de
I’Etat membre qui I’a accordée. Toutefois, a la demande du construc-
teur, I’autorité compétente en matiére de réception envoie, par courrier
recommandé ou par courrier électronique, un exemplaire de la fiche de
réception par type et de ses annexes a ses homologues des FEtats
membres désignés par le constructeur.

Dans un délai de soixante jours a compter de la date a laquelle le
courrier a été regu, chacun desdits Etats membres décide d’accepter
ou de refuser la réception. Il fait officiellement part de sa décision a
I’autorité compétente en matiére de réception visée au premier alinéa.

Un Etat membre ne peut refuser la réception par type que s’il a de
bonnes raisons de croire que les dispositions techniques en vertu
desquelles le véhicule a été réceptionné ne sont pas équivalentes a ses
propres dispositions.

7. Lorsqu’un demandeur qui souhaite vendre, immatriculer ou mettre
en service un véhicule dans un autre Etat membre le sollicite, I’Etat
membre qui a accordé la réception lui fournit un exemplaire de la fiche
de réception par type ainsi que du dossier de réception.

Un Etat membre autorise la vente, 1’immatriculation ou la mise en
service du véhicule en question & moins qu’il n’ait de bonnes raisons
de croire que les dispositions techniques en vertu desquelles le véhicule
a ¢té réceptionné ne sont pas équivalentes a ses propres dispositions.
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CHAPITRE X
RECEPTIONS INDIVIDUELLES

Article 24
Réceptions individuelles

1. Les Etats membres peuvent dispenser un véhicule donné, qu’il soit
unique ou non, de I’application d’une ou de plusieurs dispositions de la
présente directive ou d’un ou de plusieurs des actes réglementaires
mentionnés a I’annexe IV ou a ’annexe XI, a condition qu’ils imposent
le respect d’autres exigences.

Il n’est accordé de dispense quant a I’application des dispositions visées
au premier alinéa que lorsqu’un Etat membre a de bonnes raisons de le
faire.

Par «autres exigences» on entend des dispositions administratives et des
exigences techniques visant a garantir un niveau de sécurité routiére et
de protection de I’environnement équivalent, dans toute la mesure du
possible, au niveau prévu par les dispositions de I’annexe IV ou de
I’annexe XI, selon le cas.

2. Les Etats membres ne procédent pas a des essais destructifs. Ils
utilisent toute information pertinente fournie par le demandeur en vue
d’établir la conformité avec les autres exigences.

3. Les FEtats membres acceptent toute réception CE par type de
systemes, de composants ou d’entités techniques en lieu et place des
autres exigences.

4. La demande de réception individuelle est introduite par le cons-
tructeur, par le propriétaire du véhicule ou par une personne agissant en
leur nom, a la condition que celle-ci soit établie dans la Communauté.

5. Les Etats membres accordent une réception individuelle si le véhi-
cule est conforme a la description jointe a la demande et satisfait aux
exigences techniques applicables et ils délivrent sans retard injustifié
une fiche de réception individuelle.

La présentation de la fiche de réception individuelle est établie sur le
modéele de la fiche de réception CE par type figurant a I’annexe VI et
contient au moins les renseignements nécessaires pour remplir la
demande d’immatriculation prévue par la directive 1999/37/CE du
Conseil du 29 avril 1999 relative aux documents d’immatriculation
des véhicules (). La fiche de réception individuelle ne porte pas I’inti-
tulé «réception CE de véhicule».

La fiche de réception individuelle mentionne le numéro d’identification
du véhicule concerné.

6. La validité¢ de la réception individuelle est limitée au territoire de
I’Etat membre qui 1’a accordée.

Lorsqu’un demandeur souhaite vendre, immatriculer ou mettre en
service dans un autre Etat membre un véhicule pour lequel a été
obtenue une réception individuelle, ’Etat membre qui a accordé la
réception lui fournit & sa demande une déclaration mentionnant les
dispositions techniques en vertu desquelles ledit véhicule a été récep-
tionné.

() JO L 138 du 1.6.1999, p. 57. Directive modifiée en dernier lieu par la
directive 2006/103/CE (JO L 363 du 20.12.2006, p. 344).
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S’agissant d’un véhicule pour lequel une réception individuelle a été
accordée par un Etat membre conformément aux dispositions du présent
article, les autres Etats membres autorisent la vente, I’immatriculation
ou la mise en service de ce véhicule a moins qu’ils n’aient de bonnes
raisons de croire que les dispositions techniques en vertu desquelles le
véhicule a été réceptionné ne sont pas €quivalentes a leurs propres
dispositions.

7. A la demande du constructeur ou du propriétaire du véhicule, les
Etats membres accordent une réception individuelle a tout véhicule
conforme aux dispositions de la présente directive et des actes régle-
mentaires mentionnés a 1’annexe IV ou a I’annexe XI, selon le cas.

Dans ce cas de figure, les Etats membres acceptent la réception indivi-
duelle et autorisent la vente, I’immatriculation et la mise en service du
véhicule.

8. Les dispositions du présent article peuvent étre appliquées aux
véhicules qui ont fait ’objet d’une réception par type conformément a
la présente directive et qui ont ét¢ modifiés avant leur premiére imma-
triculation ou entrée en service.

Article 25
Dispositions spécifiques

1.  La procédure prévue a l’article 24 peut s’appliquer a un véhicule
donné au cours des étapes successives de sa réalisation conformément a
une procédure de réception par type multi¢tape.

2. La procédure prévue a l’article 24 ne peut pas remplacer une étape
intermédiaire dans le déroulement normal d’une procédure de réception
par type multiétape et n’est donc pas applicable aux fins de 1’obtention
de la réception de premicre étape d’un véhicule.

CHAPITRE XI
IMMATRICULATION, VENTE ET MISE EN SERVICE

Article 26
Immatriculation, vente et mise en service de véhicules

1. Sans préjudice des dispositions des articles 29 et 30, les Etats
membres n’immatriculent des véhicules et n’en permettent la vente ou
la mise en service que si ces véhicules sont accompagnés d’un certificat
de conformité en cours de validité délivré conformément a 1’article 18.

Dans le cas de véhicules incomplets, les Etats membres en autorisent la
vente mais peuvent en refuser I’immatriculation permanente ou la mise
en service tant qu’ils demeurent incomplets.

2. Les véhicules qui sont dispensés de 1’obligation relative au certi-
ficat de conformité ne peuvent &tre immatriculés, vendus ou mis en
service que s’ils sont conformes aux exigences techniques applicables
de la présente directive.
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3. En ce qui concerne les véhicules produits en petites séries, le
nombre de véhicules immatriculés, vendus ou mis en service au cours
d’une seule année ne peut pas dépasser le nombre d’unités mentionné a
I’annexe XII, partie A.

Article 27
Immatriculation, vente et mise en service de véhicules de fin de série

1. Les Etats membres peuvent, dans les limites fixées a I’annexe XII,
section B, et pendant une période limitée seulement, immatriculer et
permettre la vente ou la mise en service de véhicules conformes a un
type de véhicule dont la réception CE par type n’est plus en cours de
validité.

Le premier alinéa ne s’applique qu’aux véhicules se trouvant sur le
territoire de la Communauté qui étaient couverts par une réception CE
par type en cours de validité au moment de leur production, mais qui
n’avaient pas été immatriculés ou mis en service avant que la validité de
ladite réception n’expire.

2. Il ne peut étre recouru a la possibilité prévue au paragraphe 1 que,
dans le cas de véhicules complets, pendant une période de douze mois a
compter de la date a laquelle la validité de la réception CE par type a
expiré et, dans le cas de véhicules complétés, pendant une période de
dix-huit mois a compter de cette méme date.

3. Le constructeur qui souhaite bénéficier des dispositions du para-
graphe 1 en fait la demande a 1’autorité compétente de chacun des Etats
membres concernés par la mise en service des véhicules en question. La
demande doit préciser les raisons techniques ou économiques qui empé-
chent ces véhicules de se conformer aux nouvelles exigences techni-
ques.

Dans un délai de trois mois suivant la réception de la demande, les Etats
membres concernés décident d’autoriser ou non I’immatriculation de ces
véhicules sur leur territoire et, dans 1’affirmative, du nombre d’unités
concernées.

4.  Les paragraphes 1, 2 et 3 s’appliquent mutatis mutandis aux véhi-
cules couverts par une réception par type nationale, mais qui n’avaient
pas été immatriculés ou mis en service avant que la validité¢ de cette
réception ait expiré, au titre de Darticle 45, du fait de 1’application
obligatoire de la procédure de réception CE par type.

5. Les FEtats membres appliquent des mesures appropriées pour
garantir que le nombre de véhicules a immatriculer ou a mettre en
service dans le cadre de la procédure prévue au présent article est
efficacement controlé.

Article 28
Vente et mise en service de composants et d’entités techniques

1.  Les Etats membres ne permettent la vente ou la mise en service de
composants ou d’entités techniques que si lesdits composants ou entités
techniques satisfont aux exigences des actes réglementaires applicables
et sont diiment marqués conformément a 1’article 19.
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2. Le paragraphe 1 n’est pas applicable dans le cas de composants ou
d'entités techniques qui ont été spécialement fabriqués ou congus pour
des véhicules neufs ne relevant pas de la présente directive.

3. Par dérogation au paragraphe 1, les FEtats membres peuvent
permettre la vente et la mise en service de composants ou d’entités
techniques qui ont été dispensés de 1’application d’une ou de plusieurs
dispositions d’un acte réglementaire en vertu de l’article 20 ou sont
destinés a étre installés sur des véhicules qui bénéficient de réceptions
accordées en vertu des articles 22, 23 ou 24 qui se rapportent au
composant ou a I’entité technique concernée.

4.  Par dérogation au paragraphe 1 et sauf disposition contraire d’un
acte réglementaire, les Etats membres peuvent permettre la vente et la
mise en service de composants ou d’entités techniques destinés a étre
installés sur des véhicules pour lesquels, au moment de leur mise en
service, une réception CE par type n’était requise ni en vertu de la

présente directive ni en vertu de la directive 70/156/CEE.

CHAPITRE XII
CLAUSES DE SAUVEGARDE

Article 29

Véhicules, systémes, composants ou entités techniques conformes a
la présente directive

1. Si un FEtat membre considére que de nouveaux véhicules,
systémes, composants ou entités techniques compromettent gravement
la sécurité routiere ou nuisent fortement a 1’environnement ou a la santé
publique bien qu’ils respectent les exigences applicables ou soient
marqués d’une fagon adéquate, cet Etat membre peut, pendant six
mois au maximum, refuser d’immatriculer de tels véhicules ou d’auto-
riser la vente ou la mise en service sur son territoire de tels véhicules,
composants ou entités techniques.

Dans de tels cas, I’Etat membre concerné en informe immédiatement le
constructeur, les autres Etats membres et la Commission, en motivant sa
décision et en indiquant en particulier si elle découle:

— de lacunes dans les actes réglementaires applicables, ou
— de I’application incorrecte des exigences applicables.

2. La Commission consulte les parties concernées dans les meilleurs
délais, et notamment 1’autorité compétente en matiére de réception qui a
accordé la réception par type, afin de préparer une décision.

3. Lorsque les mesures visées au paragraphe 1 sont expliquées par
des lacunes dans les actes réglementaires applicables, des mesures
appropriées sont arrétées comme suit:

— lorsque des directives particuliéres ou des réglements particuliers
énumérés a I’annexe IV, partie I, sont concernés, la Commission
les modifie conformément a la procédure de réglementation avec
controle visée a ’article 40, paragraphe 2,
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— lorsque des réglements CEE-ONU sont concernés, la Commission
propose les projets de modifications devant étre apportées aux regle-
ments CEE-ONU applicables conformément a la procédure appli-
cable au titre de 1’accord de 1958 révisé.

4.  Lorsque les mesures visées au paragraphe 1 sont expliquées par
une application incorrecte des exigences applicables, la Commission
prend les mesures appropri¢es pour assurer le respect de ces exigences.

Article 30

Véhicules, systémes, composants ou entités techniques non
conformes au type réceptionné

1. Siun Etat membre ayant octroyé une réception CE par type cons-
tate que de nouveaux véhicules, systémes, composants ou entités tech-
niques accompagnés d’un certificat de conformité ou portant une
marque de réception ne sont pas conformes au type qu’il a réceptionné,
il prend les mesures nécessaires, y compris, le cas échéant, le retrait de
la réception par type, pour faire en sorte que les véhicules, systémes,
composants ou, selon le cas, entités techniques produits soient mis en
conformité avec le type réceptionné. L’autorité compétente en matiére
de réception de cet Etat membre communique les mesures prises & ses
homologues des autres Etats membres.

2. Aux fins du paragraphe 1, les divergences constatées par rapport
aux informations figurant sur la fiche de réception CE par type ou dans
le dossier de réception sont considérées comme constituant un cas de
non-conformité au type réceptionné.

Un véhicule ne peut étre considéré comme non conforme au type
réceptionné lorsqu’une marge de tolérance est permise par les actes
réglementaires applicables et que cette marge de tolérance est respectée.

3. Si un Etat membre établit que de nouveaux véhicules, composants
ou entités techniques accompagnés d’un certificat de conformité ou
portant une marque de réception ne sont pas conformes au type récep-
tionné, il peut demander a 1’Etat membre ayant accordé la réception CE
par type de vérifier si les véhicules, systémes, composants ou entités
techniques en production continuent d’étre conformes au type récep-
tionné. A la réception d’une demande en ce sens, I’Etat membre
concerné prend les mesures qui s’imposent dans les meilleurs délais
et, en tout état de cause, dans les six mois suivant la date de la
demande.

4. L’autorité compétente en matiére de réception demande a 1’Etat
membre ayant accordé la réception par type du systéme, du composant,
de l’entité technique ou du véhicule incomplet de prendre les mesures
nécessaires pour faire en sorte que les véhicules en production soient
mis a nouveau en conformité avec le type réceptionné dans les cas
suivants:

a) en ce qui concerne la réception CE par type de véhicule, lorsque la
non-conformité d’un véhicule est due exclusivement a la non-confor-
mité d’un systéme, d’un composant ou d’une entité technique;

b) en ce qui concerne la réception par type multiétape, lorsque la non-
conformité d’un véhicule complété est due exclusivement a la non-
conformité d’un systéme, d’un composant ou d’une entité technique
faisant partie intégrante du véhicule incomplet, ou du véhicule
incomplet lui-méme.
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A la réception d’une demande en ce sens, I’Etat membre concerné prend
les mesures qui s’imposent, au besoin en coopération avec I’Etat
membre qui a formulé la demande, dans les meilleurs délais et, en
tout état de cause, dans les six mois suivant la date de la demande.
Lorsqu’une non-conformité est établie, ’autorité compétente en maticre
de réception de 1’Etat membre ayant accordé la réception CE par type
du systéme, du composant, de 1’entité technique ou du véhicule incom-
plet en question prend les mesures prévues au paragraphe 1.

5. Les autorités compétentes en matiére de réception s’informent
mutuellement, dans un délai de vingt jours ouvrables, du retrait d’une
réception CE par type et des motifs qui le justifient.

6.  SiI’Etat membre qui a procédé a la réception CE par type conteste
la non-conformité qui lui a été notifiée, les Etats membres concernés
s’emploient a régler le différend. La Commission est tenue informée et
procede, au besoin, aux consultations appropriées en vue de parvenir a
régler le différend.

Article 31

Vente et mise en service de piéces ou d’équipements susceptibles de
présenter un risque important pour le bon fonctionnement de
systémes essentiels

1. Les Etats membres ne permettent la vente, I’offre de vente ou la
mise en service de pieces ou d’équipements susceptibles de présenter un
risque important pour le bon fonctionnement de systémes essentiels pour
la sécurit¢ du véhicule ou sa performance environnementale que si
lesdites piéces ou équipements ont été autorisés par une autorité compé-
tente en matiére de réception conformément aux paragraphes 5 a 10.

2. Les piéces ou équipements qui font 1’objet de I’autorisation visée
au paragraphe 1 figurent sur la liste figurant a ’annexe XIII. La déci-
sion d’autorisation est précédée d’une évaluation reprise dans un rapport
et s’efforce de parvenir a un juste équilibre entre les éléments suivants:

a) I’existence d’un risque grave pour la sécurit¢ ou la performance
environnementale des véhicules équipés des piéces ou des équipe-
ments concernés; ct

b) I’incidence sur les consommateurs et les fabricants de piéces et
d'équipements de rechange de I’application éventuelle au titre du
présent article d’une exigence d’autorisation pour les piéces ou les
équipements concernés.

3. Le paragraphe 1 n’est pas applicable aux pieces ou aux équipe-
ments d’origine qui sont couverts par une réception par type de systéme
en rapport avec un véhicule, ni aux piéces ou aux équipements qui ont
fait I’objet d’une réception par type en application des dispositions d’un
des actes réglementaires mentionnés a ’annexe IV, excepté dans les cas
ou ces réceptions portent sur d’autres aspects que ceux visés au para-
graphe 1. Le paragraphe 1 n’est pas applicable aux piéces ou aux
équipements fabriqués uniquement pour des véhicules de course non
destinés a un usage sur le réseau routier public. Dans le cas ou des
pieces ou des équipements mentionnés a ’annexe XIII ont un double
usage, pour la course et pour la route, ces piéces ou équipements ne
peuvent étre vendus ou proposés a la vente au grand public pour étre
utilisés dans des véhicules routiers que s’ils satisfont aux exigences du
présent article.
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Le cas échéant, la Commission adopte des dispositions visant a réper-
torier les piéces ou équipements visés au présent paragraphe.

4. La Commission, aprés consultation des parties intéressées, établit
la procédure et les conditions de ’autorisation visée au paragraphe 1, et
arréte les dispositions pour la mise a jour ultérieure de la liste figurant a
I’annexe XIII. Les exigences en question comprennent des prescriptions
portant sur la sécurité, la protection de I’environnement et, le cas
échéant, les normes d’essai. Elles peuvent étre définies sur la base
des actes réglementaires mentionnés a I’annexe IV ou développées
selon les progres des technologies en matiére de sécurité, de protection
de I’environnement et d’essai, ou bien, si c’est un moyen approprié
d’atteindre les objectifs fixés pour la sécurit¢é ou I’environnement,
elles peuvent consister en une comparaison de la piéce ou de 1’équipe-
ment concerné avec les performances a 1’égard de I’environnement ou
de la sécurité du véhicule d’origine ou d’une des picces de ce véhicule,
selon le cas.

5. Aux fins de I’application du paragraphe 1, le fabricant de piéces
ou d’équipements présente a I’autorité compétente en maticre de récep-
tion un rapport d’essai élaboré par un service technique désigné, qui
certifie que les piéces ou équipements pour lesquels une autorisation est
demandée sont conformes aux exigences visées au paragraphe 4. Le
fabricant ne peut introduire qu’une seule demande par type et par
piece et qu’aupres d’une seule autorité compétente en maticre de récep-
tion.

La demande mentionne les informations concernant le fabricant des
pieces ou des équipements, le type, le numéro d’identification et le
numéro des piéces ou des équipements pour lesquels une autorisation
est demandée ainsi que le nom du constructeur du véhicule, le type de
véhicule et, s’il y a lieu, I’année de construction ou toute autre informa-
tion permettant 1’identification du véhicule dans lequel lesdits piéces ou
équipements sont destinés a étre installés.

Lorsque 1’autorité compétente en matieére de réception estime, compte
tenu du rapport d’essai et des autres ¢léments de preuve, que les picces
ou équipements concernés remplissent les critéres visés au paragraphe 4,
elle délivre sans retard injustifié un certificat au fabricant. Ce certificat
permet que les piéces ou équipements soient vendus, offerts a la vente
ou installés sur des véhicules a l’intérieur de la Communauté, sous
réserve de I’application du paragraphe 9, deuxiéme alinéa.

6.  Chaque piéce ou partie d’équipement autorisée en vertu du présent
article doit recevoir un marquage approprié.

La Commission établit les obligations de marquage et d’emballage ainsi
que le mode¢le et le systéme de numérotation du certificat visé au para-
graphe 5.

7.  Les mesures visées aux paragraphes 2 a 6 sont arrétées en confor-
mité avec la procédure de réglementation avec contrdle visée a
I’article 40, paragraphe 2, ces mesures visant a modifier des éléments
non essentiels de la présente directive, y compris en la complétant.

8.  Le fabricant informe sans délai I’autorité compétente en matiére de
réception qui a délivré le certificat de toute modification ayant une
incidence sur les conditions auxquelles ledit certificat a été délivré.
Cette autorité détermine si le certificat doit &étre réexaminé, s’il y a
lieu de délivrer un nouveau certificat et si de nouveaux essais s’impo-
sent.

Le fabricant est tenu de garantir que les piéces et équipements sont
produits et continuent a étre produits dans le respect des conditions
auxquelles le certificat a été délivré.
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9. Avant de délivrer une autorisation, l’autorit¢ compétente en
matiére de réception s’assure de 1’existence de modalités et de procé-
dures adéquates permettant de garantir un contrdle efficace de la confor-
mité de la production.

Lorsque I’autorité compétente en matiére de réception considére que les
conditions d’octroi de I’autorisation ne sont plus remplies, elle demande
au fabricant de prendre les mesures qui s’imposent pour garantir que les
pieces ou équipements soient a nouveau conformes. Au besoin, cette
autorité retire I’autorisation.

10.  Tout désaccord entre les Etats membres concernant les certificats
visés au paragraphe 5 est signalé¢ a la Commission. Celle-ci prend les
mesures appropriées et notamment, au besoin, requiert, aprés avoir
consulté les Etats membres, le retrait de I’autorisation.

11.  Le présent article n’est pas applicable a une piéce ou a une partie
d’équipement avant qu’elle ne figure a I’annexe XIII. Pour chaque
mention ou groupe de mentions figurant a I’annexe XIII, est fixée
une période de transition d’une durée raisonnable afin de permettre au
fabricant de la piéce ou de 1’équipement concerné de demander et
d’obtenir une autorisation. S’il y a lieu, une date peut également étre
fixée en vue d’exclure de I’application du présent article les picces et
équipements qui ont été congus pour des véhicules réceptionnés par type
avant cette date.

12.  Dans l’attente d’une décision relative a 1’inclusion ou non d’une
piéce ou d’une partie d’équipement sur la liste visée au paragraphe 1,
les Etats membres peuvent maintenir des dispositions nationales rela-
tives aux picces ou aux équipements susceptibles de faire peser un
risque important sur le bon fonctionnement de systémes essentiels
pour la sécurité du véhicule ou sa performance environnementale.

Les dispositions nationales concernant les piéces ou équipements en
question cessent d’étre applicables dés qu’une telle décision a été prise.

13. A compter du 29 octobre 2007, les Etats membres s’abstiennent
d’adopter de nouvelles dispositions relatives aux piéces et aux équipe-
ments susceptibles de compromettre le bon fonctionnement de systémes
essentiels pour la sécurité du véhicule ou sa performance environne-
mentale.

Article 32
Rappel de véhicules

1. Un constructeur auquel a été octroyée une réception CE par type
de véhicule et qui, en application des dispositions d’un acte réglemen-
taire ou de la directive 2001/95/CE, est obligé de rappeler des véhicules
déja vendus, immatriculés ou mis en service au motif qu’un ou plusieurs
systémes, composants ou entités techniques installés sur le véhicule,
qu’ils aient ou non été diiment réceptionnés conformément a la présente
directive, risquent de compromettre gravement la sécurité routicre, la
santé publique ou la protection de I’environnement, en informe immé-
diatement ’autorité compétente en matiére de réception qui a accordé la
réception du véhicule.
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2. Le constructeur propose a 1’autorité compétente en maticre de
réception un ensemble de solutions appropriées en vue de neutraliser
le risque visé au paragraphe 1. Cette autorité communique sans tarder
les mesures proposées a ses homologues des autres Etats membres.

Les autorités compétentes veillent a la mise en ceuvre efficace des
mesures sur leurs territoires respectifs.

3. Si les mesures sont jugées insuffisantes par les autorités concer-
nées ou n’ont pas été¢ mises en ceuvre dans un délai assez court, lesdites
autorités en informent sans tarder I’autorité compétente en matiére de
réception qui a accordé la réception CE par type de véhicule.

L’autorité compétente en matiére de réception informe ensuite le cons-
tructeur. Si 1’autorité compétente en matiére de réception qui a accordé
la réception CE par type n’est pas satisfaite des mesures du construc-
teur, elle prend tous les mesures de protection qui s’imposent, y compris
le retrait de la réception CE par type de véhicule lorsque le constructeur
s’abstient de proposer et de mettre en ceuvre des mesures de correction
efficaces. En cas de retrait de la réception CE par type de véhicule,
I’autorité compétente en matiére de réception concernée informe le
constructeur, ses homologues des autres Etats membres ainsi que la
Commission, par lettre recommandée ou par un moyen électronique
équivalent, dans un délai de vingt jours ouvrables.

4.  Le présent article est également applicable aux pi¢ces qui ne font
pas I’objet d’une exigence en vertu d’un acte réglementaire.

Article 33
Notification des décisions et des voies de recours

Toute décision prise en vertu des dispositions adoptées pour la mise en
ceuvre de la présente directive et toute décision portant refus ou retrait
d’une réception CE par type, refus d’une immatriculation ou interdiction
de vente est diment motivée.

Une telle décision est notifiée a I’intéressé avec indication des voies de
recours que lui ouvre le droit en vigueur dans I’Etat membre concerné et
des délais dans lesquels il peut en faire usage.

CHAPITRE XIII

REGLEMENTATIONS INTERNATIONALES

Article 34
Réglements CEE-ONU exigés pour la réception CE par type

1. Les réglements CEE-ONU auxquels la Communauté a adhéré et
qui sont énumérés a ’annexe IV, partie I, et a ’annexe XI font partie de
la réception CE par type d’un véhicule au méme titre que les directives
particuliéres ou les réglements particuliers. Ils s’appliquent aux catégo-
ries de véhicules énumérées dans les colonnes correspondantes du
tableau figurant a I’annexe IV, partie I, et a 1’annexe XI.
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2. Lorsque la Communauté a décidé d’appliquer a titre obligatoire un
réglement CEE-ONU aux fins de la réception CE par type de véhicule
conformément a ’article 4, paragraphe 4, de la décision 97/836/CE, les
annexes de la présente directive sont modifiées, s’il y a lieu, conformé-
ment a la procédure de réglementation avec controle visée a 1’article 40,
paragraphe 2, de la présente directive. L’acte modifiant les annexes de
la présente directive précise aussi les dates d’application obligatoire du
réglement CEE-ONU ou de ses modifications. Les Etats membres abro-
gent ou adaptent toute disposition l1égislative nationale qui est incompa-
tible avec le réglement CEE-ONU en question.

Lorsqu’un réglement CEE-ONU remplace une directive particuliére
existante ou un réglement particulier existant, la mention concernée a
I’annexe IV, partie I, et a I’annexe XI est remplacée par le numéro du
réglement CEE-ONU, et la mention correspondante a I’annexe IV,
partie II, est supprimée conformément a la méme procédure.

3.  Dans les cas visé au paragraphe 2, deuxiéme alinéa, la directive
particulicre ou le réglement particulier remplacé par le réglement
CEE-ONU est abrogé conformément a la procédure de réglementation
avec contrdle visée a l’article 40, paragraphe 2.

Lorsqu’une directive particuliére est abrogée, les Etats membres abro-
gent les dispositions 1égislatives nationales qui avaient été adoptées aux
fins de la transposition de cette directive.

4. 1l peut étre fait directement référence, dans la présente directive ou
dans les directives particuliéres ou réglements particuliers, aux normes
et aux réglements internationaux sans les reproduire dans 1’ordre juri-
dique communautaire.

Article 35

Equivalence des réglements CEE-ONU avec des directives ou des
réglements

1. Les réglements CEE-ONU énumérés a 1’annexe IV, partie II, sont
reconnus comme ¢étant équivalents aux directives particuliéres ou aux
réglements particuliers correspondants s’ils couvrent le méme champ
d’application et portent sur le méme sujet.

Les autorités des Etats membres compétentes en matiére de réception
acceptent les réceptions accordées conformément a ces réglements
CEE-ONU et, le cas échéant, les marques de réception correspondantes,
a la place des réceptions correspondantes accordées et des marques de
réception correspondantes apposées conformément a la directive parti-
culiére ou au reéglement particulier équivalent.

2. Lorsque la Communauté a décidé d’appliquer, aux fins du para-
graphe 1, un nouveau reglement CEE-ONU ou un réglement CEE-ONU
tel que modifié, I’annexe IV, partie II, est modifiée, s’il y a lieu. Ces
mesures visant a modifier des éléments non essentiels de la présente
directive sont arrétées conformément a la procédure de réglementation
avec contrdle visée a I’article 40, paragraphe 2.
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Article 36
Equivalence d’autres réglementations

Sur proposition de la Commission, le Conseil, statuant a la majorité
qualifiée, peut reconnaitre 1’équivalence entre les conditions ou les
dispositions relatives a la réception CE par type de systémes, de compo-
sants et d’entités techniques établies par la présente directive et les
procédures établies par des réglementations internationales ou des régle-
mentations de pays tiers, dans le cadre d’accords multilatéraux ou bila-
téraux entre la Communauté et des pays tiers.

CHAPITRE XIV
COMMUNICATION D’INFORMATIONS TECHNIQUES

Article 37
Informations destinées aux utilisateurs

1.  Le constructeur ne peut pas communiquer d’informations techni-
ques relatives aux éléments prévus dans la présente directive ou dans les
actes réglementaires énumérés a I’annexe IV qui différent des éléments
approuvés par ’autorité compétente en matiére de réception.

2. Lorsqu’un acte réglementaire le prévoit spécifiquement, le cons-
tructeur met a la disposition des utilisateurs toutes les informations
utiles ainsi que les instructions nécessaires décrivant les éventuelles
conditions particuliéres ou restrictions d’utilisation concernant un véhi-

cule, un composant ou une entité technique.

Ces informations sont communiquées dans les langues officielles de la
Communauté. Elles sont fournies, en accord avec 1’autorité compétente
en matiére de réception, dans un document justificatif approprié, tel que
le manuel de I’utilisateur ou le manuel d’entretien.

Article 38

Informations destinées aux fabricants de composants et d’entités
techniques

1.  Le constructeur du véhicule met a la disposition des fabricants de
composants ou d’entités techniques tous ces éléments, y compris, le cas
échéant, les dessins répertoriés expressément dans 1’annexe ou I’appen-
dice d’un acte réglementaire et qui sont nécessaires a la réception CE
par type de composants ou d’entités techniques ou a 1’obtention d’une
autorisation en application de 1’article 31.

Le constructeur du véhicule peut exiger des fabricants de composants ou
d’entités techniques un accord contraignant en vue de préserver la
confidentialit¢ de toute information qui ne reléve pas du domaine
public, notamment celles liées aux droits de propriété intellectuelle.

2. En sa qualit¢ de détenteur d’une fiche de réception CE par type
prévoyant, conformément a 1’article 10, paragraphe 4, des restrictions
d’utilisation ou des conditions particuliéres d’installation, ou les deux, le
fabricant de composants ou d’entités techniques fournit toutes les infor-
mations détaillées en la matiére au constructeur du véhicule.
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Lorsqu’un acte réglementaire le prévoit, le fabricant de composants ou
d’entités techniques fournit avec les composants ou entités techniques
des instructions concernant les restrictions d’utilisation ou les conditions
particuliéres d’installation, ou les deux.

CHAPITRE XV
MESURES DE MISE EN (EUVRE ET MODIFICATIONS

Article 39

Mesures de mise en ceuvre et modifications de la présente directive,
des directives particuliéres et des réglements particuliers

1. La Commission arréte les mesures nécessaires a la mise en ceuvre
de chacune des directives particuliéres ou de chacun des réglements
particuliers conformément aux régles définies dans chaque directive
ou chaque réglement concerné.

2.  La Commission arréte les modifications qu’il est nécessaire
d’apporter aux annexes de la présente directive ou aux dispositions
des directives particuliéres ou des réglements particuliers énumérés a
I’annexe IV, partie I, afin de les adapter a 1’évolution des connaissances
scientifiques et techniques ou aux besoins particuliers des personnes
handicapées.

3.  La Commission arréte les modifications qu’il est nécessaire
d’apporter a la présente directive afin de fixer les exigences techniques
applicables aux véhicules produits en petites séries, aux véhicules récep-
tionnés selon la procédure de réception individuelle et aux véhicules a
usage spécial.

4.  Lorsque la Commission a connaissance de risques sérieux pour les
usagers de la route ou pour ’environnement, qui exigent des mesures
urgentes, elle peut modifier les dispositions des directives particuli¢res
ou des réglements particuliers énumérés a I’annexe IV, partie I.

5. La Commission arréte les modifications qui sont nécessaires dans
I’intérét d’une bonne administration et, en particulier, celles qui sont
nécessaires pour garantir la cohérence des directives particulieres ou des
réglements particuliers énumérés a I’annexe IV, partie I, soit entre eux,
soit avec d’autres ¢léments du droit communautaire.

6. Lorsque, en application de la décision 97/836/CE, de nouveaux
réglements CEE-ONU ou des modifications de réglements CEE-ONU
existants auxquels la Communauté a adhéré sont adoptés, la Commis-
sion modifie en conséquence les annexes de la présente directive.

7. Chaque nouvelle directive particuliére ou nouveau réglement parti-
culier introduit les modifications nécessaires dans les annexes de la
présente directive.

8.  Les annexes de la présente directive peuvent &tre modifiées par
voie de réglement.

9.  Les mesures visées par le présent article sont arrétées conformé-
ment a la procédure de réglementation avec contrdle visée a 1’article 40,
paragraphe 2, ces mesures visant & modifier des éléments non essentiels
de la présente directive ou de directives particuliéres et de réglements
particuliers, y compris en les complétant.
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Article 40
Comité

1. La Commission est assistée par un comité dénommé «comité
technique pour les véhicules & moteur» (CTVM).

2. Dans le cas ou il est fait référence au présent paragraphe, I’article 5
bis, paragraphes 1 a 4, et ’article 7 de la décision 1999/468/CE s’appli-
quent, dans le respect des dispositions de I’article 8 de celle-ci.

3. Dans le cas ou il est fait référence au présent paragraphe, les
articles 5 et 7 de la décision 1999/468/CE s’appliquent, dans le
respect des dispositions de ’article 8 de celle-ci.

La période prévue a Darticle 5, paragraphe 6, de la décision
1999/468/CE est fixée a trois mois.

CHAPITRE XVI
DESIGNATION ET NOTIFICATION DES SERVICES TECHNIQUES

Article 41
Désignation des services techniques

1. Lorsqu’un Etat membre désigne un service technique, ce dernier se
conforme aux dispositions de la présente directive.

2. Les services techniques effectuent eux-mémes ou supervisent les
essais requis pour la réception ou les inspections mentionnées dans la
présente directive ou dans un acte réglementaire énumérés a
I’annexe IV, sauf lorsque d’autres procédures sont expressément auto-
risées. Ils ne peuvent pas effectuer des essais ou des inspections pour
lesquels ils n’ont pas été¢ diiment désignés.

3. Les services techniques releévent d’au moins une des quatre caté-
gories d’activités définies ci-aprés, en fonction de leur domaine de
compétence:

a) catégorie A: les services techniques qui effectuent dans leurs propres
installations les essais visés par la présente directive et par les actes
réglementaires énumérés a 1’annexe 1V,

b) catégorie B: les services techniques qui supervisent les essais visés
par la présente directive et par les actes réglementaires énumérés a
I’annexe 1V, effectués dans les installations du constructeur ou dans
celles d’un tiers;

¢) catégorie C: les services techniques qui évaluent et vérifient régulié-
rement les procédures suivies par le constructeur pour veiller a la
conformité de la production;

d) catégorie D: les services techniques qui supervisent ou effectuent les
essais ou les inspections dans le cadre de la surveillance de la
conformité de la production.

4.  Les services techniques font la preuve qu’ils disposent des compé-
tences voulues, des connaissances techniques spécifiques et d’une expé-
rience avérée dans les domaines particuliers couverts par la présente
directive et les actes réglementaires énumérés a 1’annexe IV.
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En outre, les services techniques se conforment aux normes énumérées a
I’appendice 1 de 1’annexe V qui sont applicables aux activités qu’ils
menent. Toutefois, cette obligation n’est pas applicable a la derniére
étape d’une procédure de réception par type multiétape telle que visée
a larticle 25, paragraphe 1.

5. Une autorit¢ compétente en matiere de réception peut agir en
qualité de service technique pour une ou plusieurs des activités visées
au paragraphe 3.

6.  Un constructeur ou un sous-traitant agissant pour le compte de
celui-ci peut étre désigné en tant que service technique pour les activités
relevant de la catégorie A en ce qui concerne les actes réglementaires
énumérés a 1’annexe XV.

La Commission modifie, le cas échéant, la liste de ces actes réglemen-
taires conformément a la procédure de réglementation avec controle
visée a Darticle 40, paragraphe 2.

7.  Les entités visées aux paragraphes 5 et 6 se conforment aux
dispositions du présent article.

8. Les services techniques d’un pays tiers, autres que ceux désignés
conformément au paragraphe 6, ne peuvent étre notifiés aux fins de
I’article 43 que dans le cadre d’un accord bilatéral entre la Communauté
et le pays tiers en question.

Article 42
Evaluation des compétences des services techniques

1. Les compétences visées a I’article 41 sont attestées par un rapport
d’évaluation établi par une autorité compétente. Il peut notamment
s’agir d’un certificat d’accréditation émis par un organisme d’accrédita-
tion.

2. L’¢évaluation sur laquelle est fondé le rapport visé au paragraphe 1
est réalisée conformément aux dispositions de D’appendice 2 de
I’annexe V.

Le rapport d’évaluation fait I’objet d’une révision aprés une période de
trois ans au maximum.

3. Le rapport d’évaluation est communiqué sur demande a la
Commission.

4.  L’autorité compétente en matiére de réception qui agit en qualité
de service technique fait la preuve de sa conformité au moyen de
documents probants.

Cela comprend notamment une évaluation réalisée par des contrdleurs
indépendants de D’activité sur laquelle porte 1’évaluation. Ces contro-
leurs peuvent provenir du méme organisme pour autant qu’ils soient
gérés de maniére autonome par rapport au personnel exercant 1’activité
faisant 1’objet de 1’évaluation.

5. Un constructeur ou un sous-traitant agissant pour le compte de
celui-ci, désigné en tant que service technique, se conforme aux dispo-
sitions pertinentes du présent article.
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Article 43
Procédures de notification

1.  Les Etats membres notifient 4 la Commission, pour chaque service
technique désigné, la dénomination, I’adresse, y compris 1’adresse élec-
tronique, les personnes responsables ainsi que la catégorie d’activités.
Ils lui notifient toute modification ultérieure.

L’acte de notification précise pour quels actes réglementaires les
services techniques ont été désignés.

2. Un service technique ne peut exercer les activités décrites a
I’article 41 aux fins de la réception par type que s’il a été préalablement
notifi¢ a la Commission.

3. Le méme service technique peut é&tre désigné et notifié par
plusieurs Etats membres indépendamment de la catégorie d’activités
qu’il exerce.

4. Lorsqu’une organisation spécifique ou un organisme compétent,
dont I’activité ne figure pas parmi celles visées a I’article 41, doit
étre désigné en application d’un acte réglementaire, la notification a
lieu conformément aux dispositions du présent article.

5. La Commission publie sur son site internet la liste des autorités
compétentes en matiére de réception et des services techniques ainsi que
les renseignements les concernant.

CHAPITRE XVII
DISPOSITIONS FINALES

Article 44
Dispositions transitoires

1. Dans l’attente des modifications de la présente directive néces-
saires afin d’y inclure des véhicules qui ne relévent pas encore de
son champ d’application, ou de compléter les dispositions administra-
tives et techniques relatives a la réception par type de véhicules d’une
autre catégorie que Mj, produits en petites séries, et d’établir des
prescriptions administratives et techniques harmonisées concernant la
procédure de réception individuelle, et en attendant que viennent a
expiration les périodes transitoires prévues a l'article 45, les FEtats
membres continuent d’accorder des réceptions nationales pour ces véhi-
cules, a condition que ces réceptions s’appuient sur les exigences tech-
niques harmonisées établies dans la présente directive.

2. A la demande du constructeur ou, dans le cas d’une réception
individuelle, du propriétaire du véhicule et sur présentation des infor-
mations requises, I’Etat membre concerné remplit et émet la fiche de
réception par type ou la fiche de réception individuelle, selon le cas. La
fiche est délivrée au demandeur.

Pour les véhicules du méme type, les autres Etats membres acceptent
une copie certifiée conforme comme preuve que les essais requis ont été
effectués.
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3. Lorsqu’un véhicule donné ayant fait I’objet d’une réception indi-
viduelle doit étre immatriculé dans un autre Etat membre, cet Etat
membre peut exiger de 1’autorité compétente en matiére de réception
qui a délivré la réception individuelle des informations supplémentaires
précisant la nature des exigences techniques auxquelles satisfait le véhi-
cule en question.

4.  En attendant I’harmonisation des systémes d’immatriculation et de
taxation des Etats membres concernant les véhicules couverts par la
présente directive, les Etats membres peuvent utiliser des codes natio-
naux afin de faciliter I’immatriculation et la taxation sur leur territoire.
A cette fin, ils peuvent subdiviser les versions figurant a 1’annexe III,
partie II, & condition que les éléments utilisés pour la subdivision soient
indiqués expressément dans le dossier de réception ou puissent en étre
déduits par un calcul simple.

Article 45
Dates d’application pour la réception CE par type

1. En ce qui concerne la réception CE par type, les Etats membres
octroient la réception CE a de nouveaux types de véhicules a compter
des dates indiquées a I’annexe XIX.

2. A la demande du constructeur, les Etats membres peuvent octroyer
la réception CE a de nouveaux types de véhicules a compter du 29 avril
2009.

3. Jusqu’aux dates indiquées dans la quatriéme colonne du tableau
figurant a 1’annexe XIX, 1’article 26, paragraphe 1, ne s’applique pas
aux nouveaux véhicules pour lesquels une réception nationale a été
octroyée avant les dates indiquées dans la troisiéme colonne de ladite
annexe ou pour lesquels il n’y a pas eu de réception.

4. A la demande du constructeur, et dans les délais fixés dans la
colonne 3 des rangs 6 et 9 du tableau figurant a I’annexe XIX, les
Etats membres continuent a octroyer des réceptions nationales par
type a la place de la réception CE par type de véhicule, pour les
véhicules des catégories M, ou M3, a la condition que ces véhicules
et leurs systémes, composants ou entités techniques aient été récep-
tionnés par type conformément aux actes réglementaires énumérés a
I’annexe IV, partie I, de la présente directive.

5. La présente directive n’annule aucune réception CE par type déli-
vrée pour des véhicules de la catégorie M; avant le 29 avril 2009 et ne
fait pas obstacle a I’extension de ces réceptions.

6. En ce qui concerne la reception CE de nouveaux types de
systémes, de composants ou d’entités techniques, les Etats membres
appliquent la présente directive a compter du 29 avril 2009.

La présente directive n’annule aucune réception CE par type délivrée
pour des systémes, des composants ou des entités techniques avant le
29 avril 2009 et ne fait pas obstacle a 1’extension de ces réceptions.
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Article 46
Sanctions

Les Etats membres déterminent les sanctions applicables en cas de non-
respect des dispositions de la présente directive, en particulier des inter-
dictions figurant a I’article 31 ou résultant de cet article, et des actes
réglementaires énumérés a I’annexe IV, partie I, et prennent toutes les
mesures nécessaires a leur mise en ceuvre. Les sanctions fixées doivent
étre effectives, proportionnées et dissuasives. Les Etats membres noti-
fient ces dispositions a la Commission, au plus tard le 29 avril 2009, et
ils notifient dans les meilleurs délais toute modification ultérieure de ces
dispositions.

Article 47
Evaluation

1. Au plus tard le 29 avril 2011, les Etats membres informent la
Commission quant a I’application des procédures de réception par
type établies dans la présente directive, et notamment de 1’application
du processus multiétape. S’il y a lieu, la Commission propose les modi-
fications jugées nécessaires pour améliorer le processus de réception par

type.

2. Sur la base des informations communiquées en application du
paragraphe 1, la Commission rend compte au Parlement européen et
au Conseil de D’application de la présente directive, au plus tard le
29 octobre 2011. S’il y a lieu, la Commission peut proposer le report
des dates d’application visées a I’article 45.

Article 48
Transposition

1. Les Etats membres adoptent et publient, avant le 29 avril 2009, les
dispositions législatives, réglementaires et administratives nécessaires
pour se conformer aux modifications de fond apportées par la présente
directive. IIs communiquent immédiatement a la Commission le texte de
ces dispositions.

Ils appliquent ces dispositions a compter du 29 avril 2009.

Lorsque les Etats membres adoptent ces dispositions, celles-ci contien-
nent une référence a la présente directive ou sont accompagnées d’une
telle référence lors de leur publication officielle. Elles contiennent égale-
ment une mention précisant que les références faites, dans les disposi-
tions législatives, réglementaires et administratives en vigueur, a la
directive abrogée par la présente directive s’entendent comme faites a
la présente directive. Les modalités de cette référence et la formulation
de cette mention sont arrétées par les Etats membres.

2. Les Etats membres communiquent & la Commission le texte des
dispositions essentielles de droit interne qu’ils adoptent dans le domaine
régi par la présente directive.
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Article 49
Abrogation

La directive 70/156/CEE est abrogée avec effet au 29 avril 2009, sans
préjudice des obligations des Etats membres en ce qui concerne les
délais de transposition en droit interne et d’application des directives
indiqués a I’annexe XX, partie B.

Les références faites a la directive abrogée s’entendent comme faites a
la présente directive et sont & lire selon le tableau de correspondance
figurant a ’annexe XXI.

Article 50
Entrée en vigueur

La présente directive entre en vigueur le vingtiéme jour suivant celui de
sa publication au Journal officiel de [’'Union européenne.

Article 51
Destinataires

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.
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ANNEXE 1

LISTE EXHAUSTIVE DE RENSEIGNEMENTS AUX FINS DE LA
RECEPTION CE PAR TYPE DE VEHICULES (*)

Toutes les fiches de renseignements visées dans la présente directive et dans les
directives particuliéres ou les réglements particuliers sont constituées exclusive-
ment d'extraits de la présente liste exhaustive et en respectent le systéme de
numérotation.

Les informations figurant ci-aprés sont fournies en triple exemplaire et accompa-
gnées d'une liste des éléments inclus. Les dessins sont fournis a une échelle
appropriée et avec suffisamment de détails en format A4 ou sur dépliant de ce
format. Les photographies — s'il y en a — sont suffisamment détaillées.

Si les systémes, les composants ou les entités techniques visés dans la présente
annexe ont des fonctions & commande électronique, des informations concernant
leurs performances sont fournies.

0. GENERALITES

0.1. Marque (raison sociale du constructeur): .......................
0.2. 4 0T
0.2.0.1. ChASSIST .ttt
0.2.0.2. Carrosserie/véhicule complet: ...
0.2.1. Dénomination(s) commerciale(s) (le cas échéant): ............
0.3. Moyens d'identification du type, s'il est indiqué sur le

vehicule (P): .o

0.3.0.1. CRSSIST vttt
0.3.0.2. Carrosserie/véhicule complet: ...............ocoiii.
0.3.1. Emplacement de ce marquage: ...............cceoiiiiiiiiannn..
0.3.1.1. CASSIS. ettt ettt et
0.3.1.2. Carrosserie/véhicule complet: ...,
0.4. CAtEEOTIC (9): ettt et e
04.1. Classification(s) en fonction des marchandises dangereuses

pour le transport desquelles le véhicule est congu: ...........

0.5. Raison sociale et adresse du constructeur: ..................

0.6. Emplacement et méthode de fixation des plaques et des
inscriptions réglementaires: ...............c.ocoiiiiiiiiiiiiaa...

0.6.1. Sur le ChASSIS: ..iuiiieii i

0.6.2. Sur la CarroSSerie: .........coeviiiiitiiiiiiii e

0.7. (Non attribué)

0.8. Nom et adresse de l'atelier/des ateliers de montage: ..........

0.9. Nom et adresse du mandataire du constructeur (le cas
Echéant): ... ...

L. CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

1.1. Photos ou dessins d'un véhicule type: ...............oooiinann.

1.2. Schéma coté de l'ensemble du véhicule: .......................
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1.3. Nombre d'essieux et de Toues: ...........ooeevrieirieneaneannn..
1.3.1. Nombre et emplacement des essieux a roues jumelées: ......
1.3.2. Nombre et emplacement des essieux directeurs: ..............
1.3.3. Essieux moteurs (nombre, emplacement, crabotage d'un autre
T3 (11 ) P
1.4. Chassis (pour autant qu'il y en ait), dessin d'ensemble: ..........
1.5. Matériaux des longerons (9): ........ccooviiririiiiiiiiniinin.n.
1.6. Emplacement et disposition du moteur: ........................
1.7. Cabine de conduite (avancée ou normale) (¢): .................
1.8. Coté de conduite: droite/gauche (')
1.8.1. Le véhicule est équipé pour la conduite a droite/a gauche (')
VYMI15
1.9. Préciser si le véhicule tracteur est congu pour tracter des
semi-remorques ou d’autres remorques et si la remorque est une
semi-remorque, une remorque a timon d’attelage, une remorque a
essieu central ou une remorque a timon d’attelage rigide: ... ...
1.10. Préciser si le véhicule est spécialement congu pour le transport
de marchandises sous température controlée: ...............
2. MASSES ET DIMENSIONS () (¢) ()
(en kg et mm) (éventuellement référence aux croquis)
M1
2.1. Empattement(s) (2 pleine charge) (2')
2.1.1. Véhicules & deux eSsSICUX: .........ceeeeniinirninnernennnn.
VYMI15
2.1.2. Véhicules a trois essieux ou plus
2.1.2.1. Distance entre essieux consécutifs, de celui situé¢ le plus a
I’avant a celui situé le plus a Parriére: .....................
2.1.2.2. Distance totale entre les eSSI€UX: ...........ooeneenirnenn...
M1
2.2. Sellette d'attelage
2.2.1. Pour les semi-remorques
22.1.1. Distance entre l'axe de la sellette d'attelage et I'extrémité

arriére de la semi-remorque: ............oooeiiiiiiiiiiiiiiiine..

2.2.1.2. Distance maximale entre l'axe de la sellette d'attelage et un
point quelconque sur l'avant de la semi-remorque: ...........

2.2.1.3. Empattement de la semi-remorque (tel que défini a l'annexe I,
point 7.6.1.2, de la directive 97/27/CE): ..............coo.l.

2.2.2. Pour les tracteurs routiers
22.2.1. Avancée de la sellette d'attelage (maximale et minimale; indi-
quer les valeurs autorisées dans le cas d'un véhicule

INCOMPLEt) (82) 1oeinitee i e

2.2.2.2. Hauteur maximale de la sellette (normalisée) (£3): ............
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2.4.
24.1.

24.1.1.

24.1.1.1.

24.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

24.1.2.1.

24.12.2.

2.4.13.

24.14.

24.14.1.

2.4.1.5.

24.15.1.

24.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.63.

2.4.1.7.

2.4.18.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2421.2.

2422,

2422.1.

Voie(s) et largeur(s) des essieux

Voie de chaque essieu directeur (8*): ..........cccovviiininnnnn.
Voie de tous les autres essieux (84): .........ccoviiiiiiininnnn.
Largeur de l'essieu arriére le plus large: .......................
Largeur de I'essieu le plus en avant (mesurée a la partie la plus

extérieure des pneumatiques, sans tenir compte du renflement
des pneumatiques au voisinage du sol): ..................ll.

Gamme des dimensions du véhicule (hors tout)

Pour les chassis non carrossés

Longueur (89): ..o
Longueur maximale admissible: ......................ocll.
Longueur minimale admissible: ....................oo.

Pour les remorques, longueur maximale admissible du timon
d'attelage (29): ..oviei

Largeur (27): o.ouieit i
Largeur maximale admissible: ....................c..
Largeur minimale admissible: .................ocociiiiin.

Hauteur (en ordre de marche) (2%) (lorsque la suspension est
réglable en hauteur, indiquer la position de marche normale):

Porte-a-faux avant (22): ........oiiiiiiiii
Angle de surplomb avant (819): ...... degrés.
Porte-a-faux arriére (8'1): ....oooiiiiiii
Angle de surplomb arriére (¢2): ...... degrés.

Porte-a-faux minimal et maximal admissibles du point
dlattelage (813): ..o

Garde au sol (telle que définie a l'annexe II, partie A,
point 4.5):

Entre 1S @SSICUX: .oiuutinttitii et
Sous le ou les essieux avant: .............ccooiiiiiiiiiiiiiiin,
Sous le ou les essieux arriere: ............coooeviiiiiiiiiiiiiinn.
Angle de rampe (8'4): ...... degrés.

Positions extrémes admissibles du centre de gravité de la
carrosserie et/ou des aménagements intérieurs et/ou des équi-
pements et/ou de la charge utile: .....................L
Pour les chassis carrossés

LOongUEUT (8): oouitit it

Longueur de la zone de chargement: ...........................

Pour les remorques, longueur maximale admissible du timon
d'attelage (20): o.vnreii

Lar@eur (87): onee et e

Epaisseur des parois (dans le cas d'un véhicule prévu pour le
transport de marchandises sous température contrélée): ......
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24.23. Hauteur (en ordre de marche) (2%) (lorsque la suspension est
réglable en hauteur, indiquer la position de marche
0702500121 1<)

24.24. Porte-a-faux avant (22): ........ooiiiiiii

24.24.1. Angle de surplomb avant (¢19): ...... degrés.

24.2.5. Porte-a-faux arriére (8M): ...

2.4.25.1. Angle de surplomb arriére (2'2): ...... degrés.

2.4.25.2. Porte-a-faux minimal et maximal admissibles du point
dattelage (213): i

2.4.2.6. Garde au sol (telle que définie a l'annexe II, partie A,
point 4.5):

24.2.6.1. Entre 1es eSSiCUX: .....oiiiitiiiiii i

2.4.2.6.2. Sous le ou les essieux avant: ...............cooeviiiiiiiiin.n..

24.2.6.3. Sous le ou les essieux arriere: ............cvoeveiveeieeninnennnn..

2.4.2.7. Angle de rampe (84): ...... degrés.

2.4.28. Positions extrémes admissibles du centre de gravit¢ de la
charge utile (en cas de charge non uniforme): ................

24.209. Position du centre de gravit¢ du véhicule a sa charge maxi-
male techniquement admissible dans les directions longitudi-
nale, transversale et verticale: ...............cooviiiiiiiiiiiii..

2.4.3. Pour les carrosseries réceptionnées sans chassis

24.3.1. LOongUEUr (8): o uiti it

2432. Lar@eur (87): onte et e

2433. Hauteur nominale (en ordre de marche) (%) sur le(s) type(s) de
chassis prévu(s) (lorsque la suspension est réglable en hauteur,
indiquer la position de marche normale): ......................

VYMI15

2.5. Masse minimale sur le ou les essieux directeurs pour les
véhicules incomplets:

2.6. Masse en ordre de marche ()

a) minimum et maximum pour chaque variante: ...........

b) masse de chaque version (une matrice doit é&tre
fournie): ... ..o

2.6.1. Répartition de cette masse entre les essieux et, dans le cas
d’une semi-remorque, d’une remorque a essieu central ou
d’une remorque a timon rigide, la masse au point
dattelage: ...

a) minimum et maximum pour chaque variante: ...........

b) masse de chaque version (une matrice doit &tre
fournie): ... e

2.6.2. Masse des équipements en option [voir la définition donnée a
l’article 2, point 5, du reglement UE n° 1230/2012 de la
Commission] (7): . ..uiuii e
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2.7. Masse minimale du véhicule complété déclarée par le cons-
tructeur, dans le cas d'un véhicule incomplet: .................
2.7.1. Répartition de cette masse entre les essieux, et, dans le cas
d'une semi-remorque ou d'une remorque a essieu central, la
charge au point d'attelage: ..............coooiiiiiiiin.
2.8. Masse maximale en charge techniquement admissible
déclarée par le constructeur () (): ....oovvvviviiiiiiiiiin.n.
2.8.1. Répartition de cette masse entre les essieux, et, dans le cas
d'une semi-remorque ou d'une remorque a essieu central, la
charge au point d'attelage (3): ......ooviiiiiiiiiiii
2.9. Masse maximale techniquement admissible sur chaque
@SSIRUL ...
VY MI15
2.10. Masse maximale techniquement admissible sur chaque
groupe d’esSieux: ...l
2.11. Masse tractable maximale techniquement admissible du
véhicule tracteur
dans le cas de:
M1
2.11.1. Remorque a timon d'attelage: ................... ... ...,
2.11.2. SeMI-TeMOIQUE: ..ottt
2.11.3. Remorque a essieu central: ...l
2.11.3.1. Rapport maximal entre le porte-a-faux d'attelage () et I'empat-
L5310 TS) LT
2.11.3.2. Valeur V maximale: ................. ..., kN.
VYMI15
2.11.4. Remorque a timon rigide: .............coiiiiiiiiiiiin...
2.11.5. Masse en charge maximale techniquement admissible de
Pensemble (3): . .oiinii
M1
2.11.6. Masse maximale de la remorque non freinée: ..............
VYMI15
2.12. Masse maximale  techniquement admissible au
point d’attelage:
2.12.1. D’un véhicule tracteur: ...............oiiiiiiiiiiiiiiin...
2.12.2. D’une semi-remorque, d’une remorque a essieu central ou
d’une remorque a timon d’attelage rigide: ..................
M1

2.12.3. Masse maximale admissible du dispositif d'attelage (s'il n'est
pas installé par le constructeur): ...................coo

2.13. Débordement arriére (annexe I, points 7.6.2. et 7.6.3., de la
directive 97/27/CE): .ooiiniiii i

2.14. Rapport entre la puissance du moteur et la masse maxi-
male: ...... kW/kg.
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2.14.1. Rapport puissance du moteur/masse en charge maximale tech-
niquement admissible de I'ensemble (annexe I, point 7.10, de
la directive 97/27/CE): ...... kW/kg.
2.15. Capacité de démarrage en cdte (véhicule seul) (*): ...... %.
VY MI15
2.16. Masses maximales admissibles a I’immatriculation/en
service (facultatif)
2.16.1. Masse en charge maximale admissible a I’immatriculation/en
R 4 10
2.16.2. Masse maximale admissible a I’immatriculation/en service sur
chaque essieu et, dans le cas d’une semi-remorque, d’une
remorque a essieu central, charge prévue sur le
point d’attelage déclarée par le constructeur lorsqu’elle est
inférieure 4 la masse maximale techniquement admissible sur
le point d’attelage: .............. i
2.16.3. Masse maximale admissible a I’immatriculation/en service sur
chaque groupe d’esSICUX: ..........oeiiuiriininiiinninennn.
2.16.4. Masse tractable maximale admissible a I’immatriculation/en
SCIVICE. .+ ettt ettt ettt et e e e e
2.16.5. Masse maximale admissible a I’immatriculation/en service de
Pensemble: ...
vMmi
3. MOTEUR (¥)
3.1. Constructeur du mMOteUr: ........coceveveiieineieeieiienneiaenns
3.1.1. Numéro du code moteur du constructeur (inscrit sur le moteur,

ou autres moyens d'identification): ...............c.oool.

3.1.2. Numéro de réception (le cas échéant), avec marquage d'iden-
tification du carburant: ...

(véhicules utilitaires lourds uniquement)

3.2 Moteur a combustion interne
3.2.1. Caractéristiques
32.1.1. Principe de fonctionnement: allumage commandé/allumage par

compression (1)

Cycle: quatre temps/deux temps/rotatif ()

32.1.2. Nombre et disposition des cylindres: ...........................

3.2.1.2.1. Alésage (): ...... mm

3.2.1.2.2. Course (): ...... mm
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3.2.1.2.3. Ordre d'allumage: ...........oooveiiiiiiiiiiiiiiea

3.2.1.3. Cylindrée (M): ...... cm?

32.14. Taux de compression volumétrique (3): ......oovvvvvinininnnn.n.

3.2.1.5. Dessin de la chambre de combustion, de la téte de piston et,
dans le cas d'un moteur a allumage commandé, des segments:

3.2.1.6. Régime normal de ralenti (%): ...... tours/min

3.2.1.6.1. Haut régime de ralenti (3): ...... tours/min

3.2.1.7. Teneur volumique en monoxyde de carbone des gaz d'échap-
pement, le moteur tournant au ralenti (?): ...... % selon le
constructeur (moteurs a allumage commandé uniquement)

3.