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DIRECTIVA 2005/66/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y
DEL CONSEJO

de 26 de octubre de 2005

relativa al uso de sistemas de proteccion delantera en vehiculos de
motor y por la que se modifica la Directiva 70/156/CEE del Consejo

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular,
su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comision,
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (1),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del
Tratado (%),

Considerando lo siguiente:

(1)  Los sistemas que proporcionan una proteccion delantera adicional
a los vehiculos de motor se usan cada vez mas y algunos de esos
sistemas son un peligro para la seguridad de los peatones y otros
usuarios de la via publica en caso de colision, por lo que es
necesario tomar medidas para proteger al publico de ese peligro.

(2)  Los sistemas de proteccion delantera pueden suministrarse como
equipo original instalado en un vehiculo o comercializarse como
unidades técnicas independientes. Deben armonizarse los requisi-
tos técnicos para la homologacion de vehiculos de motor con
respecto a cualquier sistema de proteccion delantera que pueda
instalarse en un vehiculo para evitar que los Estados miembros
adopten requisitos diferentes y garantizar el correcto funciona-
miento del mercado interior. Por los mismos motivos, es necesa-
rio armonizar los requisitos técnicos para la homologacion de
sistemas de proteccion delantera considerados unidades técnicas
independientes a efectos de la Directiva 70/156/CEE del Consejo,
de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legis-
laciones de los Estados miembros sobre la homologacion de ve-
hiculos de motor y de sus remolques (3).

(3)  Es necesario controlar la utilizacion de los sistemas de proteccion
delantera y establecer los requisitos en materia de ensayo, cons-
truccion e instalacion que debe cumplir cualquier sistema de
proteccion delantera tanto si se suministra como equipo original
instalado en un vehiculo como si se comercializa como unidad
técnica independiente. Los ensayos deben requerir que los siste-
mas de proteccion delantera se conciban de modo que mejoren la
seguridad de los peatones y reduzcan el nimero de lesiones.

(4)  Esos requisitos deben examinarse asimismo en el marco de la
proteccion de los peatones y otros usuarios vulnerables de la
via publica y en relacion con la Directiva 2003/102/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 17 de noviembre de 2003,
relativa a la proteccion de los peatones y otros usuarios vulnera-
bles de la via publica antes y en caso de colision con un vehiculo
de motor (*). La presente Directiva debe revisarse a la luz de las

(") DO C 112 de 30.4.2004, p. 18.

(®) Dictamen del Parlamento Europeo de 26 de mayo de 2005 (no publicado atin
en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 11 de octubre de 2005.

(®) DO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva modificada en ultimo lugar por la
Directiva 2005/49/CE de la Comision (DO L 194 de 26.7.2005, p. 12).

(*) DO L 321 de 6.12.2003, p. 15.
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®)

(6)

0

®

&)

(10)

(1)

nuevas investigaciones y de la experiencia obtenida durante los
cuatro primeros afios de aplicacion.

La presente Directiva es una de las directivas particulares del
procedimiento de homologacion CE establecido por la Directiva
70/156/CEE.

La Comision debe efectuar un seguimiento de las repercusiones
de la presente Directiva e informar de ello al Parlamento Europeo
y al Consejo. Si se considera necesario para realizar mejoras
ulteriores en la proteccion de los peatones, la Comision debe
elaborar propuestas con el fin de modificar la presente Directiva
con arreglo al progreso técnico.

Se reconoce, sin embargo, que determinados vehiculos incluidos
en el ambito de aplicacion de la presente Directiva, en los que
pueden instalarse sistemas de proteccion delantera, no estaran
sometidos a la Directiva 2003/102/CE. En estos vehiculos se
considera que los requisitos relativos a los ensayos para la pro-
teccion de la parte superior de las piernas establecidos en la
presente Directiva podrian ser técnicamente inviables. Con el
fin de facilitar una mejora en la seguridad de los peatones con
respecto a las lesiones en la cabeza, puede ser necesario estable-
cer requisitos alternativos para los ensayos para la proteccion de
la parte superior de las piernas, para aplicarse unicamente a estos
vehiculos, velando al mismo tiempo por que la instalacion de
cualquier sistema de proteccion delantera no aumente el riesgo
de lesiones en las piernas de los peatones o de otros usuarios
vulnerables de la via publica.

Las medidas necesarias para la aplicacion de la presente Directiva
y para su adaptacién al progreso cientifico y técnico deberan
adoptarse de conformidad con la Decision 1999/468/CE del Con-
sejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los pro-
cedimientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion
atribuidas a la Comision (1).

Dado que los objetivos de la presente Directiva, a saber, la pro-
teccion de los peatones y otros usuarios vulnerables de la via
publica mediante el establecimiento de requisitos técnicos para
la homologacion de vehiculos de motor en lo relativo a los sis-
temas de proteccion delantera, no pueden ser alcanzados de ma-
nera suficiente por los Estados miembros individualmente y, por
consiguiente, pueden lograrse mejor, debido a la dimension y los
efectos de la accion, a nivel comunitario, la Comunidad podra
adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad
consagrado en el articulo 5 del Tratado. De conformidad con el
principio de proporcionalidad, enunciado en dicho articulo, la
presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar estos
objetivos.

La presente Directiva forma parte del programa de acciéon euro-
peo de seguridad vial y podra complementarse con medidas na-
cionales por las que se prohiba o limite el uso de sistemas de
proteccion delantera ya presentes en el mercado antes de su en-
trada en vigor.

La Directiva 70/156/CEE debe modificarse en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

(') DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Articulo 1
Objeto

El objeto de la presente Directiva es aumentar la seguridad de los
peatones y de los vehiculos mediante medidas pasivas. Establece requi-
sitos técnicos para la homologacion de vehiculos de motor en lo refe-
rente a sistemas de proteccion delantera suministrados como equipo
original instalado en vehiculos o como unidades técnicas independien-
tes.

Articulo 2

Definiciones

A efectos de la presente Directiva las siguientes definiciones, asi como
las del punto 1 del anexo I seran de aplicacion:

1) «vehiculoy»: cualquier vehiculo de motor de la clase M1, segln la
definicion del articulo 2 y del anexo II de la Directiva 70/156/CEE,
cuya masa total admisible no supere las 3,5 toneladas, y cualquier
vehiculo de motor de la clase N1, seglin la definicion del articulo 2 y
del anexo II de la Directiva 70/156/CEE;

2) «unidad técnica independiente»: cualquier unidad técnica indepen-
diente, segiin la definicion del articulo 2 de la Directiva 70/156/
CEE, destinada a la instalacion y uso en uno o varios tipos de
vehiculos.

Articulo 3

Disposiciones sobre homologacion

1. A partir del 25 de agosto de 2006, con respecto a un nuevo tipo de
vehiculo equipado con un sistema de proteccion delantera que cumpla
los requisitos establecidos en los anexos I y II, los Estados miembros no
podran, por motivos relativos a los sistemas de proteccion delantera:

a) denegar la homologacion CE o nacional,
b) prohibir la matriculacion, la venta o la puesta en circulacion.

2. A partir del 25 de agosto de 2006, con respecto a un nuevo tipo de
sistema de proteccion delantera, distribuido como unidad técnica inde-
pendiente y que cumpla los requisitos establecidos en los anexos I y II,
los Estados miembros no podran:

a) denegar la homologacion CE o nacional,
b) prohibir la venta o la entrada en uso.

3. A partir del 25 de noviembre de 2006, con respecto a un nuevo
tipo de vehiculo equipado con un sistema de proteccion delantera, o un
nuevo tipo de sistema de proteccion delantera suministrado como uni-
dad técnica independiente, que no cumpla los requisitos establecidos en
los anexos I y II, los Estados miembros denegaran la homologacion CE
o la homologacion nacional.

4. A partir del 25 de mayo de 2007, con respecto a los vehiculos que
no cumplan los requisitos establecidos en los anexos I y II de la pre-
sente Directiva, los Estados miembros, por motivos relacionados con los
sistemas de proteccion delantera:

a) consideraran que los certificados de conformidad de los vehiculos
nuevos expedidos con arreglo a la Directiva 70/156/CEE han dejado
de ser validos a efectos del articulo 7, apartado 1, de dicha Directiva,
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b) prohibiran la matriculacion, la venta y la puesta en circulacion de los
vehiculos nuevos que no estén provistos de un certificado de con-
formidad con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 70/156/CEE.

5. A partir del 25 de mayo de 2007, los requisitos que figuran en los
anexos I y II, en relaciéon con los sistemas de proteccion delantera
distribuidos como unidades técnicas independientes, se aplicaran en
virtud del articulo 7, apartado 2, de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 4

Medidas de aplicacion y modificaciones

1. La Comision adoptara requisitos técnicos detallados para las dis-
posiciones sobre los ensayos que figuran en el punto 3 del anexo I, de
conformidad con el procedimiento indicado en el articulo 13, apartado
3, de la Directiva 70/156/CEE.

2. La Comisién adoptara las modificaciones necesarias para adaptar
la presente Directiva, de conformidad con el procedimiento a que se
refiere el articulo 13, apartado 3, de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 5

Revision

A mas tardar el 25 de agosto de 2010, a la luz del progreso técnico y de
la experiencia, la Comision revisara las disposiciones técnicas de la
presente Directiva y, en particular, las condiciones para exigir un ensayo
Parte superior de la pierna-Sistema de proteccion delantera, la inclusion
de un ensayo Cabeza de adulto-Sistema de proteccion delantera y las
especificaciones de un ensayo Cabeza de nifio-Sistema de proteccion
delantera. Los resultados de esta revision seran objeto de un informe de
la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo.

Si, como resultado de esta revision, se considerara conveniente adaptar
las disposiciones técnicas de la presente Directiva, dicha adaptacion
podra realizarse de conformidad con el procedimiento establecido en
el articulo 13, apartado 3, de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 6
Modificaciones de la Directiva 70/156/CEE

Se modifican los anexos I, III, IV y XI de la Directiva 70/156/CEE de
conformidad con el anexo III de la presente Directiva.

Articulo 7

Transposicion

1. Los Estados miembros adoptaran y publicaran las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para cumplir la pre-
sente Directiva a mas tardar el 25 de agosto de 2006. Comunicaran
inmediatamente a la Comision el texto de dichas disposiciones.

Aplicaran esas disposiciones con efecto a partir del 25 de agosto de
2006.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas in-
cluirdn una referencia a la presente Directiva o irdn acompafiadas de
dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros esta-
bleceran las modalidades de la mencionada referencia.
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2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las
disposiciones fundamentales de Derecho interno que adopten dentro del
ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 8

Unidades técnicas independientes

La presente Directiva no afectara a la competencia de los Estados
miembros para prohibir o restringir el uso de los sistemas de proteccion
delantera comercializados como unidades técnicas independientes antes
de la entrada en vigor de la presente Directiva.

Articulo 9
Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su publica-
cion en el Diario Oficial de la Union Europea.

Articulo 10

Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

ANEXO 1
DISPOSICIONES TECNICAS
DEFINICIONES
A efectos de la presente Directiva, se entendera por:

«tipo de vehiculo»: categoria de vehiculo de motor que, delante de
los montantes A, no difiere en aspectos esenciales como:

a) la estructura;

b) las dimensiones principales;

c) los materiales de las superficies exteriores del vehiculo;

d) la disposicion de los componentes (externos o internos);

e) el método de instalacion de un sistema de proteccion delantera,

en la medida en que se puede considerar que ejercen un efecto en la
validez de los resultados de los ensayos de impacto prescritos por la
presente Directiva.

Para poder homologar los sistemas de proteccion delantera como
unidades técnicas independientes, cualquier referencia al vehiculo po-
dra interpretarse como una referencia al bastidor en que se monta el
sistema para su ensayo y cuya finalidad es representar las dimensio-
nes delantera y exterior del tipo de vehiculo concreto para el que se
desea homologar el sistema;

«disposicién normal de circulacién»: la disposicion del vehiculo si-
tuado sobre el suelo en orden de marcha, con los neumaticos inflados
a la presion recomendada, las ruedas delanteras de frente, con la
maxima capacidad de todos los fluidos requerida para el funciona-
miento del vehiculo, con el equipamiento estandar suministrado por el
fabricante, con una masa de 75 kg situada en el asiento del conductor
y una masa de 75 kg situada en el asiento delantero del pasajero, y
con una suspension fijada para una velocidad de conduccion de 40
km/h o 35 km/h en condiciones normales de marcha especificadas por
el fabricante (especialmente para vehiculos con una suspension activa
o un dispositivo de nivelacién automatica);

«superficie exterior»: exterior del vehiculo, delante de los montantes
A, incluido el capd, las aletas, los dispositivos de alumbrado y de
seflalizacion luminosa y los elementos de refuerzo visibles;

«radio de curvatura»: el radio del arco del circulo que mas se apro-
xime a la forma redondeada del componente de que se trate;

«extremo de la anchura maximay: en cada lado del vehiculo, el plano
paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo en contacto con el
borde exterior lateral de éste, y, en relacion con los bordes delantero
y trasero, el plano transversal perpendicular del vehiculo en contacto
con sus bordes exteriores delantero y trasero, sin tener en cuenta los
siguientes salientes:

a) los neumaticos, cerca de su punto de contacto con el suelo, y las
conexiones para indicadores de presion de los neumaticos;

b

~

los dispositivos antideslizantes que puedan estar montados en las
ruedas;

c) los espejos retrovisores;

d

N

las luces laterales indicadoras de direccion, las de galibo, las de
posicion delanteras y traseras (laterales) y las de estacionamiento;

e) en relacion con los bordes delantero y trasero, las partes montadas
en los parachoques, los dispositivos de traccion y los tubos de
escape;

«parachoques»: estructura inferior delantera externa del vehiculo ho-
mologado. Incluye todas las estructuras destinadas a proteger el ve-
hiculo en caso de colision frontal con otro vehiculo a baja velocidad,
asi como los eventuales accesorios que estas estructuras puedan lle-
var, como placas de fijacion de matriculas. No incluye el equipa-
miento instalado en el vehiculo después de la homologacion y desti-
nado a proporcionar proteccion delantera adicional para el vehiculo;
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1.8.

1.14.

«sistema de proteccion delantera»: la estructura o estructuras indepen-
dientes, como una barra parachoques, o un parachoques adicional
destinado a proteger la superficie externa del vehiculo por encima o
por debajo del parachoques del equipamiento original, de dafos en
caso de colision con un objeto. Quedan excluidas de la presente
definicion las estructuras independientes cuya masa sea inferior a
0,5 kg y estén destinadas a proteger las luces tnicamente;

«linea de referencia del borde delantero del capo»: trazo geométrico
que forman los puntos de contacto entre una regla de 1 000 mm de
longitud y la superficie delantera del capé cuando la regla, mantenida
en paralelo al plano vertical longitudinal del vehiculo e inclinada 50°
hacia atras y con el extremo inferior a 600 mm del suelo, pasa por el
borde delantero del capd manteniéndose en contacto con él. En los
vehiculos cuya parte superior del capd tenga una inclinacion global
de 50°, de forma que la regla esté en contacto continuo o en contacto
con multiples puntos en lugar de tener un punto de contacto unico, la
linea de referencia se determinara con la regla inclinada 40° hacia
atras. En los vehiculos en los que el primer contacto se produzca con
el extremo inferior de la regla, se tomara ese contacto como linea de
referencia del borde delantero del capd, en esa posicion lateral. En los
vehiculos en los que el primer contacto se produzca con el extremo
superior de la regla, se tomara como linea de referencia del borde
delantero del capd en esa posicion lateral el trazo geométrico de la
distancia perimétrica de 1 000 mm definida en el punto 1.13. El borde
superior del parachoques se considerara también borde delantero del
capd a los efectos de la presente Directiva cuando haya contacto entre
¢él y la regla;

«linea de referencia superior del sistema de proteccion delanterax:
extremo superior de los puntos de contacto significativo entre el
sistema de proteccion delantera o el vehiculo y un peaton. Es el trazo
geométrico que forman los puntos superiores de contacto entre una
regla de 700 mm de longitud y el sistema de proteccion delantera o la
parte delantera del vehiculo (lo que entre en contacto), cuando la
regla, mantenida en paralelo al plano vertical longitudinal del ve-
hiculo e inclinada 20° hacia atras, cruza la parte delantera del ve-
hiculo mientras se mantiene en contacto con el suelo y con la super-
ficie del sistema de proteccion delantera o del vehiculo;

«linea de referencia inferior del sistema de proteccion delanterax:
extremo inferior de los puntos de contacto significativo entre el sis-
tema de proteccion delantera o el vehiculo y un peaton. Se define
como el trazo geométrico que forman los puntos inferiores de con-
tacto entre una regla de 700 mm de longitud y el sistema de protec-
cion delantera, cuando la regla, mantenida en paralelo al plano verti-
cal longitudinal del vehiculo e inclinada 25° hacia delante, cruza la
parte delantera del vehiculo mientras se mantiene en contacto con el
suelo y con la superficie del sistema de proteccion delantera o del
vehiculo;

«altura superior del sistema de proteccion delanterax»: distancia verti-
cal entre el suelo y la linea de referencia superior del sistema de
proteccion delantera, definida en el punto 1.9, con el vehiculo en
disposicion normal de circulacion;

«altura inferior del sistema de proteccion delanteray: distancia vertical
entre el suelo y la linea de referencia inferior del sistema de protec-
cion delantera, definida en el punto 1.10, con el vehiculo en dispo-
sicion normal de circulacion;

«distancia perimétrica de 1 000 mm»: trazo geométrico descrito en la
superficie superior delantera por el extremo de una cinta métrica
flexible de 1 000 mm colocada en un plano vertical longitudinal del
vehiculo de manera que pase por la parte delantera del parachoques
del capo y el sistema de proteccion delantera. La cinta métrica se
mantendra tensa durante la operacion, manteniendo un extremo en
contacto con el suelo en la vertical de la cara delantera del paracho-
ques y el otro extremo en contacto con la superficie superior delan-
tera. El vehiculo debera encontrarse en disposicion normal de circu-
lacion;

«linea de referencia del borde delantero del sistema de proteccion
delantera»: trazo geométrico que forman los puntos de contacto entre
una regla de 1000 mm de longitud y la superficie delantera del
sistema de proteccion delantera cuando la regla, mantenida en para-
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lelo al plano vertical longitudinal del vehiculo e inclinada 50° hacia
atras, pasa por el borde delantero del capdé manteniéndose en contacto
con ¢€l. En los vehiculos cuya parte superior del sistema de proteccion
delantera tenga una inclinacion global de 50°, de forma que la regla
esté en contacto continuo o en contacto con multiples puntos en lugar
de tener un punto de contacto Unico, la linea de referencia se deter-
minard con la regla inclinada 40° hacia atras;

el «criterio de referencia en el ensayo de resistencia de la cabeza
(Head Performance Criterion) (HPC)» se calculara mediante la si-
guiente férmula:

25
)

1
HPC=(t,—1,) tTjadt
2 1

4

siendo «a» la aceleracion resultante en el centro de gravedad de la
cabeza (m/s?) como multiplo de «g», registrada en relacién con el
tiempo y filtrada por una clase de canal de frecuencia de 1000 Hz; t,
y t, seran dos tiempos que definen el comienzo y el final del periodo
de registro pertinente en el que se tiene el maximo valor del HPC
entre el primer y el ultimo instante de contacto. Al calcular el valor
maximo no se tendran en cuenta los valores HPC para los que el
intervalo (t;—t,) sea mayor que 15 ms.

DISPOSICIONES SOBRE CONSTRUCCION E INSTALACION
Sistemas de proteccion delantera

Los requisitos que se indican a continuacion se aplican a los sistemas
de proteccion delantera que se suministran instalados en nuevos ve-
hiculos y a los sistemas de proteccion delantera que se suministran
como unidades técnicas independientes para su instalaciéon en ve-
hiculos especificos.

No obstante, con el acuerdo de las autoridades competentes de ho-
mologacion, podra considerarse que los requisitos del punto 3 han
sido satisfechos total o parcialmente por cualquier ensayo equivalente
realizado respecto del sistema de proteccion delantera con arreglo a
otra Directiva de homologacion.

Los componentes de los sistemas de proteccion delantera estaran
disenados de manera que todas las superficies rigidas con las que
pueda entrar en contacto una esfera de 100 mm tengan un radio
minimo de curvatura de 5 mm.

La masa total de un sistema de proteccion delantera, incluidos los
soportes y fijaciones, no superara el 1,2 % de la masa del vehiculo en
orden de marcha, con un maximo de 18 kg.

La altura del sistema de proteccion delantera, una vez instalado en el
vehiculo, no serd en ningiin punto superior en mas de 50 mm a la
linea de referencia del borde delantero del capd, tal como se define en
el punto 1.8, medida en un plano vertical longitudinal a través del
vehiculo por ese punto.

El sistema de proteccion delantera no aumentara la anchura del ve-
hiculo en el que esté instalado. Si la anchura total del sistema de
proteccion delantera es superior al 75 % de la anchura del vehiculo,
los extremos del sistema estaran vueltos para adentro hacia la super-
ficie externa con el fin de reducir al minimo el peligro de engancho-
nes. Se considerara cumplido este requisito cuando el sistema de
proteccion delantera esté empotrado o integrado en la carroceria o
el extremo del sistema esté vuelto de forma que una esfera de 100
mm no pueda tocarlo y el espacio entre el extremo del sistema y la
carroceria cercana no sea superior a 20 mm.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 2.1.4, el espacio entre los
componentes del sistema de proteccion delantera y la superficie ex-
terna subyacente no serd superior a 80 mm. No se tendran en cuenta
las discontinuidades locales del contorno general de la carroceria
subyacente (como, por ejemplo, huecos de rejillas, tomas de aire,
etc.).
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2.2.

3.1.1.1.

3.1.1.1.1.

3.1.1.1.2.

3.1.1.2.

En cualquier posicion lateral a lo largo del vehiculo, a fin de mante-
ner los efectos beneficiosos del parachoques, la distancia longitudinal
entre el extremo delantero del parachoques y el extremo delantero del
sistema de proteccion delantera no sera superior a 50 mm.

El sistema de proteccion delantera no reducird significativamente la
eficacia del parachoques. Se considerara cumplido este requisito si no
hay mas de dos componentes verticales y ningun componente hori-
zontal del sistema de proteccion delantera yuxtapuesto al paracho-
ques.

El sistema de proteccion delantera no estara inclinado hacia delante
de la vertical. Las partes superiores del sistema de proteccion delan-
tera no excederan hacia arriba o hacia atras (hacia el parabrisas) de
mas de 50 mm con respecto a la linea de referencia del borde de-
lantero del capd del vehiculo, definida en el punto 1.8, determinada
con el sistema de proteccion delantera desmontado. Cada uno de los
puntos de medida se situara en un plano vertical longitudinal a través
del vehiculo por ese punto.

La instalacion del sistema de proteccion delantera no ird en menos-
cabo de la conformidad con los requisitos de las demas Directivas
sobre homologacion de vehiculos.

Los sistemas de proteccion delantera considerados unidades técnicas
independientes no podran distribuirse, ponerse en venta o venderse si
no van acompafiados de una lista de los tipos de vehiculo para los
que se ha homologado el sistema de proteccion delantera y de unas
instrucciones claras de montaje. Estas instrucciones contendran ins-
trucciones especificas de instalacion, incluidos los modos de fijacion
para los vehiculos para los que se haya homologado la unidad, y
permitiran que los componentes homologados puedan instalarse en
ese vehiculo conforme a las disposiciones pertinentes del punto 2.1.

DISPOSICIONES SOBRE LOS ENSAYOS

Para ser autorizados, los sistemas de proteccion delantera deberan
superar los siguientes ensayos:

Parte inferior de la pierna-Sistema de proteccion delantera. Este en-
sayo se efectuara a una velocidad de impacto de 40 km/h, el angulo
maximo de flexion dinamica de la rodilla no debera sobrepasar los
21,0°, el desplazamiento maximo de rotura dinamica de la rodilla no
superara los 6,0 mm y la aceleracion medida en el extremo superior
de la tibia no excedera de 200 g.

No obstante, con respecto a los sistemas de proteccion delantera
homologados como unidades técnicas independientes para su uso en
vehiculos especificos de masa total admisible no superior a 2,5 tone-
ladas homologados antes del 1 de octubre de 2005, o en vehiculos de
masa total admisible superior a 2,5 toneladas, las disposiciones del
punto 3.1.1 podran sustituirse por las del punto 3.1.1.1.1 o por las del
punto 3.1.1.1.2.

El ensayo se efectuara a una velocidad de impacto de 40 km/h, el
angulo maximo de flexion dindmica de la rodilla no debera sobrepa-
sar los 26,0°, el desplazamiento maximo de rotura dinamica de la
rodilla no superara los 7,5 mm y la aceleracion medida en el extremo
superior de la tibia no excedera de 250 g.

Los ensayos se efectuaran con el sistema de proteccion delantera
instalado y sin sistema de proteccion delantera instalado, a una velo-
cidad de impacto de 40 km/h. Los dos ensayos se efectuaran en
puntos equivalentes conforme a lo acordado con la autoridad compe-
tente para los ensayos. Se registraran los valores del angulo maximo
de flexion dinamica de la rodilla, del desplazamiento maximo de
rotura dinamica de la rodilla y de la aceleracion medida en el extremo
superior de la tibia. En ninguno de estos casos el valor registrado para
el vehiculo con el sistema de proteccion delantera instalado excedera
del 90 % del valor registrado para el vehiculo sin sistema de protec-
cion delantera instalado.

Si la altura inferior del sistema de proteccion delantera es superior a
500 mm, este ensayo sera sustituido por el ensayo Parte superior de la
pierna-Sistema de proteccion delantera especificado en el punto 3.1.2.
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3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.2.

3.14.

Parte superior de la pierna-Sistema de proteccion delantera. Este en-
sayo se efectuara a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma
instantanea de las fuerzas de impacto respecto al tiempo no sera
superior a 7,5 kN y el momento de flexion del impactador no supe-
rara los 510 Nm.

El ensayo Parte superior de la pierna-Sistema de proteccion delantera
se efectuara si la altura inferior del sistema de proteccioén delantera en
la posicion de ensayo es superior a 500 mm.

No obstante, con respecto a los sistemas de proteccion delantera
homologados como unidades técnicas independientes para su uso en
vehiculos especificos de masa total admisible no superior a 2,5 tone-
ladas homologados antes del 1 de octubre de 2005, o en vehiculos de
masa total admisible superior a 2,5 toneladas, las disposiciones del
punto 3.1.2 podran sustituirse por las del punto 3.1.2.1.1 o por las del
punto 3.1.2.1.2.

El ensayo se efectuara a una velocidad de impacto de 40 km/h. La
suma instantanea de las fuerzas de impacto respecto al tiempo no sera
superior a 9,4 kN y el momento de flexion del impactador no supe-
rara los 640 Nm.

Los ensayos se efectuaran con el sistema de proteccion delantera
instalado y sin sistema de proteccion delantera instalado, a una velo-
cidad de impacto de 40 km/h. Los dos ensayos se efectuaran en
puntos equivalentes conforme a lo acordado con la autoridad compe-
tente para los ensayos. Se registraran los valores de la suma instan-
tanea de las fuerzas de impacto y el par de torsion que actiie sobre del
impactador. En ninguno de estos casos el valor registrado para el
vehiculo con el sistema de proteccion delantera instalado excedera
del 90 % del valor registrado para el vehiculo sin sistema de protec-
cion delantera instalado.

Si la altura inferior del sistema de proteccion delantera es inferior a
500 mm, este ensayo no sera necesario.

Parte superior de la pierna-Sistema de proteccion delantera borde
delantero. Este ensayo se efectuara a una velocidad de impacto de
hasta 40 km/h, la suma instantanea de las fuerzas de impacto respecto
al tiempo contra la parte superior y la parte inferior del impactador no
debe superar un posible objetivo de 5,0 kN y el momento de flexion
del impactador no debe superar un posible objetivo de 300 Nm.
Ambos resultados se incluiran en un registro para fines de control
exclusivamente.

Cabeza de nifio/de adulto de pequefio tamafio-Sistema de proteccion
delantera. Este ensayo se efectuara a una velocidad de impacto de 35
km/h utilizando un impactador de cabeza de 3,5 kg para los niflos/
adultos de pequeflo tamaiio, y el HPC, calculado a partir de la resul-
tante de los tiempos registrados por el acelerdmetro segiin lo indicado
en el punto 1.15, no excedera de 1 000 en ningun caso.
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ANEXO 11

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

3.2.

3.2.1.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE

Solicitud de homologacion CE de un tipo de vehiculo equipado con un
sistema de proteccion delantera

El modelo de la ficha de caracteristicas, de conformidad con el articulo
3, apartado 1, de la Directiva 70/156/CEE, figura en el apéndice 1.

El servicio técnico responsable de los ensayos de homologacion debera
recibir un vehiculo representativo del tipo que se quiere homologar,
equipado con un sistema de proteccion delantera. A peticion del servicio
técnico, también se entregaran componentes especificos o muestras de
los materiales utilizados.

Solicitud de homologacion CE de sistemas de proteccion delantera con-
siderados unidades técnicas independientes

El modelo de la ficha de caracteristicas, de conformidad con el articulo
3, apartado 4, de la Directiva 70/156/CEE, figura en el apéndice 2.

El servicio técnico responsable de los ensayos de homologacion debera
recibir una muestra del tipo de sistema de proteccion delantera que se
quiere homologar. Si el servicio lo considerara necesario, podréd solicitar
mas muestras. Las muestras llevaran clara e indeleblemente marcada la
denominacion comercial o la marca del solicitante y la designacion del
tipo. Se reservara un espacio para la colocacion posterior obligatoria de
la marca de homologacion CE.

CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE

En los siguientes apéndices figuran modelos de certificados de homolo-
gacion CE, de conformidad con el articulo 4, apartado 3, y, si procede,
con el articulo 4, apartado 4, de la Directiva 70/156/CEE:

a) apéndice 3 para las solicitudes mencionadas en el punto 1.1;
b) apéndice 4 para las solicitudes mencionadas en el punto 1.2.
MARCA DE HOMOLOGACION CE

Todo sistema de proteccion delantera conforme con el tipo homologado
en aplicacion de la presente Directiva debera llevar una marca de homo-
logacion CE.

Dicha marca consistira en:

La letra minuscula «e» dentro de un rectangulo seguida del niimero o las
letras que identifican al Estado miembro que extiende la homologacion
CE:

1 para Alemania

2 para Francia

para Italia

para los Paises Bajos
para Suecia

para Bélgica

o N wn A~ W

para Espafia

11  para el Reino Unido
12 para Austria

13 para Luxemburgo
17  para Finlandia

18 para Dinamarca

19  para Rumania

21  para Portugal

23 para Grecia
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3.2.2.

3.3.

3.4.

IRL para Irlanda

49  para Chipre

8 para la Republica Checa
29  para Estonia

7  para Hungria

32 para Letonia

36 para Lituania

50 para Malta

20 para Polonia

27 para la Republica Eslovaca

26 para Eslovenia

34  para Bulgaria

19  para Rumania

En la proximidad del rectangulo, el «niimero de homologacion de base»
que figura en la seccion 4 del numero de homologacion mencionado en
el anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, precedido de los dos digitos
que indican el niimero secuencial asignado a la modificacion técnica de
importancia mas reciente de la presente Directiva en la fecha en que fue
concedida la homologacion CE. En la presente Directiva, el nimero
secuencial es 01.

Con un asterisco insertado a continuacion del mimero secuencial se
indicarda que el sistema de proteccion delantera ha sido aprobado to-
mando en consideracion los resultados del ensayo Pierna-impactador
de conformidad con el punto 3.1.1.1 o 3.1.2.1 del anexo L. Si el orga-
nismo competente no los ha tomado en cuenta para la homologacion, el
asterisco se sustituira por un espacio.

La marca de homologacion CE se colocara en el sistema de proteccion
delantera de forma que sea indeleble y facilmente legible incluso cuando
el sistema esté instalado en el vehiculo.

En el apéndice 5 figura un ejemplo de marca de homologacion CE.
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Apéndice 1
FICHA DE CARACTERISTICAS N° [...]

de conformidad con el anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo en
relacion con la homologaciéon CE de un vehiculo con respecto al suministro de
sistemas de proteccion delantera

Si procede aportar la informacion que figura a continuacion, ésta se presentara
por triplicado y acompafiada de una lista de los puntos incluidos. Los planos, en
su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en
papel formato A4 o doblado para que se ajuste a dicho tamafio. Las fotografias,
si las hubiere, seran suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes utilizan mate-
riales especializados, se suministrara informacion relativa a sus prestaciones.

0.
0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

1.1.

2.8.

28.1.
9.

9.1.
9.[11].
9.[11].1.

9.[11].2.

9.[11].3.

9.[11].4.
9.[11].5.
Fecha:

GENERALIDADES

Marca (razon social del fabricante):

Tipo y denominacion o denominaciones comerciales generales:
Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en él:
Localizacién de estas marcas:

Categoria del vehiculo:

Nombre y direccion del fabricante:

Direccion o direcciones de las plantas de montaje:
CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

Fotografias o planos de un vehiculo representativo:

MASAS Y DIMENSIONES (en kg y en mm)

(si fuera pertinente, hagase referencia a los planos)

Masa méxima de carga técnicamente admisible declarada por el fabri-
cante (max. y min.):

Distribucion de esta masa entre los ejes (max. y min.):
CARROCER{A

Tipo de carroceria:

Sistema de proteccion delantera

Disposicion general (plano o fotografias) que indique la posicion y el
acoplamiento de los sistemas de proteccion delantera:

Planos o fotografias, en su caso, de las rejillas de toma de aire, rejilla
del radiador, elementos decorativos, simbolos, emblemas y huecos y
cualquier otro saliente exterior o parte de la superficie exterior que
pueda considerarse peligrosa (como los dispositivos de alumbrado). Si
las piezas antes enumeradas no son fundamentales pueden sustituirse,
a efectos de documentacion, por fotografias acompanadas, en su caso,
de detalles sobre dimensiones o por texto:

Detalles pormenorizados sobre los accesorios necesarios e instruccio-
nes completas de instalacion, incluidos los requisitos sobre el par de
torsion:

Plano de los parachoques:

Linea del suelo en la parte delantera del vehiculo:
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Apéndice 2
FICHA DE CARACTERISTICAS N° [...]

en relacion con la homologacion CE de sistemas de proteccion delantera

considerados unidades técnicas independientes (2005/66/CE)

Si procede aportar la informacion que figura a continuacion, ésta se presentara
por triplicado y acompafiada de una lista de los puntos incluidos. Los planos, en
su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en
papel formato A4 o doblado para que se ajuste a dicho tamafio. Las fotografias,
si las hubiere, seran suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes utilizan mate-
riales especializados, se suministrara informacion relativa a sus prestaciones.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

1.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

GENERALIDADES

Marca (razén social del fabricante):

Tipo y denominaciéon o denominaciones comerciales generales:
Nombre y direccion del fabricante:

Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacion CE:
DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO

Descripcion técnica detallada (incluidas fotografias o planos):
Instrucciones de montaje e instalacion, incluidos los pares de torsion:
Lista de tipos de vehiculo en los que se pueden instalar:

Restricciones de uso y condiciones para la instalacion:
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Apéndice 3
(MODELO)

[formato maximo A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE DE VEHICULOS

SELLO DE LA ADMINISTRACION

Comunicacion relativa a:

homologacion
extension de homologacion
denegacion de homologacion

retirada de homologacion

de un tipo de vehiculo equipado de un sistema de proteccion delantera, en virtud
de la Directiva 2005/66/CE.

Numero de homologacion:

Motivos de la extension:

SECCION I

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2. Tipo y denominaciéon o denominaciones comerciales generales:

0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en él:

0.3.1. Localizacion de estas marcas:

0.4. Categoria del vehiculo:

0.5. Nombre y direccion del fabricante:

0.7. En el caso de un sistema de proteccion delantera, emplazamiento y forma
de colocacion de la marca de homologacion CE:

0.8. Direccion o direcciones de las plantas de montaje:

SECCION I

1. Informaciéon complementaria, si procede (véase adenda):

A A R T

Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Numero del acta del ensayo:

Observaciones, si las hubiera (véase adenda):

Lugar:

Fecha:

Firma:

Se adjunta el indice del expediente de homologacion presentado al organismo
competente en materia de homologacion, que puede obtenerse a peticion del
interesado.
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Adenda

al certificado de homologaciéon CE N° [...]

relativo a la homologacion de un vehiculo con respecto a la instalacion de un
sistema de proteccion delantera

1.
2.
3.

Informacion complementaria, si existe:

Observaciones:

Resultados de los ensayos conforme al punto 3 del anexo I

Superado/no supe-

Ensayo Valores registrados rado

Parte inferior de la | Angulo de fle- | ......
pierna-Sistema de pro- | xion | grados
teccion delantera
— 3 posiciones de

ensayo Desplazamiento | ......
(en su caso) de rotura | mm

Aceleracion en | ......
tibia | g

Parte superior de la | Suma de las | ......
pierna-Sistema de pro- | fuerzas de im- | KN
teccion delantera pacto
— 3 posiciones de

ensayo Momento de | ......
(en su caso) flexion | Nm
Parte superior de la | Suma de las | ......
pierna-Sistema de pro- | fuerzas de im- | kN
teccion delantera borde | pacto
delantero | |
— 3 posiciones de | Momento de | ......

ensayo flexion | Nm
(s6lo observacion)
Cabeza de nifio/de | Valores HPC | ......
adulto de pequefio ta- | (al menos 3 | ......
mafio (3,5 kg)-Sistema | yajores)
de proteccion delantera | | 777
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Apéndice 4
(MODELO)

[formato maximo A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE DE VEHICULOS

SELLO DE LA ADMINISTRACION

Comunicacion relativa a:

homologacion
extension de homologacion
denegacion de homologacion

retirada de homologacion

de un tipo de sistema de proteccion delantera como unidad técnica independiente,
en virtud de la Directiva 2005/66/CE.

Numero de homologacion:

Motivos de la extension:

SECCION 1

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2. Tipo y denominaciéon o denominaciones comerciales generales:

0.3. Medio de identificacion del tipo de sistema de proteccion delantera, si
estd marcado en él:

0.3.1. Localizacion de estas marcas:

0.5. Nombre y direccion del fabricante:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacion CE:

0.8. Direccion o direcciones de las plantas de montaje:

SECCION Il

1.

0 ® N N A wDd

Informaciéon complementaria (véase adenda):

Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Numero del acta del ensayo:

Observaciones, si las hubiera (véase adenda):

Lugar:

Fecha:

Firma:

Se adjunta el indice del expediente de homologacion presentado al organismo
competente en materia de homologacion, que puede obtenerse a peticion del
interesado.
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Adenda
al certificado de homologaciéon CE N° [...]

relativo a la homologacion de un sistema de proteccion delantera en virtud de la
Directiva 2005/66/CE

l. Informacion complementaria:
1.1.  Meétodo de acoplamiento:
1.2. Instrucciones de montaje e instalacion:

1.3. Lista de tipos de vehiculo en los que se pueden instalar, restricciones de
uso y condiciones para la instalacion:

2. Observaciones:
3. Resultados de los ensayos conforme al punto 3 del anexo I
Ensayo Valores registrados Superado/no supe-

rado

Parte inferior de la | Angulo de fle- | ......
pierna-Sistema de pro- | xion | grados
teccion delantera

— 3 posiciones de
ensayo Desplazamiento | ......
(en su caso) de rotura mm

Aceleracion en | ......
tibia | g

Parte superior de la | Suma de las| ......

pierna-Sistema de pro- | fuerzas de im- | KN

teccion delantera pacto

— 3 posiciones de | | "
ensayo Momento  de | ......

(en su caso) flexion | Nm

Parte superior de la | Suma de las| ......

pierna-Sistema de pro- | fuerzas de im- | kN

teccion delantera borde | pacto

delantero | | 7"

— 3 posiciones de | Momento de | ......
ensayo flexion | Nm

(s6lo observacion)

Cabeza de niflo/de | Valores HPC | ......
adulto de pequefio ta- | (al menos 3 va-
mafio (3,5 kg)-Sistema | ores)

de proteccion delantera
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Apéndice 5

Ejemplo de marca de homologacion CE

— %
a 2a
3 3
v
¢ a >

01*1471 =

(a > 12 mm)

El dispositivo que lleva la marca de homologacion CE es un sistema de protec-
cion delantera homologado en Alemania (el) segiin la presente Directiva (01)
con el nimero de homologacion de base 1471.

El asterisco indica que el sistema de proteccion delantera ha sido homologado
tomando en consideracion los resultados del ensayo Pierna-impactador, de con-
formidad con el punto 3.1.1.1 o 3.1.2.1 del anexo L. Si el organismo competente
para la homologacion no los ha tomado en consideracion, el asterisco se sustituye
por un espacio.
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ANEXO 1l
MODIFICACIONES DE LA DIRECTIVA 70/156/CEE

La Directiva 70/156/CEE queda modificada de la siguiente manera:

1) En el anexo I, se afiaden los siguientes puntos:

«9.[24]. Sistemas de proteccion delantera

9.[24].1. Se proporcionara una descripcion detallada, con fotografias o
planos, del vehiculo en relacion con la estructura, las dimen-
siones, las lineas de referencia pertinentes y los materiales que
constituyen el sistema de proteccion delantera y la parte delan-
tera del vehiculo.

9.[24].2. Se proporcionara una descripcion detallada, con fotografias o
planos, del método de instalacién del sistema de proteccion
delantera del vehiculo, que incluird todas las dimensiones de
los pernos y los pares de torsion requeridos.».

2) En el anexo III, parte I, seccion A, se afiaden los siguientes puntos:

«9.[24].

9.[24].1. Se proporcionara una descripcion detallada, con fotografias o
planos, del vehiculo en relacion con la estructura, las dimen-
siones, las lineas de referencia pertinentes y los materiales que
constituyen el sistema de proteccion delantera y la parte delan-
tera del vehiculo.

9.[24].2. Se proporcionara una descripcion detallada, con fotografias o
planos, del método de instalacion del sistema de proteccion
delantera del vehiculo, que incluird todas las dimensiones de
los pernos y los pares de torsion requeridos.».

3) En el anexo IV, parte I, se inserta el siguiente punto:
’ ) Aplicable a:
Asunto Numero de la | Referencia del
Directiva Diario Oficial
My [ My | M3 | Ny | Ny | Ny | Op | Oy | O3 | Of
«[60]. Sis- | 2005/66/CE | L 309 de | X(*) |— |— | X | — | —
tema de pro- 25.11.2005,
teccion  de- p. 37.
lantera

(*) Masa total admisible no superior a 3,5 toneladas.».

4) El anexo XI queda modificado como sigue:

a) en el apéndice 1, se anade el siguiente punto:

Nuamero de la Di- | M} <2500 [ M; > 2500
Punto Asunto rectiva () ke ) ke M, M;
«[60] Sistema de 2005/66/CE X X (*) — —
proteccion de-
lantera

(*) Masa total admisible no superior a 3,5 toneladas.»;
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b) en el apéndice 2, se afade el siguiente punto:

Numero de la
Punto Asunto Dircctiva My | My | M3 | Ny | Np [ N3y | O | Oy | O3 | Oy
«[60] Sistema de 2005/66/CE | — | — |— |— | —m |— |— |— |— | —
proteccion de-
lantera
¢) en el apéndice 3, se anade el siguiente punto:
Punt Asunt Némero defa |y 1y | Ny | N, | Ny [0, | 0, | 05 | O
unto sunto Directiva 2 3 1 2 3 1 2 3 4
«[60] Sistema de 2005/66/CE | — | — |— |— |— |— |— |— | —

proteccion de-
lantera




