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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV
2004/36/EU,

21. aprill 2004,

iihenduse lennujaamu kasutavate kolmandate riikide ohusodidukite
ohutuse kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

véttes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80
16iget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)
vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, ()
pérast konsulteerimist regioonide komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sétestatud korras (%) ja vastavalt
lepituskomitees 26. novembril 2004. aastal heaks kiidetud iihistekstile

ning arvestades jirgmist:

(1)  Euroopa Parlamendi poolt 15. veebruaril 1996. aastal vastu
voetud resolutsioonis Dominikaani Vabariigi rannikul toimunud
lennudnnetuse kohta (*) rohutatakse vajadust, et iihendus peaks
vOtma aktiivsema seisukoha ja toGtama vilja strateegia, mis
tostaks Ohutransporti kasutavate vOi lennujaamade ldheduses
elavate iihenduse kodanike ohutust.

(2)  Komisjon on esitanud Euroopa Parlamendile ja ndukogule teatise
pealkirjaga ,,Uhenduse lennundusohutuse tohustamise strateegia
médratlemine”.

(3)  Nimetatud teatises on selgelt oeldud, et ohutust voib tohusalt
suurendada, tagades ohusdidukite tdieliku vastavuse 7. detsembril
1944. aastal Chicagos allkirjastatud rahvusvahelise tsiviillennun-
duse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon”) lisades
sisalduvatele rahvusvahelistele ohutusstandarditele.

(4)  Selleks, et luua ja siilitada Euroopas korge ning iihtne tsiviillen-
nunduse ohutuse tase, tuleks iithenduses kehtestada iihtne 1dhene-
misviis rahvusvaheliste ohutusstandardite tShusaks rakendami-
seks. Selleks on vaja tihtlustada liikmesriikides asuvates lennujaa-
mades maanduvate kolmandate riikide 6huséidukite rambikon-
trolli eeskirju ja korda.

(5)  Konkurentsi moonutamist aitab véltida litkmesriikide iihtne ldhe-
nemisviis rahvusvaheliste ohutusstandardite tdhusal rakendamisel.
Uhine seisukoht kolmandate riikide Shusdidukite kohta, mis ei
vasta rahvusvahelistele ohutusstandarditele, tugevdab liikkmesrii-
kide positsiooni.

(6)  Liikmesriikides maanduvat Ghusdidukit tuleb kontrollida, kui
kahtlustatakse, et see ei vasta rahvusvahelistele ohutusstandardi-
tele.

(7)  Konkreetse kahtluse puudumisel voib libi viia ka pistelisi kont-
rolle, tingimusel et jargitakse iithenduse ning rahvusvahelisi
seadusi. Eelkdige tuleb sellised kontrollid teha kedagi diskrimi-
neerimata.

(") EUT C 103 E, 30.4.2002, Ik 351.

() EUT C 241, 7.10.2002, 1k 33.

(®) Euroopa Parlamendi 3. septembri 2002. aasta arvamus (ELT C 272 E,
13.11.2003, 1k 343), ndukogu 13. juuni 2003. aasta iihine seisukoht (ELT
C 233 E, 30.9.2003, lk 12) ja Euroopa Parlamendi 9. oktoobri 2003. aasta
seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi
1. aprilli 2004. aasta seadusandlik resolutsioon ja ndukogu 30. mértsi 2004.
aasta otsus.

(*) EUT C 65, 4.3.1996, 1k 172.
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Tuleks tdhustada nende Ohusdidukite kontrolli, mille puhul on
varem korduvalt tuvastatud puudusi, voi nendele lennuettevétja-
tele kuuluvate Ghusdidukite kontrolli, kelle 0husdidukid on
dratanud sageli tdhelepanu.

Igas litkmesriigis kogutud teave tuleks teha kittesaadavaks kdiki-
dele teistele liikmesriikidele ja komisjonile, et tagada kdige
tdhusam kontroll selle iile, et kolmandate riikide Ohusdidukid
vastaks rahvusvahelistele ohutusstandarditele.

Sel pdhjusel on vaja iihenduse tasandil luua kolmandate riikide
ohusodidukite hindamise kord ning koostédmehhanismid liikkmes-
riikkide padevate asutuste vaheliseks teabevahetuseks.

Ohutusega seotud teabe tundlikkuse tdttu on vaja, et litkmesriigid
votavad kooskdlas oma siseriiklike seadustega vajalikud
meetmed, et tagada nende poolt saadud teabe nduetekohane salas-
tatus.

Ilma et see piiraks iildsuse digust padseda juurde komisjoni doku-
mentidele, nagu on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
30. mai 2001. aasta misruses (EU) nr 1049/2001 iildsuse juurde-
padsu kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni doku-
mentidele, (') peaks komisjon vastu vOtma meetmed sellise
teabe levitamiseks huvitatud isikutele ning sdtestama sellega
seotud tingimused.

Ohusdidukid, mille puhul on vajalikud parandusmeetmed, peaksid
juhul, kui tuvastatud puudused ohustavad ilmselgelt ohutust,
saama lendamiskeelu seniks, kuni rahvusvaheliste ohutusstandar-
dite rikkumised on korvaldatud.

Olukord lennujaamas, kus kontrollimine l&bi viiakse, vdib olla
selline, et padev asutus peab lubama oOhusodidukil lennata sobi-
vasse lennujaama, tingimusel et ohutu lendamise tingimused on
siiski tdidetud.

Selleks, et komisjon saaks viia ellu oma {ilesandeid kéesoleva
direktiivi alusel, peaks teda abistama ndukogu 16. detsembri
1991. aasta miiruse (EMU) nr 3922/91 (tehniliste nduete ja
haldusprotseduuride kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses) (?)
artikliga 12 asutatud komitee.

Kéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks
vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusele
1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste
kasutamise menetlus (3).

Komisjon peaks andma misruse (EMU) nr 3922/91 artikliga 12
loodud komitee kisutusse muude ithenduse meetmete kohaselt
kogutud ja konkreetseid juhtumeid késitlevad sellised statistilised
andmed ja teabe, mis voivad olla asjakohased tsiviillennunduse
ohutust ohustavate puuduste tuvastamisel.

On vaja votta arvesse Uhinenud Lennuametite (JAA) ja Euroopa
tsiviillennunduskonverentsi (ECAC) raames toimivat koostdod ja
teabevahetust. Lisaks sellele tuleks vodimalikult maksimaalselt
kasutada olemasolevaid teadmisi, mis on saadud vilismaiste
ohusdidukite ohutushinnangu (SAFA) menetluste kdigus.

Arvesse tuleks votta Euroopa Lennundusohutusameti (EASA)
rolli tsiviillennunduse ohutuspoliitikas, sealhulgas selliste menet-
luste sitestamisel, mille eesmérk on saavutada ning séilitada
Euroopas kdorge ning iihtne tsiviillennunduse ohutuse tase.

(") EUT L 145, 31.5.2001, Ik 43.

() EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4. Miéirust on viimati muudetud Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu midrusega (EU) nr 1592/2002 (EUT L 240, 7.9.2002,
Ik 1).

() EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.
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(20) 2. detsembril 1987 leppisid Hispaania Kuningriik ja Uhendkunin-
grilk molema riigi vélisministri iihisdeklaratsioonis Londonis
kokku korras, mis suurendaks koostodd Gibraltari lennujaama
kasutamisel, ent see kord pole veel joustunud,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Kohaldamisala ja eesmirk

1.  Euroopas tsiviillennunduse ohutuse korge ja iihtse taseme saavu-
tamise ja sdilitamise iihenduse {ildise strateegia raames kehtestatakse
kdesoleva direktiiviga iihtne ldhenemisviis rahvusvaheliste ohutusstan-
dardite tGhusaks rakendamiseks tihenduses, tihtlustades liikmesriikides
asuvates lennujaamades maanduvate kolmandate riikide Ohusdidukite
rambikontrolli eeskirju ja korda.

2. Kaéesolev direktiiv ei piira likkmesriikide digust viia 14bi kdesoleva
direktiiviga hdlmamata kontrolle ja anda oma lennuviljadele maandu-
vale mis tahes dhusdidukile lennukeeld, keelata selle tegevus vdi kehtes-
tada selle suhtes tingimusi vastavalt iithenduse ja rahvusvahelisele seadu-
sele.

3.  Kaéesoleva direktiivi reguleerimisalasse ei kuulu Chicago konvent-
sioonis madratletud riiklikud o6husdidukid ning &husdidukid, mille
maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg ja mis ei tee kommertslende.

4. Kdiesoleva direktiivi kohaldamisest Gibraltari lennujaama suhtes ei
jireldu, et see kahjustaks Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi
diguslikke positsioone nende vaidluses selle territooriumi suverdénsuse
iile, kus lennujaam paikneb.

5. Selle direktiivi kohaldamine Gibraltari lennujaama suhtes liika-
takse edasi selle korra joustumiseni, mis sisaldub Hispaania Kuningriigi
ja Uhendkuningriigi vilisministrite 2. detsembril 1987 tehtud {ihisdekla-
ratsioonis. Hispaania ja Uhendkuningriigi valitsused teevad nimetatud
joustumiskuupieva ndukogule teatavaks.

Artikkel 2
Mbisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmiseid mdisteid:

a) lennukeeld — Shusdidukile antud ametlik keeld lennujaamast lahku-
mise kohta ning Shusdiduki kinnipidamiseks vajalikud meetmed;

b) rahvusvahelised ohutusstandardid — kontrollimise ajal kehtivad
Chicago konventsioonis ja selle lisades sisalduvad ohutusstandardid;

¢) rambikontroll — kolmandate riikide 6husdidukite kontroll kooskodlas
IT lisaga;

d) kolmanda riigi 6husoiduk — Shusdiduk, mida ei kasutata ega kiitata
liikkmesriigi pddeva asutuse kontrolli all.

Artikkel 3
Teabe kogumine

Liikmesriigid loovad artiklis 1 sdtestatud eesmirgi saavutamiseks vaja-
likuks peetava teabe kogumise mehhanismi, sealhulgas:

a) olulise ohutusalase teabe, mis pohineb eelkdige:
— pilootide aruannetel,

— hooldusettevotjate aruannetel,
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— vahejuhtumite aruannetel,

— litkmesriikide péadevatest asutustest sdltumatute organisatsioonide
andmetel,

— kaebustel;
b) teave pérast rambikontrolli voetud meetmete kohta, néiteks:
— Ohusoidukile lennukeelu andmine,

— Ohusdidukile voi selle kéitajale asjaomasesse litkmesriiki sisene-
miskeelu andmine,

— vajalikud parandusmeetmed,

— kontaktid kiitaja péritoluriigi pideva asutusega;
c) jarelteave Ohusoiduki kiitaja kohta, nditeks:

— rakendatud parandusmeetmed,

— puuduste kordumine.

Seda teavet sdilitatakse I lisas esitatud standardaruande vormi abil, mis
hdlmab kdiki nimetatud aspekte.

Artikkel 4
Rambikontroll

1. Iga liikmesriik votab kasutusele asjakohased vahendid tagamaks,
et mis tahes tema territooriumil asuvas rahvusvahelises lennujaamas
maanduvad kolmandate riikide 6husdidukid, mille puhul kahtlustatakse
rahvusvaheliste ohutusstandardite eiramist, ldbivad rambikontrolli.
Sellise korra rakendamisel podravad padevad asutused erilist tdhelepanu
ohusdidukile:

— kui on saadud teavet puudulike hooldustingimuste voi ilmselgete
kahjustuste voi puuduste kohta,

— mille puhul on saadud teavet selle kohta, et 6husdiduk on sooritanud
pérast litkmesriigi Shuruumi sisenemist ebaharilikke manddvreid,
mis tekitavad tdsiseid probleeme seoses ohutusega,

— kui eelmise rambikontrolli ajal ilmnesid puudused, mis annavad
alust tosisteks kahtlusteks, et 6husdiduk ei vasta rahvusvahelistele
ohutusstandarditele, ning kui liikmesriigil on pdhjust arvata, et
puuduseid ei ole korvaldatud,

— kui on tdendeid, et registreerimisjdrgse riigi padevad asutused ei
teosta nduetekohast ohutusalast jérelevalvet voi

— kui artikli 3 alusel kogutud teave annab pohjust muretsemiseks
kéitaja osas vOi kui sama kiitaja kasutatava OShusdiduki eelmise
rambikontrolli kéigus ilmnesid puudused.

2. Liikmesriigid vdivad kehtestada eeskirjad rambikontrolli 1&biviimi-
seks pisteliselt, kui konkreetseid kahtlusi ei ole, tingimusel et need
eeskirjad vastavad ilhenduse ja rahvusvahelistele seadustele. Sellist
korda rakendatakse siiski kedagi diskrimineerimata.

3. Liikmesriigid tagavad artikli 8 16ike 3 raames valitud asjakohaste
rambikontrollide ja teiste jarelevalvemeetmete rakendamise.

4.  Rambikontroll viiakse 1dbi II lisas kirjeldatud korras ning kasu-
tades rambikontrolli aruandevormi, mis sisaldab vdhemalt II lisas sétes-
tatud vormis kirjeldatud andmeid. Rambikontrolli 16petamisel teavita-
takse Ohusoiduki komandori voi dhusdiduki kiitaja esindajat rambikon-
trolli tulemustest ja juhul, kui on leitud méarkimisvdirseid puudusi,
saadetakse aruanne Ohusdiduki kditajale ja asjaomastele pédevatele
asutustele.
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5. Kaéesoleva direktiivi alusel rambikontrolli ldbiviimisel teeb asjao-
mane péadev asutus koik endast oleneva, et viltida kontrollitava dhusdi-
duki jaoks pohjendamatuid viivitusi.

Artikkel 5
Teabevahetus

1. Liikmesriikide padevad asutused osalevad vastastikuses teabevahe-
tuses. Selline teave holmab péddeva asutuse taotluse korral loetelu asjao-
mase liikmesriigi lennujaamadest, mis on avatud rahvusvahelisele lennu-
liikklusele, ning mérget igal kalendriaastal igas lennujaamas ldbiviidud
rambikontrollide ja kolmandate riikide ohusdidukite liikumiste arvu
kohta loetelus olevates lennujaamades.

2. Koik artiklis 3 osutatud standardaruanded ja artikli 4 1dikes 4
osutatud rambikontrolli aruanded tehakse viivitamata kéttesaadavaks
komisjonile ja taotluse korral liikkmesriikide péddevatele asutustele ja
Euroopa Lennundusohutusametile (EASA).

3. Kui standardaruanne niitab vdimaliku ohtu turvalisusele voi kui
rambikontroll nditab, et dhusoiduk ei vasta rahvusvahelistele ohutuss-
tandarditele ja voib kujutada vdimalikku ohtu turvalisusele, edastatakse
aruanne viivitamata liikmesriikide padevatele asutustele ja komisjonile.

Artikkel 6
Teabe kaitsmine ja levitamine

1. Liikmesriigid votavad vastavalt siseriiklikele Oigusaktidele vaja-
likud meetmed, et tagada artikli 5 alusel nende poolt saadud teabe
nduetekohane konfidentsiaalsus. Nad kasutavad seda teavet iliksnes kdes-
oleva direktiivi kohaldamise eesmargil.

2.  Komisjon avaldab igal aastal kokkuvdtliku aruande, mis tehakse
kittesaadavaks {ildsusele ja todstusharu sidusrithmadele, ning mis
sisaldab kooskdlas artikliga 5 saadud teabe analiiiisi. See analiiiis on
selge ja kergesti moistetav ning see nditab, kas oht dhu kaudu reisijate
turvalisusele on suurenenud. Analiiiisi ei mérgita teabe allikat.

3. Tima et see piiraks madruses (EU) nr 1049/2001 sitestatud iildsuse
Oigust komisjoni dokumentidele juurde pdiseda, votab komisjon omal
algatusel vastu meetmed 1dikes 1 osutatud teabe levitamiseks huvitatud
isikutele ja sellega seotud tingimused. Meetmed voivad olla tildised voi
konkreetsetele isikutele suunatud ning nende aluseks on vajadus

— anda isikutele ja organisatsioonidele teavet, mida nad vajavad tsiviil-
lennunduse ohutuse parandamiseks;

— levitada iiksnes teavet, mis on kasutajatele tingimata vajalik, et
tagada nimetatud teabe nouetekohane konfidentsiaalsus.

Konkreetsetele isikutele suunatud meetmed voetakse vastu vastavalt
artikli 10 18ikes 3 osutatud nduandemenetlusele.

Uldmeetmed, mille eesmérk on muuta kiesoleva direktiivi vahem olulisi
sitteid, tdiendades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 10 Ioikes 4
osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

4.  Kui teavet ohusdiduki puuduste kohta antakse vabatahtlikult, ei
margita artikli 4 1dikes 4 osutatud rambikontrolli aruannetesse sellise
teabe allikat.
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Artikkel 7
Ohuséidukile lennukeelu andmine

1. Kui rahvusvaheliste ohutusstandardite eiramine on selgelt ohtlik
lennuohutusele, peaks Shusdiduki kéditaja votma meetmed, et parandada
vead enne lennu viljumist. Kui rambikontrolli teostav piddev asutus ei
ole veendunud selles, et parandusmeetmed viiakse 1dbi enne lennu vélju-
mist, annab ta ohusdidukile kuni ohu kdrvaldamiseni lennukeelu ning
teavitab sellest viivitamata kiitaja paritoluriigi ning Ohusdiduki regis-
treerijariigi pddevaid asutusi.

2. Rambikontrolli teostava liikmesriigi padev asutus voib kooskodlas
asjaomase Ohusdiduki kiditamise eest vastutava riigi voi Ohusoiduki
registreerijariigiga sdtestada vajalikud tingimused, mille alusel voib
Ohusdidukil lubada lennata lennujaama, kus on vdimalik vead korval-
dada. Kui viga mojutab lennukolblikkussertifikaadi kehtivust, voib
lennukeelu tiihistada ainult siis, kui kiitaja saab loa riigilt voi riikidelt,
millest dhusoiduk iile lendab.

Artikkel 8
Ohutuse suurendamine ja meetmete rakendamine

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile artiklite 3, 4 ja 5 nduete raken-
damiseks voetud operatiivsetest meetmetest.

2. Komisjon vdib 1dike 1 alusel kogutud teabe pohjal

a) vastavalt artikli 10 1dikes 2 osutatud regulatiivkomitee menetlusele
votta asjakohased meetmed, et hdlbustada artiklite 3, 4 ja 5 raken-
damist, néiteks:

— miédrata kindlaks andmete sdilitamise ja levitamise vormi;

— luua voi toetada asjaomaseid asutusi teabe kogumise ja vaheta-
mise jaoks vajalike vahendite juhtimisel v3i kasutamisel;

b) maéirata kindlaks iiksikasjalikud tingimused Shusoidukite (sealhulgas
regulaarse) rambikontrolli tegemiseks ja kehtestada kogutava teabe
loetelu. Konealused meetmed, mille eesmirk on muuta kéesoleva
direktiivi vdhem olulisi sitteid, tdiendades seda, vdetakse vastu
vastavalt artikli 10 15ikes 4 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlu-
sele.

3. Artiklite 3, 4 ja 5 alusel saadud teabe pohjal ja kooskdlas artikli 10
16ikes 2 osutatud korraga voib teha otsuse asjakohaste rambikontrolli- ja
teiste seiremeetmete kohta, eelkdige konkreetse kolmanda riigi kiitaja
voi kéitajate meetmete kohta, kuni selle kolmanda riigi pddev asutus
votab vastu rahuldava korra parandusmeetmete jaoks.

4. Komisjon voib votta asjakohased meetmed koostdd tegemiseks
kolmandate riikidega ja nende abistamiseks, et tdsta nende riikide pade-
vust lennundusohutuse kontrollimisel.

Artikkel 10

1. Komisjoni abistab miiruse (EMU) nr 3922/91 artikli 12 alusel
asutatud komitee.

2. Kdiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli 8 sitteid.

Tihtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 18ike 6 tihenduses kehtestatakse
kolm kuud.
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3.  Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikleid 3 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli 8 sitteid.

4.  Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli 5a 16ikeid 1 kuni 4 ja artiklit 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

5. Lisaks sellele vdib komisjon konsulteerida komiteega igas muus
kiisimuses, mis késitleb kédesoleva direktiivi kohaldamist.

Artikkel 11
Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud oigus-
normid 30. aprilliks 2006. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata
komisjonile.

Kui liikmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nendesse voi
nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direk-
titvile. Viitamise viisi néeb ette liikmesriik.

Artikkel 12
Komisjon voib muuta kdesoleva direktiivi lisasid.

Konealused meetmed, mille eesmirk on muuta kéesoleva direktiivi
vihem olulisi sétteid, vOetakse vastu vastavalt artikli 10 1dikes 4
osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 13
Aruanne

Komisjon esitab 30. aprilliks 2008 Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kdesoleva direktiivi kohaldamise, eelkdige artikli 9 kohaldamise
kohta, milles muu hulgas voetakse arvesse iihenduse ja rahvusvahelistel
aruteludel toimunud arenguid. Sellele aruandele voib lisada ettepanekud
kéesoleva direktiivi muutmise kohta.

Artikkel 14
Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub Euroopa Liidu Teatajas avaldamise péeval.

Artikkel 15

Kiesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.
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W W
Riiklik lennuamet (Nimi)
(Riik)
Standardaruanne
ING oo e
ZPABOIUL « v v vt v e e e e SR
SKUUPEABY: ..ottt e ARONt: e
5 (Ei kasutata)
OREAJA: . . . oot e 7 Lennuettevdtja sertifikaadi number:
SRitk: . ..o e e e e
IMarsrunt; (KUSH o oottt e e ©lennunumber: . ...
UMarsruut: (kuhu) ..o e 2lennunumber: .. ... ...
13 Tellimuslennu kaitaja *: _._._ 14 Tellimuslennu tellija riik: .. .......... .. ... ... .... o
* (vajaduse korral)
L5 Ohusdiduki ik . ......................... e 16 Registreerimisnumber . . .. .. ... ...
17 Seerfanumber . . ... .ui i e

18 Lennuki meeskond: litsentsi viljastanud tiik: . . . .. .. . e
19 Mirkused:
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11 LISA

EU SAFA programmi raames o6husdidukite seisuplatsil Kkontrollimist
kisitleva korra juhised — pohielemendid

1. ULDJUHISED

1.1. SAFA programmi raames toimuva dhusdidukite seisuplatsil kontrollimise
viivad labi inspektorid, kellel on kontrollimise alal vajalikud teadmised,
kusjuures kdigi kontroll-lehtedel olevate elementide kontrollimisel
peavad neil olema tehnilised, lennukdlblikkuse alased ja rakenduslikud
teadmised. Kui Ghusdidukit kontrollivad seisuplatsil kaks vdi rohkem
inspektorit, voivad nad omavahel &ra jagada kontrolli peamised
elemendid, milleks on 6husdiduki visuaalne vilispidine kontroll, piloo-
dikabiini kontroll ning reisijatesalongi ja/vdi lastiraumi kontroll.

1.2. Inspektorid peavad tdendama oma isikut dhusdiduki kaptenile vdi tema
eemalolekul lennumeeskonna litkmele voi kéitaja korgeima positsiooniga
esindajale, enne kui nad alustavad Shusdiduki pardal tehtava seisuplatsil
kontrollimise osa. Kui iihtki kiitaja esindajat ei ole vdimalik teavitada
voi kui sellist esindajat ei ole Ghusdidukis voi selle timbruses, siis
iildjuhul SAFA programmi raames 6husodidukit seisuplatsil ei kontrollita.
Eriolukorras voib teha otsuse sellise kontrolli tegemise kohta, kuid sel
juhul piirdub see dhusdiduki visuaalse vilispidise kontrolliga.

1.3. Kontroll on voimalikult pohjalik, vottes arvesse selleks eraldatud aega ja
ressursse. See tdhendab, et kui kontrolliks on eraldatud iiksnes piiratud
aeg ja ressursid, ei pea kontrollima koiki, vaid tiksnes teatavat hulka
kontrollimisele kuuluvaid elemente. Vastavalt SAFA programmi raames
tehtavaks ohusdiduki seisuplatsil kontrollimiseks eraldatud ajale ja
ressurssidele  valitakse kontrollitavad elemendid vilja EU SAFA
programmi eesmérkide kohaselt.

1.4. Ohusoiduki  seisuplatsil kontrollimisega ei pdhjustata kontrollitava
Ohusdiduki véljumisajas pohjendamatut viivitust. Viivituse vodimalikud
pShjused vdivad muu hulgas olla kahtlused seoses lennuks valmistumise
nduetekohasusega, dhusodiduki lennukolblikkusega voi asjaoludega, mis
hdlmavad otseselt dhusdiduki ja selles viibijate ohutust.

2. INSPEKTORITE KVALIFIKATSIOON

2.1. Liikmesriigid tagavad, et alates 1. jaanuarist 2009 teevad koiki nende
territooriumil SAFA programmi raames 14bi viidavaid 6husdiduki seisu-
platsil kontrollimisi kvalifitseeritud inspektorid.

2.2. Liikmesriigid tagavad, et nende inspektorid vastavad jérgmistele kvalifi-
katsioonikriteeriumitele.

2.3. Kvalifikatsioonikriteeriumid
2.3.1. Abikélblikkuskriteeriumid

Abikdlblikuks kvalifitseerumise eeltingimusena peavad litkmesriigid
tagama, et SAFA inspektoriks kvalifitseeruda soovivatel kandidaatidel
on vajalik lennundusalane haridus ja/voi asjakohased praktilised tead-
mised nende konkreetsetes kontrollivaldkondades, mis on jargmised:

a) Ohusodidukite kditamine;
b) personalile lennunduslubade andmine;
¢) Ohusodiduki lennukdlblikkus;
d) ohtlikud kaubad.
2.3.2.  Koolitusnouded

Enne kvalifitseerumist peavad kandidaadid olema edukalt 1&dbinud kooli-
tuse, mis koosneb jargmistest osadest:

— teoreetilised oppetunnid, mille viib 1abi SAFA koolitusorganisatsioon,
nagu on méadratletud punktis 2.4;

— praktiline koolitus, mille viib 1abi SAFA koolitusorganisatsioon, nagu
on madratletud punktis 2.4, vOi punkti 2.5 kohaselt litkmesriigi
madratud vaneminspektor, kes tegutseb SAFA koolitusorganisatsioo-
nist eraldi;
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2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

244.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.5.

2.5.1.

— koolitus t66kohal, mis koosneb mitmetest kontrollidest, mille viib 1dbi
liikmesriigi médratud vaneminspektor, nagu on sétestatud punktis 2.5.

Nouded kvalifitseerumise kehtivuse sdilitamiseks

Liikmesriigid tagavad, et parast kvalifitseerumist siilitavad inspektorid
oma kvalifitseerumise kehtivuse jargmiste vdimaluste abil:

a) korrapdraste korduvkoolituste abil, mis koosnevad teoreetilistest
oppetundidest, mille viib 1dbi SAFA koolitusorganisatsioon, nagu
on médratletud punktis 2.4;

b) kontrollides parast viimase SAFA koolituse labimist iga 12kuulise
ajavahemiku jooksul seisuplatsil vdhemalt miinimumarvu 6husodidu-
keid, kui ta ise ei ole litkmesriigi lennuameti kvalifitseeritud
inspektor lennutegevuse voi lennukolblikkuse alal ega kontrolli korra-
paraselt omamaiste lennuettevotjate dhusdidukeid.

Juhismaterjal

EASA to6tab vilja ja avaldab hiljemalt 30. septembriks 2008 iiksikasja-
liku juhismaterjali, et abistada liikmesriike punktide 2.3.1, 2.3.2 ja 2.3.3
rakendamisel.

SAFA Kkoolitusorganisatsioonid

SAFA koolitusorganisatsioon vdib olla osa liikkmesriigi paddevast ametia-
sutusest vOi kolmanda osapoole organisatsioonist.

Kolmas osapool voib olla
— osa teise liikkmesriigi pddevast ametiasutusest;
— iseseisev iiksus.

Liikmesriik tagab, et punktis 2.3.2 ja punkti 2.3.3 alapunktis a osutatud
koolitused, mille viib 14dbi vastava liikmesriigi ametiasutus, toimuvad
viahemalt EASA koostatud ja avaldatud asjakohaste dppekavade kohaselt.

Need liikmesriigid, kes kasutavad SAFA koolitusteks kolmanda osapoole
organisatsiooni teenuseid, loovad sellise organisatsiooni hindamiseks
vajaliku siisteemi. Siisteem on lihtne, ldbipaistev ja proportsionaalne
ning selle puhul voetakse arvesse kdiki EASA koostatud ja avaldatud
asjakohaseid juhismaterjale. Sellise siisteemi puhul voidakse arvesse
votta teiste liikmesriikide tehtud hindamisi.

Kolmanda osapoole koolitusorganisatsiooni teenuseid voib kasutada
iiksnes siis, kui hindamisest nahtub, et koolitus viiakse 1dbi EASA koos-
tatud ja avaldatud asjakohaste dppekavade alusel.

Liikmesriigid tagavad, et nende padevate ametiasutuste koolituspro-
gramme ja/vdi nende siisteeme kolmanda osapoole koolitusorganisatsioo-
nide hindamiseks muudetakse, et kajastada soovitusi, mis tulenevad
EASA korraldatud standardimiskontrollidest vastavalt komisjoni méaéruse
(EU) nr 736/2006 (1) alusel sitestatud toomeetoditele.

Liikmesriigid voivad taotleda, et EASA hindaks koolitusorganisatsiooni
ja avaldaks oma arvamuse, mille alusel liikmesriik saaks luua enda hili-
sema hinnangu.

EASA to6tab vilja ja avaldab hiljemalt 30. septembriks 2008 iiksikasja-
liku juhismaterjali, et abistada liikmesriike kéesoleva punkti rakenda-
misel.

Vaneminspektorid

Liikmesriik voib méérata vaneminspektorid tingimusel, et nad vastavad
asjaomase liikkmesriigi kehtestatavatele kvalifikatsioonikriteeriumitele.

Liikmesriigid tagavad, et punktis 2.5.1 osutatud kriteeriumid sisaldavad
vihemalt jargmisi ndudeid, mille kohaselt méératav isik

— on olnud kvalifitseeritud SAFA inspektor rohkem kui kolme aasta
jooksul enne kdnealusesse ametisse nimetamist;

— on kolme aasta jooksul enne kdnealusesse ametisse nimetamist teinud
SAFA programmi raames vidhemalt 36 kontrolli.

(") ELT L 129, 17.5.2006, lk 10.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.2.

Liikmesriigid tagavad, et praktiline koolitus ja/vdi koolitus todkohal,
mille viivad ldbi nende vaneminspektorid, pdhineb EASA koostatud ja
avaldatud asjakohastel dppekavadel.

Samuti voivad liikmesriigid méédrata oma vaneminspektorid ldbi viima
praktilist koolitust ja/vdi koolitust tookohal, milles osalevad koolitatavad
isikud teistest litkmesriikidest.

EASA to6tab vilja ja avaldab hiljemalt 30. septembriks 2008 iiksikasja-
liku juhismaterjali, et abistada liikmesriike kéesoleva punkti rakenda-
misel.

Uleminekumeetmed

SAFA inspektoreid, kes vastavad punktis 2.3.1 osutatud abikolblikkus-
kriteeriumitele ning punkti 2.3.3 alapunktis b osutatud hiljutise kogemuse
kriteeriumitele komisjoni direktiivi 2008/49/EU artiklis 3 kehtestatud
kuupieval, késitatakse kdesolevas peatiikis sétestatud nduete kohaselt
inspektoritena.

Olenemata punkti 2.3.3 alapunkti a sdtetest peavad punkti 2.6.1 kohaselt
kvalifitseerunud inspektorid 1&bima SAFA koolitusorganisatsiooni korral-
datava korrapérase korduvkoolituse hiljemalt 1. juuliks 2010 ja pérast
seda vastavalt punkti 2.3.3 alapunktis a sétestatule.

STANDARDID

EU SAFA programmi raames kontrollitakse Shusdidukit ja kiitajat
eelkdige Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) stan-
dardite ja ICAO Euroopa regionaalsete lisaprotseduuride alusel. Ohusgi-
duki tehnilise seisukorra kontrollimisel voetakse lisaks sellele arvesse ka
ohusoiduki tootja kehtestatud standardeid.

KONTROLLIPROTSESS
Kontroll-lehtede elemendid

Kontrollitavad elemendid valitakse kontroll-lehtedelt, mis moodustavad
osa SAFA programmi raames Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimist
késitlevast aruandest ning sisaldavad 54 elementi. (v¢ 1. liide).

Kontrolli ja selle kédigus tuvastatud leide (kui neid on) peab pérast kont-
rolli 1oppemist kajastama SAFA programmi raames Shusdidukite seisu-
platsil kontrollimist kisitlevas aruandes.

SAFA iiksikasjalikud juhised

SAFA programmi raames Shusdidukite seisuplatsil kontrollimist késit-
levas aruandes sisalduvate kontroll-lehtede iga kontrollelemendi puhul
koostatakse iiksikasjalik kirjeldus, millega tipsustatakse kontrolli ulatust
ja meetodit. Lisaks sellele viidatakse ICAO lisades sisalduvatele asjako-
hastele nduetele. Need todtab vilja ja avaldab EASA iiksikasjaliku juhis-
materjali kujul ning vajaduse korral muudab seda, et see kajastaks uusi-
maid kohaldatavaid standardeid.

Aruannete lisamine kesksesse SAFA andmebaasi

Kontrolliaruanne lisatakse kesksesse SAFA andmebaasi voimalikult
kiiresti, kuid mitte hiljem kui 15 t66pdeva jooksul parast kontrolli toimu-
mise kuupideva, isegi kui leide ei tuvastatud.

LEIDUDE LIIGITAMINE

Iga kontrollelemendi puhul késitatakse leidudena kolme kategooriat
voimalikke korvalekaldeid punkti 3.1 alusel kehtestatud asjakohastest
standarditest. Sellised leiud liigitatakse jargmiselt:

— 1. kategooria leid ei mdjuta ohutust markimisvaérselt;
— 2. kategooria leid voib mdjutada ohutust oluliselt ning
— 3. kategooria leid voib mdjutada ohutust véga oluliselt.

EASA to6tab vilja ja avaldab juhised leidude liigitamise kohta iiksikas-
jaliku juhismaterjalina, mida vajaduse korral muudetakse, et kajastada
teaduse ja tehnika asjakohast arengut.

VOETAVAD JARELMEETMED

Ilma et see piiraks punkti 1.2 kohaldamist, tuleb péarast SAFA programmi
raames tehtava kontrolli 16ppu téita kontrollakt, mis sisaldab vdhemalt 2.



2004L0036 — ET — 07.08.2009 — 003.001 — 13

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

liites sdtestatud elemente, ning anda selle koopia dhusdiduki kaptenile
vOi tema eemalolekul lennumeeskonna liikkmele voi kéitaja kdrgeima
positsiooniga esindajale, kes on Ohusdidukis vdi selle limbruses.
Inspektor kiisib vastuvotjalt kontrollakti kohta vastuvotuteatisele allkirja
ning hoiab selle alles. Kui vastuvdtja keeldub alla kirjutamast, tehakse
konealusesse dokumenti sellekohane mirge. EASA tootab viélja ja
avaldab sellekohased iiksikasjalikud juhised iiksikasjaliku juhismaterjali
vormis.

Leidude liigitamisest sOltuvalt on madératletud teatavad jarelmeetmed.
Leidude kategooria ja nende puhul vdetavate meetmete vaheline seos
on esitatud meetmeklassidena ning EASA tootab need vilja ja avaldab
iiksikasjaliku juhismaterjali vormis.

1. klassi meede. Kdnealune meede kujutab endast SAFA programmi
raames tehtud Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimist késitleva teabe
andmist Shusdiduki kaptenile ja/vdi tema eemalolekul lennumeeskonna
muule liikmele voi kohalolevale kiitaja kdrgeima positsiooniga esinda-
jale. Konealuse meetme puhul antakse kontrollakti {ileandmisel suuliselt
aru. 1. klassi meede voetakse pérast iga kontrolli, olenemata sellest, kas
leide tuvastati vOi mitte.

2. klassi meede. Konealune meede koosneb jargmisest:

1) asjaomasele kditajale esitatavast kirjalikust teatisest, mis sisaldab
nduet vdetavate parandusmeetmete tdendamise kohta, ning

2) kirjalikust teatisest vastutavale riigile (kéitaja paritoluriigile ja/voi
ohusoiduki registreerinud riigile), milles pooratakse tdhelepanu
vastava liikmesriigi ohutusjirelevalve all kiitatava dhusdiduki puhul
tehtud kontrollide tulemustele. Teatis sisaldab vajaduse korral kinni-
tamisnduet kéesoleva punkti alapunkti 1 alusel vdetavate parandus-
meetmete heakskiitmise kohta.

Liikmesriigid muudavad EASA-le Kkittesaadavaks igakuise aruande
selliste jarelmeetmete hetkeseisu kohta, mille nad on votnud pérast
ohusoidukite seisuplatsil kontrollimist.

2. klassi meede voetakse parast kontrolle, mille puhul on tuvastatud 2.
voi 3. kategooria leiud.

EASA tootab vilja ja avaldab sellekohased iiksikasjalikud juhised {iiksi-
kasjaliku juhismaterjali vormis.

3. klassi meede. 3. klassi meede voetakse parast kontrolli, mille kdigus
on tuvastatud 3. kategooria leid. Vottes arvesse 3. kategooria leidude
tihtsust seoses nende vdimaliku mdjuga Ohusdiduki ja selles viibijate
ohutusele, on mératletud jargmised alamklassid.

1) 3a klass — Ohusdiduki lennupiirang. Ohusdidukit seisuplatsil kont-
rolliv padev asutus otsustab, et kontrollimise kéigus tuvastatud
puuduste tottu voib Shusdiduk véljuda liksnes teatavate piirangute
alusel.

2) 3b klass — parandusmeetmed enne viljalendu. Ohusdidukit seisuplatsil
kontrollides avastatakse puudused, mille puhul on enne kavandatava

lennu algust vaja votta parandusmeetmed.

~

3) 3c klass — kontrolliv riiklik lennuamet kohaldab Shusdiduki suhtes
viljalennukeeldu. Ohusdiduki suhtes kohaldatakse viljalennukeeldu
sellises olukorras, kus pérast 3. kategooria (vdga oluliste) leidude
tuvastamist ei ole Shusodidukit seisuplatsil kontrollinud padev ameti-
asutus kindel, kas ohusdiduki kiitaja votab puuduste kdrvaldamiseks
enne véljalendu parandusmeetmed, mis aga ohustaks vahetult Shusdi-
dukit ja selles viibijaid. Sellisel juhul kohaldab Shusdidukit seisu-
platsil kontrollinud riiklik lennuamet Shusdiduki suhtes lennukeeldu
seni, kuni oht on kdrvaldatud, ning teavitab sellest kohe asjaomase
kiitaja péritoluriigi ja Shusdiduki registreerinud riigi padevaid ametia-
sutusi.

~

Alapunktide 2 ja 3 alusel voetavad meetmed vodivad sisaldada reisijateta
lendu hooldusbaasi.

4) 3d klass — viivitamatu tegevuskeeld. Liikmesriik vdib reageerida
vahetule ja ilmsele ohutuse rikkumisele tegevuskeelu kehtestamisega,
nagu on ette nihtud vastavate riiklike ja {thenduse digusaktidega.
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VYM2
1. liide
SAFA programmi raames 6huséidukite seisuplatsil kontrollimist késitlev aruanne
g
b4 hre
g b
b e
WA K
Riiklik lennuamet (himi)
(Riik)
SAFA
Ohussidukite seisuplatsil kontrollimist kasitlev aruanne
NR: _._._._ SN CEN
Paéritolu: RI
Kuupaev: .. Koht:
Kohalik aeg: -
Kéitaja: _ Lennuettevétja sertifikaadi -
number:
Riik: _ Lennu liik:
Marsruut: (Kust) Lennu number:
Marsruut: (kuhu) Lennu number:
Tellimuslennu Kaitaja*: Tellimuslennu tellija riik™:
* (vajaduse Korral)
Ohussiduki titip: - Registreerimistunnus: -
Ohusdiduki konfiguratsioon: - Seerianumber: -
Lennumeeskond: lennundusloa  valja
andnud riik:
Teine lennundusloa
vélja andnud riik*:
* (vajaduse Korral)
Leiud:
Kood/Standard/ Viide/ Kategooria/Leid Uksikasjalik kirjeldus
Véetud meetmete klass: Uksikasjalik kirjeldus
O 3d viivitamatu tegevuskeeld
O 3c kontrolliv riiklik lennuamet kohaldab ShusSiduki SUNtES VAJAIBNNU-  ...oiiiiiiii i e e s
keeldu
O 3b parandusmeetmed enne véljalendu
O 3a Shusdiduki lennupiirang
O 2 teave lennuametile ja kaitajale
O 1 teave kaptenile
Taiendav teave (olemasolu korral)
Inspektori nimed v&i numbrid: ...
— See aruanne on selgitus kdesoleva kontrolli leidude kohta ning seda ei tohi pidada otsuseks selle kohta, et 6husdiduk on kavandatud lennu
Jjaoks korras.
— SAFA andmebaasi sisestamisel voib kdesolevas aruandes esitatud andmeid Sigema sbnastuse huvides muuta.
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Riiklik lennuamet (nimi)

(Riik)

Elemendi kood

Kontrollitud

Markus

A. Piloodikabiin

Uldine
1. Uldine seisund 1 1
2. Avariivéljapaas
3. Varustus .. 3 3
Dokumendid
. JURISEBA .o e e e e e e 4 4
5. KONLIOI-IBNEA ..ottt e e e e s 5 5
6. Raadionavigatsiooni KAardid ... e et st 6 6
7. Minimaalvarustuse 10 LEIU ... 7 7
8. Registreerimissertifikaat 8 8
9. Mirasertifikaat (vajaduse korral) . 9 9
10. Lennuettevdtja sertifikaat v&i samavaarne 10 10
11, RAAAIOIUDA . vviiceis e e 11 11
12. LennukoIblikkussertifikaat ... 12 12
Lennuandmed
13. Lennuks ValmiStUMING ....oiciviiiiiiiriiii i s 13 13
14. Massija balansseeringU I8ht ... 14 14
Ohutusvahendid
15. Kasitulekustutid 15 15
16. Paastevestid/ujuvseadmed 16 16
17, ONULUSHAMATA ..ot et e e e e ettt 17 17
18. HapNIKUSEAAMET ....coiiiiiiiiii it b e et en bbb et 18 18
19, TASKUIAMP ittt bbb e e e e s 19 19
Lennumeeskond
20. Lennumeeskonna 1ENNUNAUSIOAH .........ccovcieiiiiiiriiiiicr e e e e e s 20 |:] 20 |:|
Lennuraamat/tehniline péaevik v6i samavéérne
21. Lennuraamat VOi SAMAVAAIME .......ccooiiiiiireiiiiee e 21 21
22, HOOIAUSEIENT ..ottt e e e e et 22 22
23. Puudustest teatamine ja nende kérvaldamine (sealhulgas tehniline p&evik) .............cocoevviveininne 23 23
24. Lennueelne UIBVAATUS .............cociiiiiiiiii e e e e 24 24
B. Ohutus/salong
1. UIAING OIUKOIA SAIONGIS wvvrurvereveessreeesrsssmessseesssseessssesssenessassssenes s sssssessssesssssssssesssesssssnssssanesssnsssssens 1 1
2. Salongipersonali ala ja meeskonna puhkeala ... s 2 2
3. Esmaabivahendite komplekt/valtimatu meditsiiniabivahendite komplekt ..........c.ccorvviiiniiicniiciniinns 3 3
4. Kasitulekustutid 4 4
5. Paastevestid/ujuvseadmed .... 5 5
6. Turvavodd ja istmete seisund . 6 6
7. Avariivdljapaés, valgustus ja mérgistus, taskulambid ... 7 7
8. Liugurid/padsteparved (vastavalt vajadusele), avariimajakas ... 8 8
9. Hapnikuvaru (meeskond ja reiSfad) ..ottt s 9 9
10. Ohutusjuhendid 10 10
11. Salongipersonal 11 11
12. Juurdepéds avariivéljapaasudele . 12 12
13. Reisijate pagasi ohutus 13 13
T4, KON @IV v e e 14 14
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VYM2
Elemendi kood Kontrollitud Mérkus
C. Ohussiduki seisund
1. Uldine vline seisund .. 1 1
2. Uksed ja luugid 2 2
3. OhusBiduKi JUNtMISSEAUMEM .....uuvveviievesciescrieesesirees st st ss s s s s st enss st 3 3
4. Rattad, rehvid ja pidurid ..o s 4 4
5. Telik, suusad/ujukid .. 5 5
6. Teliku ruum ... 6 6
7. Jéuseade ja mootori kinnitusraam .. 7 7
8. Ventilaatori 1abad ... s 8 8
9. Propellerid, rootorid (PEa-/5aDa-) ...........cccoveiiiciiiiciiiiii 9 9
10. limsed parandused 10 10
11. limsed parandamata vead . 11 11
T2, LBKKEA oottt ettt b £ bbbt b et 12 12
D. Last
1. Lastiruumi UIdING SEISUNG ..ottt e e et 1 1
2. Ohtlikud kaubad 2 2
3. Pardal oleva lasti turvalisus ... 3
E. Uldine
. UIHING covvrevv oo s sss s ssss e sss s s s s ] T[]
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2. liide

Kontrollakti vorm

Kontrollakt

Kuupéev: Kellaaeg: Koht:

Kéitaja: Riik: Lennuettettja sertifikaadi nr:

Vabas vormis teave
= P kontrolliva rilkliku
Lennu tidp: | ‘ Tellimuslennu kéitaja: Ohuséiduki tiilp: Ohus6iduki konfiguratsioon: lennuameti kohta

- — - — - (logo, kontaktandmed:
Tellimuslennu tellija riik: Registreerimistunnus: Seerianumber: telefon/faks/e-post)

Marsruut: (kust) ‘ Lennu number: Marsruut: (kuhu) Lennu number:

Lennumeeskonna lennundusload véljaj Vastuvotuteatis (*)
andnud riik (riigid):

Allkiri:
Ametikoht: ..o

Kontrollitud Markus Kontrollitud Mérkus Kontrollitud Mérkus
Piloodikabiin Lennumeeskond Ohuséiduki seisund
Uldine seisund Lennumeeskonna lennundusload | | Uldine valine seisund
Avariivéljapads Lennuraamat/ tehniline paevik véi samavéarne Uksed ja luugid
Varustus Lennuraamat v&i samavaarne Ohusdiduki juhtimisseadmed
Dokumendid Hooldustdend Rattad, rehvid ja pidurid

Juhised Puudustest teatamine ja nende kdrval- Telik, suusad/ujukid
damine (sealhulgas tehniline paevik)

Kontroll-lehed Lennueelne Ulevaatus Teliku ruum

Raadionavigatsiooni kaardid JGuseade ja mootori kinnitusraam
Minimaalvarustuse loetelu Ohutus/salong Ventilaatori labad
Registreerimissertifikaat Uldine olukord salongis Propellerid, rootorid (pea-/saba-)

Mirasertifikaat (vajaduse korral) Salongipersonali ala ja meeskonna limsed parandused
puhkeala

Lennuettevdtja sertifikaat v8i sama- Esmaabivahendite komplekt/véltimatu limsed parandamata vead
vaarne meditsiintabi vahendite komplekt

Raadioluba Kasitulekustutid Lekked
Lennu kélblikkussertifikaat Paastevestid/ujuvseadmed
Lennuandmed Turvavddd ja istmete seisund Last

Lennuks valmistumine Avariivdljapéés, valgustus ja mérgistus, Lastiruumi Uldine seisund
taskulambid

Massi ja balansseeringu leht Liugurid/paésteparved (vastavalt vaja- Ohtlikud kaubad
dusele), avariimajakas

Ohutusvahendid Hapnikuvaru (meeskond ja reisijad) Pardal oleva lasti turvalisus
Késitulekustutid Ohutusjuhendid
Paéastevestid/ujuvseadmed Salongipersonal

Ohutusrihmad Juurdepéés avariivéljapaésudele
Hapnikuseadmed Reisijate pagasi ohutus
Taskulamp Kohtade arv

Voetud meetmed Element Mérkus(ed)

3¢ Kontrolliv  riiklik lennuamet kohaldab
Shusdiduki suhtes valialennukeeldu

3b Parandusmeetmed enne véljalendu

3a Piirangud Shusdiduki kasutamisel

2 Teave lennuametile ja kaitajale

1 Teave kaptenile

0 Méarkused puuduvad

Inspektori(te) tunnus v6i number

(") Lennumeeskonna likme v3i kontrollitava kéitaja muu esindaja allkiri ei tdhenda mingil juhul, et loetletud leidudega ollakse ndus, vaid see on Uksnes kinnitus, et
kénealust Shusdidukit on kontrollitud kaesolevas dokumendis osutatud kuupdeval ja kohas.
See aruanne on selgitus kaesoleva kontrolli leidude kohta ning seda ei tohi pidada otsuseks selle kohta, et Shusdiduk on kavandatud lennu jaoks korras. SAFA
andmebaasi sisestamisel viib kéesolevas aruandes esitatud andmsid digema sdnastuse huvides muuta.”
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