* Kk

£ % EUROOPAN
> KOMISSIO
Bryssel 11.3.2021
COM(2021) 116 final
2021/0061 (NLE)
Ehdotus

NEUVOSTON PAATOS

Euroopan unionin puolesta sisévesiliikenteen normien laadinnasta vastaavassa
eurooppalaisessa komiteassa ja Reinin navigaation keskuskomissiossa otettavasta
kannasta jokitiedotuspalvelujen yhdenmukaistettujen standardien hyvaksymiseen

F I



F

PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE

Tamé ehdotus koskee paatostd, jolla vahvistetaan unionin puolesta otettava kanta Euroopan
sisavesiliikenteen normien laadinnasta vastaavan komitean (CESNI), 15. huhtikuuta 2021
pidettdvasséd kokouksessa ja Reinin navigaation keskuskomission (RNKK), taysistunnossa
jokitiedotuspalveluja koskevan eurooppalaisen standardin (ES-RIS, painos 2021/1)
suunniteltua hyvéaksymisté varten.

2. EHDOTUKSEN TAUSTA
2.1. RNKK ja CESNI

Reinin navigaation keskuskomissio (RNKK) on kansainvélinen jarjestd, jolla on
séantelyvaltaa sisévesiliikenteeseen liittyvissd kysymyksissd Reinilld. RNKK:hon kuuluu
nelja EU:n jasenvaltiota (Alankomaat, Belgia, Ranska ja Saksa) seké Sveitsi.

Reinin vesiliikenteestd tehdyssd tarkistetussa yleissopimuksessa, joka allekirjoitettiin
Mannheimissa 17. lokakuuta 1868, madadritelladn oikeudelliset puitteet Reinin kayttoon
sisavesiliikenteessa ja RNKK:n tehtavéat. Talla hetkelld sovellettava yleissopimus perustuu 20.
marraskuuta 1963 tehtyyn ja 14. huhtikuuta 1967 voimaan tulleeseen yleissopimukseen, jolla
muutetaan Reinin vesiliikenteestd tehtya tarkistettua yleissopimusta. Taysistunnot pidetdan
kahdesti vuodessa. Niihin osallistuu RNKK:n jasenmaiden edustajia. Taysistunto on RNKK:n
paatoksentekoelin. Se hyvéksyy keskuskomission paatéslauselmat. Kullakin valtiolla on yksi
aani, ja paatokset tehdadn yksimielisesti. Paatoslauselmat ovat oikeudellisesti sitovia. EU ei
ole RNKK:n jasen.

RNKK hyvéksyi vuonna 2015 paatoslauselman sisdvesiliikenteen normien laadinnasta
vastaavan eurooppalaisen komitean perustamisesta (Comité Européen pour I’Elaboration de
Standards dans le Domaine de Navigation Intérieure — CESNI). CESNI:n tehtdva on hyvaksya
sisavesiliikenteen teknisid standardeja eri aloilla (erityisesti aluksiin, tietotekniikkaan ja
miehistoon liittyvid), varmistaa ndiden standardien ja niihin liittyvien menettelyjen
yhdenmukainen tulkinta seké tarkastella vesiliikenteen turvallisuutta,
ympaéristonsuojelundkdkulmaa ja muita vesiliikenteen alaan liittyvia kysymyksia.

CESNI:n muodostavat RNKK:n jasenvaltioita edustavat asiantuntijat, jotka kayttavéat
danivaltaa periaatteella yksi aani kutakin valtiota kohti. EU ei ole CESNI:n jasen. Se voi
kuitenkin osallistua ilman &anivaltaa CESNI:n tydhon sellaisten kansainvélisten jarjestojen
kanssa, joiden toimenkuva kattaa CESNI:n toiminta-alat.

2.2. CESNI:n ja RNKK:n suunniteltu sdados

CESNI:n on mé&éara hyvéksya 15. huhtikuuta 2021 pidettdvasséd kokouksessaan ensimmainen
jokitiedotuspalveluja koskeva eurooppalainen standardi (ES-RIS, painos 2021/1).

Vuosina 2019 ja 2020 CESNI:n asiantuntijat laativat standardin ES-RIS 2021/1 luonnoksen.
Se on CESNI:n ensimméinen painos RIS-standardeista, ja siind vahvistetaan perustaso ES-
RIS-standardin tuleville tarkistuksille. ES-RIS 2021/1 sisaltdd tekniset eritelmat
yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteison sisavesilld 7. syyskuuta
2005 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2005/44/EY* ja komission
tamén direktiivin 5 artiklan nojalla antamissa taytdntdonpanoséadoksissé sdannellyill aloilla.

! Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 paivand syyskuuta 2005,

yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteisén sisdvesilld (EUVL L 255,
30.9.2005, s. 152).
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Taytantdonpanosaadoksiin sisaltyvét tekniset eritelmat perustuvat direktiivin 2005/44/EY
liitteessa 11 vahvistettuihin teknisiin periaatteisiin, ja niissa otetaan huomioon asiaankuuluvien
kansainvélisten jarjestojen (esim. RNKK, UNECE) talla alalla tekemd tyd. ES-RIS:n
ensimmadisessa painoksessa ei muuteta teknisten eritelmien sisaltoa. Asiaa koskevat standardit
on toistettu ES-RIS:n osissa ja liitteissé eiké& ole pelkastadn viitattu UNECE:n julkaisemiin
asiakirjoihin. Lisaksi ES-RIS 2021/1 siséltaa sisavesiliikenteen testistandardin AIS 2021/3.0,
jonka CESNI hyvaksyi 13. lokakuuta 2020 ja josta oli annettu neuvoston p&&tds (EU)
2020/1508°.

ES-RIS 2021/1 kattaa seuraavat jokitiedotuspalveluja koskevat tekniset standardit:
| osa: Sisavesiliikenteen elektroniset merikarttajarjestelmat
Il osa: Alusten tavanomainen paikannus ja seuranta sisavesiliikenteessa

1l osa: Sisavesiliikenteen alusten  AlS-jarjestelmdn laitteiden toiminta- ja
suorituskykyvaatimukset, testausmenetelmat ja vaaditut testitulokset (sisavesiliikenteen
AlS-testistandardi)

IV osa: Elektroninen alusten vakioilmoittautumisjérjestelmé sisévesiliikenteessa
V osa: Laivureille tarkoitetut vakiomuotoiset ilmoitukset

ES-RIS-standardia péivitetddn sadnnollisesti ottaen huomioon CESNI:n tyéryhmien tyd. ES-
RIS-standardin sdééanndéllinen pdivittdminen on tarpeen, jotta voidaan

—  yllapitad korkeaa turvallisuustasoa sisavesiliikenteessa
—  seurata tekniikan kehitysta

— varmistaa yhteensopivuus EU:n oikeudellisen kehyksen ja kansainvélisten
vaatimusten kanssa.

CESNI paatti kokouksessaan 13. lokakuuta 2020 ottaa standardin ES-RIS 2021/1
hyvaksymisen 15. huhtikuuta 2021 pidettdvan kokouksen asialistalle. On odotettavissa, etta
standardin luonnostekstiin tehdaan ainoastaan véhaisia muutoksia ennen 15. huhtikuuta 2021
pidettdvaa kokousta. ES-RIS 2021/1 julkaistaan asiaa koskevalla verkkosivustolla (cesni.eu).
Kaikilla EU:n jasenvaltioilla on (suojatut) kayttooikeudet edelld mainittuihin
standardiluonnoksiin.

ES-RIS 2021/1:n siséltamat tekniset eritelmat vastaavat teknisid eritelmid, jotka on jo
hyvaksytty direktiivin 2005/44/EY oikeudellisen kehyksen puitteissa.

Neuvoston pédatds (EU) 2020/1508, annettu 12 paivand lokakuuta 2020, Euroopan unionin puolesta
otettavasta kannasta sisdvesiliikenteen normien laadinnasta vastaavassa eurooppalaisessa komiteassa
(CESNI) ja Reinin navigaation keskuskomissiossa (RNKK) sisévesialusten teknisid vaatimuksia
koskevien normien hyvéksymiseen (EUVL L 345, 19.10.2020, s. 6).

Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2018/2032, annettu 20 paivand marraskuuta 2018, laivureille
tarkoitettuja ilmoituksia koskevista teknisistd eritelmistd annetun komission asetuksen (EY) N:o
416/2007 muuttamisesta (EUVL L 332, 28.12.2018, s. 1-181);

komission taytantdonpanoasetus (EU) 2018/1973, annettu 7 péivand joulukuuta 2018, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2005/44/EY tarkoitetuista sisévesiliikenteen elektronista
merikarttajérjestelméa (sisdvesien ECDIS-jdrjestelmd) koskevista teknisistd eritelmistd annetun
taytantdonpanoasetuksen (EU) N:0 909/2013 muuttamisesta (EUVL L 324, 19.12.2018, s. 1-44);
komission taytantdonpanoasetus (EU) 2019/838, annettu 20 pdivana helmikuuta 2019, alusten
paikannus- ja seurantajarjestelmid koskevista teknisista eritelmistd ja asetuksen (EY) N:o 415/2007
kumoamisesta (EUVL L 138, 24.5.2019, s. 31-69);
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RNKK antaa péaatoslauselman, jolla muutetaan RNKK:n madrayksia lisaédmalla viittaus
standardiin ES-RIS 2021/1.

Kahden voimassaolevan yhdenmukaistettuja jokitiedotuspalveluja koskevan oikeudellisen
jarjestelman (Rein ja EU) yhdenmukaisuuden varmistamiseksi niiden standardit on aiheellista
yhdenmukaistaa toisiinsa. Asiaa koskeva EU:n lainsdadantd on jo voimassa, mutta RNKK:n
maarayksissa standardiin ES-RIS 2021/1 viitataan 25. huhtikuuta 2022 alkaen. Tama
paivdmaara vastaa viimeisimmén direktiivin  2005/44/EY mukaan voimaantulleen
taytantoonpanosaadoksen eli  komission taytantdonpanoasetuksen (EU) 2019/1744
soveltamispédivamadraa. Nain varmistetaan tdytantdonpanoaikataulun yhdenmukaistaminen.

3. UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA KANTA

Unionin kanta on tarpeen, koska suunniteltujen s&addsten kohteena on ala, joka kuuluu
unionin yksinomaiseen toimivaltaan, ja on tarpeen varmistaa, ettd EU:n edut otetaan
asianmukaisesti huomioon hyvaksyttdessa paatoksia yhdenmukaistettuja jokitiedotuspalveluja
(RIS) koskevien standardien vahvistamisesta. SEUT-sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan mukaan
unionilla on yksinomainen ulkoinen toimivalta kyseisten standardien kattamilla aloilla, koska
ne voivat vaikuttaa unionin yhteisiin saantoihin. Jasenvaltioiden on siksi direktiivin 2005/44 4
artiklan mukaisesti perustettava jokitiedotuspalvelut komission taman direktiivin 5 artiklan
nojalla antamissa taytantoonpanosaddoksissd olevien teknisten eritelmien mukaisesti.
Standardiluonnosten siséllon on tarkoitus olla taysin yhdenmukainen niiden standardien
kanssa, jotka télla hetkella on siséllytetty direktiivin 2005/44/EY mukaan hyvéksyttyihin
sitoviin  EU:n teknisiin eritelmiin ja jotka sisaltyvat taytantdonpanoasetuksiin (EU)
2018/2032, 2018/1973, 2019/838 ja 2019/1744. N&ma standardit liittyvat
yhdenmukaistettujen jokitiedotuspalvelujen teknisiin eritelmiin, jotka olisi direktiivin
2005/44/EY johdanto-osan 3 kappaleen mukaisesti otettava huomioon hyvaksyttaessa
mainitun direktiivin 5 artiklan mukaisia sitovia teknisia eritelmié.

ES-RIS:n péivitystd on valmisteltu intensiivisesti CESNI:ssé asiantuntijatasolla. Julkisen ja
yksityisen sektorin asiantuntijoita on kuultu laajasti. CESNI:n tasolla pidettiin standardien
laadinnan aikana teknisid kokouksia seuraavasti:

— tyéryhmien kokoukset (13.-14.2.2019, 11.12.2019, 1.-2.4.2020, 23.-26.6.2020, 2.—
3.9.2020) ja

— komitean kokous (13.10.2020).

Néiden kokousten avulla paastiin asiantuntijatasolla yhteisymmarrykseen yhdenmukaistettuja
jokiliikennepalveluja koskevista standardeista.

Ehdotettu unionin kanta on, ettd ES-RIS 2021/1 hyvaksytddn, koska siten séilytetdédn
sisavesiliikenteen mahdollisimman korkea turvallisuustaso, pysytddn mukana alan teknisessa
kehityksessa ja varmistetaan jokitiedotuspalveluja koskevien vaatimusten yhteensopivuus

komission tdytdntddnpanoasetus (EU) 2019/1744, annettu 17 pdivand syyskuuta 2019,
sisavesiliikenteen elektronisia alusten ilmoittautumisjarjestelmia koskevista teknisista eritelmista ja
asetuksen (EU) N:o 164/2010 kumoamisesta (EUVL L 273, 25.10.2019, s. 1-182).
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4, OIKEUSPERUSTA
4.1. Menettelyllinen oikeusperusta
4.1.1. Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-sopimus) 218 artiklan 9 kohdassa
madratadn paatoksistd “sopimuksella perustetussa elimesséa unionin puolesta esitettavien
kantojen vahvistamisesta, silloin kun tdman elimen on annettava saadoksia, joilla on
oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta saadoksia, joilla tdydennetaan tai muutetaan sopimuksen
institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siit4, onko unioni kyseisen
elimen jésen tai kyseisen sopimuksen osapuoli.*

Ilmaisu ”sdadokset, joilla on oikeusvaikutuksia” kattaa myos sddadokset, joilla on
oikeusvaikutuksia kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvalisen oikeuden nojalla. Lisaksi se
kattaa vélineet, joilla ei ole sitovaa vaikutusta kansainvélisen oikeuden nojalla, mutta jotka

“voivat vaikuttaa ratkaisevasti sen saanndston sisaltéon, jonka unionin lainsaataja antaa”.”

4.1.2. Soveltaminen ké&silla olevassa asiassa
Sekéd CESNI ettd RNKK ovat kansainvélisella sopimuksella perustettuja elimié.

Vaikka CESNI:n vahvistamat s&annot eivat sindllddn ole sitovia, niista tulee RNKK:n
jasenten kannalta sitovia heti, kun RNKK muuttaa RIS:n teknisid eritelmid koskevaa
séantelykehystaan niin, ettd siind viitataan CESNI:n hyvéksymiin standardeihin, jolloin niist4
tulee pakollisia Reinin vesiliikenteesta tehdyn tarkistetun yleissopimuksen soveltamisessa.
Reinin mé&ardysten sitova vaikutus RNKK:n jéseniin perustuu 17. lokakuuta 1868 tehdyn
Mannheimin yleissopimuksen® maarayksiin.

Lisaksi ES-RIS 2021/1 ja sen tulevat tarkistukset ovat SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9
kohtaa sovellettaessa sdddoksia, joilla on oikeusvaikutuksia, koska ne voivat vaikuttaa
ratkaisevasti unionin oikeuden sisaltéon. Direktiivin 2005/44/EY 5 artiklassa komissiolle
annetaan  valtuudet  hyvédksya teknisid  suuntaviivoja ja  teknisia  eritelmia
jokitiedotuspalvelujen tukemiseksi ja ndiden palvelujen yhteentoimivuuden varmistamiseksi.
Sen johdanto-osan 3 kappaleessa todetaan, ettd turvallisuuteen liittyvistd syistd ja
yleiseurooppalaisen yhdenmukaistamisen mahdollistamiseksi naiden yhteisten vaatimusten ja
teknisten eritelmien siséllon olisi perustuttava tyohon, jota alalla ovat tehneet asiaan liittyvét
kansainvaliset organisaatiot, kuten Reinin navigaation keskuskomissio (RNKK) sekd YK:n
Euroopan talouskomissio (UNECE).

ES-RIS 2021/1 siséltad tekniset eritelmat, jotka vastaavat niitd eritelmid, jotka on tahan
mennessa hyvaksytty direktiivin - 2005/44/EY 5 artiklan puitteissa. Mannheimin
yleissopimuksen  nojalla  jokitiedotuspalveluihin  sovellettavat  tekniset  eritelmat
yhdenmukaistetaan direktiivin 2005/44/EY puitteissa hyvaksyttyjen eritelmien kanssa, ja ES-
RIS 2021/1:n mahdolliset tulevat tarkistukset vaikuttavat suoraan unionin s&anngstoon talla
alalla.

RNKK:n hyvaksyma péaatoslauselma, jolla muutetaan RNKK:n madaréyksia lisaédméalla niihin
viittaus standardiin ES-RIS 2021/1, on RNKK:n osapuolia oikeudellisesti sitova asiakirja.

4 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 64
kohta.

5 Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, 61—
64 kohta.

6 Reinin vesiliikenteestd 17. lokakuuta 1868 tehty tarkistettu yleissopimus, sellaisena kuin se on

muutettuna 20. marraskuuta 1963.
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Sill4 ei kuitenkaan taydennetd eikd muuteta Mannheimin yleissopimuksen institutionaalisia
rakenteita.

Tatd varten on vahvistettava unionin puolesta CESNI:ssa ja RNKK:ssa otettava kanta
jokitiedotuspalvelujen yhdenmukaistettujen standardien hyvéksymiseen.

Tamaéan vuoksi ehdotetun paatoksen menettelyllinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 218
artiklan 9 kohta.

4.2. Aineellinen oikeusperusta
4.2.1. Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan péatoksen aineellinen
oikeusperusta maaraytyy ensisijaisesti sen suunnitellun séadoksen tavoitteen ja sisallon
perusteella, jota unionin puolesta otettava kanta koskee. Jos suunnitellulla saadokselld on
kaksi tavoitetta tai siihen siséltyy kaksi osatekijad ja jos ndista tavoitteista tai osatekijoista
toinen on mahdollista maéritelld p&aasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijaksi, johon ndhden
toinen tavoite tai osatekija on liitdnnainen, SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla
hyvaksyttavalla paatoksella on oltava vain yksi aineellinen oikeusperusta, eli se, jota
padasiallinen tai ensisijainen tavoite tai osatekija edellyttaa.

4.2.2. Soveltaminen kasilla olevassa asiassa

Suunniteltujen  séadodsten  padasiallinen  tarkoitus ja sisaltd  liittyvat  yhteiseen
litkennepolitiikkaan.

Sen vuoksi ehdotetun péatoksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1
kohta.

4.3. Paatelmat

Ehdotetun p&atoksen oikeusperustana tulisi olla SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohta
yhdessa SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.
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EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan 1 kohdan yhdessa sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

seké katsoo seuraavaa:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Mannheimissa 17 pdaivana lokakuuta 1868 allekirjoitettu tarkistettu yleissopimus
Reinin vesiliikenteestd, jota muutettiin Strasbourgissa 20 pédivand marraskuuta 1963
allekirjoitetulla  yleissopimuksella Reinin  vesiliikenteestd tehdyn tarkistetun
yleissopimuksen muuttamisesta, tuli voimaan 14 pdivana huhtikuuta 1967.

Reinin navigaation keskuskomissio, jéljempénd 'RNKK’, voi sopimuksen 1 artiklan
nojalla muuttaa jokitiedotuspalveluja koskevaa s&&ntelykehystddn viittaamalla
sisdvesiliikenteen normien laadinnasta vastaavan eurooppalaisen komitean, jaljempana
"CESNI’, hyvidksymiin standardeihin ja tekemalld niistd pakollisia Reinin
vesiliikenteesta tehdyn tarkistetun yleissopimuksen soveltamisen yhteydessa.

CESNI perustettiin 3 pdivana kesdkuuta 2015 RNKK:n yhteyteen etenkin aluksiin,
tietotekniikkaan ja miehistodn liittyvien sisévesiliikenteen teknisten standardien
laatimiseksi eri aloilla.

Sisévesiliikenteen alalla toteutettavalla unionin toiminnalla olisi  pyrittava
varmistamaan yhdenmukaisuus unionissa sovellettavien jokitiedotuspalveluja
koskevien teknisten vaatimusten laadinnassa.

Sisavesiliikenteen tehokkuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi on tarke&a, ettd
jokitiedotuspalvelut ovat yhteensopivia ja mahdollisimman yhdenmukaisia Euroopan
eri oikeusjarjestelmissa.

CESNI:n on maara hyvéksya 15 pdivand huhtikuuta 2021 pidettdvassa kokouksessaan
ensimmdinen  jokitiedotuspalveluja  koskeva  eurooppalainen  standardi  —
Jokitiedotuspalvelut (ES-RIS) 2021/1.

ES-RIS 2021/1 sisaltdd yhtendiset tekniset eritelmat ja standardit, joilla tuetaan
jokitiedotuspalveluja ja varmistetaan néiden palvelujen yhteentoimivuus. N&ma
tekniset eritelmat ja standardit ovat samat kuin Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissa 2005/44/EY’ edellytetyt tekniset eritelmat ja standardit erityisesti
seuraavilla aloilla: sisévesiliikenteen elektroninen merikarttajarjestelmé, elektroninen

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/44/EY, annettu 7 paivand syyskuuta 2005,
yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) Euroopan yhteisén sisdvesilld (EUVL L 255,
30.9.2005, s. 152).
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8)

9)

10)

11)

alusten ilmoittautumisjérjestelmd, laivureille tarkoitetut ilmoitukset, alusten
paikannus- ja seurantajarjestelmat sekéd jokitiedotuspalvelujen kayttoon tarvittavien
laitteiden yhteensopivuus.

Tekniset eritelmét perustuvat direktiivin 2005/44/EY liitteessd 1l vahvistettuihin
teknisiin periaatteisiin, ja niissa otetaan huomioon asiaankuuluvien kansainvélisten
jarjestojen talla alalla tekema tyo.

On aiheellista vahvistaa CESNI:ss& unionin puolesta otettava kanta, koska ES-RIS
2021/1 voi vaikuttaa ratkaisevasti unionin oikeuden sisaltoon eli direktiivin
2005/44/EY puitteissa hyvaksyttyihin sitoviin teknisiin eritelmiin.

RNKK antaa 2 paivanda kesdkuuta 2021 pidettdvdssa tdysistunnossaan
paatoslauselman, jolla muutetaan RNKK:n sééntelya lisdamall viittaus standardiin
ES-RIS 2021/1. Sen vuoksi on aiheellista vahvistaa myds RNKK:ssa unionin puolesta
otettava kanta.

Unioni ei ole RNKK:n eikd CESNI:n jasen. Unionin kannan esittdvat ne unionin
jasenvaltiot, jotka ovat jasenind mainituissa elimissg, toimien yhdessg,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Sisavesiliikenteen normien laadinnasta vastaavan eurooppalaisen komitean (CESNI)
15 péaivana huhtikuuta 2021 pidettdvassd kokouksessa unionin puolesta otettava
kanta on puoltaa eurooppalaisen standardin ’Jokitiedotuspalvelut (ES-RIN) 2021/1°
hyvaksymista.

Reinin navigaation keskuskomission (RNKK) kokouksessa, jossa pééatetadn
jokitiedotuspalveluista, unionin puolesta otettava kanta on kannattaa kaikkia
ehdotuksia, joilla RNKK:n méardyksia yhdenmukaistetaan ES-RIS 2021/1:n kanssa.

2 artikla

Edellda 1 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kannan esittdvat yhdessd ne unionin
jasenvaltiot, jotka ovat CESNI:n jasenié.

Edella 1 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun kannan esittdvat yhdessd ne unionin
jasenvaltiot, jotka ovat RNKK:n jéasenia.

3 artikla

Véhdaisista teknisistd muutoksista 1 artiklassa esitettyihin kantoihin voidaan sopia ilman uutta
neuvoston paatosta.
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4 artikla
Tama paatds on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselisséa

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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