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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Ddvody a ciele ndvrhu

V nariadeni (EHS) ¢. 95/93% (dalej len ,nariadenie o prevadzkovych intervaloch®) sa
stanovuju pravidla pridelovania prevadzkovych intervalov na letiskach EU. Jeho &lanok 10
stanovuje pravidlo ,,vyuzitia alebo straty” (,,use-it-or-lose-it), podl'a ktorého letecki
dopravcovia musia vyuzivat' aspoit 80 % svojich pridelenych prevadzkovych intervalov v
ramci daného planovacieho obdobia (letného alebo zimného), aby boli zachované ich prava,
pokial' ide o rovnakt sériu prevadzkovych intervalov v nasledujicom ekvivalentnom
planovacom obdobi (tzv. historické prava).

V désledku poklesu dopytu cestujucich spbésobeného pandémiou COVID-19 letecki
dopravcovia od 1. marca 2020 vyrazne zmenili svoje letové poriadky, ¢o viedlo k tomu, ze
miera vyuzivania prevadzkovych intervalov na koordinovanych letiskach klesla hlboko pod
hranicu 80 % stanovenu v nariadeni o prevadzkovych intervaloch.

Na rieSenie tohto problému prijala Eurdpska unia 30. marca 2020 zmenu nariadenia o
prevadzkovych intervaloch s cielom pozastavit’ uplatiiovanie pravidla ,,vyuzitia alebo straty*
na celé letné planovacie obdobie 2020, ktoré sa skoncilo 24. oktobra 2020. V radmci tejto
zmeny sa Komisia takisto splnomocnila prediZit obdobie, na ktoré sa vztahuje toto
pozastavenie, a to prijatim jedného alebo viacerych delegovanych aktov. Komisia 14. oktdbra
2020 prijala delegovany akt, ktorym sa predlzuje obdobie, v ktorom sa pozastavuje
uplatiovanie pravidla ,,vyuzitia alebo straty” to do konca zimnej planovacej sezony
2020/2021, t. j. do 27. marca 2021.

Pokles dopytu cestujucich podl'a ofakavania pokraCoval pocas celého letného planovacieho
obdobia 2020. Podla udajov organizicie Eurocontrol sa znizenie letovej prevadzky
V Europskom hospodarskom priestore (EHP) zacalo v 11.tyzdni pri poklese o 17 %
v porovnani srovnakym tyzdiiom roka 2019. Prevadzka v porovnani srokom 2019
boli zaznamenané v 15. a 16. tyzdni (pokles o 89 %). Priemerné koeficienty vytaZenia zo
vzorky 10 eurdpskych leteckych dopravcov Klesli z 80 % v 9. tyzdni na 26 % v 15. tyzdni.
Nielenze letecki dopravcovia lietali menej Casto, ale zostavajuce lety neboli v porovnani s
rokom 2019 dostatoéne obsadené. V 23. tyzdni, ked sa v ramci EU leteck4 doprava vo velkej
miere opatovne otvorila, sa priemerny koeficient vytazenia zvysil na 44 %. Po¢as rovnakého
tyzdna v roku 2019 bol priemerny koeficient vytaZenia rovnakého leteckého dopravcu medzi
75 % (4.tyzden) a86 % (16.tyzden). Do polovice novembra 2020 sa objem leteckej
prevadzky v porovnani s rovnakym tyzdiom v roku 2019 znizil o 65 %.

Z najnovsich predpovedi organizacie Eurocontrol vyplyva, Ze vo februari 2021 sa oc¢akava, Ze
objem leteckej prevadzky bude predstavovat’ len polovicu urovne z februara 2020. Co sa stane
potom, nie je isté, ale ni¢ nenasvedCuje tomu, Ze dopyt sa v letnej sezoéne 2021 priblizi k
arovni poslednych rokov.

! Nariadenie Rady (EHS) ¢. 95/93 z 18. januara 1993 o spolo¢nych pravidlach pridelovania
prevadzkovych intervalov na letiskach Spolocenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Zaroven treba pripomenut, Ze cielom pravidla ,,vyuzitia alebo straty” je zabezpecit' co
najefektivnejSie vyuzivanie letiskovej kapacity s cielom maximalizovat prinos pre co
najvacsi pocet pouzivatelov a umoznit’ cestujucim vyuzivat' vyhody konkurencieschopného
trhu leteckej dopravy a prepojenia. Pozastavenia uplatiovania pravidla ,,vyuzitia alebo straty*
skuto¢ne poskytlo leteckym dopravcom ul'avu pocas sucasného bezprecedentného nedostatku
dopytu a obmedzeni leteckej dopravy, priCom sa zaroven zabranilo negativnemu vplyvu
prazdnych alebo prevazne prazdnych letov na Zivotné prostredie vykondvanych len na ucely
zachovania prislusnych letiskovych prevadzkovych intervalov. Mal by sa vSak zohladnit’ aj
negativny vplyv d’alsieho predizenia pozastavenia uplatiiovania tohto pravidla. Désledkom
sucasného pozastavenia je zmrazenie hospodarskej stitaze na urovniach roku 2019 bez toho,
aby existovala poziadavka vyuzivat' kapacitu skutocne efektivne, pretoze podmienky tohto
pozastavenia sa ukazali ako nedostatoéné na zabezpeCenie toho, aby ostatni letecki
dopravcovia, ktori st schopni lety prevadzkovat, mohli ziskat’" potrebné prevadzkové
intervaly. Pre obdobie, ktoré sa zafina viac ako po roku od pozastavenia uplatiiovania
pravidla ,,vyuzitia alebo straty (od 1. februara 2020 do 27. marca 2021), ktorym sa na
zaklade historickych prav zachovavaju prevadzkové intervaly leteckych dopravcov v stave z
roku 2019 do konca zimnej planovacej sezony 2021/2022, nastal ¢as stanovit’ sposob navratu
k obvyklému uplatiovaniu pravidla ,,vyuzitia alebo straty*. Navrat do obvyklého stavu by
nemal byt nahly, aby sa zabranilo destabilizacii trhu leteckej dopravy na tukor leteckych
dopravcov, prepojenosti, spotrebitel'ov v EU a zivotného prostredia. Navrat k normalu by sa
mal uskutocnit’ v sulade s budicim zvySenim urovne leteckej prevadzky na uroven z roku
2019 alebo prostrednictvom stabilizacie leteckej prevadzky na nova situaciu na trhu.

Preto sa navrhuje, aby sa od zaciatku letného planovaciecho obdobia 2021 znova zacalo
obvyklé uplatiiovanie poziadaviek na vyuzivanie prevadzkovych intervalov podla nariadenia
o prevadzkovych intervaloch. Miera by sa vSak namiesto 80/20 mala stanovit’ na 40/60. To
znamena, Ze letecki dopravcovia by boli povinni vyuzit' 40 % z danej série prevadzkovych
intervalov, aby si zachovali prednost’ na danu sériu prevadzkovych intervalov v nasledujicom
ekvivalentnom planovacom obdobi. Téato Uprava by primerane chrénila historické prava poc¢as
prudkého poklesu dopytu po leteckej doprave spdsobeného pandémiou COVID-19 a prispela
by k tomu, aby sa zabranilo vplyvu prazdnych alebo do velkej miery prazdnych letov,
prevadzkovanych len na uéely zachovania prislusnych letiskovych prevadzkovych intervalov,
na zivotné prostredie. Prispelo by to aj k efektivnejSiemu vyuzivaniu letiskovej kapacity v
prospech cestujlcich a prepojenosti.

Na zéklade skusenosti tento ndvrh na ul'avu z vyuzivania prevadzkovych intervalov obsahuje
podmienky na zabezpecenie toho, aby obdobie Ulavy zostalo v stulade s optimalnym
vyuzivanim obmedzenej kapacity letisk a prispievalo aj k zachovaniu hospodarskej sutaze v
zaujme cestujucich. Pomoc v podobe tl'avy by sa mala zamerat’ na leteckych dopravcov, ktori
maju v Umysle vyuzivat svoje prevadzkové intervaly zachované na zaklade historického
prava, hned’ ako sa dopyt dostatocne zvysi a lety buda opit’ ekonomicky zivotaschopné. Preto
by sa na série prevadzkovych intervalov, ktoré boli prvykrat pridelené leteckému dopravcovi,
t. j. série prevadzkovych intervalov, na ktoré letecky dopravca nema narok v dosledku
ziskania historickych prav, nemala vztahovat’ ul'ava, ked’Ze tito letecki dopravcovia poziadali
o takéto dodato¢né prevadzkové intervaly, pricom vedeli, ze dopyt po leteckej doprave bol
nizky v désledku pandémie COVID-19 a prislusné série prevadzkovych intervalov su vynaté
z normalneho uplatiovania pravidla ,,vyuzitia alebo straty*. Letecki dopravcovia, ktori po
prvykrét ziskaju takéto série prevadzkovych intervalov, budl preto musiet’ vyuzit’ aspon 80 %
takychto novo pridelenych sérii prevadzkovych intervalov, aby na dalSie ekvivalentné
planovacie obdobie mali prednost. Tento pristup zodpoveda dobrovolnej dohode medzi
letiskami, leteckymi dopravcami a koordinatormi prevadzkovych intervalov o vyuZzivani
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stucasného pozastavenia uplatiiovania pravidla pre prevadzkové intervaly na zimnl planovaciu
sez6nu 2020/2021 a po nej’.

Pravidlo ,,vyuzitia alebo straty” (t. j. poziadavka vyuzit aspon 80 % série prevadzkovych
intervalov) by sa malo nad’alej uplatiiovat’ aj v pripade vymeny prevadzkovych intervalov
podla ¢lanku 8a ods. 1 pism. c), ak je vymena spojend s akoukol'vek finan¢nou alebo inou
nahradou. Zamerom je zabranit’ vyplateniu odmeny v hodnote zodpovedajucej ul’'ave. Naproti
tomu vymeny bez finan¢nej alebo inej nahrady, ktoré sa uskuto¢nili napriklad s cielom
zlepsit’ naCasovanie, uplatneniu lavy na dotknuté prevadzkové intervaly nebrania. To isté by
platilo napriklad pre prevadzkové intervaly prevedené na zaklade rozhodnuti organov verejnej
moci podla vnatro$tatnych pravnych predpisov alebo pravnych predpisov EU v oblasti
hospodarskej sutaze (pozri ¢lanok 8b nariadenia o prevadzkovych intervaloch).

Navrh obsahuje lehotu pre leteckych dopravcov na vratenie nechcenych prevadzkovych
intervalov koordinatorovi, pokial’ chct vyuzit' Gl'avu. Lehota troch tyzdnov pred planovanym
datumom vyuzitia dan¢ho prevadzkového intervalu umozni letiskdm a inym poskytovatel'om
letiskovych sluzieb, aby sa oboznamili s pozadovanou kapacitou a ofakavanym objemom
prevadzky s cielom zabezpecit' dostupnost’ primeranej infrastruktury, zariadeni a persondlu.
Umoziuje aj inym leteckym dopravecom odhadnut, aka kapacita letiska je k dispozicii, ak by
ju cheeli vyuzit' na prevadzkovanie letov. Cim skor budu prevadzkové intervaly k dispozicii
na prerozdelenie, tym pravdepodobnejsie ich budi moéct’ ostatni letecki dopravcovia vyuzit.
Tieto navrhované pravidlé sa vzt'ahuji na do¢asné prerozdelenie prevadzkovych intervalov na
danu sezénu (bez toho, aby dopravca, ktorému boli tieto prevadzkové intervaly prerozdelené,
nadobudol historické prava) alebo trvalé prerozdelenie, konkrétne ak letecky dopravca, ktory
vratil prevadzkové intervaly do fondu, neplanuje ich vyuzitie v nasledujicom ekvivalentnom
planovacom obdobi. V takom pripade by letecki dopravcovia, ktori vyuzili aspon pét
takychto prevaddzkovych intervalov, mali mat, pokial ide o celu sériu povodnych
prevadzkovych intervalov dopravcov, ktori ich vratili do fondu, pred ostatnymi Ziadajucimi
dopravcami a novymi ucastnikmi prednost’.

Je tiez potrebné objasnit, za akych okolnosti by mohli koordinatori odobrat’ prevadzkové
intervaly leteckym dopravcom. Ked’ koordinator na zéklade informacii, ktoré ma k dispozicii,
rozhodne, ze letecky dopravca ukoncil svoju prevadzku na letisku a uz nie je schopny
vyuzivat’ prevadzkové intervaly, ktoré mu boli pridelené, dané prevadzkové intervaly by sa
mali okamZite vratit’ do fondu a spristupnit’ na prerozdelenie inym leteckym dopravcom, ¢o
by malo pre letecku spolo¢nost’, ktora letisko opusta, za nasledok stratu historickych prav na
dané prevadzkové intervaly.

Na zaklade informacii, ktoré v stcasnosti poskytuje organizacia Eurocontrol, mozno
odovodnene predpokladat, Ze sucasnad situdcia charakterizovand vynimocnym poklesom
dopytu bude pokracovat’ minimalne do zaciatku letného planovacieho obdobia 2021. Podla
predpovedi leteckych dopravcov a zdruzeni letisk, ako si ACI-Europe a IATA, je vzhl'adom
na neistotu tiez mozné, Ze obdobie mimoriadne nizkeho dopytu by mohlo trvat’ minimalne do
zimného planovacieho obdobia 2024/2025 a pocas neho.

,Joint agreement of airlines, airports and slot coordinators on conditions that should be applied to an
extension of a slot waiver to the full NW2020 season (Spolocnd dohoda leteckych spolocnosti, letisk a
koordinatorov prevadzkovych intervalov o podmienkach, ktoré by sa mali uplatiiovat na predizenie
pozastavenia uplatnovania pravidla pre prevdadzkové intervaly na celu severnii zimnu sezonu 2020)
https://www.euaca.org/up/files/NW20%20EU%20S10t%20Waiver%20-
%20Common%20proposal%20airlines%20-%20airports%20-%20slots%20coordinators.pdf.
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Za tychto okolnosti by sa preto nariadenie o prevadzkovych intervaloch malo zmenit’ tak, aby
nad’alej chranilo historické prava leteckych dopravcov v tych sériach prevadzkovych
intervalov, ktoré neboli vyuzité v obvyklej 80 % miere v obdobi, ked’ bol trh leteckej dopravy
nepriaznivo ovplyvneny pandémiou COVID-19. Ulava z vyuZzivania prevadzkovych
intervalov by sa predizila o daldiu sezénu, a to nad ramec prediZenia stanoveného v
delegovanom nariadeni Komisie (EU) 2020/1477, a zahfiala by tak obdobie od 28. marca
2021 do 30. oktobra 2021. Tato Glava by znizila mieru vyuzivania prevadzkovych intervalov
z 80 % na 40 %. Okrem toho by sa touto zmenou udelili Komisii delegované pravomoci na
dalsie predizenie wlavy zvyuZivania prevadzkovych intervalov na obdobie po letnej
planovacej sezone 2021, ako aj na d’alSiu upravu miery vyuzivania prevadzkovych intervalov
na zaklade viacerych ukazovatelov, ako st skutocné a predpokladané udaje o leteckej
prevadzke, koeficienty vytazenia a vyuzitie leteckej flotily. Komisia by v pripade potreby
prijala delegované akty na Gpravu miery vyuzivania prevadzkovych intervalov na akékol'vek
planovacie obdobie od zimy 2021/2022 do zimy 2024/2025 vratane.

Postup pridelovania prevadzkovych intervalov prebieha v dostatocnom predstihu pred
prisluSnym pldnovacim obdobim. Letecki dopravcovia, letiskd a ini poskytovatelia sluzieb
preto musia véas poznat’ pravidla platné na dané planovacie obdobie. V¢asna znalost’ tychto
pravidiel ich takisto podnecuje k tomu, aby prevadzkové intervaly, ktoré neplanuji vyuzit,
véas vratili koordinatorovi. Komisia by preto mala prislusné delegované akty prijat’ pred
dokoncenim procesu pridel'ovania prevadzkovych intervalov.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Nariadenim o prevadzkovych intervaloch sa leteckym dopravcom poskytuje Gl'ava z pravidiel
vyuzivania prevadzkovych intervalov, ktoré su pre leteckych dopravcov v sucasnosti
problematické z dévodu pandémie COVID-19. Nariadenim o prevadzkovych intervaloch sa
Komisia splnomocnuje prijimat’ delegované akty, ktorymi sa m6ze zmenit len obdobie, pocas
ktorého plati sudasné pozastavenie uplatiiovania pravidla. Predizené obdobia ulavy z
pravidiel vyuZivania prevadzkovych intervalov vedu k naruseniu hospodarskej sutaze, o ma
vplyv na prepojenost’ v osobnej doprave, zamestnanost’ a kvalitu pracovnych miest v odvetvi
letectva a sposobuje letiskam a poskytovatelom sluzieb Specifické problémy. Nahly navrat k
normalnemu uplatiovaniu pravidla ,,vyuzitia alebo straty” by zaroven mohol sposobit’
dodato¢nu finan¢nu zat'az pre leteckych dopravcov a mohol by mat’ neimyselny nepriaznivy
vplyv na Zivotné prostredie kvoli leteckym dopravcom prevadzkujucim prazdne alebo
prevazne prazdne lety len na ucely zachovania prislusnych letiskovych prevadzkovych
intervalov. Nariadenie o prevadzkovych intervaloch by sa preto malo zmenit s cielom
zmiernit' uCinky pandémie COVID-19, poskytnut' leteckym dopravcom pravnu istotu a
zachovat’ jednotnost’ eurdpskeho systému pridel'ovania prevadzkovych intervalov.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Utinné fungovanie vnutorného trhu v oblasti letectva a stvisiacich sluzieb zavisi od
hospodarskej vykonnosti leteckych dopravcov a inych Casti odvetvia letectva vratane letisk a
inych poskytovatelov sluzieb. Negativne hospodarske dosledky pandémie COVID-19
ohrozuju ich finan¢né zdravie a maji vazne negativne U¢inky na systém leteckej dopravy a
hospodarstvo ako celok. Zmena nariadenia o prevadzkovych intervaloch je preto mimoriadne
dolezita. Okrem toho je v sulade aj s politikou EU v oblasti klimy, pretoze neposkytuje
leteckym dopravcom motivaciu prevadzkovat prazdne alebo prevazne prazdne lety len na
ucely zachovania prislusnych letiskovych prevadzkovych intervalov.
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Prdvnym zakladom tohto navrhu nariadenia je ¢lanok 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie. Tento c¢lanok poskytuje pravny zaklad na prijatie vSetkych prislusnych
pravnych predpisov v oblasti leteckej dopravy a sluzi ako pravny zédklad pre nariadenie o
prevadzkovych intervaloch a jeho zmeny.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni Clenskych Statov, kedze
nariadenie o prevadzkovych intervaloch neumoziiuje c¢lenskym Stitom vyzadovat od
koordinatorov, aby stanovili podmienky na Glavu z vyuzivania prevadzkovych intervalov a
zmenili mieru vyuZzivania prevadzkovych intervalov v reakcii na meniace sa urovne dopravy.
Tento ciel mozno dosiahnut’ len tym, Ze Unia zmeni nariadenie o prevadzkovych intervaloch.

. Proporcionalita

Néavrh neprekracuje rdmec toho, €o je potrebné na dosiahnutie ciel'a zmiernit’ hospodarsky
vplyv pandémie COVID-19 na fungovanie nariadenia o prevadzkovych intervaloch. Navrhom
sa vytvara rovnovaha medzi potrebou udelit’ leteckym spolo¢nostiam ul'avu z uplatiiovania
pravidla ,,vyuzitia alebo straty* v reakcii na nizky dopyt v leteckej doprave v dosledku
pandémie COVID-19 a potrebou vratit’ sa k normalnemu uplatiiovaniu pravidiel pridel'ovania
prevadzkovych intervalov tmerne k obnovovaniu urovne leteckej prevadzky. Navrh obsahuje
aj niekol’ko opatreni na podporu hospodarskej sutaze s cielom riesit’ ur¢ité neimyselné
negativne U¢inky sucasného pozastavenia uplatnovania pravidla pre prevadzkové intervaly.

. Vyber néastroja

Na dosiahnutie svojho ciela musi mat’ pravny nastroj priamy a vSeobecny ucinok, rovnako
ako nariadenie o prevadzkovych intervaloch. Preto je najvhodnejSim pravnym nastrojom
nariadenie.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V ¢lanku 10a ods. 4 nariadenia o prevadzkovych intervaloch, zmeneného nariadenim (EU)
2020/459, sa vyzaduje, aby Komisia do 15. septembra 2020 predlozila Eurdépskemu
parlamentu a Rade sUhrnni spravu o situacii v oblasti leteckej prevadzky. S cielom
zhromazdit' udaje a d’alSie informdacie boli Utvary Komisie v pravidelnom kontakte s
leteckymi dopravcami, letiskami, koordinatormi letiskovych prevadzkovych intervalov, ako aj
ich zdruZeniami s cielom monitorovat’ vyvoj situdcie v oblasti leteckej prevadzky, posudit
vplyv pandémie COVID-19 na dopyt po leteckej prevadzke a uroven leteckej prevadzky a
urcit’ G€innost’ pozastavenia uplatiiovania pravidla pre prevadzkové intervaly. V sprave
uverejnenej 14. septembra 2020 sa posudzuje implementacia pozastavenia uplatiiovania
pravidla pre prevadzkové intervaly a identifikuju sa urcité nedostatky. Vzhl'adom na
pretrvavajice dosledky pandémie COVID-19 pre leteckti prevadzku sa neuskutoénilo
hodnotenie v ramci pravidiel lepsej pravnej regulacie z dovodu nalichavosti prijat’ pravidla,
ktorymi sa leteckym dopravcom vcas poskytne primerana ulava z uplatiiovania pravidla
,»VyuZitia alebo straty*.
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. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Vzhl'adom na naliechavost’ tejto zalezitosti sa neuskutocnili formdalne konzultacie so
zainteresovanymi stranami. Komisia uverejnila plan spétnej vazby a verejnu konzulticiu na
portali pre lepSiu pravnu regulaciu, kde mohli zainteresované strany odpovedat’ od 1. do 28.
septembra 2020. Vzhladom na naliehavost’ tejto zalezitosti sa konzulticia skratila z
obvyklych 12 tyzdnov na 4. V rovnakom ¢asovom ramci sa zacali aj cielené konzultacie a
ziadosti o udaje.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Ako uz bolo vysvetlené, vzhl'adom na naliehavost’ situdcie nebolo mozné uskuto¢nit’ SirSie
zhromazd’ovanie odbornych poznatkov. Komisia vSak Cerpala zo sktsenosti ziskanych pri
uplatiiovani a zmenach nariadenia o prevadzkovych intervaloch, ktoré zahrnali aj konzultacie
s odbornikmi.

. Posudenie vplyvu

Vzhl'adom na naliehavost’ situdcie sa postdenie vplyvu podla pravidiel lepSej pravnej
regulacie nevykonalo. K névrhu je pripojeny pracovny dokument utvarov Komisie. Uvadzaju
sa v nom dosledky uplatiiovania pravidla ,,vyuzitia alebo straty* pocas pandémie COVID-19,
informacie o pozastaveni uplatiovania pravidla pre prevadzkové intervaly od nadobudnutia
jeho Ucinnosti a opisuju sa nedostatky, ktoré sa na trhu leteckej dopravy objavili. Okrem toho
sa zaobera postupnym zruSenim ul'avy z vyuzivania prevadzkovych intervalov, ktoré by bolo
spojené s postupnym navratom leteckej prevadzky. Predstavuje preferovany spésob, ako
rieSit’ nedostatky a posudzovat’ ich pravdepodobné dosledky.

. Zakladné prava

Neuplatiiuje sa.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Neuplatiiuje sa.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Komisia by mala nad’alej sledovat vyvoj pandémie COVID-19 a jej vplyv na leteckd
dopravu. Rovnako ako podla nariadenia (EU) 2020/459 by Komisia mala byt splnomocnena
prijat’ delegovany akt, ktorym sa prediZia ¢asové obdobia dotknuté danym opatrenim, ako aj v
pripade potreby upravit’ poziadavku na miniméalne vyuzitie.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Do clanku 2 nariadenia o prevadzkovych intervaloch sa doplia nové doCasné vymedzenie

pojmu ,,novi dopravcovia®, aby sa viacerym leteckym dopravcom umoznilo kvalifikovat’ sa

ako novi dopravcovia a ziskat prevadzkové intervaly z fondu, ¢im sa umozZni vécSia
2

hospodarska sutaz na letiskdch vzhl'adom na zniZenti mieru vyuzivania, ktora aktivhym

dopravcom na letisku ul’'ah¢uje zachovanie ich prevadzkovych intervalov.

Okrem toho sa doplia nové vymedzenie pojmu ,koordinaéné parametre COVID-19“ a do
clanku 8 sa vklad4 odsek 6a s cielom rieSit moznost’, Ze osobitné sanitdrne opatrenia na
letisku v dosledku pandémie COVID-19 mo6zu znizit” dostupnt kapacitu na danom letisku, ¢o
znamena, ze nie vsetky prevadzkové intervaly sa mozu prevadzkovat’ v ¢asoch, na ktoré boli
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pridelené. Koordindtori by mali mat’ moznost’ prerozdelit' alebo zrusit pridelené alebo
pozadované prevadzkové intervaly, ktoré nie je mozné po prerokovani s dotknutymi
leteckymi dopravcami pouzit. Zdruzenia leteckych dopravcov, letisk a koordinatorov
prevadzkovych intervalov diskutovali o tom, ako najlepsie riesit tieto situacie pri zohl'adneni
roznych obchodnych zaujmov. Koordinatori by mali tieto osved¢ené postupy zohl'adnit’ vo
forme odvetvovych usmerneni alebo miestnych pravidiel, ak su v sulade so zasadami
transparentnosti a nediskriminacie a nespochybiiuju nezavislost’ koordinétorov.

Ak boli prevadzkove intervaly po¢as daného planovacieho obdobia spristupnené dopravcami,
ktori maju na relevantné série prevadzkovych intervalov historické prava, dopravcovia, ktori
takéto prevadzkové intervaly vyuzili, pravdepodobne prispeju k efektivnemu vyuzivaniu
prislusnych sérii prevadzkovych intervalov v nasledujucich planovacich obdobiach. Preto sa
do ¢lanku 8 dopina novy odsek 2a, ktory dava takymto leteckym dopravcom prednost’ pri
pridelovani prisluSnych sérii v nasledujicom ekvivalentnom planovacom obdobi za
predpokladu, ze letecky dopravca, ktory v danej sérii mal povodne historické prava, o ne
nepoziadal a Ze ziadajuci dopravca vyuzil pat’ z prevadzkovych intervalov, ktoré sériu tvoria.
Aby sa zabranilo fragmentacii letiskovej kapacity a letového poriadku, leteckému dopravcovi,
ktory dostal prednost’, by sa mala pridelit’ cela séria, ktorej sucastou st vyuzité¢ prevadzkové
intervaly. V pripade, Ze viac ako jeden letecky dopravca vyuzival prevadzkové intervaly tej
istej série, uprednostni sa dopravca, ktory vyuzil vyssi pocet prevadzkovych intervalov.

V ¢lanku 10 ods. 4 sa dopiiia nové pismeno e) s cielom riesit’ situaciu, ked” je schopnost’
cestujucich lietat’ na urCitych tratiach vyrazne ovplyvnena opatreniami prijatymi verejnymi
organmi na zamedzenie globalneho S$irenia pandémie COVID-19 (napr. obmedzenia
dopravnych prav cestujucich a/alebo posadky, uzatvorenie hranic) po ukonéeni procesu
pridelovania prevadzkovych intervalov na nadchadzajicu sezonu. V tychto pripadoch mézu
letecki dopravcovia ziskat' Ul'avu z uplatiiovania pravidla ,,vyuZitia alebo straty” (v zneni
zmien). Tato vyhoda je vSak obmedzend, aby sa zabranilo neZelanym uc¢inkom (podrobnosti
st uvedené v Styroch novych pododsekoch doplnenych do ¢lanku 10 ods. 4).

Clanok 10a sa meni niekol’kymi spdsobmi. Obdobie sti¢asného pozastavenia uplatiiovania
pravidla uvedené v ¢&lanku 10a [stanovené nariadenim (EU) 2020/459 v marci 2020] sa
predizilo delegovanym nariadenim (EU) 2020/1477 prijatym 14. oktobra 2020, a to do 27.
marca 2021. Pocas tohto obdobia musia koordinatori na ucely posUdenia prav prednosti
vychéadzat’ z toho, ze prevadzkové intervaly pridelené na obdobie od 1. marca 2020 do 27.
marca 2021 prevadzkoval letecky dopravca, ktorému boli pévodne pridelené. Obdobie
dodatoénej ulavy pre prevadzkové intervaly vyuzivané medzi EU a Cinou alebo medzi EU a
Hongkongom (od 23. januéra 2020) sa zachova.

V novom navrhovanom odseku 2a ¢lanku 10a sa stanovuje, ze v pripade série prevadzkovych
intervalov pridelenych na obdobie od 28. marca 2021 do 30. oktdébra 2021 budt mat’ letecki
dopravcovia narok na rovnaku sériu prevadzkovych intervalov v nasledujicom ekvivalentnom
planovacom obdobi, pokial’ vyuzili 40 % prevadzkovych intervalov v tejto sérii.

V pismene a) nového odseku 3a clanku 10a sa obmedzuje rozsah Ulavy z vyuZivania
prevadzkovych intervalov pridelenych podla ¢lanku 10 ods. 2 nariadenia o prevadzkovych
intervaloch. Navrhuje sa, aby prevadzkové intervaly, ktoré predstavuju sériu a boli novo
pridelené na prislusné planovacie obdobie, neboli opravnené na ul'avu a budid sa musiet
vyuzit' v stulade s 80 % mierou vyuzitia prevadzkovych intervalov, aby dopravca, ktory ich
vyuziva, mal narok na rovnaku sériu v nasledujucom ekvivalentnom planovacom obdobi.
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Clankom 10a ods. 3a pism. b) sa z ulavy vyluéuju tie prevadzkové intervaly, ktoré boli
vymenené za financna alebo int kompenziciu. Je to dolezité na zabezpecenie toho, aby
hodnota Ulavy nebola zahrnutd do ziadneho sekundarneho obchodu alebo prenajmu
prevadzkoveho intervalu inému leteckému dopravcovi. Toto ustanovenie nema retroaktivny
ucinok, t. j. prevadzkové intervaly, s ktorymi sa obchodovalo a ktoré vyuzival ,kupujici
letecky dopravca s ucinnostou od predchadzajiceho ekvivalentného planovacieho obdobia
(alebo skor), st opravnené na uplatnenie Glavy.

Do ¢lanku 10a sa vklada novy odsek 7, aby letecky dopravca, ktory nema v umysle vyuzit
prevadzkovy interval, poskytol pocas obdobia ulavy z vyuzivania prevadzkovych intervalov
tento prevadzkovy interval na doCasné prerozdelenie inym leteckym dopravcom najneskor tri
tyzdne pred planovanym datumom vyuzitia prevadzkového intervalu. Cielom je pomoct’ inym
dopravcom, ktori by mohli chciet’ takéto prevadzkové intervaly vyuzit’ ad hoc. Tito ini letecki
dopravcovia by mali mat’ dostatok ¢asu na planovanie svojich ¢innosti a tiezZ na zabezpecenie
toho, aby cestujuci, letiska a poskytovatelia letiskovych sluzieb boli vopred informovani o
planovanych ¢innostiach leteckych dopravcov.

Clankom 10a ods. 4 sa Komisia splnomociiuje prijimat’ delegované akty s cielom dalej
predizit obdobie uplatiiovania ulavy, ak bude pandémia COVID-19 pokradovat a nad’alej
bude mat’ negativny vplyv na odvetvie leteckej dopravy vratane historickych prav. Komisia je
tiez splnomocnena zmenit mieru vyuzitia podla vyvoja urovne leteckej prevadzky.
Vzhl'adom na to, ako rychlo sa nakaza §iri, delegované akty by sa mali prijimat’ postupom pre
naliehavé pripady.

V ¢lanku 14 ods. 5 sa dopliia novy pododsek, v ktorom sa stanovuje systém sankcii a opatreni
v pripade nedodrZania nového odseku 7 ¢lanku 10a.

Nové pismeno c) ¢lanku 14 ods. 6 umoznuje koordindtorovi prijat’ opatrenia a odobrat’
prevadzkové intervaly, ak letecky dopravca ukonc¢i prevadzku na danom letisku. V takychto
pripadoch mé6zZe koordinator okamzite odobrat’ prevadzkové intervaly na zvySok planovacieho
obdobia bez toho, aby musel ¢akat’ na koniec tohto obdobia, a ¢o najskor ich spristupnit’ na
prerozdelenie.
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2020/0358 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie Rady (EHS) ¢. 95/93, pokial’ ide o do¢asnu aPavu

Z uplatiiovania pravidiel vyuZivania prevadzkovych intervalov na letiskach Spolo¢enstva

v dbsledku pandemie COVID-19

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho V}'/boru3,

. , ., 4
so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov™,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
kedze:

1)

()

(3)

(4)

Pandémia COVID-19 viedla k prudkému poklesu letovej prevadzky v dosledku
znacného poklesu dopytu a priamych opatreni, ktoré prijali ¢lenské Staty a tretie
krajiny na zabranenie Sireniu tohto ochorenia. Vplyv na leteckych dopravcov je
Skodlivy od 1. marca 2020 a pokial’ ide o buducnost, pravdepodobne bude mat
negativny vplyv na leteckych dopravcov az do zimy 2024/2025 vratane.

Tieto okolnosti st mimo kontroly leteckych dopravcov a doviedli ich k tomu, ze v
reakcii na tuto situaciu museli dobrovolne alebo nedobrovolne zrusit' letecké
dopravné sluzby. Dobrovol'né zruSenia maju za ciel’ predovSetkym chranit’ financné
zdravie leteckych dopravcov a zaroven predchadzat’ negativnemu vplyvu na Zivotné
prostredie prevadzkovanim prazdnych alebo takmer prazdnych letov len na tcely
zachovania ich prevadzkovych intervalov.

Udaje zverejnené organizaciou Eurocontrol, ktora je manazérom siete pre funkcie siete
letovej prevadzky v ramci jednotného eurdpskeho neba, naznacuju pokracujuci
medziro¢ny pokles leteckej prevadzky priblizne o 74 % od polovice jina 2020.

Pokial’ ide o zndme rezervacie, prognézy organizacie Eurocontrol a epidemiologické
prognozy, nie je mozné predpovedat, kedy sa pravdepodobne skonci obdobie vazneho
poklesu dopytu spdsobeného pandémiou COVID-19. Podla najnovsich progndz
organizacie Eurocontrol bude objem leteckej prevadzky vo februari 2021 v porovnani
s februdrom 2020 priblizne na polovicnej urovni. Prognézy na obdobie po tomto
datume zavisia od viacerych neznamych faktorov, ako je dostupnost’ vakciny proti
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(5)

(6)

(")

(8)

9)

(10)

COVID-19. Za tychto okolnosti by letecki dopravcovia, ktori nevyuzili svoje
prevadzkové intervaly v sulade s mierou vyuzitia prevadzkovych intervalov
stanovenou v nariadeni Rady (EHS) &. 95/93°, nemali automaticky stratit’ prednost’ na
sériu prevadzkovych intervalov stanovenu v ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 10 ods. 2, ktora
by inak mali. Na tento ucel by sa mali stanovit’ osobitné pravidla.

Tieto pravidla by mali zaroven rie$it’ potencialne negativne vplyvy na hospodarsku
sutaz leteckych dopravcov. PredovSetkym by sa malo zabezpecit, aby letecki
dopravcovia, ktori su pripraveni poskytovat’ sluzby, mali moznost’ vyuzit' nevyuzita
kapacitu s perspektivou zachovania tychto prevadzkovych intervalov v dlhodobom
horizonte. Tym by sa mala zachovat motivacia leteckych dopravcov vyuzivat
letiskovu kapacitu, ¢o by zase bolo prinosom pre spotrebitel’'ov.

Je preto potrebné v sulade s tymito zasadami a na obmedzené Casové obdobie
vymedzit' podmienky, za ktorych maju letecki dopravcovia nad’alej narok na série
prevadzkovych intervalov podla ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 10 ods. 2, a stanovit’ pre
prislusnych leteckych dopravcov poziadavky na uvolnenie nevyuzitej kapacity.

Vymedzenie pojmu ,,novy dopravca® by sa malo prispdsobit’ na tcely prislusného
obdobia, aby sa zvysil pocet leteckych dopravcov, ktori sa mozu kvalifikovat’ ako novi
dopravcovia, ¢im sa viacerym leteckym dopravcom, ktori si to zelaju, poskytne
moznost’ zacat’ a rozsirit’ svoju prevadzku. Zaroven je potrebné obmedzit’ prislusné
vysady na skutocnych novych Gc¢astnikov tym, Ze sa vylucia dopravcovia, ktori spolu s
akoukol'vek materskou spolo¢nostou alebo s vlastnymi dcérskymi spolo¢nost’ami
alebo dcérskymi spolo¢nostami materskej spolo¢nosti drzia viac ako 10 % celkového
poctu prevadzkovych intervalov pridelenych na prislusny deni na danom letisku.

Pocas obdobia kedy sa uplatiiuje Glava z pravidiel vyuzivania prevadzkovych
intervalov, by systém pridelovania prevadzkovych intervalov mal uznat dusilie
leteckych dopravcov, ktori prevadzkovali lety vyuzivajuce prevadzkové intervaly,
ktoré su suastou série, na ktort ma podl'a ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 10 ods. 2 narok
iny letecky dopravca, ale ktoré boli poskytnuté koordinatorovi prevadzkovych
intervalov na docasné prerozdelenie. Letecki dopravcovia, ktori prevadzkovali v ramci
série asponl pat prevadzkovych intervalov, by preto mali mat’ pri pridel'ovani tychto
sérii v nasledujiicom ekvivalentnom pldnovacom obdobi prednost’ za predpokladu, ze
letecky dopravca, ktory méa na ne narok podla ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 10 ods. 2, o ne
nepoziadal.

UloZenim osobitnych sanitarnych opatreni proti pandémii COVID-19 na letiskach sa
moze znizit’ dostupna kapacita, o moze viest’ k potrebe stanovit’ osobitné koordinacné
parametre suvisiace s ochorenim COVID-19. V takychto situaciach a s cielom
umoznit’ riadne uplatinovanie takychto parametrov by koordinatori mali mat’ pravomoc
prisposobit’ nacasovanie prevadzkovych intervalov pridelenych leteckym dopravcom
podla ¢lanku 8 alebo zrusit' takéto prevadzkové intervaly na planovacie obdobie,
pocas ktorého sa uplatituju osobitné sanitarne opatrenia tykajuce sa ochorenia COVID-
19.

Negativne dosledky moZznych opatreni verejnych organov obmedzujicich mozZnost’
cestovat oznamenych s minimalnym predstthom nemoZno pripisat’ leteckym
dopravcom, a preto by sa mali zmiernit. Letecki dopravcovia by preto nemali byt

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 95/93 z 18.januara 1993 o spoloénych pravidlach pridelovania
prevadzkovych intervalov na letiskach Spolocenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).
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11)

(12)

(13)

sankcionovani za nevyuzitie prevadzkovych intervalov, ak toto nevyuzitie vyplyva z
takychto restriktivnych opatreni, ktoré este v ¢ase pridelenia prevadzkovych intervalov
neboli uverejnené. Za takychto okolnosti by letecki dopravcovia mali mat v
nasledujicom ekvivalentnom planovacom obdobi na takéto série nadalej narok.
Takéto opatrenia by mohli zahffiat' napriklad prisne vladne obmedzenia suvisiace s
ochorenim COVID-19, ktoré sa tykaji maximalneho poctu prilietajucich alebo
odlietajucich cestujucich v ramci konkrétneho letu alebo cez konkrétne letisko, alebo
opatrenia, ktoré prakticky alebo technicky znemoznuju prevadzku leteckej dopravnej
sluzby uloZzenim obmedzeni na pohyb ¢lenov posadky leteckych spolocnosti alebo
dostupnost’ sluzieb nevyhnutnych na priamu podporu prevadzky leteckej dopravnej
sluzby. Osobitnd tlava od ucinkov takychto opatreni by sa mala obmedzit na
maximalne dve po sebe nasledujuce planovacie obdobia.

Leteckym dopravcom by mala byt pocas obdobi, ked’ je dopyt vyrazne ovplyvneny
pandémiou COVID-19, v potrebnom rozsahu poskytnuta ulava z poziadaviek
tykajucich sa vyuzivania prevadzkovych intervalov, ktoré su relevantné z hladiska
naroku na prevadzkové intervaly v nasledujicom ekvivalentnom planovacom obdobi.
To by im malo umoznit’ zvysit' sluzby, ked’ to okolnosti umoznia. Niz§ia minimalna
miera vyuzitia stanovend na tento Ucel by mala zohl'adiovat’ sic¢asny vyhlad leteckej
prevadzky, ktory je na 50 % Urovni leteckej prevadzky v roku 2019, neistotu suvisiacu
s pandémiou COVID-19, navrat dovery spotrebitelov a urovne leteckej prevadzky.
Vzhl'adom na perspektivu opédtovného rastu urovne leteckej prevadzky v urcitom
okamihu by vSak malo byt mozné zmenit minimalnu mieru vyuZivania
prostrednictvom delegovanych aktov. Leteckym dopravcom a koordinatorom by sa
malo umoznit’, aby sa v€as zapojili do potrebnych priprav vzhl'adom na podmienky,
ktoré sa maji uplathovat na vyuzivanie prevadzkovych intervalov v danom
planovacom obdobi. Komisia by sa preto mala snazit prijat’ delegovany akt ¢o najskor
a v kazdom pripade by mala prijat’ takéto akty pred konecnym terminom na vratenie
prevadzkovych intervalov, ako sa stanovuje v ¢lanku 10 ods. 3.

S cielom minimalizovat’ prekdzky vstupu a zabranit’ tomu, aby Ul'ava zo v§eobecnych
poziadaviek na vyuZivanie prevadzkovych intervalov negativne ovplyvnila
konkuren¢né postavenie leteckych dopravcov nad ramec toho, ¢o je odovodnené, by sa
uplatiiovanie ulavy malo obmedzit' na tie prevadzkové intervaly, ktoré letecky
dopravca predtym na prislusnych letiskdch vyuzival. Podobne by sa ulava nemala
vzt'ahovat’ na prevadzkové intervaly, ktoré boli vymenené v rdmci obchodnej dohody,
ktora viedla k penaZnej alebo inej kompenzacii medzi dopravcami, ktori nie su
stiCast'ou tej istej skupiny.

Aby sa v pripade potreby a v odévodnenych pripadoch umoznilo reagovat’ pruzne na
vyzvy, ktorym celi odvetvie leteckej dopravy v dosledku pandémie COVID-19, by sa
v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie mala na Komisiu
delegovat’ pradvomoc prijimat’ akty s cielom zmenit’ nariadenie (EHS) ¢. 95/93, pokial
ide o prediZenie obdobia uplatiiovania Glavy z pravidla vyuzivania prevadzkovych
intervalov v zmysle tohto nariadenia. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultacie, a to aj na Urovni expertov, a aby
tieto konzultacie  vykonavala  vsulade so  zasadami stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 0 lepsej tvorbe prava®. Predovietkym
Vv zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty

U.v.EU L 123,125.2016,s. 1.
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dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych
Statov a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na
zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych
aktov.

(14) Letiska, poskytovatelia letiskovych sluzieb a letecki dopravcovia musia byt
oboznameni s dostupnymi kapacitami na ucely primeraného planovania. Letecki
dopravcovia by mali prevadzkové intervaly, ktoré sa neplanuju vyuzit, spristupnit’
koordinatorovi na pripadné prerozdelenie Co najskor, najneskor vsak tri tyzdne pred
planovanym datumom ich vyuzitia. V pripade nedodrzania by sa na ne mali vztahovat
primerané sankcie alebo rovnocenné opatrenia.

(15) Ak je koordinator presvedceny, ze letecky dopravca ukoncil prevadzku na letisku, mal
by okamzite odobrat’ prevadzkové intervaly prislusnému leteckému dopravcovi a
umiestnit’ ich do fondu na prerozdelenie inym dopravcom.

(16) Vzhladom na naliehavost spdsobenu vynimoc¢nymi okolnostami tykajicimi sa
pandémie COVID-19, ktord odévodnuje opatrenia stanovené v tomto nariadeni, sa
povazuje za vhodné uplatnit’ vynimku z osemtyzdnovej lehoty uvedenej v ¢lanku 4
Protokolu &. 1 o tilohe narodnych parlamentov v Unii, ktory tvori prilohu k Zmluve o
Eurépskej unii, Zmluve o fungovani Eurdpskej Gnie a Zmluve o zaloZeni Eur6épskeho
spolocenstva pre atbmovu energiu.

(17)  Vzhladom na naliehavost mimoriadnych okolnosti suvisiacich s pandémiou COVID-
19, ktoré¢ odovodiuju navrhované opatrenia, sa povazuje za vhodné stanovit’ okamzité
nadobudnutie u¢innosti tohto nariadenia,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Nariadenie (EHS) €. 95/93 sa meni takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a) vklada sa toto pismeno ba):
,,ba) pocas obdobia uvedeného v ¢lanku 10a ods. 2a ,,novy dopravca® znamena:

) leteckého dopravcu ziadajuceho o prevadzkovy interval na letisku v ktorykol'vek de,
ako cast’ série prevadzkovych intervalov, ktory by bol drzitelom, ak by bola jeho Ziadost
akceptovana, menej nez siedmich prevadzkovych intervalov na tomto letisku v danom dni
alebo

i) leteckého dopravcu Ziadajuiceho o sériu prevadzkovych intervalov na nepretrziti
pravidelnd osobnu leteck( dopravu medzi dvoma letiskami Eurdpskej unie, kde najviac dvaja
d’alsi letecki dopravcovia vykonavaju rovnaku nepretrzita pravidelnu leteckt dopravu medzi
tymito letiskami v dany den, a ktory by bol vSak drzitelom, ak by bola jeho Ziadost
akceptovana, menej nez deviatich prevadzkovych intervalov na nepretrzita dopravu na tomto
letisku v danom dni.

Letecky dopravca, ktory spolu so svojou materskou spolo¢nostou, vlastnymi dcérskymi
spolo¢nostami alebo dcérskymi spolocnostami svojej materskej spolo¢nosti drzi viac ako 10
% celkového poctu prevadzkovych intervalov pridelenych v prislusny defi na konkrétnom
letisku, sa nepovazuje za nového dopravcu na danom letisku;*;

b) pismeno m) sa nahradza takto:
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,»m) ,.koordinacné parametre* znamenaju z prevadzkového hladiska vSetku kapacitu, ktora je
k dispozicii pre pridelenie prevadzkovych intervalov na letisku pocas kazdého koordina¢ného
obdobia, zohladnujic vSetky technické, prevadzkové a environmentdlne faktory, ktoré
ovplyviiuji vykon letiskovej infrastruktury a jej rozne podsystémy;*;

¢) dopliia sa toto pismeno n):

,»N) ,koordinatné¢ parametre COVID-19* si revidované koordina¢né parametre, ktorych
vysledkom je znizenie dostupnej letiskovej kapacity na koordinovanom letisku z dovodu
osobitnych sanitarnych opatreni ulozenych clenskymi Statmi v reakcii na pandémiu COVID-
19.%

2. Clanok 8 sa meni takto:
a) Vklada sa tento odsek 2a:

,»2a. PoCas obdobia uvedeného v ¢lanku 10a ods. 2a sa séria prevadzkovych intervalov, ktora
sa vrati do fondu prevadzkovych intervalov v stlade s ¢lankom 8 ods. 1 na konci
planovacieho obdobia (,,referencné planovacie obdobie*), na zaklade ziadosti prideli na d’alSie
ekvivalentné planovacie obdobie leteckému dopravcovi, ktory pocas referencného
planovacieho obdobia vyuZzil minimdlne pédt prevadzkovych intervalov z danej série po
uplatneni ¢lanku 10a ods. 7.

Ak poziadavky prvého pododseku spiiia viac ako jeden Zziadatel, uprednostni sa letecky
dopravca, ktory vyuzil vyssi pocet prevadzkovych intervalov danej série.”;

b) vklada sa tento odsek 6a:

,0a. V obdobi, pocas ktoré¢ho sa uplatiiujii koordina¢né parametre COVID-19, a s cielom
umoznit’ riadne uplatiiovanie takychto koordinaénych parametrov, mdze koordinator po
vypocuti dotknutého leteckého dopravcu zmenit® harmonogram poZadovanych alebo
pridelenych prevadzkovych intervalov v rdmci obdobia uvedeného v ¢lanku 10a ods. 2a alebo
ich zrusit’. V tejto suvislosti koordinator zohl'adni dodato¢né pravidla a usmernenia uvedené v
¢lanku 8 ods. 5 za podmienok, ktoré st v iom stanovené.*

3. Clanok 10 ods. 4 sa meni takto:
a) pismeno d) sa nahradza takto:

,»d) sudne konania tykajuce sa uplatiiovania Clanku 9 na trate, kde boli ulozené zavizky
sluzieb vo verejnom zaujme podla ¢lanku 4 nariadenia (EHS) €. 2408/92, vysledkom ktorych
je docasné pozastavenie prevadzky na takych tratiach;*;

b) dopliia sa toto pismeno e):

,,¢) pocas obdobia uvedeného v ¢lanku 10a ods. 2a zavedenie opatreni verejnymi organmi po
31. januari na nasledujlcu letn sezonu alebo po 31. auguste na nasledujucu zimna sezoénu,
ktoré majii zamedzit' Sireniu pandémie COVID-19 na jednom Kkonci trate, na ktorej sa
predmetné prevadzkové intervaly vyuzili alebo planovali vyuzit, pod podmienkou, ze
opatrenia neboli uverejnené v Case pridelenia série prevadzkovych intervalov a ze opatrenia
viedli k jednej z tychto moZnosti:

— Ciastocné alebo Uplné uzavretie hranice, letiska alebo vzduSného priestoru pocas podstatne;]
Casti prislusného planovacieho obdobia,

— vazne naruSenie schopnosti cestujucich cestovat’ s ktorymkol'vek dopravcom na danej
priame;j trati pocas podstatnej Casti prisluSného planovacieho obdobia.*

¢) dopliiaju sa tieto pododseky:
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Prvy pododsek pismeno e) sa uplatiluje v obdobi, poc¢as ktorého sa uplatiiuju v iom uvedené
opatrenia, a pocas Siestich dodato¢nych tyzdnov, a to v lehotach uvedenych v tretom, Stvrtom
a piatom pododseku. Ak sa vSak opatrenie uvedené v pismene e) prestane uplatiiovat’ mene;j
ako Sest’ tyzdnov pred koncom planovacieho obdobia, pismeno €) sa uplatiiuje na zvySok
Sest'tyzdnového obdobia len vtedy, ak sa v nasledujicom planovacom obdobi prevadzkové
intervaly vyuZzivaji na t0 istu trat’.

Prvy pododsek pismeno e) sa vzt'ahuje len na prevadzkové intervaly vyuzité na tratiach, na
ktorych sa uz vyuzivali pred uverejnenim opatreni uvedenych v pismene e).

Prvy pododsek pismeno e) sa prestane uplatiiovat, ak letecky dopravca, ktory vyuziva
prislusné prevadzkové intervaly, prejde na trat’, na ktorti nemaju opatrenia verejnych organov

vplyv.

Prvy pododsek pismeno e) sa uplatituje najviac na dve po sebe nasledujuce planovacie
obdobia.*;

4. Clanok 10a sa meni takto:

a) odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Na tucely ¢lanku 8 ods. 2 a ¢lanku 10 ods. 2 koordinatori povazuji prevadzkoveé
intervaly pridelené na obdobie od 1. marca 2020 do 27. marca 2021 za prevadzkové intervaly
vyuzivané leteckym dopravcom, ktorému boli pdvodne pridelené.*;

b) vkladé sa tento odsek 2a:

»2a. Pokial ide o obdobie od 28. marca 2021 do 30. oktobra 2021 a na tcely ¢lanku 8 ods.
2 a ¢lanku 10 ods. 2, ak letecky dopravca koordinatorovi uspokojivo preukaze, ze s jeho
povolenim prislusnu sériu prevadzkovych intervalov vyuzil najmenej na 40 % Casu pocas
planovacieho obdobia, na ktoré bola pridelena, letecky dopravca ma narok na tu istl sériu
prevadzkovych intervalov na nasledujice ekvivalentné planovacie obdobie.

Pokial’ ide o obdobie uvedené v prvom pododseku, percentudlne hodnoty uvedené v ¢lanku 10
ods. 4 a v ¢lanku 14 ods. 6 pism. a) st 40 %.%;

c) odsek 3 sa nahradza takto:

23 Pokial’ ide o prevadzkové intervaly s datumom medzi 9. aprilom 2020 a 27. marcom
2021, odsek 1 sa uplatiuje len vtedy, ak letecky dopravca vratil prisluSné nevyuzité
prevadzkove intervaly koordinatorovi na prerozdelenie ostatnym leteckym dopravcom.*;

d) vklada sa tento odsek 3a:
»3a.  Odsek 2a sa neuplatiiuje:

a) na sériu prevadzkovych intervalov pridelenych leteckému dopravcovi na dané
planovacie obdobie, ak tomuto dopravcovi nebola pridelena rovnaka séria prevadzkovych
intervalov na predchadzajuce ekvivalentné planovacie obdobie;

b) na sériu prevadzkovych intervalov, ktoré si letecki dopravcovia s ucinnostou od
prislusného planovacieho obdobia vymenili v sulade s ¢lankom 8a ods. 1 pism. c¢) a ak
vymena zahfnala pefiazna alebo akukol'vek int ndhradu.®;

e) odsek 4 sa nahradza takto:

4. Ak Komisia na zaklade udajov uverejnenych organizaciou Eurocontrol, ktord je
manazérom siete pre funkcie siete letovej prevadzky v ramci jednotného eurdpskeho neba,
zisti, ze zniZenie urovne leteckej prevadzky v porovnani s troviiou v zodpovedajicom obdobi
v roku 2019 pretrvava a na zaklade progndz organizacie Eurocontrol tykajucich sa letovej
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prevadzky je pravdepodobné, ze bude nadalej pretrvavat, a ak tiez zisti, Ze na zdklade
najlepSich dostupnych vedeckych Udajov je tato situacia vysledkom vplyvu pandémie
COVID-19, Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 12a s cielom zmenit’
zodpovedajucim spésobom obdobie uvedené v odseku 2a.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 12a s cielom zmenit
percentudlne hodnoty uvedené v odseku 2a tohto ¢lanku v rozmedzi od 0 do 80 %. Na tento
G¢el Komisia zvazi zmeny zrealizované od nadobudnutia G&innosti nariadenia (EU)
[2021/XXX odkaz na toto nariadenie] so zretel'om na tieto prvky:

a) Udaje uverejnene organizaciou Eurocontrol o drovniach a prognozach leteckej prevadzky;

b) vyvoj trendov leteckej prevadzky pocas planovacich obdobi, a to aj so zretelom na vyvoj
pozorovany od zaciatku pandémie COVID-19 a

c) ukazovatele tykajuce sa dopytu po osobnej a nakladnej leteckej doprave vratane trendov
tykajucich sa velkosti flotily, vyuzitia flotily a koeficientov vytazenia.

Delegované akty podla tohto odseku sa prijmi najneskor 24. januédra na nasledujuce letné
planovacie obdobie a najneskdr 24. augusta na nasledujice zimné planovacie obdobie.*;

f) odsek 5 sa vypusta;

g) dopliia sa tento odsek 7:

. Pocas obdobia uvedeného v odseku 2a letecki dopravcovia poskytni koordinatorovi

na prerozdelenie inému leteckému dopravcovi kazdy prevadzkovy interval, ktory neplanujd
vyuzit', a to najneskor tri tyzdne pred ddtumom vyuzitia.*;

5. V ¢lanku 12a sa odsek 2 nahradza takto:

22 Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10a sa Komisii udeluje na
obdobie do 24. augusta 2024.%;

6. Clanok 14 sa meni takto:
a) v odseku 5 sa dopliia tento pododsek:

,Clenské §taty stanovuji a uplatiuji G¢inné, odradzajuce a primerané sankcie alebo
rovnocenné opatrenia v pripade, Ze letecky dopravca opakovane a timyselne nedodrziava
clanok 10a ods. 7. Takéto sankcie a opatrenia zahffiaji moznost’ odnat’ vyhodu podla ¢lanku
10a ods. 2a, ak je to v danom pripade odovodnené.*;

b) v odseku 6 sa dopiiia toto pismeno ¢): ,.c) Po¢as obdobia uvedeného v ¢lanku 10a ods. 2a,
ked” koordinator na zaklade informacii, ktoré ma k dispozicii, zisti, Ze letecky dopravca
ukon¢il svoju prevadzku na letisku a uz nad’alej nie je schopny vyuzivat prevadzkové
intervaly, ktoré mu boli pridelené, po vypocuti prislusného leteckého dopravcu koordinator
odoberie tomuto leteckému dopravcovi prislusnu sériu prevadzkovych intervalov na zvySok
planovacieho obdobia a vloZi ich do fondu.*

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda w&innost ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie.
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Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych c¢lenskych

Statoch.
V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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