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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

. Motivele si obiectivele propunerii

Regulamentul (CEE) nr.95/93" stabileste normele de alocare a sloturilor orare pe
acroporturile Uniunii. Articolul 10 contine o reguld de tipul ,,folosesti sau pierzi” (use-it-or-
lose-it), conform careia transportatorii aerieni trebuie sa utilizeze cel putin 80 % din sloturile
alocate intr-o anumitd perioada de planificare orara (vard sau iarnd) pentru a-si pastra
prioritatea Tn ceea priveste alocarea aceleiasi serii de sloturi in perioada de planificare orara
corespunzatoare a anului urmator (asa-numitele ,,drepturi dobandite™).

Epidemia cauzata de virusul SARS-CoV-2 are un impact puternic asupra transportatorilor
aerieni si a condus la o scadere semnificativd a traficului aerian la nivel mondial de la
Tnceputul anului 2020. Pentru transportatorii aerieni europeni, acest impact a devenit evident
pentru prima datd in ianuarie 2020, in cazul zborurilor spre si dinspre Republica Populara
Chineza si Regiunea Administrativa Speciald Hong Kong a Republicii Populare Chineze, dar
raspandirea virusului incepand din ianuarie 2020 a condus la o deteriorare mai generalizata,
care a inclus si Europa. Este imposibil de prezis evolutia ulterioard a epidemiei sau durata
impactului acesteia.

Cu toate acestea, avand in vedere scdderea cererii din partea pasagerilor, transportatorii
aerieni au Inceput deja si continud sd anuleze zboruri care, pentru perioadele de planificare
orara din iarna 2019-2020 si din vara 2020, vor conduce la o utilizare a sloturilor sub pragul
de 80 % impus de regulament.

Dupa o crestere medie anuald cu 3,3 % a numarului de pasageri in Europa Intre 2009 si 2019,
Eurocontrol a indicat o scadere cu 10 % a numarului de zboruri in primele doud saptamani ale
lunii martie 2020, comparativ cu aceeasi perioadd din 2019. Avand in vedere scaderea cererii,
cauzatd de criza, majoritatea transportatorilor aerieni europeni retin aeronavele la sol. Acest
lucru sugereaza cd scaderea numarului de zboruri va fi sustinutd. Tendinta negativa fata de
anul precedent se extinde si la sezonul de vara, in cazul caruia, potrivit IATA, transportatorii
aerieni se confrunta cu o scadere de 40-60 %, fatd de anul precedent, a rezervarilor anticipate
pentru perioada martie-iunie 2020 in ceea ce priveste rutele cu alte destinatii decat Italia,
aceasta avand un impact oarecum mai mare asupra zborurilor pe distante scurte decét asupra
zborurilor pe distante lungi. Rezervarile pe rutele cu destinatia Italia au scazut cu peste 50 %
la inceputul lunii martie 2020, cu factori de incarcare redusi pana la 40 %.

La randul lor, acroporturile europene prognozeaza o pierdere de 67 de milioane de pasageri in
primul trimestru al anului 2020. Acest fenomen afecteazd grav transportul aerian din intreaga
Uniune.

Pe baza informatiilor puse in prezent la dispozitie de Eurocontrol, de transportatorii aerieni si
de aeroporturi, este rezonabil sa se presupuna ca situatia actuala, caracterizata printr-o scadere
exceptionala a cererii, va acoperi cel putin lunile martie, aprilie, mai si iunie 2020.

Regulamentul privind sloturile prevede insa ca pentru a garanta alocarea acelorasi sloturi
pentru acelasi sezon al anului urmator, transportatorii aerieni sunt obligati sa utilizeze sloturile

! Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a

sloturilor orare pe aeroporturile comunitare, JO L 14, 22.1.1993, p. 1.
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cel putin 80 % din timp in perioada de planificare orara pentru care le-au fost alocate. Daca nu
se ia nicio masura care sd neutralizeze, In scopul acestui calcul, efectele circumstantelor
actuale, este posibil ca transportatorii aerieni sa opereze multe zboruri cu factori de incarcare
foarte mici pentru a-si proteja drepturile dobandite, agravand astfel pierderile financiare si
provocand un impact negativ asupra mediului.

In conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 95/93, coordonatorul de sloturi este singura
persoana responsabila cu alocarea sloturilor si el este obligat sa actioneze in conformitate cu
regulamentul [articolul 4 alineatul (5)]. In ceea ce priveste sarcina de alocare a sloturilor,
coordonatorii sunt independenti si nu primesc instructiuni de la nicio parte.

Tinand cont de circumstantele descrise mai sus, Regulamentul (CEE) nr. 95/93 trebuie
modificat pentru a proteja drepturile dobandite ale transportatorilor aerieni referitoare la
sloturile neutilizate In perioada in care piata aviatiei este cel mai afectatd de epidemia de
SARS-CoV-2. Perioada propusa acoperd intervalul de patru luni dintre martie 2020 si iunie
2020 pentru toate zborurile. In plus, avand in vedere ca impactul sever al epidemiei de SARS-
CoV-2 a devenit evident mai intdi in Republica Populard Chineza si in Regiunea
Administrativa Speciala Hong Kong a Republicii Populare Chineze, se propune protejarea pe
o perioadd mai lungd a drepturilor dobandite in legaturd cu sloturi utilizate pentru servicii
aeriene spre si dinspre acele piete. Perioada suplimentard incepe la 23 ianuarie 2020, data la
care primul aeroport din Republica Populara Chineza a fost inchis de autoritati.

Aceastd modificare ar urma sd ia forma unei reguli conform careia coordonatorii considera ca
sloturile alocate pentru respectivele perioade de referinta au fost exploatate. Aceasta regula ar
urma sa atenueze efectele crizei actuale si sa ofere securitate juridica transportatorilor aerieni
in privinta partilor relevante din perioadele de planificare orard. Toate sloturile eliberate de
transportatorii aerieni ca urmare a aplicarii acestei reguli ar putea fi realocate de coordonatori
in functie de necesitati. Prin natura sa, orice astfel de realocare ar avea doar un caracter ad-
hoc si nu ar afecta pozitia transportatorilor, deoarece, in conformitate cu regula propusa, s-ar
considera ca acestia au exploatat sloturile in cauza.

Natura circumstantelor actuale face dificild prezicerea cu vreun grad de certitudine a
momentului in care situatia sdnatatii publice va reveni la normal si consumatorii isi vor
recastiga increderea. Intr-adevir, extinderea masurii propuse la intregul sezon de vard 2020
(care se incheie la 24 octombrie 2020) ar putea fi disproportionatd fata de obiectivul clar
definit, in cazul in care, intre timp, situatia revine la normal. Din acest motiv, se propune sa se
confere Comisiei competenta de a prelungi, prin acte delegate, perioada in care sunt aplicabile
masurile, dacad acest lucru va fi necesar. Comisia va trebui sa isi bazeze aceste decizii pe
ultimele informatii disponibile, publicate de Administratorul de retea al UE in cadrul
Organizatiei Europene pentru Siguranta Navigatiei Aeriene (,,Eurocontrol”), precum si pe
avizele stiintifice relevante.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 nu abordeaza problemele cu care se confruntd transportatorii
sloturile pentru urmatoarele perioade de planificare orara. Prin urmare, regulamentul trebuie
modificat pentru a atenua efectele crizei actuale, a oferi securitate juridica transportatorilor
aerieni §1 a mentine unitatea sistemului european de alocare a sloturilor.
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. Coerenta cu alte domenii de politica ale Uniunii

Functionarea efectiva a pietei interne din domeniul aviatiei si serviciilor conexe depinde de
performanta economicd a transportatorilor aerieni. Consecintele economice negative ale
epidemiei actuale de SARS-CoV-2 asupra transportatorilor aerieni ar putea pune in pericol
sandtatea financiara a acestora si ar putea avea efecte negative grave asupra sistemului de
transport si asupra economiei in ansamblu. Modificarea Regulamentului privind sloturile
pentru a raspunde preocupdrii actuale majore a transportatorilor aerieni este de cea mai mare
importanta.

Masura vine de asemenea in sprijinul unui obiectiv important de sustenabilitate, intrucét ea
elimind motivatia transportatorilor aerieni de a opera zboruri cu factori de incarcare scazuti,
doar pentru a-si proteja sloturile.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temei juridic
Prezenta initiativa are la baza articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea

Uniunii Europene. Aceasta dispozitie permite adoptarea tuturor dispozitiilor adecvate pentru
transportul aerian si a servit deja ca baza pentru adoptarea Regulamentului (CEE) nr. 95/93.

. Subsidiaritate (in cazul competentei neexclusive)

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate Tntr-o masura suficienta de catre statele membre, din
urmatoarele motive. Regulamentul (CEE) nr. 95/93 nu permite statelor membre ca, din motive
precum cele in cauza, sd oblige coordonatorii sd considere exploatate sloturile neutilizate.
Acest obiectiv poate fi indeplinit numai printr-o modificare a regulamentului insusi de catre
Uniune.

. Proportionalitate

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivului de atenuare a
impactului actualei epidemii de SARS-CoV-2 in scopul functiondrii Regulamentului (CEE)
nr. 95/93. Masura propusa este deci proportionatd, inclusiv in ceea ce priveste aplicarea sa n
timp pentru diferitele tipuri de destinatii.

. Alegerea instrumentului

Pentru a-si atinge obiectivul, instrumentul juridic trebuie sa aiba o aplicare directa si generala,
in acelasi fel ca Regulamentul (CEE) nr. 95/93 insusi. Prin urmare, instrumentul legislativ
adecvat este un regulament.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluari ex-post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Aceasta este 0 masurd urgentd declansatd de izbucnirea bruscad si imprevizibild a epidemiei
cauzate de virusul SARS-CoV-2 si de raspandirea ulterioara a bolii Covid-19. Din acest
motiv, madsura nu este relevantd pentru programul privind o reglementare adecvata si nu s-a
efectuat o evaluare ex post.
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Cu toate acestea, masura este similara, ca domeniu de aplicare si efect, cu modificari
anterioare ale Regulamentului (CEE) nr. 95/93, provocate de alte situatii de urgenta. Printre
acestea se numara masurile luate:

- in 2002, in urma atacurilor teroriste din 11 septembrie [Regulamentul (CE) nr.
894/2002];

— in 2003, in urma razboiului din Irak si a epidemiei de sindrom respirator acut sever
(Severe Acute Respiratory Syndrome, SARS) [Regulamentul (CE) nr. 1554/2003] si

- in 2009, in plina criza financiara mondiald [Regulamentul (CE) nr. 545/2009].
. Consultiri cu partile interesate

Tinand cont de caracterul urgent al acestei chestiuni, nu au fost organizate consultari oficiale
cu partile interesate. Cu toate acestea, atat autoritdtile statelor membre, cét si partile interesate
au solicitat Comisiei sa adopte o propunere de masuri adecvate in contextul Regulamentului
(CEE) nr. 95/93.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Asa cum s-a explicat, nu a fost posibild o colectare adecvatd a expertizei, din cauza
caracterului urgent al situatiei. Comisia a profitat Tnsa de experienta acumulata prin aplicarea
Regulamentului (CEE) nr. 95/93, inclusiv a modificarilor la acesta, in a caror elaborare au fost
incluse si consultari cu experti.

. Evaluarea impactului

Tinand cont de caracterul urgent al situatiei, nu a fost efectuata o evaluare a impactului.
Masura este similard, ca domeniu de aplicare si efect, cu modificari anterioare ale
Regulamentului (CEE) nr. 95/93, provocate de alte situatii de urgentd. Masura este conceputa
atat pentru a atenua pierderile financiare suferite de transportatorii aerieni ca urmare a
aplicarii regulii ,,folosesti sau pierzi”, cat si pentru a reduce impactul negativ asupra mediului.

. Drepturi fundamentale

Nu se aplica.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Nu se aplica.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Masura nu include nicio modalitate de monitorizare sau raportare specifica, insda Comisia
trebuie sa fie obligatd sa urmareascd evolutia epidemiei de SARS-CoV-2, precum si impactul
acesteia asupra transportului aerian si, daca este necesar, trebuie sa fie imputernicita sa adopte
un act delegat de prelungire a perioadelor de timp vizate de masura.

. Explicatii detaliate referitoare la prevederile specifice ale propunerii

Acrticolul 10a este Tnlocuit cu un nou articol, pentru a obliga coordonatorii ca, in scopul
evaludrii cumularii de drepturi dobandite, sd considere ca sloturile alocate pentru perioada
cuprinsa intre 1 martie 2020 si 30 iunie 2020 au fost exploatate de transportatorul aerian
ciruia ii fuseserd initial alocate. In ceea ce priveste sloturile utilizate pentru zborurile intre UE
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si Republica Populard Chineza sau intre UE si Regiunea Administrativa Speciala Hong Kong
a Republicii Populare Chineze, a fost inclusa o perioada suplimentara, anterioara (incepand cu
23 ianuarie 2020). Pentru cazurile ulterioare intrarii in aplicare a regulamentului propus,
conditia este ca aceste sloturi sd fie returnate coordonatorului de sloturi. Sloturile returnate,
care sunt apoi realocate altor transportatori aerieni, nu ar urma sa fie eligibile pentru
cumularea de drepturi dobandite de catre transportatorul aerian care le exploateaza.

Articolul 10a imputerniceste, de asemenea, Comisia sd adopte acte delegate in cazul in care
criza legata de epidemia de SARS-CoV-2 nu este rezolvata si continua sa aiba un impact
negativ asupra transportului aerian, inclusiv asupra cumularii de drepturi dobandite privind
sloturile. Avand in vedere evolutia rapida a epidemiei, este necesar ca actele delegate sa fie
adoptate printr-o procedura de urgenta.
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(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand 1n conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

1) Epidemia de COVID-19, boala cauzata de coronavirusul 2 al sindromului respirator
acut sever (SARS-CoV-2), a condus la o scadere brusca a traficului aerian provocata
de scaderea semnificativd a cererii si de masurile directe luate de statele membre,
precum si de tdrile terte, in vederea limitarii rdspandirii epidemiei. Impactul puternic
care a urmat a fost resimtit de transportatorii aerieni incepand deja din ianuarie 2020 in
ceea ce priveste Republica Populard Chinezd si Regiunea Administrativa Speciala
Hong Kong a Republicii Populare Chineze; acest impact s-a generalizat de la 1 martie
2020 si este susceptibil sa afecteze cel putin doud perioade de planificare orard, si
anume iarna 2019/2020 si vara 2020.

(2 Aceste circumstante sunt independente de vointa transportatorilor aerieni, iar
ulterioara anulare voluntard sau obligatorie a serviciilor aeriene de catre transportatorii
aerieni este un raspuns necesar sau legitim la aceste circumstante. Meritd remarcat
faptul ca anularile voluntare protejeaza sanatatea financiara a transportatorilor aerieni
si permit evitarea impactului asupra mediului, avut de zborurile goale sau aproape
goale, operate doar cu scopul mentinerii sloturilor orare corespunzatoare.

3) Cifrele publicate de Administratorul de retea al UE 1n cadrul Organizatiei Europene
pentru Siguranta Navigatiei Aeriene (,,Eurocontrol”) indicd o scadere a traficului
aerian de ordinul a 10 % pentru regiunea europeana in prima jumatate a lunii martie
2020, fatd de aceeasi perioadd a anului precedent. Transportatorii aerieni au raportat
scaderi masive ale rezervarilor anticipate si implementeaza anuldri semnificative de

2 Joc,,p..
3 Joc,,p..
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(4)

()

(6)

(")

(8)

9)

(10)

zboruri in perioadele de planificare orara din iarna 2019-2020 si vara 2020 ca rezultat
al epidemiei.

Tn temeiul articolului 8 alineatul (2) coroborat cu articolul 10 alineatul (2) din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului, dacd un transportator aerian nu
exploateaza 80 % dintr-0 serie de sloturi care i-a fost alocata pe un aeroport coordonat,
acest lucru pune in pericol prioritatea istorica a acestor sloturi.

Articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 le permite coordonatorilor
de sloturi ca, in scopul calculdrii prioritatii istorice, sa nu tina cont de neexploatarea
sloturilor aeroportuare pentru perioadele in care transportatorul aerian nu este in
masura sa opereze serviciile aeriene planificate, de exemplu din cauza inchiderii unor
aeroporturi. Cu toate acestea, articolul sus-mentionat nu abordeaza situatii precum
epidemia de SARS-CoV-2. Prin urmare, este oportun sa se adopte o masurad
corespunzatoare.

Luand in considerare rezervarile anticipate cunoscute si previziunile epidemiologice,
se poate preconiza, in acest moment, in mod rezonabil ca in perioada cuprinsa intre 1
martie 2020 si cel putin 30 iunie 2020 vor avea loc un numar semnificativ de anulari
imputabile epidemiei de SARS-CoV-2. Neutilizarea sloturilor alocate pentru aceasta
perioadd nu ar trebui sa implice pierderea de catre transportatorii aerieni a prioritatii
lor istorice, de care ar beneficia altminteri. Este prin urmare necesara definirea
conditiilor 1n care sloturile neexploatate trebuie considerate sloturi exploatate in acest
sens, n ceea ce priveste sezonul urmator corespunzator.

Sloturile pe aeroporturile coordonate constituie o resursi economicd valoroasi. In
pofida scaderii generale a traficului aerian, anularea serviciilor aeriene nu ar trebui sa
impiedice utilizarea sloturilor aeroportuare de catre alti transportatori aerieni care ar
putea dori sa le utilizeze Tn mod temporar, fard ca acest lucru sa conduca la cumularea
de drepturi dobandite. Prin urmare, sloturile trebuie returnate coordonatorului fara
intarziere atunci cand nu sunt utilizate de transportatorul aerian caruia i-au fost alocate.

Evolutia ulterioara a SARS-CoV-2 si impactul sdu ulterior asupra transportatorilor
aerieni sunt dificil de prevazut. Comisia trebuie sa analizeze fara intrerupere impactul
SARS-CoV-2 asupra sectorului transportului aerian, iar Uniunea trebuie sa fie in
masura sa prelungeascd fara intarzieri nejustificate perioada de aplicare a masurilor
avute in vedere de prezentul regulament, in cazul in care conditiile nefavorabile
persista.

Pentru a extinde, dacd este necesar si justificat, mdsurile prevazute de prezentul
regulament, Comisiei trebuie sa 1 se delege competenta de a adopta acte, in
conformitate cu articolul 290 din TFUE, pentru a modifica prezentul regulament in
vederea prelungirii perioadei de aplicare a masurilor avute in vedere de prezentul
regulament. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare,
Comisia sa organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri sd se desfagoare in conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare. In
particular, pentru a asigura o participare egald la pregatirea actelor delegate,
Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii statelor membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale care justifica masurile
propuse, este oportun sd se prevadd o exceptie de la perioada de opt saptdmani
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prevazuta la articolul 4 din Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor nationale in
Uniune, anexat la Tratatul privind Uniunea Europeana, la Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene si la Tratatul de instituire a Comunitatii Europene a Energiei
Atomice.

(11) Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale care justificd masurile
stabilite, este oportun si se prevada intrarea in vigoare imediatd a prezentului
regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se modifica dupa cum urmeaza:
1) Articolul 10a se inlocuieste cu urmatorul text:
L, Articolul 10a

1) In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii
trebuie sd considere cd sloturile alocate pentru perioada cuprinsd intre 1 martie 2020 si 30
iunie 2020 au fost exploatate de transportatorul aerian caruia i fusesera alocate initial.

2 In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii
trebuie sa considere ca sloturile alocate pentru perioada cuprinsa intre 23 ianuarie 2020 si 29
februarie 2020 au fost exploatate de transportatorul aerian céruia 1i fusesera alocate initial, in
masura in care este vorba despre servicii aeriene intre aeroporturi din Uniunea Europeana si
aeroporturi fie din Republica Populard Chineza, fie din Regiunea Administrativd Speciala
Hong Kong a Republicii Populare Chineze.

(3) In ceea ce priveste sloturile a ciror data depaseste cu peste o saptimana data intririi in
aplicare a prezentului regulament, alineatul (1) se aplica numai daca sloturile neutilizate in
cauza au fost puse la dispozitia coordonatorului pentru a fi realocate altor transportatori
aerieni.

(4)  Atunci cand, pe baza cifrelor publicate de Administratorul de retea al UE in cadrul
Organizatiei Europene pentru Siguranta Navigatiei Aeriene (,,Eurocontrol”), Comisia
constatd, pe de o parte, ca reducerea nivelului de trafic aerian persista in comparatie cu nivelul
din perioada corespunzdtoare a anului precedent si ca este posibil ca ea sa continue, iar, pe de
alta parte, ca pe baza celor mai bune date stiintifice disponibile aceasta situatie este rezultatul
impactului epidemiei de SARS-CoV-2, Comisia adoptd acte delegate Tn conformitate cu
articolul 12a pentru a modifica in mod corespunzator perioada specificata la alineatul (1).

(5) Comisia monitorizeaza in permanenta situatia in lumina criteriilor stabilite la
alineatul (4). Pe baza informatiilor de care dispune, Comisia prezinta un raport de sinteza cu
privire la aceasta chestiune pana la 15 aprilie 2020. Daca este necesar, ea adopta in cel mai
scurt timp posibil actul delegat prevazut la alineatul (4).

(6) Atunci cand, in cazul unui impact prelungit al SARS-CoV-2 asupra sectorului
transportului aerian din Uniunea Europeand, motive de urgentd imperative impun acest lucru,
actelor delegate adoptate in temeiul prezentului articol li se aplica procedura prevazuta la
articolul 12b.”

2 Se introduc articole 12a si 12b, dupa cum urmeaza:
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,JArticolul 12a
Exercitarea delegirii de competente

1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la
prezentul articol.

2 Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10a se confera Comisiei
pe o perioada de un an de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

3) Delegarea de competente mentionata la articolul 10a poate fi revocatd oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectivda. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara
mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii niciunui act delegat aflat deja in
vigoare.

4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare
stat membru 1n conformitate cu principiile prevdazute in Acordul interinstitutional din 13
aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10a intra in vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua luni de
la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud Iuni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 12b
Procedura de urgenta

1) Actele delegate adoptate in temeiul prezentului articol intrd imediat in vigoare si se
aplicd atat timp cat nu se formuleaza nicio obiectie in conformitate cu alineatul (2).
Notificarea unui act delegat transmisa Parlamentului European si Consiliului trebuie sa
prezinte motivele pentru care s-a recurs la procedura de urgenta.

2 Atat Parlamentul European, cat si Consiliul pot formula obiectii cu privire la un act
delegat in conformitate cu procedura mentionati la articolul 12a alineatul (6). Intr-un astfel de
caz, Comisia abroga actul imediat ce Parlamentul European sau Consiliul isi notifica decizia
de a formula obiectii.”

Articolul 2

Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

RO



RO

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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