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Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon och i Internationella
sjofartsorganisationens sjosakerhetskommitté om antagande av andringar av bilaga 11
till den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran fartyg,
andringar av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner
vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011, &ndringar av den internationella
koden om livraddningsanordningar, andringar av formuléren C, E och P i tillagget till
den internationella konventionen om sakerheten for méanniskoliv till sjoss, samt
andringar av den internationella sdkerhetskoden for fartyg som anvander gaser eller
andra bréanslen med lag flampunkt
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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag ror beslutet om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vagnar vid det 74:e motet i Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den
marina miljon (MEPC 74), som kommer att hallas i London den 13-17 maj 2019, och vid det
101:a motet i Internationella sjofartsorganisationens sjosakerhetskommitté (MSC 101), som
kommer att hallas i London den 5-14 juni 2019, i samband med det planerade antagandet av
andringar av bilaga Il till Marpol vad galler lastrester och tankrengdringsvatten med innehall
av langlivade flytande amnen med hdg viskositet och/eller hég smaltpunkt, andringar av den
internationella koden for det utbkade programmet for inspektioner vid besiktning av
bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (ESP-koden), &ndringar av punkt 6.1.1.3 i den
internationella koden om livraddningsanordningar (LSA-koden), andringar av punkt 4.4.8.1 i
LSA-koden, andringar av forteckningarna ¢ver utrustning (formulér C, E och P i tillagget till
Solas) och éndringar av delarna A och A-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med Iag flampunkt (IGF-koden).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen om uppréattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO)

Genom konventionen om upprattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) inréttas
Internationella sjofartsorganisationen, vars syfte ar att tillhandahalla ett forum for samarbete
mellan regeringar i fraga om statliga regler och statlig praxis som rér tekniska fragor av alla
slag som paverkar den internationella handelssj6fartens omrade, och att framja ett allmant
inforande av hogsta mojliga standarder i fraga om sjosakerhet, effektiv navigering och
forhindrande och bekdmpning av havsfororeningar fran fartyg, vilket framjar lika villkor, och
att ta itu med relaterade administrativa och rattsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Samtliga medlemsstater ar parter i konventionen.

Alla medlemsstater ar parter i den internationella konventionen till forhindrande av férorening
fran fartyg (Marpol) fran 1973, som tradde i kraft den 2 oktober 1983. Unionen ar inte part i
Marpol.

Alla medlemsstater &r parter i den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, som tradde i kraft den 25 maj 1980. Unionen &r inte
part i Solas.

| den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av
bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (ESP-koden), faststélls krav for ett utokat program for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg med enkelskrov eller dubbelskrov och av
oljetankfartyg med enkelskrov eller dubbelskrov, i enlighet med bestdmmelserna i regel XI-
1/2 i Solas.

Den internationella koden om livraddningsanordningar  (LSA-koden) innehaller
internationella krav for livrdddningsanordningar som omfattas av kapitel 111 i Solas, inklusive
personliga livraddningsredskap, visuella hjalpmedel, livraddningsfarkoster, beredskapshatar,
sjosattnings- och embarkeringsanordningar och evakueringssystem till havs, linkastare och
allménna larmsystem och hogtalarsystem.
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Syftet med den internationella sdkerhetskoden for fartyg som anvénder gaser eller andra
branslen med lag flampunkt (IGF-koden) ar att tillhandahalla en internationell standard for
fartyg som drivs med gas eller flytande bransle med lag flampunkt. Koden omfattar alla
omraden som maste beaktas sarskilt vid anvandning av gas eller flytande bransle med lag
flampunkt och anger kriterier for arrangemang och installation av framdrivningsmaskineri och
hjalpmaskineri, som anvander naturgas som bransle och som kommer att ha en integritetsniva
i fraga om sakerhet, tillforlitlighet och palitlighet som ar likvéardig med den som kan uppnas
med nytt och jamforbart konventionellt huvud- och hjalpmaskineri som drivs med olja.

2.2. Internationella sjo6fartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) ar en specialiserad byra inom FN med ansvar for
sakerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar haven. Byran
ar den globala normgivande myndigheten for sakerhet, trygghet och miljoprestanda i fraga om
internationell sjofart. Byrans huvuduppgift ar att skapa ett regelverk for sjofartsindustrin som
ar rattvist och andamalsenligt och som antas och tillampas globalt.

Medlemskap i organisationen ar oppet for alla stater och EU:s samtliga medlemsstater &ar
medlemmar i IMO. Europeiska kommissionen har haft observatorsstatus i IMO sedan 1974 pa
grundval av ett avtal om samarbete mellan den mellanstatliga radgivande
sjofartsorganisationen (IMCO)® och Europeiska gemenskapernas kommission avseende fragor
av 6msesidigt intresse for parterna.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon bestdr av IMO:s alla medlemmar och
sammantrader minst en gang om aret. Den behandlar miljéfragor inom organisationens
tillampningsomrade nar det géller bekampning och forhindrande av fororeningar fran fartyg
som omfattas av Marpol, inbegripet olja, kemikalier som transporteras i bulk, toalettavfall,
fast avfall och utslapp fran fartyg, inklusive luftféroreningar och utslapp av véxthusgaser.
Andra exempel pa fragor som omfattas ar hantering av ballastvatten, antifoulingsystem,
atervinning av fartyg, beredskap och insatser vid utsldapp samt identifiering av sarskilda
omraden och sarskilt kansliga havsomraden.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon tillhandahaller resurser for att utféra de
uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO:s generalférsamling eller IMO:s rad,
eller uppgifter inom ovan namnda tillampningsomrade som kommittén tilldelas genom eller
enligt andra internationella instrument och som godkénns av IMO. Beslut av kommittén for
skydd av den marina miljon, och av dess underordnade organ, ska antas av en majoritet av
medlemmarna.

IMO:s sjosakerhetskommitté bestar ocksa av IMO:s alla medlemmar och sammantrader minst
en gang om aret. Den behandlar alla fragor inom organisationens tillampningsomrade som ror
navigationshjalpmedel, byggande och utrustning av fartyg, sakerhetsaspekter pa
bemanningskrav, regler for forhindrande av kollisioner, hantering av farligt gods, forfaranden
och krav pa sjosékerhet, hydrografisk information, loggbdcker och navigeringsinformation,
utredning av olyckor till havs, raddning och bargning och eventuella andra fragor som direkt
beror sjosékerhet.

IMO:s sjosakerhetskommitté tillhandahaller resurser for att utfora de uppgifter den tilldelats
genom IMO-konventionen, IMO:s generalforsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom
ovan namnda tillampningsomrade som kommittén tilldelas genom eller enligt andra
internationella instrument och som godkanns av IMO. Beslut av sjosakerhetskommittén, och
av dess underordnade organ, ska antas av en majoritet av medlemmarna.

Namnet andrades 1982 till Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).
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2.3. Forslaget till akt i IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén

Den 13-17 maj 2019 ska kommittén for skydd av den marina miljon, under sitt 74:e mote
(MEPC 74), anta dandringar av bilaga Il till Marpol vad galler lastrester och
tankrengoringsvatten med innehall av langlivade flytande &amnen med hog viskositet och/eller
hog smaltpunkt, for att minska miljopaverkan. Syftet med dessa andringar av bilaga Il till
Marpol &r att ta itu med de avsevérda fororeningar som vallats av exempelvis utslapp av
paraffin vid kuststaterna kring Nordsjon och Ostersjon under de senaste aren.

2.4, Forslaget till akt i IMO:s sjosdkerhetskommitté

Den 5-14 juni 2019 ska sjosdkerhetskommittén, under sitt 101:a méte (MSC 101), anta
andringar av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid
besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (ESP-koden), d&ndringar av den
internationella koden om livraddningsanordningar (LSA-koden), andringar av punkt 4.4.8.1 i
LSA-koden, andringar av forteckningarna ¢ver utrustning (formulér C, E och P i tillagget till
Solas) och éndringar av delarna A och A-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med Iag flampunkt (IGF-koden).

2.4.1. Syftet med dessa andringar av ESP-koden ar att géra redaktionella andringar av
texten for att identifiera alla obligatoriska krav och forbattra tabellerna och
formularen. Genom andringarna kommer dessutom de redaktionella &ndringarna att
slas samman med de nya materiella krav som féljer av de senaste uppdateringarna
av den internationella féreningen for klassificeringssallskaps (IACS) enhetliga krav
(UR Z10- serien). UR Z10-serien behandlar besiktningar av oljetankfartyg,
bulkfartyg, kemikalietankfartyg, oljetankfartyg med dubbelskrov och dubbelsidiga
bulkfartyg. Enhetliga krav (UR) fran IACS é&r resolutioner som IACS antagit om
fragor som har direkt anknytning till eller omfattas av de sarskilda regler och den
praxis som tillampas av Klassificeringssallskapen och den allménna filosofi som
dessa regler och denna praxis grundar sig pa. Under forutsattning att de ratificeras
av styrelsen for varje IACS-medlem ska de enhetliga kraven inforlivas i varje
medlemsséllskaps regler och metoder, inom ett ar fran det att IACS allmanna
policygrupp godként dem. De enhetliga kraven &r minimikrav. For att undvika
tvetydigheter och inkonsekvenser ar spraket i dessa andringar anpassat till IMO-
nomenklaturen.

2.4.2. Syftet med andringarna av LSA-koden ar att sékerstélla ett enhetligt genomférande
av punkt 6.1.1.3 angdende manuell sjosattning av sma beredskapsbatar som inte
ingar i ett fartygs livraddningsutrustning.

2.4.3. Syftet med andringarna av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden &r att undanta livbatar med tva
oberoende framdrivningssystem fran kravet pa att vara utrustade med fullgoda
osankbara aror och dartill anknutna delar (artullar, klykor eller liknande) for att
kunna ta sig fram i lugnt vatten. Vid inspektioner har det noterats att vissa livbatar
med tva oberoende framdrivningssystem inte haft vare sig paddlar, aror eller andra
relevanta delar som ledsagar dessa, och slutsatsen har dragits att det berérda kravet
i LSA-koden och MSC/Circ.980/Add.1 inte beaktar situationen for livbatar som ar
utrustade med tva oberoende framdrivningssystem.

2.4.4. Padet foregaende motet i sjosakerhetskommittén (MSC 100) godkandes ett utkast till
en enhetlig tolkning som sade foljande: “Ndr det gdller livbatar som dr utrustade
med tva oberoende framdrivningssystem bestdende av tva separata motorer,
axellinor, bréansletankar, rorsystem och andra anknutna tillbehér behdver punkt
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4.4.8.1 i LSA-koden inte tillampas. | fraga om alla 6vriga aspekter ska livbatarna till
fullo iaktta bestimmelserna i punkt 4.4.8 i LSA-koden.”

Den befintliga punkt 4.4.8.1 i LSA-koden ersatts for att anpassa den till det utkast till enhetlig
tolkning som godkandes pa MSC 100.

2.4.5. Syftet med andringarna av forteckningarna over utrustning (formulér C, E och P i
tillagget till Solas) ar att andra punkt 8.1 i formuléren C, E och P i tillagget till Solas
genom att infora en fotnot som anger att alla angivna indikatorer inte &r tillampliga
pad samtliga fartyg och foljaktligen kan tas bort vid behov. | allménhet ar inte
samtliga typer av fartyg installerade med de indikatorer det ror sig om (indikatorer
for roder, propeller, dragkraft, lutning och driftslage).

2.4.6. Andringarna av delarna A och A-1 i den internationella sikerhetskoden for fartyg
som anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden) syftar till
att uppna enhetlighet i IGF-koden i fraga om de géallande kraven for fartyg som
anvander naturgas som bransle, genom att gora nodvandiga andringar utgaende
fran erfarenheterna av att tillampa koden.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

3.1. Andringar av bilaga Il till Marpol i frdga om utslappskrav for
tankrengoringsvatten som innehaller langlivade flytande amnen med hdg
viskositet

Pa det 68:e motet i kommittén for skydd av den marina miljon (MEPC 68), som agde rum i
London den 11-15 maj 2015, godkindes en ny punkt angdende “Oversyn av kraven i bilaga II
till Marpol angaende lastrester och tankrengoringsvatten med hog viskositet och med innehall
av stelnande langlivade flytande @mnen och tillhérande definitioner, och utarbetande av
andringar” for upptagande i det tvddriga arbetsprogrammet for underkommittén for
forhindrande och bekampning av fororeningar, med malet att arbetet skulle slutféras 2018.

Utkastet till andringar av bilaga Il till Marpol fardigstalldes pa det femte motet i
underkommittén for forhindrande och bekdmpning av féroreningar (PPR 5), som dgde rum i
London den 5-9 februari 2018. Pa det 73:e métet i kommittén for skydd av den marina miljon
(MEPC 73), som dgde rum i London den 22-26 oktober 2018, godkandes utkastet till
andringar av bilaga Il till Marpol, for antagande pa MEPC 74.

De foreslagna andringarna av bilaga Il till Marpol beskrivs i bilaga 13 till IMO-dokument
MEPC 73/19. Enligt punkt 11.12 i rapporten fran MEPC 73 (MEPC 73/19) planeras
andringarna bli antagna pa MEPC 74.

3.2. Andringar av den internationella koden for det utokade programmet for
inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (ESP-koden)

Pa det femte métet i underkommittén for fartygs utformning och konstruktion (SDC 5), som
agde rum i London den 22-26 januari 2018, pamindes om att man vid det fjarde motet i
underkommittén (SDC 4), som dgde rum i London den 13-17 februari 2017, hade godkant att
den internationella foreningen for klassificeringssallskap (IACS) och sekretariatet skulle
analysera 2011 ars ESP-kod, i syfte att foresla redaktionella andringar for att identifiera alla
obligatoriska krav, forbattra tabellernas och formuldrens utformning och utarbeta en
lagesrapport for behandling pa SDC 5.

Pa SDC 5 6verenskoms att alla de materiella bestimmelser som nu anges i fotnoterna till 2011
ars ESP-kod borde tas med i huvudtexten i den nya konsoliderade versionen. Man enades
ocksa om att forbattra utformningen av tabeller och formular i ESP-koden, och slutligen att de
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redaktionella &ndringarna skulle sammanfogas med de nya materiella andringar av 2011 ars
ESP-kod som foreslas av IACS for att hantera den senaste tidens uppdateringar av 1ACS
enhetliga krav (UR Z10-serien).

Pa SDC 5 antogs forslaget att for godkannande lagga fram utkastet till andringar av 2011 ars
ESP-kod pa det 99:e motet i IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC 99), som dgde rum i London
den 16—25 maj 2018, med tanke pa ett efterfoljande antagande av dndringarna pa det 100:e
motet i sjosékerhetskommittén (MSC 100) och ett ikrafttrédande den 1 juli 2020.

P& MSC 99 behandlades det utkast till andringar av 2011 ars ESP-kod som utarbetats pA SDC
5 1 enlighet med forfarandet for regelbundna uppdateringar av koden, och utkastet till
andringar av 2011 ars ESP-kod godkandes for antagande pa MSC 100.

P& MSC 100, som &gde rum i London den 3-7 december 2018, behandlades utkastet till
redaktionella andringar tillsammans med de foreslagna materiella a@ndringarna, och det
noterades att det sprak som anvants i utkastet till &ndringar inte 6verensstaimde med IMO-
nomenklaturen, eftersom man anviande “ar/kommer att” i stillet for ’ska”, vilket skulle kunna
inverka menligt pa den framtida utvecklingen av IMO-reglerna till foljd av tvetydigheter och
inkonsekvenser. Man noterade aven att utkastet till andringar av 2011 ars ESP-kod borde
beakta det utkast till konsoliderad version av ESP-koden som i nuldget utarbetas av
underkommittén for fartygs utformning och konstruktion.

Efter diskussioner bestamdes det pa MSC 100 att man skulle avvakta med att anta utkastet till
andringar av 2011 ars ESP-kod sa att man kunde utarbeta en reviderad version av dessa
andringar, ddr man i tillimpliga fall anvinder “ska/bor” i stdllet for “ar/kommer att”, med
tanke pa ett antagande pa MSC 101.

Denna punkt finns med i radets beslut (EU) 2018/1601% Enligt artikel 3.3 i det radsbeslutet
far mindre andringar av den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i fraga om de
berdrda andringarna av 2011 ars ESP-kod Gverenskommas utan nagot nytt beslut av radet.
Eftersom andringarna av utkastet till &ndringar av ESP-koden emellertid inte kan betraktas
som “mindre” tas denna punkt upp igen i detta forslag till radets beslut om den standpunkt
som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella sjofartsorganisationen vid det
101:e motet i sjésakerhetskommittén.

Utkastet till MSC-resolution om andringar av 2011 ars ESP-kod finns i bilaga [X] till
rapporten fran MSC 100 [(MSC 100/XX/Add.X)]. I punkt [10.20] i rapporten fran MSC 100
[(MSC 100/XX)] anges att andringarna planeras bli antagna pa det 101:e motet i MSC.

3.3. Andringar av punkt 6.1.1.3 i den internationella koden om
livraddningsanordningar (LSA-koden)

Pa det 96:e motet i sjosakerhetskommittén (MSC 96), som agde rum i London den 11-20 maj
2016, dverenskoms att ta med en ny punkt om “Ett enhetligt genomférande av punkt 6.1.1.3 1
LSA-koden” i det tvaariga arbetsprogrammet for underkommittén for perioden 2016-2017
och i den preliminara dagordningen for SSE 4, med malet att slutfora arbetet 2017. Denna
punkt handlar om att utforma andringar av punkt 6.1.1.3 i LSA-koden for att forenkla ett

2 Radets beslut (EU) 2018/1601 av den 15 oktober 2018 om den standpunkt som ska intas pad Europeiska
unionens vagnar i Internationella sjéfartsorganisationen vid det 73:e métet i kommittén fér skydd av
den marina miljén och vid det 100:e motet i sjosédkerhetskommittén om antagandet av andringar av
regel 14 i bilaga VI till den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran fartyg och
den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och
oljetankfartyg, 2011 (EUT L 267, 25.10.2018, s. 6).
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enhetligt genomforande av denna kod och sarskilt tillata system for sjosattning for hand av
beredskapsbatar som inte ingar i ett fartygs livraddningsutrustning.

Oron for de faror som utkastet till &ndring av LSA-koden skulle kunna inféra om
sjosattningen av en beredskapsbat fran sin surrningsplats till ett lage till sjoss skulle bli tillaten
utan det antal personer som utsetts att bemanna beredskapsbaten samt synpunkter angaende
tillampningsomradet for andringen diskuterades pa det fjarde motet i underkommittén for
fartygssystem och fartygsutrustning (SSE 4), som &gde rum i London den 20-24 mars 2017,
och pa det femte motet i samma underkommitté (SSE 5), som agde rum i London den 12-16
mars 2018.

Pa det 100:e motet i sjosakerhetskommittén (MSC 100), som agde rum i London den 3-7
december 2018, godkéndes utkastet till &ndringar av LSA-koden, fér antagande pa MSC 101.
Trots detta beslut inbjod kommittén underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning
att pa sitt 6:e mote i London den 4-8 mars 2019 diskutera fortsatta betéankligheter angaende
utkastet till andringar, med sikte pa att ge rad till MSC 101 fére dess antagande av
andringarna.

De foreslagna andringarna av punkt 6.1.1.3 i LSA-koden beskrivs i bilaga [x] till rapporten
fran MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. | punkt [9.6] i rapporten fran MSC 100 [(MSC
100/xx)] anges att d&ndringarna planeras bli antagna pa det 101:e motet i MSC.

3.4. Andringar av punkt 4481 i den internationella koden om
livraddningsanordningar

Pa det femte matet i underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning (SSE 5), som
agde rum i London den 12-16 mars 2018, lade unionen fram ett framgangsrikt forslag till en
enhetlig tolkning (UI) av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden och de standardiserade formuldren for
utvardering och test av livraddningsutrustning (MSC/Circ.980/Add.1, avsnitt 4.4.1.2). Pa
MSC 100 godkandes utkastet till enhetlig tolkning och aven ytterligare dndringar av punkt
4.48.1 i LSA-koden med syfte att uppna Overensstimmelse mellan kodens krav och den
enhetliga tolkningen.

Andringarna av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden beskrivs i bilaga [x] till rapporten fran MSC 100
[(MSC 100/xx/Add.x)]. | punkt [9.23] i rapporten fran MSC 100 [(MSC 100/xx)] anges att
andringarna av LSA-koden planeras bli antagna pa det 101:e mdétet i MSC.

3.5. Andringar av forteckningarna éver utrustning (formular C, E och P i tillagget
till Solas)

Pa det 100:e motet i sjosakerhetskommittén (MSC 100), som agde rum i London den 3-7
december 2018, Gverenskoms att behandla andringarna av foérteckningarna over utrustning
(formuldr C, E och P i tillagget till Solas) i linje med 6verenskommelsen att smarre
rattelser/fragor kan behandlas av kommittéerna under dagordningspunkten ”Ovriga fragor”.
Efter behandling godkande MSC 100 utkastet till andringar, med sikte pa att anta dem pa det
101:e motet i sjosakerhetskommittén (MSC 101).

De foreslagna andringarna av forteckningarna dver utrustning (formulér C, E och P i tillagget
till Solas) beskrivs i bilaga [x] till rapporten fran MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. | punkt
[9.30] i rapporten fran MSC 100 [(MSC 100/xx)] anges att andringarna planeras bli antagna
pa det 101:e motet i MSC.

3.6. Andringar av delarna A och A-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg
som anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden)

Pa det fjarde matet i underkommittén for transport av gods och containrar (CCC 4), som &gde
rum i London den 11-15 september 2017, aterinrattades arbetsgruppen for utveckling av
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tekniska sakerhetsbestammelser for fartyg som anvéander branslen med lag flampunkt i syfte
att fortsatta arbetet pd utkastet till andringar av IGF-koden angaende bréansleceller och
utveckling av ett utkast till tekniska sakerhetsbestammelser for fartyg som anvander
metanol/etanol som bransle. P4 CCC 4 godkéandes det utkast till andringar av delarna A och
A-1 i IGF-koden angéende naturgas-relaterade krav som utarbetats av arbetsgruppen och
inbjods sjosakerhetskommittén att pa sitt 99:e mote (MSC 99), som &gde rum i London den
16-25 maj 2018, att godkanna andringarna med sikte pa att anta dem pa det 100:e métet i
sjosékerhetskommittén (MSC 100).

Pa MSC 99 behandlades utkastet till a&ndringar av delarna A och A-1 i IGF-koden tillsammans
med ytterligare synpunkter rérande utkastet till &ndringar, inklusive ett férslag att inbegripa en
alternativ  16sning for skydd mot lackage fran ror for flytande branslen utanfor
maskineriutrymmet. Efter diskussioner Overenskoms pa MSC 99 att avvakta med
godkannandet av utkastet till &ndringar av delarna A och A-1 i IGF-koden och instruerades
under-kommittén for transport av gods och containrar att pa sitt femte méte (CCC 5), som
agde rum i London den 10-14 september 2018, pa nytt behandla utkastet till dndringar av
regel 9.5.6 och rapportera resultatet till MSC 100 som en bradskande fraga.

Pa CCC 5 behandlades utkastet till andringar av regel 9.5.6 i IGF-koden och 6verenskoms att
inga ytterligare andringar av den regeln behdvdes. P4 CCC 5 6verenskom man foljaktligen att
inbjuda MSC 100, som &gde rum i London den 3-7 december 2018, att som en bradskande
fraga godkéanna utkastet till andringar av delarna A och A-1 i IGF-koden, i enlighet med
bilaga 1 till dokument CCC 4/12, med sikte pa ett efterfoljande antagande pa det 101:a motet i
sjosékerhetskommittén (MSC 101).

Pa MSC 100 instamde man med CCC 5 i att det inte beh6vdes nagra ytterligare andringar av
regel 9.5.6 angdende en alternativ 16sning for skydd mot lackage. Det fanns dock olika
uppfattningar angaende behovet att ta med en ytterligare skrivning som skulle sékerstalla att
kraven pa detektering av lackor fran ror som transporterar flytande bréanslen blir tillampliga.
Pa MSC 100 godkandes den text som utarbetats pa CCC 4 och godkéandes andringarna av
delarna A och A-1 i IGF-koden, med sikte pa ett antagande pa MSC 101, samtidigt som det
noterades att ytterligare forslag fortfarande kunde lamnas i antagandeskedet.

De foreslagna andringarna av delarna A och A-1 i IGF-koden beskrivs i bilaga [x] till
rapporten fran MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. | punkt [11.5] i rapporten fran MSC 100
[(MSC 100/xx)] anges att andringarna planeras bli antagna pa det 101:e motet i MSC.

3.7. Relevant EU-lagstiftning och EU:s behorighet
3.7.1. Andringar av bilaga Il till Marpol

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om fororeningar férorsakade av fartyg
och om inférande av sanktioner, inbegripet straffrattsliga sanktioner, for fororeningsbrott
inforlivar internationella standarder for fororeningar fran fartyg i EU-ratten och soker
sakerstalla att personer som ar ansvariga for olagliga utslapp blir foremal for lampliga
sanktioner. Fororenande dmnen enligt direktivet definieras som d&mnen som omfattas av
bilagorna | och Il till Marpol. Enligt direktiv 2000/59/EG om mottagningsanordningar i hamn
for fartygsgenererat avfall och lastrester ska vidare medlemsstaterna sékerstalla att det finns
mottagningsanordningar i hamnar som kan uppfylla behoven hos fartyg som normalt
anvander deras hamnar, och det foreskrivs att fartyg ska avlamna sitt avfall, inbegripet
lastrester, till dessa anlaggningar fore avgangen, med det slutliga malet att minska utslappen
av avfall fran fartyg till sjoss. Tankrengoringsvatten enligt bilaga Il raknas som lastrester
enligt detta direktiv. Direktiv 2000/59/EG kraver ocksa att fartyg till nasta hamn ska
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foranmala allt avfall och alla lastrester som det 6nskar avlamna, samt det som kommer att
behallas ombord och den tillgangliga lagringskapaciteten.

Foljaktligen skulle de andringar som ska antas pa MSC 101 och som infér andringar av bilaga
I till Marpol i frdga om lastrester och tankrengoringsvatten fran langlivade flytande d&mnen
med hog viskositet och/eller hog smaltpunkt beréra EU-rétten, genom tillampningen av
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om fororeningar fororsakade av fartyg
och om inférande av sanktioner, inbegripet straffrattsliga sanktioner, for fororeningsbrott och
direktiv 2000/59/EG om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och
lastrester.

3.7.2. Andringar av den internationella koden for det utékade programmet for inspektioner
vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (ESP-koden)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inforande av
krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov syftar till
att paskynda inforandet av tillampningen av kraven pa dubbelskrov eller likvardig
konstruktion enligt Marpol 73/78, enligt definitionen i artikel 3 i den forordningen, pa
oljetankfartyg med enkelskrov, och att forbjuda transport till eller fran medlemsstaternas
hamnar av tunga oljor i oljetankfartyg med enkelskrov.

Genom forordning (EU) nr 530/2012 gors tillampningen av IMO:s system for bedémning av
fartygets skick (CAS) obligatorisk for oljetankfartyg med enkelskrov som &r aldre an femton
ar. Enligt artikel 5 ska sadana tankfartyg uppfylla villkoren i CAS, som sedan definieras i
artikel 6 som det system for beddmning av fartygets skick som antagits genom resolution
MEPC 94(46) av den 27 april 2001 i dess lydelse enligt resolution MEPC 99(48) av den 11
oktober 2002 och resolution MEPC 112(50) av den 4 december 2003. | det utdkade
programmet for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg eller det uttkade
inspektionsprogrammet anges hur denna mer omfattande beddmning ska goras. Eftersom man
i systemet for bedomning av fartygets skick anvéander det utdkade inspektionsprogrammet for
att uppna dess mal kommer alla andringar av inspektionerna inom ramen for det programmet
direkt och automatiskt att bli tillampliga genom férordning (EU) nr 530/2012.

De andringar som ska antas pa MSC 101 och som infér andringar av ESP-koden skulle
foljaktligen berora EU-ratten, genom tillampningen av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inférande av krav pa dubbelskrov eller
likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov.

3.7.3.  Andringar av punkt 6.1.1.3 i LSA-koden

Sjosattningsredskap och vinschar &r upptagna i kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2018/773 av den 15 maj 2018 om utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt
provningsstandarder for marin utrustning och om upphévande av genomfdérandeférordning
(EU) 2017/306. | denna genomfdrandefdrordning héanvisas det till LSA-koden och resolution
MSC.81(70) nar det galler artiklarna MED/1.21, 1.23, 1.24 och 1.25 angaende
sjosattningsredskap. Denna utrustning omfattas darmed av Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphévande av radets
direktiv 96/98/EG.

De andringar som ska antas pa MSC 101 och som infor andringar av LSA-koden skulle
foljaktligen beréra EU-rétten, genom tillampningen av direktiv 2014/90/EU och
genomfdrandeférordning (EU) 2018/778.

SV



SV

3.7.4.  Andringar av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden

Livbatar ar upptagna i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/773 av den 15 maj
2018 om utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin
utrustning och om upphdvande av genomférandeférordning (EU) 2017/306. | denna
genomforandefdrordning hanvisas det till LSA-koden och resolution MSC/Cirkular 980 nar
det géller artikel MED/1.7. Denna utrustning omfattas darmed av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphavande av
radets direktiv 96/98/EG.

De andringar som ska antas pa MSC 101 och som infor andringar av LSA-koden skulle
foljaktligen berora EU-ratten, genom tillampningen av direktiv. 2014/90/EU och
genomforandeforordning (EU) 2018/778.

3.7.5. Andringar av forteckningarna 6ver utrustning (formular C, E och P i tillagget till
Solas)

Genom artikel 6.2 a i i direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg blir Solas, i dess dndrade lydelse, tillamplig pa passagerarfartyg i klass A.

De andringar som ska antas pa MSC 101 och som infér andringar av forteckningarna Gver
utrustning skulle foljaktligen beréra EU, genom tillampningen av direktiv 2009/45/EG.

3.7.6. Andringar av delarna A och A-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra bréanslen med Iag flampunkt (IGF-koden)

Genom artikel 6.2 a i i direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestdammelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg blir Solas, i dess andrade lydelse, tillamplig pa passagerarfartyg i klass A.
IGF-koden blir genom Solas obligatorisk for passagerarfartyg. Dessutom maste
medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober
2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen sakerstalla att havsgaende
fartyg har tillgang till LNG i stomnatshamnar i EU fran och med slutet av 2025. EU:s
medlemsstater har fardigstallt nationella handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for
alternativa branslen och tillhérande infrastruktur, med sarskild inriktning pa olika stodjande
atgarder och initiativ for att framja och utveckla tankstationer for LNG for havsgaende fartyg.

De andringar som ska antas pa MSC 101 och som infor andringar av LSA-koden skulle
foljaktligen beréra EU-réatten, genom tillampningen av direktiv 2009/45/EG och direktiv
2014/94/EU.

3.7.7. EU:s behdrighet

Andringarna av bilaga 1l till Marpol vad galler lastrester och tankrengéringsvatten med
innehall av langlivade flytande amnen med hog viskositet och/eller hog smaltpunkt skulle
beréra tilldampningen av EU-rdtten genom tilldampningen av direktiv 2005/35/EG och
direktiv 2000/59/EG.

Andringarna av 2011 ars ESP-kod skulle beréra EU-ratten genom tillampningen av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat inforande av
krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov.

Andringarna av punkt 6.1.1.3 i den internationella koden om livraddningsanordningar (LSA-
koden) skulle beréra tillampningen av EU-ratten genom tillampningen av direktiv
2014/90/EU och genomforandeférordning (EU) 2018/778.

Andringarna av den enhetliga tolkningen av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden skulle beréra
tillampningen av EU-rdtten genom tillampningen av direktiv 2014/90/EU och
genomforandefoérordning (EU) 2018/778.
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Andringarna av forteckningarna oéver utrustning (formular C, E och P i tillagget till Solas)
skulle bertdra EU-rétten genom tillampningen av direktiv 2009/45/EG.

Andringarna av delarna A och A-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden) skulle beréra EU-rétten
genom tillampningen av direktiv 2009/45/EG och direktiv 2014/94/EU.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1. Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas “om faststéllande av vilka stdndpunkter som pa unionens vignar
ska intas i ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig
verkan, med undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella

2

ram .

Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen ar medlem i organet
eller part i avtalet®.

Begreppet akter med rattslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “dgnade att pd ett avgdrande

satt paverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™.

4.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén och IMO:s sjosakerhetskommitté dr organ
som inrattats genom ett avtal, namligen konventionen om uppréttande av Internationella
sjofartsorganisationen.

De akter som ska antas av IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén och IMO:s
sjosakerhetskommitté utgor akter med rattslig verkan. De planerade akterna kan pa ett
avgorande satt paverka innehallet i foljande EU-lagstiftning:

— Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om fororeningar fororsakade av
fartyg och om inférande av sanktioner, inbegripet straffrattsliga sanktioner, for
fororeningsbrott och direktiv 2000/59/EG om mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester. Detta beror pa att férorenande @mnen definieras
I direktiv 2005/35/EG som damnen som omfattas av bilagorna I och II till Marpol.
Dessutom ska medlemsstaterna enligt direktiv 2000/59/EG sékerstalla tillgangen till
mottagningsanordningar i hamn som &r adekvata for att tillgodose behoven hos de
fartyg som normalt anvander hamnen, med slutmalet att minska utslappen av
fartygsgenererat avfall och lastrester i havet och darmed forbattra skyddet av den
marina miljon.

— Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 530/2012 om ett paskyndat
inférande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med
enkelskrov. Detta beror pa att férordning (EU) nr 530/2012 gor tillampningen av
IMO:s system for bedémning av fartygets skick (CAS) till ett krav och CAS
anvander det utokade inspektionsprogrammet (ESP 2011) for att uppna sina mal.

3 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
4 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
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— Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/773 av den 15 maj 2018 om
utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin
utrustning och om upphédvande av genomfdérandeforordning (EU) 2017/306 och
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin
utrustning och om upphévande av radets direktiv 96/98/EG. Detta beror pa att
genomforandeférordning (EU) 2018/773 hénvisar till LSA-koden nar det géller
sjosattningsredskap, och att denna typ av utrustning darfor omfattas av direktiv
2014/90/EU.

- Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sakerhetsbestammelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg. Detta beror pa att det i direktiv 2009/45/EG
faststélls att passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla kraven i Solas, i dess
andrade lydelse.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sékerhetshestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg tillsammans med Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen.
Detta beror pa att det i direktiv 2009/45/EG faststélls att passagerarfartyg i klass A
till fullo ska uppfylla kraven i Solas, i dess &ndrade lydelse, och att direktiv
2014/94/EU foreskriver att medlemsstaterna ska se till att flytande naturgas (LNG)
finns tillgangligt i stomnatshamnar i EU for havsgaende fartyg fran och med slutet av
2025.

De planerade akterna varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemassiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rattslig grund
4.2.1. Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-férdraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
kravs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

4.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Den planerade aktens huvudsakliga syfte och innehall avser sjofart. Den materiella rattsliga
grunden for forslaget till beslut ar darfor artikel 100.2 i EUF-fordraget.

4.3. Slutsats

Den rattsliga grunden for forslaget till beslut bor vara artikel 100.2 jamférd med artikel 218.9
i EUF-fordraget.
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2019/0087 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella

sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon och i Internationella
sjofartsorganisationens sjosakerhetskommitté om antagande av andringar av bilaga 11

till den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg,
andringar av den internationella koden for det utékade programmet for inspektioner
vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011, &ndringar av den internationella
koden om livraddningsanordningar, andringar av formularen C, E och P i tillagget till

den internationella konventionen om sakerheten for manniskoliv till sjoss, samt

andringar av den internationella sékerhetskoden foér fartyg som anvander gaser eller

andra branslen med lag flampunkt

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)
()

(3)

(4)

()
(6)

(7)

Unionens atgéarder inom sjotransportsektorn bor syfta till att skydda den marina miljon
och forbattra sjosakerheten.

Konventionen om uppréattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) tradde i
kraft den 17 mars 1958. IMO &r en specialiserad byra inom FN som ansvarar for
sékerheten och tryggheten inom sj6farten och for att forhindra att fartygen fororenar
havet och luften.

Enligt artikel 38 a i IMO-konventionen ska kommittén for skydd av den marina miljon
utféra uppgifter som tilldelats eller kan tilldelas IMO genom eller enligt internationella
konventioner till forhindrande och bekdmpning av havsfororeningar fran fartyg,
sérskilt nar det géller antagande och andring av bestammelser eller andra regler.

Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosékerhetskommittén tillhandahalla
resurser for att utfora de uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO:s
generalférsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns
tillampningsomrade som kommittén tilldelats genom andra internationella instrument
och som godkénts av IMO.

Den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (nedan
kallad Marpol) trédde i kraft den 2 oktober 1983.

Enligt artikel 16.2 ¢ i Marpol far andringar av den antas genom ett lampligt organ, i
detta fall kommittén for skydd av den marina miljon.

Den internationella konventionen om sékerheten for manniskoliv till sjoss (nedan
kallad Solas) tradde i kraft den 25 maj 1980.

12
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(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Enligt artikel VIII b iii i Solas far IMO:s sjosékerhetskommitté anta &ndringar av
Solas.

Kommittén for skydd av den marina miljon kommer vid sitt 74:e méte den 13-17 maj
2019 (nedan kallat MEPC 74) att anta andringar av bilaga I till Marpol.

Sjosékerhetskommittén kommer vid sitt 101:a méte den 5-14 juni 2019 (nedan kallat
MSC 101) att anta andringar av den internationella koden for det utdkade programmet
for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 (nedan kallad
2011 ars ESP-kod), andringar av den internationella koden om
livraddningsanordningar (nedan kallad LSA-koden), andringar av forteckningarna éver
utrustning (formuldr C, E och P i tilldgget till Solas) och &ndringar av delarna A och
A-1 i den internationella sdkerhetskoden for fartyg som anvéander gaser eller andra
branslen med lag flampunkt (nedan kallad IGF-koden).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar under
MEPC 74, eftersom andringarna av bilaga Il till Marpol pa ett avgorande sétt kan
paverka innehallet i unionsratten, namligen Europaparlamentets och radets direktiv
2005/35/EG® och Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG®.

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar under
MSC 101, eftersom andringarna av 2011 ars ESP-kod pa ett avgdrande satt kan
paverka innehallet i unionsratten, namligen Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 530/2012’, eftersom andringarna av LSA-koden pé ett avgdrande satt kan
paverka innehallet i unionsratten, namligen kommissionens genomférandeférordning
(EV) 2018/773% och Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU°, eftersom
andringarna av Solas pa ett avgorande satt kan paverka innehallet i unionsréatten,
namligen Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG'®, och eftersom
andringarna av IGF-koden pa ett avgdrande satt kan paverka innehallet i unionsratten,
namligen  Europaparlamentets och  radets  direktiv ~ 2009/45/EG ~ om
sékerhetsbestdammelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg tillsammans med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU.

Andringarna av bilaga Il till Marpol bor sakerstalla en minskning av miljopaverkan
vad galler lastrester och tankrengdringsvatten med innehéll av langlivade flytande
amnen med hog viskositet och/eller hdg sméltpunkt.

10

11

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG av den 7 september 2005 om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer (EUT L 255, 30.9.2005, s. 22).

Europaparlamentets och  radets  direktiv 2000/59/EG av  den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, 28.12.2000,
s. 81).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat
inférande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov (EUT
L 172, 30.6.2012, s. 3).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/773 av den 15 maj 2018 om utformnings-,
konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin utrustning och om upphévande av
genomfdrandeférordning (EU) 2017/306 (EUT L 133, 30.5.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om
upphavande av radets direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Andringarna av 2011 ars ESP-kod bér omfatta redaktionella &ndringar av koden,
identifiering av alla obligatoriska krav och férbéattring av tabellerna och formuléren,
samt sammanslagning av de redaktionella andringarna med de nya materiella krav som
foljer av de senaste uppdateringarna av den internationella féreningen for
klassificeringssallskaps enhetliga krav (UR Z10-serien).

Andringarna av punkt 6.1.1.3 i LSA-koden bor sékerstalla ett enhetligt genomférande i
fraga om manuell sjésattning av sma beredskapsbatar som inte ingar i ett fartygs
livraddningsutrustning.

Andringarna av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden bor sakerstalla att livbatar med tva
oberoende framdrivningssystem undantas fran kravet pa att vara utrustade med
fullgoda osénkbara aror och dartill anknutna delar for att kunna ta sig fram i lugnt
vatten.

Andringarna av punkt 8.1 i forteckningarna over utrustning, formular C, E och P i
tillagget till Solas, bor sakerstalla tydlighet nédr det galler det faktum att inte alla
fortecknade indikatorer ar tillampliga pa alla fartyg och darfér kan strykas om sa &r
lampligt.

Andringarna av delarna A och A-1 i IGF-koden boér sékerstalla att enhetlighet uppnas i
fraga om de gallande kraven for fartyg som anvander naturgas som bréansle, genom att
gora nodvandiga andringar utgaende fran erfarenheterna av att tillampa koden.

Unionens standpunkt bor uttryckas pa ett samfallt satt i unionens intresse av de
medlemsstater i unionen som &r medlemmar i IMO:s kommitté for skydd av den
marina miljon och IMQO:s sjosdakerhetskommitté.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar pa det 74:e motet i IMO:s kommitté for
skydd av den marina miljon ska vara att samtycka till antagandet av de &ndringar av bilaga Il
till den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg, i frdga om
utslappskrav for tankrengoringsvatten som innehaller langlivade flytande @mnen med hdg
viskositet, som faststélls i bilaga 13 till IMO-dokument MEPC 73/19/add.1.

Artikel 2

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar pa det 101:a mdétet i IMO:s
sjosakerhetskommitté ska vara att samtycka till féljande:

(@)

(b)

(©)

Antagandet av de &ndringar av den internationella koden for det utékade programmet
for inspektioner vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg, 2011 som anges i
bilaga [X] till IMO-dokument [MSC 100/XX/Add.X].

Antagandet av de &ndringar av punkt 6.1.1.3 i LSA-koden som anges i bilaga [X] till
IMO-dokument [MSC 100/XX/Add.X].

Antagandet av de &ndringar av punkt 4.4.8.1 i LSA-koden som anges i bilaga [X] till
IMO-dokument [MSC 100/XX/Add.X].
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(d)

(€)

Antagandet av de &ndringar av punkt 8.1 i forteckningarna Over utrustning,
formuldren C, E och P i tillagget till Solas, som anges i bilaga [X] till IMO-dokument
[MSC 100/XX/Add.X].

Antagandet av de andringar av delarna A och A-1 i IGF-koden som anges i bilaga
[X] till IMO-dokument [MSC 100/XX/Add.X].

Artikel 3

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar enligt artikel 1 ska uttryckas av
medlemsstaterna, som alla & medlemmar i IMO och ska agera samfallt i unionens
intresse.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar enligt artikel 2 ska uttryckas av
medlemsstaterna, som alla & medlemmar i IMO och ska agera samfallt i unionens
intresse.

Mindre dndringar av de standpunkter som avses i artiklarnal och 2 far
overenskommas utan nagot nytt beslut av radet.

Artikel 4

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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