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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se referad la decizia de stabilire a pozitiei care urmeaza sa fie adoptata in
numele Uniunii 1n cadrul Consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) in
legdtura cu adoptarea preconizata de catre Consiliul OACI, in cadrul celei de a 216-a sesiuni,
a amendamentului 17 la anexa 13 la Conventia de la Chicago.

2. CONTEXTUL PROPUNERII
2.1. Conventia privind aviatia civila internationala

Conventia privind aviatia civild internationalda (denumitd in continuare ,,Conventia de la
Chicago”) urmareste sa reglementeze transportul aerian international. Conventia de la
Chicago a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947 si a instituit Organizatia Aviatiei Civile
Internationale.

Toate statele membre ale UE sunt parti la Conventia de la Chicago.
2.2. Organizatia Aviatiei Civile Internationale

Organizatia Aviatiei Civile Internationale este o agentie specializata a Organizatiei Natiunilor
Unite. Scopurile si obiectivele organizatiei sunt dezvoltarea principiilor si a tehnicilor
navigatiei aeriene internationale si promovarea planificarii si dezvoltarii transportului aerian
international.

Consiliul OACI este un organism permanent al OACI, compus din 36 de state contractante
alese de Adunarea OACI pentru o perioada de trei ani. In perioada 2016-2019 sapte state
membre ale UE sunt reprezentate n Consiliul OACI.

Functiile obligatorii ale Consiliului OACI, enumerate la articolul 54 din Conventia de la
Chicago, includ adoptarea de standarde internationale si de practici recomandate, desemnate
ca anexe la Conventia de la Chicago.

2.3. Actul avut in vedere al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale

In cadrul celei de a 216-a sesiuni, Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale
urmeaza sa adopte amendamentul 17 la anexa 13 la Conventia de la Chicago privind
raportarea si investigarea in timp util a accidentelor si a incidentelor (,,actul avut in vedere”).

Scopul actului avut in vedere este de a modifica anexa 13 la Conventia de la Chicago —
Investigarea accidentelor si a incidentelor aviatice — pe baza recomandarilor din a treia
reuniune a comisiei de investigare a accidentelor (AIGP/3) si pe baza unei recomandari din
partea celei de-a doua conferinte la nivel nalt privind siguranta (HLSC2015). Amendamentul
introduce modificari In ceea ce priveste investigarea in timp util a accidentelor si a
incidentelor grave, precum si publicarea raportului final; definitia ,reprezentantului
acreditat”; alinierea dispozitiilor privind notificarea si difuzarea rapoartelor finale; facilitarea
intrarii investigatorilor; drepturile si prerogativele unui expert; consultarea proiectelor de
recomandari privind siguranta; lista cu exemple de incidente grave si delegarea investigatiei.

Se preconizeaza ca modificarea propusa a anexei 13 va intra in vigoare in iulie 2019 si se va
aplica Tncepand cu 5 noiembrie 2020.
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3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII
3.1. Principalele modificari si relatia acestora cu normele existente ale Uniunii

Principala modificare introdusa de propunerea de amendament 17 la anexa 13 (denumita in
continuare ,,propunerea”) este legatd de ,investigarea in timp util a accidentelor si a
incidentelor grave si de publicarea raportului final”. Aceastd modificare se bazeazd pe o
recomandare din partea celei de-a doua conferinte la nivel inalt privind siguranta
(HLSC2015). Au existat accidente n cazul cdrora statul in care a avut loc evenimentul nu a
efectuat investigatia si nu a fost de acord sa o delege, in timp ce statul operatorului sau statul
producdtor/de proiectare a considerat cd este necesar sd se investigheze evenimentul. Se
remarca faptul ca exista standarde si practici recomandate (SARP) care autorizeaza statul in
care a avut loc evenimentul sa delege o investigatie, dar ca nu existd SARP sau vreun alt
criteriu care sa permita statelor sa solicite delegarea unei investigatii. HLSC2015 a considerat
ca unele investigatii ar putea sa nu fie efectuate de catre statul in care a avut loc evenimentul
si a recomandat ca OACI sa revizuiasca dispozitiile relevante din anexa 13, acordand atentia
cuvenita situatiilor in care statul in care a avut loc evenimentul nu efectueaza o investigatie
solicitatd in anexa 13 si nu intentioneaza sa delege investigatia unui alt stat. Se reaminteste
faptul ca statul in care a avut loc evenimentul are obligatii de investigare prevazute in
anexa 13; in cazul In care aceste obligatii nu sunt respectate, situatie in care ar fi afectatd in
mod negativ siguranta, s-ar aplica propunerea.

,Practicile recomandate” propuse® se referd la cazul in care statul care, in conformitate cu
anexa 13, este responsabil de investigatie (statul in care a avut loc evenimentul sau statul de
inmatriculare, dupa caz) nu isi Indeplineste atributiile. Alte state, astfel cum au fost
identificate, pot apoi si ,,solicite” o delegare. In cazul in care statul responsabil nu Tntreprinde
nicio actiune, astfel cum se prevede in anexa 13, recomandarile prevad ca statul solicitant ,,ar
trebui sd deschida si sa desfasoare investigatia cu informatiile disponibile”. Totusi, in cazul in
care statul membru in care a avut loc evenimentul refuza cererea de a delega investigatia,
aceasta situatie fiind unul dintre scenariile posibile, statul solicitant nu va efectua investigatia.

Problema care a determinat aceastd schimbare nu ar trebui sa apara, in mod normal, ntre
statele membre ale Uniunii. Articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 stabileste
obligatiile de a investiga si de a defini domeniul de aplicare si amploarea investigatiilor
privind siguranta si defineste statul membru responsabil in functie de caz. In cazul in care un
stat membru nu respecta aceste obligatii, acest lucru ar constitui o incalcare a dreptului
Uniunii, iar Comisia ar avea dreptul sd initieze o actiune in constatarea neindeplinirii
obligatiilor. Cu toate acestea, in cazul in care modificarea propusd ar fi adoptatd,
nerespectarea de catre un stat membru a obligatiilor sale de investigare [si anume, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 si, de asemenea, in temeiul anexei 13 la Conventia de la
Chicago] ar putea sa genereze actiuni, dupa caz, in temeiul noilor puncte 5.1.3 si 5.3.2 din
anexa 13.

Un alt subiect, si anume investigarea in timp util, se refera la publicarea tardiva a rapoartelor
finale sau la cazurile Tn care nu s-a publicat niciun raport final. O examinare a 1 157 de
accidente mortale care au avut loc intre 1990 si 2016, implicand aeronave cu 0 masa maxima
autorizata la decolare (MCTOM) mai mare de 5 700 kg, a indicat ca 59 % din rapoartele
finale nu au fost disponibile publicului. Lipsa acestor rapoarte finale reprezinta o preocupare
majord, deoarece nu sunt disponibile informatii relevante privind siguranta pentru a se pune in
aplicare masuri de siguranti. In unele cazuri, statele care au participat la astfel de investigatii
au fost congtiente de existenta unor probleme de sigurantd, dar nu au reusit sa disemineze

Vor trebui inserate, ca punctele 5.1.3 si 5.3.2, in anexa 13 la Conventia de la Chicago.
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informatiile, intrucat statul care a efectuat investigatia era responsabil de publicarea
informatiilor fie in raportul final, fie Intr-o declaratie provizorie.

in acest sens, ,practica recomandatd” propusd’ ar ,indreptiti” statele participante la
investigatie sd solicite consimtamantul pentru a publica o declaratie care sd contina aspecte
legate de sigurantd, in cazul in care statul care efectueaza investigatia nu ar publica raportul
final sau o declaratie provizorie intr-un interval de timp rezonabil. Acest tip de mecanism nu
este prevazut in Regulamentul (UE) nr. 996/2010 si nici nu ar fi necesar (a se vedea analiza
prezentata mai sus privind delegarea)

Trebuie remarcat faptul ca cele doud elemente mentionate mai sus, prezentate drept ,,practici
recomandate”, modifica situatia juridica in acest domeniu, in sensul cd modifica alocarea
sarcinilor intre statele membre ale OACI, astfel cum rezulta din standardele preexistente.

Alte domenii pentru care comisia de investigare a accidentelor (AIGP/3) a recomandat
introducerea de modificari, ca parte a propunerii de amendament 17 la anexa 13, sunt
urmadtoarele: definitia ,,reprezentantului acreditat”; alinierea dispozitiilor privind notificarea si
difuzarea rapoartelor finale; facilitarea intrarii investigatorilor; drepturile si prerogativele unui
expert; consultarea proiectelor de recomandari privind siguranta; lista cu exemple de incidente
grave si delegarea investigatiei.

Tn ceea ce priveste modificarea definitiei notiunii de ,,reprezentant acreditat”, textul propus
corespunde prevederilor articolului 2 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 996/2010, care
defineste ,,reprezentantul acreditat” si mentioneaza ca un reprezentant acreditat desemnat de
un stat membru provine de la o autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta. In
Uniune, toate statele membre au infiintat o autoritate permanentad si independenta,
responsabila de investigatiile din domeniul aviatiei.

Tn ceea ce priveste alinierea dispozitiilor privind notificarea si difuzarea rapoartelor finale,
modificarile propuse aliniaza diferitele dispozitii ale anexei 13 la restul anexei. Impactul
acestor modificari asupra normelor Uniunii ar trebui sd fie evaluat si, daca este necesar, ar
putea fi notificata o diferenta.

Propunerea de modificare a notei 2 de la articolul 5.24 privind ,(facilitarea intrarii
investigatorilor” urmdreste sa reaminteasca statelor membre cd instituirea unor acorduri
prealabile intre autoritdtile responsabile de investigarea accidentelor si autoritdtile vamale
dintr-un stat poate accelera intrarea personalului responsabil cu investigatia si a
echipamentelor aferente. Articolul 12 din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 contribuie la
punerea in aplicare a acestui obiectiv prin intermediul unor acorduri incheiate in avans, care ar
trebui stabilite cu alte autoritati care ar putea fi implicate in activitdtile legate de investigatia
privind siguranta, pentru a permite ca investigatia tehnicad sa se desfasoare cu grija si in mod
eficient.

Pentru a evita orice confuzie potentiala intre drepturile si prerogativele unui expert si cele ale
unui reprezentant acreditat, se propune eliminarea cuvantului ,,participare” din titlul rubricii
aferente punctului 5.27, deoarece este similar cu cuvantul din titlul rubricilor care includ
punctele 5.18 si, respectiv, 5.23, care prevad ca statele participante au dreptul sd numeasca
reprezentanti acreditati pentru investigatie. Impactul acestor modificari asupra normelor
Uniunii ar trebui sa fie evaluat si, daca este necesar, ar putea fi notificata o diferenta.

Nota propusa la articolul 6.8 urmareste sa informeze statul care efectueazd o investigatie
despre posibilitatea de a coordona proiectele de recomandari de sigurantd cu Statele care au
participat la investigatie. Acest text corespunde prevederilor articolului 17 din Regulamentul

Va trebui inseratd, ca punctul 6.6.1, in anexa 13 la Conventia de la Chicago.
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(UE) nr. 996/2010, conform cdruia, in orice moment al investigatiei privind siguranta,
autoritatile competente ale Uniunii in materie de accidente aviatice transmit orice
recomandare privind siguranta pe care o considera necesard, dupd consultarea
corespunzatoare a partilor relevante.

Amendamentul propus la apendicele C intitulat ,,Listd cu exemple de incidente grave” are
rolul de a ajuta autoritatile responsabile de investigatiile din domeniul aviatiei sa evalueze
dacd un eveniment este un accident, un incident grav sau doar un incident. Lista nu este
exhaustiva si se va modifica in viitor pentru a tine seama de noi pericole, cum ar fi aeronavele
fara pilot sau incalcarile securitatii cibernetice. Aceasta contine, de asemenea, o scurtd
orientare pentru autoritatile responsabile de investigatiile din domeniul aviatiei, care consta in
aplicarea unei analize bazate pe riscuri atunci cand este necesar sa se stabileasca daca un
incident a fost grav. Se propune includerea in apendicele C a unei versiuni simplificate a
matricei de clasificare a riscurilor evenimentelor (event risk classification — ERC) conceputa
de grupul de lucru pentru solutii de gestionare a riscurilor aviatice (Aviation Risk
Management Solutions — ARMS).

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 996/2010 intitulatd ,,Listd cu exemple de incidente grave”
contine exemple tipice de incidente care pot fi incidente grave. Lista nu este exhaustiva, fiind
furnizatd doar cu titlu indicativ in ceea ce priveste definitia ,,incidentului grav”. Astfel,
Uniunea saluta orice initiativa care ar putea contribui la stabilirea intr-un mod armonizat a
ceea ce reprezintd un incident grav. Adaugarile sugerate nu au corespondent in anexa la
Regulamentul (UE) nr. 996/2010. Cu toate acestea, ele par sa fie rezonabile si in acelasi spirit
ca elementele deja enumerate. Totusi, in cazul in care unul sau mai multe dintre aceste
elemente creeaza probleme, diferentele pot fi notificate ulterior.

Modificarea propusd pentru apendicele F ,,Acorduri de delegare a investigatiei” se refera la
acordurile de delegare totald sau partiala a investigatiei privind siguranta. Prezenta propunere
abordeaza importanta diferentierii intre, pe de o parte, deschiderea si efectuarea unei
investigatii si, pe de altd parte, responsabilitdtile statului cdruia 1 se deleagd investigatia.
Propunerea introduce posibilitatea de a delega investigatia unei organizatii regionale de
investigare a accidentelor si a incidentelor.

Existd mai multe articole in Regulamentul (UE) nr. 996/2010 privind acest subiect.
Articolul 6 se refera la cooperarea dintre autoritdtile responsabile de investigatiile privind
siguranta; de asemenea, acesta acorda unei autoritdti responsabile de investigatiile privind
siguranta posibilitatea de a delega sarcina de a efectua o investigatie a unui accident sau
incident grav unei alte autoritati responsabile de investigatii privind siguranta, daca se
hotaraste acest lucru de comun acord. Articolul 7 instituie Reteaua europeana a autoritatilor
responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei civile (ENCASIA), care este sprijinita
de Comisia Europeana si al carei obiectiv este, printre altele, de a oferi, la cererea autoritatilor
responsabile de investigatiile privind siguranta si in scopul aplicérii articolului 6, asistenta
adecvata, inclusiv, dar fara a se limita la acestea, o listd a investigatorilor, a echipamentelor si
a structurilor disponibile Tn celelalte state membre pentru utilizarea potentiala de catre
autoritatea care efectueaza o investigatie. Spre informare, ENCASIA a fost deja inclusa in
registrul OACI ca organizatie regionala de investigare a accidentelor si a incidentelor. Cu
toate acestea, Regulamentul (UE) nr. 996/2010 nu permite unei autoritati responsabile de
investigatii privind siguranta sd efectueze o delegare cdtre o organizatie regionald de
investigare a accidentelor si a incidentelor (ENCASIA).

3.2. Pozitia care urmeaza sa fie adoptati in numele Uniunii

Pozitia propusa care urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii este de a sprijini
amendamentul propus in totalitatea sa.
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Este adevarat cad, pe langd cazurile In care legislatia Uniunii este deja conformd cu
modificarile propuse prin intermediul amendamentului 17, exista unele puncte in care o astfel
de aliniere lipseste sau nu este certa.

Cu toate acestea, existd argumente importante in favoarea sprijinirii amendamentului astfel
cum a fost prezentat, fiind de la sine inteles ca intr-o etapa ulterioara poate fi luata o decizie
care sa stabileasca daca Regulamentul (UE) nr. 996/2010 trebuie modificat in anumite detalii
si/sau daca diferentele ar trebui notificate in conformitate cu articolul 38 din Conventia de la
Chicago.

Primul motiv pentru decizia de sprijinire a amendamentului este ca acesta reprezintd un
consens international obtinut de experti provenind dintr-un spectru larg de state membre ale
OACI, inclusiv un numar de experti din statele membre ale Uniunii Europene. Obiectivul
comun al diverselor elemente ale amendamentului constd in imbundtatirea sistemului
international de investigare a accidentelor si a incidentelor aviatice. O pozitie prin care
amendamentul propus nu este sustinut de statele membre ale Uniunii ar risca sd submineze
eforturile internationale in acest sens. In al doilea rand, este esential ca amendamentul 17 si
fie sprijinit in intregime, intrucat acesta introduce o serie de schimbari interconectate. Decizia
de a sprijini doar anumite parti ale amendamentului 17 ar duce la o perturbare a logicii interne
a modificarii propuse si ar genera riscul aparitiei unor neconcordante in ceea ce priveste
normele cuprinse in anexa 13. In cele din urmai, ar trebui remarcat faptul ca, desi cadrul
juridic european din domeniul investigatiilor privind siguranta aviatiei ar putea fi considerat
atat cuprinzator, cat si eficace, acest lucru nu este valabil in alte cateva state membre ale
OACI.

Astfel cum s-a mentionat anterior, cele de mai sus nu aduc atingere evaluarii, care urmeaza sa
fie efectuatd intr-o etapa ulterioard, cu privire la masura in care Uniunea ar trebui sa isi
modifice propriile norme si/sau si decida notificarea diferentelor. In ambele cazuri, Comisia
va lua initiativele necesare. In special, in cazul in care Comisia va constata ci este necesari
notificarea unei diferente, aceasta va prezenta o propunere corespunzitoare de decizie In
temeiul articolului 218 alineatul (9) din TFUE.

4, TEMEI JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1. Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului.”

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplicd indiferent dacad Uniunea este sau nu membra a
organismului sau parte la acordul respectiv®.

Notiunea de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care

Hotardrea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, Germania/Consiliul, Cauza C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
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»au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de legiuitorul
Uniunii™.

4.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

Organizatia Aviatiei Civile Internationale este un organism creat printr-un acord, si anume
Conventia privind aviatia civila internationala.

Actul pe care Organizatia Aviatiei Civile Internationale este invitata sa il adopte este un act cu
efecte juridice. Actul avut In vedere are efecte juridice deoarece modifica o serie de standarde
care au vocatia de a crea o obligatie juridicd in temeiul dreptului international.

In plus, amendamentul introduce o serie de modificiri mentionate ca ,,recomandiri”. In pofida
denumirii lor, aceste ,,recomandari” sunt de naturd sd modifice situatia juridicd existenta in
temeiul standardelor preexistente.

Actul avut in vedere nu completeaza si nu modifica cadrul institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
4.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doua obiective sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celdlalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se referd la o politicd comund in
domeniul transporturilor.

Prin urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse ar trebui sa fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.

Hotardrea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, Germania/Consiliul, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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2019/0034 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste adoptarea

amendamentului 17 la anexa 13

CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2) coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

1)

()
(3)
(4)

(5)

(6)

(")

Conventia privind aviatia civild internationald (,,Conventia de la Chicago”), care
reglementeaza transportul aerian international, a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947,
Aceasta conventie a instituit Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI).

Statele membre sunt state contractante la Conventia de la Chicago si membre ale
OACI, in timp ce Uniunea are statut de observator in anumite organisme ale OACI.

in temeiul articolului 54 din Conventia de la Chicago, Consiliul OACI poate adopta
standarde internationale si practici recomandate.

n cursul celei de a 216-a sesiuni, care incepe la 14 februarie 2019, Consiliul OACI
urmeaza sa adopte amendamentul 17 la anexa 13 la Conventia de la Chicago privind
raportarea si investigarea in timp util a accidentelor si a incidentelor.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptatda in numele Uniunii
in Consiliul OACI, deoarece amendamentul propus are efecte juridice si are, in
intregime sau partial, vocatia de a influenta in mod decisiv continutul legislatiei
Uniunii, §i5anume Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului®.

Scopul amendamentului este de a introduce urmatoarele modificari: in ceea ce priveste
investigarea 1n timp util a accidentelor si a incidentelor grave, precum si publicarea
raportului final; definitia ,,reprezentantului acreditat”; alinierea dispozitiilor privind
notificarea si difuzarea rapoartelor finale; facilitarea intrarii investigatorilor; drepturile
si prerogativele unui expert; consultarea proiectelor de recomandari privind siguranta;
lista cu exemple de incidente grave si delegarea investigatiei.

Uniunea este un puternic sustindtor al acestor eforturi ale OACI in vederea
imbunatatirii sigurantei aviatiei prin asigurarea unui nivel ridicat de eficientd,
promptitudine si calitate a investigatiilor privind siguranta in domeniul aviatiei civile.

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010

privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a
Directivei 94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).
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(8) Pozitia Uniunii urmeaza sa fie exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Consiliului OACI,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 216-a sesiuni a
Consiliului Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,,OACI”) este de a sprijini propunerea
de amendament 17 la anexa 13 la Conventia privind aviatia civild internationald (,,Conventia
de la Chicago”), fard a se aduce atingere dreptului de a notifica diferentele in conformitate cu
articolul 38 din Conventia de la Chicago.

Articolul 2

Pozitia mentionatd la articolul 1 este exprimata de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Consiliului OACI.

Articolul 3
Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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