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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1 Motivele si obiectivele propunerii

Tn spiritul programului REFIT si al Agendei pentru o mai buni reglementare ale Comisiei si
ca masura imediatd de urmarire a verificarii adecvarii legislatiei UE privind siguranta navelor
de pasageri', Comisia prezinti o serie de propuneri pentru a concretiza potentialul de
simplificare identificat.

Obiectivele prezentei revizuiri sunt simplificarea si modernizarea actualului cadru juridic al
UE privind siguranta navelor de pasageri, in vederea (i) mentinerii normelor UE, atunci cand
acestea sunt necesare si proportionate, (ii) a asigurarii punerii lor corecte in aplicare si (iii) a
elimindrii eventualelor suprapuneri de obligatii si neconcordante dintre acte legislative
conexe. Unul dintre obiectivele generale este furnizarea unui cadru juridic clar, simplu si
actualizat, a carui punere in aplicare, monitorizare si respectare sa fie mai usor de asigurat,
sporind astfel nivelul general de siguranta.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului® a fost pusd in aplicare
pentru a atinge un nivel ridicat de siguranta si pentru a elimina barierele din calea comertului,
prin stabilirea unor standarde de siguranta armonizate de nivel corespunzator pentru navele si
ambarcatiunile de pasageri care opereazi servicii interne. In ceea ce priveste cursele interne,
aceasta directiva integreaza, la nivelul UE, dispozitiile Conventiei SOLAS care stabileste
cerinte tehnice detaliate privind constructia navelor, precum si privind stabilitatea, protectia
contra incendiilor si echipamentele de salvare ale acestora. In consecinti, ea se aplici navelor
construite din otel si din materiale echivalente, precum si ambarcatiunilor de mare viteza. in
plus, ea include cerinte specifice privind informatiile publice si accesul pentru persoanele cu
mobilitate redusa sau cu handicap.

Directiva 2009/45/CE a instituit un nivel comun de siguranta ridicat la nivelul intregii Uniuni
si a adus importante beneficii pietei interne. Pe de altd parte, experienta a aratat ca, de la
intrarea in vigoare a predecesoarei sale in 1998 punerea n aplicare a dat nastere la o serie de
intrebari in ceea ce priveste claritatea si caracterul adecvat al anumitor definitii si proceduri,
precum si al unei parti din domeniul de aplicare al acesteia.

In plus, o serie de aspecte esentiale legate de siguranta navelor cu lungimea mai mica de 24
metri nu au fost armonizate, avand in vedere faptul ca aceste nave sunt mai susceptibile a fi
supuse unor conditii de operare locale. Pe langa aceasta, directiva oferea deja statelor membre
flexibilitatea de a aplica norme nationale, atunci cand considerd cad standardele armonizate
pentru navele mici sunt impracticabile si/sau nerezonabile. In acest sens, verificarea adecvarii
a aratat ca directiva se aplica in prezent unui numar de doar 70 din cele 1950 de nave mici, ale
caror principale aspecte de sigurantd au fost deja definite de statele membre. Prin urmare,
respectivele cerinte ar trebui sa fie reevaluate.

Rezultatele acestei verificari au fost transmise Parlamentului European si Consiliului la 16 octombrie
2015 [COM(2015) 508].

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

Si anume Directiva 98/18/CE, care a fost reformata prin Directiva 2009/45/CE.
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In plus, verificarea adecvirii a scos la iveald faptul cd mai multe state membre certifica navele
de aluminiu n temeiul acestei directive, n timp ce cateva state membre nu fac acest lucru. Se
creeaza astfel o situatie inegald care submineaza obiectivul de atingere a unui nivel de
sigurantd ridicat comun pentru pasagerii care navigheaza 1n interiorul statelor membre ale UE.
Aceasta rezultd dintr-o interpretare diferitd a domeniului de aplicare al directivei in ceea ce
priveste definitia ,,materialului echivalent” si aplicabilitatea standardelor corespunzatoare de
protectie impotriva incendiilor.

Se propune, prin urmare, clarificarea si simplificarea normelor si a standardelor de siguranta
pentru navele de pasageri, astfel incat acestea sa fie mai usor de actualizat, de monitorizat si
de aplicat, in conformitate cu programul REFIT al Comisiei. Pentru a spori claritatea si
securitatea juridicd, propunerea elimina totodatd o serie de trimiteri juridice perimate,
redundante si inconsecvente.

Propunerea modificd definitiile si cerintele vizate din Directiva 2009/45/CE.

In plus, propunerea asiguri alinierea Directivei 2009/45/CE la modificarile aduse de Tratatul
de la Lisabona in ceea ce priveste competentele Comisiei de a adopta acte delegate si acte de
punere Tn aplicare.

1.2 Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica

Propunerea este pe deplin coerentd cu propunerile de simplificare care modifica Directiva
98/41/CE a Consiliului* si cu propunerea care inlocuieste Directiva 1999/35/CE a
Consiliului®. Propunerea este in deplind concordanti cu recomandarile privind verificarea
adecvarii si cu Cartea alba din 2011 privind viitorul transporturilore, care au recunoscut
necesitatea de a moderniza actualul cadru legislativ al UE privind siguranta navelor de
pasageri.

1.3 Coerenta cu celelalte politici ale Uniunii

Propunerea raspunde Agendei Comisiei pentru o mai buna reglementare, asigurandu-se ca
legislatia existentd este simpla si clard, nu creeaza sarcini inutile si tine pasul cu progresele
continue inregistrate la nivel politic, societal si tehnologic. Propunerea raspunde totodata
obiectivelor strategiei privind transportul maritim pentru 2018’, prin asigurarea calittii
serviciilor de transport cu feribotul in cadrul transportului regulat de pasageri din interiorul
UE.

Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care cilatoresc la
bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale
Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de expertize obligatorii pentru
operarea in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si ambarcatiuni rapide de
pasageri (JO L 138, 1.6.1999, p. 1).

Cartea alba intitulata ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” [COM(2011) 0144].
Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, catre Consiliu, citre Comitetul Economic si Social
European si catre Comitetul Regiunilor — Obiective strategice si recomandari pentru politica UE in
domeniul transportului maritim pana in 2018 [COM (2009) 0008].
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2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE S| PROPORTIONALITATE
2.1 Temei juridic

Tinand cont de faptul cd propunerea inlocuieste actuala directiva, temeiul juridic ramane
articolul 100 alineatul (2) din TFUE [ex-articolul 80 alineatul (2) din TCE], care prevede
luarea de masuri in domeniul transportului maritim.

2.2 Subsidiaritate

Directiva 2009/45/CE a fost in mare parte conceputd si modelata pe cerintele internationale si
a aparut ca urmare a unei serii de accidente maritime soldate cu pierderi de vieti omenesti.
Desi reglementarile internationale din domeniul sigurantei, cum ar fi Conventia SOLAS, au
stabilit standarde comune de sigurantd pentru navele angajate in curse internationale, acestea
nu se aplica navelor de pasageri angajate in curse interne.

Propunerea asigura mentinerea nivelului comun de sigurantd stabilit prin Directiva
2009/45/CE pentru navele care opereaza curse interne in apele UE, obiectiv care nu ar putea fi
atins printr-o actiune unilaterald la nivelul statelor membre. In acelasi timp, propunerea
reitereazd necesitatea si valoarea adaugatd a unor standarde diferite, atunci cand conditiile
locale de operare impun acest lucru.

Avand 1n vedere obiectivul pietei interne si libertatea de a presta servicii de transport maritim
in interiorul statelor membre, propunerea asigurd, de asemenea, faptul ca Directiva
2009/45/CE continua sa faciliteze transferul de nave intre registrele nationale si sa permita o
concurenta echitabila in cazul curselor interne, fara compromiterea nivelului de siguranta.

2.3 Proportionalitate

Dupa cum reiese din statisticile privind accidentele, legislatia existenta a asigurat un nivel
ridicat de siguranta a pasagerilor. Costurile de reglementare asociate standardelor de siguranta
ale UE nu s-au dovedit a fi disproportionate in comparatie cu cele asociate standardelor
nationale, care ar fi fost altfel necesare. Diferentele estimate la nivelul costurilor de
reglementare reprezintd doar o mica parte in comparatie cu costurile totale de constructie,
exploatare si intretinere.

Pe langa clarificarea catorva definitii, un alt obiectiv urmarit de prezenta initiativa de
simplificare este eliminarea anumitor cerinte inutile fara compromiterea nivelului ridicat de
sigurantd. Prin urmare, propunerea elimind navele cu lungimea mai mica de 24 metri din
domeniul de aplicare al Directivei 2009/45/CE. Avand in vedere faptul ca navele mici sunt
construite in principal din alte materiale decat otelul, marea majoritate a acestei flote nu este
in prezent acoperita de standardele de sigurantd armonizate la nivelul UE (96 %). Cu alte
cuvinte, majoritatea navelor cu o lungime mai mica de 24 m sunt deja certificate in temeiul
legislatiei nationale.

In plus, paleta larga de servicii pentru care sunt construite aceste nave (de exemplu, legaturi
de zi si de noapte, croaziere de zi, escale in porturi cu caracteristici sau infrastructuri
specifice) conduce la o gama foarte larga de tipuri de nave si de solutii tehnice. Acest lucru
face foarte dificila elaborarea unui set comun de norme detaliate pentru navele de mici
dimensiuni, care sa poata fi aplicate unei game atat de variate de servicii.

Abordarea normativa actuald a Directivei 2009/45/CE, care constd din standarde prescriptive
concepute in principal pentru nave din otel (sau din aluminiu), a fost deci reevaluatd in ceea
ce priveste acest tip de nave. Pe langd aceasta, accidentele inregistrate de nave mici care nu
intrd sub incidenta standardelor UE nu demonstreaza ca ar exista vreo problema specificd de
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siguranta (5 decese 1n decursul ultimilor 4 ani, toate accidente la locul de muncd). De
asemenea, spre deosebire de navele mari, navele mici tind sa fie exploatate in acelasi stat
membru panad la sfarsitul duratei lor de exploatare, iar transferarea lor Intre statele membre
este limitata.

2.4 Alegerea instrumentului

In conformitate cu principiul proportionalitatii, o directiva continua si fie considerati drept
cea mai adecvata forma de atingere a obiectivelor identificate. Ea stabileste principii comune
si un nivel de sigurantd armonizat, asigura aplicarea normelor, dar lasd la latitudinea fiecarui
stat membru alegerea modalitdtilor tehnice si practice care trebuie aplicate.

S-a considerat ca cea mai adecvata solutie juridica este o propunere de modificare a Directivei
2009/45/CE. Optiunea alternativd de a propune o noud directiva a fost respinsa, din cauza
numarului limitat de modificari clar identificabile, aduse directivei in vigoare.

3. REZULTATE ALE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
3.1 Evaluari ex post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Verificarea adecvarii a aratat ca, la nivelul legislatiei UE privind siguranta navelor de
pasageri, obiectivele-cheie legate de siguranta pasagerilor si de piata interna sunt in general
indeplinite si cd ele raman deosebit de relevante. Cadrul juridic al UE privind siguranta
navelor de pasageri a avut drept rezultat instaurarea unui nivel comun de sigurantd pentru
navele de pasageri in interiorul UE si a unor conditii de concurentd echitabila intre operatori,
precum si a unui transfer sporit de nave intre statele membre. Verificarea adecvarii a aratat, de
asemenea, ca existd posibilitatea de a mari in continuare atat nivelul de sigurantd, cat si
eficienta si proportionalitatea unora dintre cerintele de reglementare. S-au facut recomandari
de simplificare, clarificare si abrogare a unei serii de cerinte ambigue, depdsite sau redundante
Tn mai multe domenii:

(@) excluderea navelor de pasageri cu o lungime mai mica de 24 m din domeniul de
aplicare al Directivei 2009/45/CE si urmadrirea elabordrii de orientari sau de
standarde in ceea ce priveste navele mici si navele construite din materiale, altele
decat otelul sau echivalente, pe baza unor cerinte functionale, ca parte a unui cadru
standard bazat pe obiective.

(b) clarificarea domeniului de aplicare al directivei, mai exact:

o clarificarea faptului ca, in sensul Directivei 2009/45/CE, aluminiul este un
material echivalent cu otelul si clarificarea cerintelor corespunzatoare de
izolare impotriva incendiilor (de exemplu, definirea spatiilor care ar trebui sa
fie supuse unei izolari suplimentare impotriva incendiilor).

o clarificarea faptului ca navele de servicii in larg care deservesc parcurile
eoliene nu intrd in domeniul de aplicare al Directivei 2009/45/CE.

o clarificarea faptului ca ambarcatiunile traditionale nu intrd In domeniul de
aplicare al Directivei 2009/45/CE si clarificarea definitiei acestora.

(©) clarificarea si simplificarea definitiei zonelor maritime din Directiva 2009/45/CE si,
in acelasi timp:

. eliminarea mentiunii ,,unde persoanele naufragiate pot sa acosteze”,
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° eliminarea notiunii de ,,loc de refugiu”.
3.2 Consultari cu partile interesate

Avand in vedere natura tehnica a propunerilor avute in vedere, a fost aleasd o consultare
orientatd, ea fiind consideratd a fi cel mai adecvat instrument. Au fost consultati experti
nationali, in cadrul Grupului de experti pentru siguranta navelor de pasageri. A fost organizat
un atelier la care au fost invitate sa participe statele membre, precum si asociatii ale industriei
de profil si ale pasagerilor. Masurile avute in vedere au fost prezentate in repetate randuri. Pe
langa aceasta, foaia de parcurs publicata pe site-ul web Europa8 a permis tuturor partilor
interesate sa transmita un feedback prin intermediul unui formular de raspuns online.

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei care nsoteste propunerea contine rezumatul
consultarii, precum si un feedback detaliat referitor la observatiile formulate pe parcursul
procesului de consultare. Masurile de simplificare preconizate au fost sustinute de marea
majoritate a expertilor nationali, desi s-au facut o serie de observatii cu privire la formularea
exactd a unora dintre propuneri. Prin urmare, toate sugestiile au fost analizate cu atentie, iar
propunerile au fost modificate, acolo unde s-a considerat oportun. In plus, unii experti au
ridicat intrebari legate de aspecte privind punerea in aplicare practica si tehnica; acestea au
fost abordate in documentul de lucru al serviciilor Comisiei care Tnsoteste propunerea si sunt
incluse in planul de punere in aplicare.

Partile interesate din industria de profil au insistat ca principiile esentiale ale actualului cadru
juridic sd rdmand neschimbate (pundnd in evidenta costurile legate de sporirea sigurantei
navelor de aluminiu in unele state membre), In timp ce asociatia pasagerilor a cerut marirea
nivelului de siguranta si a avertizat In legaturd cu consecintele scaderii acestuia. Prin urmare,
propunerea asigurd mentinerea nivelului de siguranta actual si, in masura In care acest lucru
este posibil in cadrul masurilor de simplificare, marirea acestuia (de exemplu, prin clarificarea
faptului ca navele din aluminiu trebuie construite in conformitate cu standardele de siguranta
ale directivei).

3.3 Obtinerea si utilizarea expertizei

Prezenta revizuire se bazeaza in primul rand pe datele colectate pe parcursul procesului de
verificare a adecvarii, asa cum au fost raportate iIn documentul de lucru al serviciilor Comisiei
»Adaptarea cursului: verificarea adecvarii legislatiet UE privind siguranta navelor de
pasageri”, adoptat la 16 octombrie 2015°,

Pe langa datele obtinute si consultdrile efectuate in cadrul verificarii adecvarii, pregétirea
prezentei propuneri de simplificare a necesitat o contributie din partea expertilor tehnici si
juridici In ceea ce priveste formularea concreta a definitiilor tehnice si o redactare juridica
clard. Aceasta expertiza a fost obtinutd la nivel intern, prin cooperarea cu Agentia Europeana
pentru Sigurantda Maritimd si cu Grupul de experti pentru siguranta navelor de pasageri.
Documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste propunerea oferd detalii in acest
sens.

3.4 Evaluarea impactului

Propunerea este o masura imediata de urmarire a verificarii adecvarii care a identificat in
detaliu aspectele de simplificat si a evaluat potentialului de simplificare. Asa cum s-a subliniat

http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_ro.htm
° SWD(2015) 197.
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in Foaia de parcurs, fie masurile avute in vedere nu ar trebui sd genereze niciun impact
semnificativ (mai exact, in afard de cele care nu pot fi cuantificate, cum ar fi claritatea,
certitudinea sau simplitatea juridicd), fie nu au fost identificate solutii semnificativ diferite. In
conformitate cu orientdrile Comisiei privind o mai bund reglementare, nu a fost efectuata o
evaluare completa a impactului.

Cu toate acestea, propunerea de simplificare este insotitd de un document de lucru al
serviciilor Comisiei care reaminteste recomandarile verificdrii adecvarii si explicd ratiunile
solutiilor propuse, din perspectiva tehnica si juridicd. Acesta include un rezumat si un
feedback referitoare la consultarea partilor interesate, efectuata in sprijinul prezentei initiative.
De asemenea, s-a anexat si un plan de punere in aplicare.

3.5 Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Potentialul de simplificare al prezentei propuneri constda in principal din impacturi
necuantificabile precum claritatea, securitatea si simplitatea juridicd, care rezultd din
clarificarea domeniului de aplicare al directivei si din simplificarea definitiei zonelor
maritime.

Ar trebui stabilit un termen-limita pana la care navele cu lungimea mai mare de 24 m si care
au fost construite din materiale echivalente inainte de intrarea in vigoare a prezentei directive
trebuie sa se conformeze cerintelor tehnice prevazute in directivd. O perioadd de tranzitie
suficient de lungi ar trebui s faciliteze ajustarea, in cea mai mare masuri posibild. In ceea ce
priveste zonele maritime, propunerea ar elimina in primul rind criteriile redundante sau
depasite si ar influenta doar intr-o madsura minima demarcarea zonelor maritime de catre
statele membre.

Propunerea sporeste de asemenea claritatea juridicd, prin eliminarea unui numar de trimiteri
redundante, incorecte sau inconsecvente.

3.6 Drepturi fundamentale

Propunerea nu are consecinte asupra protectiei drepturilor fundamentale.

4. IMPLICATII BUGETARE

Propunerea nu are nicio implicatie pentru bugetul Uniunii.

5. ALTE ELEMENTE
5.1 Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Propunerea este insotitd de un plan de punere in aplicare care enumerd actiunile necesare
pentru punerea in aplicare a masurilor de simplificare si identifica principalele provocari
legate de aspectele tehnice si juridice si de calendarul punerii in aplicare.

Sunt identificate mecanisme adecvate de monitorizare si de raportare, farda a se crea noi
obligatii de raportare si sarcini administrative. Informatiile esentiale privind flota, accidentele
si conformitatea vor fi colectate cu ajutorul EMSA si al Grupului de experti pentru siguranta
navelor de pasageri, precum si al bazei de date a Platformei europene de informare cu privire
la accidentele maritime (EMCIP). Intrucat se estimeaza ci durata ciclului complet al vizitelor
de punere in aplicare preconizate ale EMSA va fi de 5 ani, ciclul de evaluare a legislatiei UE
privind siguranta navelor de pasageri ar trebui sa fie stabilit la intervale de 7 ani.
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5.2 Documente explicative

Nu sunt necesare documente explicative, intrucat masurile de simplificare nu sunt substantiale
sau complexe.

53 Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Definitii si domeniu de aplicare

Se modifica articolul 2 pentru a se elimina o serie de trimiteri redundante, inconsecvente sau
Codul pentru navele de mare viteza (se corecteaza trimiterea), definitia Tndltimii etravei (se
elimind partea redundantd), zona portuard (se aliniaza cu definitia zonei marine), locul de
refugiu (se elimind, fiind considerat redundant in conformitate cu simplificarea definitiei
zonelor maritime), statul portului (care Inlocuieste statul gazda in conformitate cu revizuirea
Directivei 1999/35/CE) si organizatia recunoscuta (se actualizeaza trimiterea).

De asemenea, se modificd articolul 2 pentru a se prevedea noi definitii ale navelor traditionale
(definitie mutata de la articolul 3 si actualizatd pentru a se tine seama de definitia navelor
traditionale din Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului'®), velierelor
(definitie noud), navelor si ambarcatiunilor de agrement (definitie mutata de la articolul 3 si
mai bine aliniatd Conventiei SOLAS), navelor de serviciu (definitie noud) si materialelor
echivalente (definitie mutata din anexa 1 si modificatd pentru a se clarifica faptul ca navele
construite din astfel de materiale trebuie sa fie certificate in conformitate cu prezenta
directiva).

Se modifica articolul 3 pentru a se exclude din domeniul de aplicare al directivei navele cu
lungimea mai micd de 24 metri, pentru a se elimina trimiterea incorectd la ,,pasager” din
titlurile literelor (a) si (b) si pentru a clarifica faptul ca directiva nu se aplica velierelor,
navelor de serviciu si navelor mentionate in codul SPS (incluzand navele de aprovizionare in

larg).

Clase de nave de pasageri si aplicare

Se modifica articolul 4 pentru a se simplifica definitiile zonelor maritime C si D (se elimina
trimiterile la criteriile ,,unde persoanele naufragiate pot sa acosteze” si ,,distanta pana la locul
de refugiu”) si pentru a se clarifica faptul ca zonele maritime sunt stabilite de statele membre
in asa fel incat limita interioara a zonei maritime D sa fie clar delimitata.

Se modifica articolul 5 pentru a se actualiza trimiterea la statul gazda (inlocuit cu statul
portului) si pentru a se actualiza trimiterile la Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului' si la Directiva 2014/90/CE a Parlamentului European si a Consiliului®?.

10 Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui

sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul
statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).

Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind
echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului (JO L 257, 28.8.2014, p.
146).

11
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Cerinte de siguranta

Se modifica articolul 6 pentru a se actualiza trimiterea la Directiva 2009/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®®, pentru a se elimina litera (c), al carei text era
repetitiv, pentru a se actualiza trimiterea la statul gazda (inlocuit de statul portului), pentru a
se clarifica faptul ca cerinta de conversie este interpretatd ca aplicandu-se tuturor navelor
(atunci cand sunt convertite Tn nave de pasageri), nu numai navelor de pasageri existente [prin
transformarea literei (e) intr-un nou alineat (5)], pentru a se elimina partea redundanta a
trimiterii la Codul DSC de la al patrulea paragraf al alineatului 4 litera (a), pentru a elimina
litera (f), al carei text era depadsit si pentru a se introduce o noud datd de aplicare pentru navele
din materiale echivalente, construite Thainte de intrarea in vigoare a prezentei directive.

Se modifica articolele 7 si 8, pentru a se elimina partile depasite.

Conditii suplimentare de siguranta, echivalente, derogari si masuri de salvare

Se modifica articolul 9 pentru a se elimina trimiterea incorecta la anexa 1 de la alineatul (2) si
pentru a se facilita notificarea masurilor prevazute la respectivul articol, cu ajutorul unei baze
de date create Tn acest scop.

Comitetul si procedura de modificare

Articolele 10 si 11 sunt puse in conformitate cu Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, in ceea ce priveste competenta Comisiei de a adopta acte delegate si acte de punere
in aplicare. Se adaugd articolul 10a, din acelasi motiv (si anume exercitarea delegdrii de
competente).

Certificate

Se modifica articolul 13, pentru a se clarifica faptul ca certificatul de siguranta pentru navele
de pasageri se elibereaza numai navelor care indeplinesc cerintele prezentei directive si pentru
a se clarifica faptul ca@ respectivul certificat trebuie sa includd toate masurile prevazute la
articolul 9, nu numai derogarile.

Dimensiunea internationala

Se modifica articolul 14, pentru a-1 pune in conformitate cu Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in ceea ce priveste reprezentarea externa.

Dispozitii referitoare la evaluare

Se adauga articolul 16a pentru a se specifica dispozitiile referitoare la evaluare.

B Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind normele si

standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru
activitatile in domeniu ale administratiilor maritime (JO L 131, 28.5.2009, p. 47).
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2016/0170 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de siguranta

pentru navele de pasageri

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

~ ~ . . . . . . 14
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European™,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

actionand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucét:

1)

()

3)

Pentru a mentine un nivel ridicat de siguranta, conform prevederilor standardelor de
sigurantd comune definite In Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®® si pentru a mentine conditii de concurenta echitabile, aplicarea directivei
citate ar trebui sa fie Tmbundtatitd. Directiva 2009/45/CE ar trebui sa se aplice numai
navelor de pasageri si ambarcatiunilor pentru care au fost concepute standardele sale
de sigurantd. Anumite tipuri specifice de nave — cum ar fi navele de serviciu, velierele
sau navele care transportd personal calificat angajat in activitatile navei sau ale unor
instalatii din larg — ar trebui sa fie deci excluse din domeniul sau de aplicare.

Programul privind o reglementare adecvata (REFIT)" a aritat cd nu toate statele
membre certificd navele de aluminiu in temeiul Directivei 2009/45/CE. Acest fapt
creeazd o situatie inegald care submineaza obiectivul de atingere a unui nivel de
siguranta ridicat comun pentru pasagerii care navigheaza in interiorul Uniunii. Pentru
a evita aplicarea neuniforma care ar decurge din interpretarea domeniului de aplicare
al directivei In ceea ce priveste definitia aluminiului ca material echivalent si
aplicabilitatea standardelor corespunzatoare de protectie impotriva incendiilor, ar
trebui clarificatd definitia materialelor echivalente.

In vederea sporirii claritatii si a consecventei juridice, un anumit numar de definitii si
de trimiteri ar trebui actualizate si mai bine aliniate normelor conexe de la nivelul
Uniunii sau de la nivel international. In acest sens, trebuie acordati o atentie speciald
pentru a nu modifica domeniul de aplicare si nivelul de siguranta actuale, prevazute in

14
15
16

17

JOC,,p..

JOC,,p..

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

COM(2015) 508.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

Directiva 2009/45/CE. In particular, definitia navelor traditionale ar trebui si fie mai
bine aliniatd Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului®®,
pastrand totodatd actualele criterii privind anul constructiei si tipul materialului.
Definitia iahturilor si a ambarcatiunilor de agrement ar trebui sd fie mai bine aliniata
Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (Conventia
SOLAS).

Avand 1n vedere principiul proportionalitatii, actualele cerinte prescriptive care rezulta
din Conventia SOLAS s-au dovedit a fi dificil de adaptat la navele de pasageri de mici
dimensiuni, cu o lungime mai mici de 24 de metri. In plus, navele de mici dimensiuni
sunt construite in principal din alte materiale decat otelul, astfel incat doar un numar
foarte limitat de astfel de nave au fost certificate in temeiul Directivei 2009/45/CE. Tn
absenta unor probleme de sigurantd specifice si a unor standarde adecvate prevazute
de directiva, navele cu o lungime mai mica de 24 metri ar trebui sa fie deci excluse din
domeniul de aplicare al acesteia si ar trebui sa faca obiectul unor standarde specifice
de siguranta stabilite de statele membre, care sunt mai in mdsura sd evalueze limitarile
locale aplicabile navigatiei acestor nave in ceea ce priveste distanta pana la port sau la
coasta si conditiile meteorologice.

Pentru a simplifica si mai mult definitiile zonelor maritime prevazute de Directiva
2009/45/CE si pentru a reduce la minimum sarcina statelor membre, criteriile
redundante sau inadecvate ar trebui sa fie eliminate. Definitia zonelor maritime in care
pot opera navele din clasele C si D ar trebui sa fie simplificata, prin eliminarea
criteriului ,,unde persoanele naufragiate pot sa acosteze” si prin eliminarea ,distantei
pana la locul de refugiu” in sensul definirii zonelor maritime, mentinandu-se, n
acelasi timp, nivelul de siguranta. Caracterul adecvat ca loc de refugiu al unei anumite
linii de tarm este un parametru dinamic care ar trebui sa fie evaluat de statele membre
de la caz la caz, iar, atunci cand este necesar, restrictiile operationale de orice fel,
aplicabile unei anumite nave in ceea ce priveste distanta pana la un loc de refugiu, ar
trebui sa fie mentionate in certificatul de siguranta pentru navele de pasageri.

Pentru a elimina consecintele negative neprevazute ale dispozitiilor actuale, in temeiul
carora navele pentru transportul marfurilor, care au fost transformate, nu pot fi
considerate nave de pasageri noi, ar trebui sd se clarifice faptul cd cerintele de
conversie se aplica oricarei nave, nu numai navelor de pasageri existente.

Pentru a spori transparenta si a facilita notificarea derogarilor, a echivalentelor si a
masurilor suplimentare de sigurantd luate de statele membre, Comisia ar trebui sa
stabileasca si sd mentind o baza de date in acest scop. Ea ar trebui sa includa masurile
notificate, atat in forma de proiect, cat si in forma adoptata.

Avand in vedere schimbarile aduse de Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
competentele de punere in aplicare a Directivei 2009/45/CE, conferite Comisiel, ar
trebui sa fie actualizate in mod corespunzator. Actele de punere in aplicare ar trebui sa
fie adoptate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului®®.

18

19

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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)

(10)

(11)

(12)

Pentru a tine seama de evolutiile la nivel international si de experienta dobandita, dar
sl pentru a spori transparenta, Comisiei ar trebui sd 1i fie delegatd competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste excluderea din domeniul de aplicare al prezentei
directive, dacd este necesar, a modificarilor aduse instrumentelor internationale,
actualizarea cerintelor tehnice si stabilirea conditiilor de utilizare a bazei de date
mentinute de Comisie pentru inregistrarea notificarilor de scutiri transmise de statele
membre si a cererilor de derogare In conformitate cu prezenta directiva. Este deosebit
de important ca Comisia sa desfasoare consultari adecvate pe parcursul lucrarilor sale
pregatitoare, inclusiv la nivel de experti si ca respectivele consultdri sa aibd loc in
conformitate cu principiile stabilite Tn Acordul interinstitutional privind o mai buna
legiferare din 13 aprilie 2016. In particular, pentru a asigura o participare egali la
pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele simultan cu expertii din statele membre, iar expertii lor au acces in mod
sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei care se ocupa de pregatirea
actelor delegate.

Pentru a stabili conditii de concurenta echitabile pentru navele de pasageri care
opereaza curse dinspre si inspre porturile Uniunii, indiferent de natura curselor in care
sunt angajate, actiunile intreprinse de Uniune in vederea accelerarii lucrarilor in curs
din cadrul OMI dedicate revizuirii regulilor Conventiei SOLAS ar trebui sé fie puse in
conformitate cu Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

Avand 1n vedere intregul ciclu de monitorizare al vizitelor Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritimd, Comisia ar trebui sd evalueze punerea in aplicare a Directivei
2009/45/CE cel tarziu pand la [sapte ani de la data mentionatd la articolul 2
alineatul (1) al doilea paragraf] si sa inainteze un raport in aceastd privinta
Parlamentului European si Consiliului. Statele membre ar trebui sd coopereze cu
Comisia, pentru a colecta toate informatiile necesare acestei evaluari.

Prin urmare, Directiva 2009/45/CE ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari aduse Directivei 2009/45/CE

Directiva 2009/45/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1)

Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(@) «Conventii internationale» inseamnd urmatoarele conventii, astfel cum
au fost modificate, adica in versiunile lor actualizate:

(i) Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare (Conventia SOLAS din 1974); si

(i) Conventia internationalda din 1966 asupra liniilor de incarcare si
protocoalele sale;”;

(b) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

tuturor tipurilor de nave care fac obiectul instrumentelor OMI” cuprins 1n
Rezolutia Adunarii OMI A.749(18) din 4 noiembrie 1993, sau ,,Codul
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(©)

(d)

()

(M)
(@)

(h)

(i)

@)

=9

international din 2008 privind stabilitatea navei In starea intacta” cuprins
in Rezolutia MSC.267(85) a OMI din 4 decembrie 2008, in versiunile lor
actualizate;”;

litera (g) punctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(11) viteza maxima a acestora, astfel cum este definitd in regula 1.4.30 a
Codului din 1994 pentru navele de mare vitezd si in regula 1.4.38 a
Codului din 2000 pentru navele de mare viteza, trebuie sa fie mai mica
de 20 de noduri;”.

litera (m) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(m) «indltimea etravei» inseamnd inaltimea la prova definita in regula 39 a
Conventiei internationale din 1966 asupra liniilor de incarcare;”;

litera (r) se inlocuieste cu urmatorul text:

»() «zona portuard» Inseamna o zona, alta decit o zond maritima listatd in
temeiul articolului 4 alineatul (2), asa cum este definitd de statele
membre, care se extinde pana la cele mai indepartate instalatii portuare
permanente formand parte integrantd din sistemul portuar sau pand la
limitele definite de caracteristici geografice naturale care protejeaza un
estuar sau o zona adapostita similara;

litera (s) se elimina;
litera (u) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) «statul portului» inseamnd un stat membru din sau cétre portul (porturile)
caruia 0 nava sau o ambarcatiune arborand un pavilion, altul decat cel al
respectivului stat membru, efectueaza curse interne;”;

litera (v) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(V) «organizatie recunoscutd» inseamnd o organizatie recunoscutd 1In
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului*;

* Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune
pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor (JO L 131,
28.5.2009, p. 11).”;

litera (y) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(y) «persoana cu mobilitate redusa» Inseamnd orice persoand care are o
anumita dificultate in utilizarea transportului public, inclusiv persoanele
varstnice, persoanele cu handicap, persoanele cu deficiente senzoriale si
utilizatorii de scaune cu rotile, femeile insdrcinate si persoanele care
insotesc copii mici;”

se adauga urmatoarele litere:

»(z) «velier» Tnseamnd o nava propulsata in principal cu vele, chiar dacd ea
este dotatd cu propulsie mecanica pentru scopuri auxiliare si de urgenta;

(za) «material echivalent» inseamna aliaj de aluminiu sau orice alt material
incombustibil care mentine proprietdti structurale si de integritate
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)

(zb)

(z)

(zd)

(ze)

(zf)

echivalente otelului la sfarsitul perioadei de expunere aplicabile la
determinarea standard a temperaturii de aprindere, datoritd izoldrii
asigurate;

«determinare standard a temperaturii de aprindere» Inseamnda o
determinare in care probe de pereti etansi sau de punti relevante sunt
expuse Tintr-un cuptor de testare la temperaturi care corespund
aproximativ curbei standard timp-temperatura, in conformitate cu metoda
de testare specificatd Codul international din 2010 pentru aplicarea
metodelor de Incercare la foc, cuprins in Rezolutia MSC.307(88) a OMI
din 3 decembrie 2010, in versiunea sa actualizata;

«nava traditionald» Inseamnd orice tip de nava de pasageri istorica,
precum si copiile acestora, concepute inainte de 1965, construite cu
precadere din materiale originale, inclusiv cele concepute sa incurajeze si
sa promoveze aptitudinile si navigatia traditionale, care impreuna
reprezintd monumente culturale vii, operate conform principiilor
navigatiei si tehnicii traditionale;

«iaht/ambarcatiune de agrement» inseamnd o nava care nu transporta
marfuri si nici mai mult de 12 pasageri, neangajatd in activititi
comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

«nava de serviciu» inseamna o ambarcatiune transportata la bordul unei
nave, utilizatd pentru transferul unui numar de peste 12 pasageri, de la o
nava de pasageri stationard la tarm si retur;

«reparatii, modificari si transformari de importantd majora» inseamna
oricare dintre urmatoarele:

— orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave, de
exemplu, lungirea prin adaugarea unui nou corp central,

— orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport de
pasageri a unei nave, de exemplu, puntea pentru vehicule transformata in
spatiu de cazare pentru pasageri;

— orice schimbare care modificd substantial durata de exploatare a unei
nave, de exemplu, renovarea spatiului de cazare pentru pasageri pe o
punte intreaga;

— orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasageri.”;

Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

1.

(@)
(b)

L Articolul 3
Domeniu de aplicare

Prezenta directivd se aplicd urmatoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri,
indiferent de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate Tn curse interne:

navelor de pasageri noi sau celor existente, avand o lungime mai mare sau
egala cu 24 de metri;

ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri.

Fiecare stat membru, in calitatea sa de stat al portului, trebuie sa se asigure ca navele
de pasageri si ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri, care navigheaza sub
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©)

pavilionul unui stat care nu este stat membru, respecta integral cerintele prezentei
directive, Thainte de a se angaja Tn curse interne n statul membru respectiv.

2.  Prezenta directiva nu se aplica:
(@) navelor care sunt:
(i) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;
(if)  veliere si nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

(ili) nave construite dintr-un material, altul decat otelul sau materiale
echivalente si nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare
viteza [Rezolutia MSC 36 (63) sau MSC.97(73)] sau navelor cu
sustentatie dinamica [Rezolutia A.373 (X)];

(iv) nave de lemn de constructie primitiva;

(v) nave traditionale;

(vi) iahturi de agrement;

(vii) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare;

(viii) nave mentionate in regula 1.2.3 din capitolul I al Codului de siguranta
pentru nave cu destinatie speciald, Rezolutia MSC.266(84) a OMI din 13
mai 2008, in versiunea sa actualizata; sau

(ix) nave de serviciu;
(b) ambarcatiunilor de mare viteza, care sunt:
(i) ambarcatiuni de razboi sau destinate transportului de trupe;
(i) ambarcatiuni de agrement;
(iii) ambarcatiuni care navigheaza exclusiv in zone portuare; sau

(iv) ambarcatiuni mentionate in regula 1.2.3 din capitolul I al Codului de
siguranta pentru nave cu destinatie speciald, Rezolutia MSC.266(84) a
OMI din 13 mai 2008, in versiunea sa actualizata.”;

Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»1. Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functie de zona
maritima in care opereaza:

«Clasa A» inseamna o nava de pasageri angajata in curse interne,
altele decat cursele acoperite de clasele B, C si D.

«Clasa B» inseamna o nava de pasageri angajata in curse interne pe
parcursul cdrora nu se afld niciodata la mai mult de 20 de
mile de linia de coasta, la o indltime medie a mareei.

«Clasa C» inseamnd o nava de pasageri angajatd in curse interne in
zone maritime unde probabilitatea ca inaltimea
semnificativa a valului sa depdseasca 2,5 metri este mai
mica de 10 % intr-o perioada de un an, in cazul operarii pe
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(4)

tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica limitata a
anului, in cazul operarii exclusiv 1n perioada respectiva (de
exemplu operare pe perioada verii), in cursul careia nava
nu se afld niciodatd la mai mult de 5 mile de linia de
coastd, la o inaltime medie a mareei.

«Clasa D» inseamnd o navd de pasageri angajata in curse interne in

zone maritime unde probabilitatea ca inaltimea
semnificativa a valului sa depdseasca 1,5 metri este mai
mica de 10 % intr-o perioada de un an, in cazul operarii pe
tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica limitata a
anului, in cazul operarii exclusiv in perioada respectiva (de
exemplu operare pe perioada verii), in cursul cdreia nava
nu se afld niciodatd la mai mult de 3 mile de linia de
coasta, la o inaltime medie a fluxului.

(b)

la alineatul (2), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) stabileste si actualizeaza, atunci cand este necesar, o listd continand
zonele maritime aflate sub jurisdictia sa, delimitand limita interna a zonei
maritime Tn care pot opera nave din clasa D, zonele destinate operarii pe
tot parcursul anului si, dupa caz, limitarea la 0 anumita perioada din an a
operarii claselor de nave, utilizand criteriile pentru clase definite la
alineatul (1);

Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

la alineatul (2), al doilea paragraf se Tnlocuieste cu urmatorul text:

Fiecare stat membru, actionand in calitatea sa de stat al portului, trebuie sa
recunoasca certificatul de sigurantd pentru ambarcatiuni de mare viteza si
permisul de operare, emise de un alt stat membru, in cazul ambarcatiunilor de
mare viteza angajate in curse interne sau certificatul de sigurantd pentru navele
de pasageri mentionat la articolul 13, emis de un alt stat membru, in cazul
navelor de pasageri angajate in curse interne.

alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

23 Un stat al portului poate inspecta o nava de pasageri sau o
ambarcatiune de mare viteza pentru pasageri angajate In curse interne si poate
controla documentele acestora, in conformitate cu dispozitiile Directivei
2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului*.

4. Echipamentele maritime care respectd cerintele stabilite In temeiul
Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului** sunt
considerate a fi in conformitate cu cerintele stabilite Tn temeiul prezentei
directive.

* Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).
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(@)

(b)
(©)

(d)

** Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie

2014 privind echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a
Consiliului (JO L 257, 28.8.2014, p. 146).”;

(5) Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(i)

(i)

litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si

auxiliare, a instalatiilor electrice si automate trebuie sd respecte
standardele specificate in vederea clasificarii pe baza normelor unei
organizatii recunoscute sau a unor norme echivalente aplicate de o
administratie in conformitate cu articolul 11 alineatul (2) din
Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului*.

Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru
organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum si
pentru activitatile in domeniu ale administratiilor maritime (JO L
131, 28.5.2009, p. 47).”;

litera (C) se elimina;

la alineatul 2 litera (b), punctul (i1) se elimina;

alineatul (3) se modifica dupa cum urmeaza:

(i)

(i)

literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(c) navele de pasageri existente, din clasele C si D, trebuie sa se

(d)

conformeze cerintelor relevante specifice din prezenta directiva, iar
in ceea ce priveste aspectele care nu sunt reglementate de cerintele
mentionate, normelor administratiei statului de pavilion; aceste
norme trebuie sd asigure un nivel de sigurantd echivalent cu cel
prevazut in capitolele 11-1 si I11-2 din anexa I, ludnd in considerare
si conditiile locale specifice de operare din zonele maritime in care
sunt autorizate sa opereze navele din clasele respective;

inainte ca navele de pasageri existente, din clasele C si D, sa poata
fi angajate Tn curse interne regulate intr-un stat al portului,
administratia statului de pavilion trebuie sa obtinad acordul statului
portului privind normele in cauza;

dacd un stat membru considera cd normele impuse de administratia
statului portului in temeiul literei (c) de la prezentul alineat nu sunt
rezonabile, statul membru notifica acest lucru Comisiei fara
intarziere; Comisia decide, prin intermediul unui act de punere in
aplicare, dacad normele administratiei statului portului sunt
rezonabile. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 11
alineatul (2).”;

literele (e) si (f) se elimina;

alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
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(6)
(7)

(8)

(i) lalitera (a), a treia liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— navele respectd in totalitate cerintele Codului de siguranta pentru
navele cu sustentatie dinamicd (Codul DSC) din Rezolutia
A.373(10) a OMI, in versiunea sa actualizata;”;

(if) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(c) constructia si intretinerea ambarcatiunilor de mare vitezad pentru
pasageri si a echipamentului acestora trebuie sd respecte normele
de clasificare a ambarcatiunilor de mare viteza ale unei organizatii
recunoscute sau norme echivalente utilizate de o administratie in
conformitate cu articolul 11 alineatul (2) din Directiva
2009/15/CE.”;

(e) se adauga urmatoarele alineate (5) si (6):

.(5) In ceea ce priveste navele de pasageri noi sau cele existente, reparatiile,
modificarile si transformarile de importanta majord, precum si echiparea
si dotarea navelor mentionate se conformeazd cerintelor referitoare la
navele noi, prevazute la alineatul 2 litera (a); modificarile aduse unei
nave, care au ca unic scop atingerea unui standard superior de
supravietuire, nu sunt considerate modificari de importantd majora;

(6) Navele construite dintr-un material echivalent, Tnainte de intrarea in
vigoare a prezentei directive, trebuie sd fie puse in conformitate cu
cerintele prezentei directive pand la [5 ani dupa data mentionatd la
articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf].”;

La articolul 7, se elimina alineatul (2).

Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

(@) laalineatul (3), al doilea paragraf se elimina;
(b) alineatul (4) se elimina;

Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:

(@) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Sub rezerva respectdrii procedurii prevazute la alineatul (4), un stat
membru poate sd adopte masuri care sa permitd echivalente pentru anumite
dispozitii specifice ale prezentei directive, cu conditia ca -eficacitatea
respectivelor echivalente sa fie cel putin egald cu eficacitatea respectivelor
dispozitii.”;

(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4)  Un stat membru care invoca dispozitiile alineatelor (1), (2) sau (3)
procedeaza in conformitate cu dispozitiile de la al doilea pand la al cincilea
paragraf de la prezentul alineat.

Statul membru notifica Comisiei masurile pe care intentioneaza sa le adopte,
precizand detalii Tn masura necesara pentru a confirma mentinerea nivelului de
siguranta la un nivel corespunzator.

Daca in termen de sase luni de la notificare, Comisia decide prin intermediul
unui act de punere in aplicare ca masurile propuse nu sunt justificate, statului
membru in cauza i se solicitd s modifice sau sd nu adopte masurile propuse.
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9)

(10)

(©)

Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 11 alineatul (2).

Masurile adoptate sunt specificate in legislatia internd relevantd si sunt
comunicate Comisiei si celorlalte state membre.

Masurile mentionate la al doilea si la al patrulea paragraf sunt notificate prin
intermediul unei baze de date stabilite si mentinute de Comisie in acest scop.
Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10a in ceea ce priveste la conditiile de acces la aceasta baza de date.”;

la alineatul (5), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(¢) Comisia decide, prin intermediul unui act de punere in aplicare, daca
decizia statului membru de a suspenda functionarea navei sau a ambarcatiunii
sau de a impune masuri suplimentare este justificata din motive de pericol grav
la adresa sigurantei vietii sau a proprietdtii sau la adresa mediului, iar daca
suspendarea sau masurile nu sunt justificate, cd statul membru in cauza trebuie
sd retraga suspendarea sau masurile. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 11
alineatul (2).";

Articolul 10 se modificd dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

la alineatul (1), litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) trimiterile specifice la «conventiile internationale» si la rezolutiile OMI
mentionate la articolul 2 literele (g), (m) si (q), articolul 3 alineatul (2)
litera (a), articolul 6 alineatul (1) litera (b) si articolul 6 alineatul (2) litera

(b).Q,;
alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3) Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10a, pentru a adopta modificarile mentionate la alineatele (1) si
(2) de la prezentul articol.

(4) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10a, de modificare a prezentei directive astfel incat sa excluda
din domeniul sau de aplicare orice modificare a instrumentelor
internationale mentionate la articolul 2 numai n cazul in care, pe baza
unei evaludari a Comisiei, existd un risc evident ca modificarea
internationald sa reducd standardul sigurantei maritime, al prevenirii
poludrii de catre nave sau al protejarii conditiilor de viata si de munca la
bordul navei stabilite de legislatia maritima a Uniunii, sau ca ea sa fie
incompatibild cu aceasta din urma.”;

Se introduce urmatorul articolul 10a:

1)

L Articolul 10a
Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9 alineatul (4) si

la articolul 10 alineatele (3) si (4) este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la
prezentul articol.
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(11)

(12)

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9 alineatul (4) si la
articolul 10 alineatele (3) si (4) este conferita Comisiei pe o perioadd de timp
nedeterminatd, incepand cu [data intrarii In vigoare].

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 9 alineatul (4) si la articolul
10 alineatele (3) si (4) poate fi revocatd oricand de catre Parlamentul European sau
de catre Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegarii de competente specificate
in cuprinsul sdu. Aceasta intrd in vigoare in ziua urmadtoare datei publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara specificata in cuprinsul
deciziei. Ea nu aduce atingere validitatii niciunui act delegat aflat deja in vigoare.

(4) Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru 1in conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai bund legiferare din 13 aprilie 2016.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (4) si al articolului 10
alineatele (3) si (4) intrd in vigoare numai in cazul In care nici Parlamentul, nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doua luni de la notificarea acestuia
catre Parlamentul European si catre Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv, atdt Parlamentul European, cat si Consiliul au informat
Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Termenul respectiv se prelungeste cu doud
luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

(7)  Un act delegat de excludere din domeniul de aplicare al prezentei directive a
oricarei modificdri a instrumentelor internationale in conformitate cu articolul 10
alineatul (4) se adopta cu cel putin trei luni inainte de expirarea perioadei stabilite pe
plan international pentru acceptarea tacita a modificarii in cauza sau de data
previzuti pentru intrarea in vigoare a respectivei modificari. In perioada
premergatoare intrarii In vigoare a respectivului act delegat, statele membre se abtin
de la orice initiativad avand ca scop integrarea modificarii in legislatia internd sau
aplicarea modificarii la instrumentul international in cauza.”;

Articolul 11 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului*.

* Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”;

(b) alineatul (3) se elimina;
Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Fiecare nava de pasageri este supusd de administratia statului de pavilion
inspectiilor mentionate la literele (a), (b) si (c):

(a) o inspectie initiald, Tnainte ca nava sa fie datad n exploatare;
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(13)

(14)

(15)

(16)

(b) o inspectie periodica, o data la 12 luni; si

(c) inspectii suplimentare, in functie de situatie.”;
(b) alineatul (2) se elimina;
Articolul 13 se modificd dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1)  Toate navele de pasageri noi, precum si cele existente, care indeplinesc
cerintele prezentei directive, trebuie sd detind un certificat de sigurantd pentru
navele de pasageri, in conformitate cu prezenta directivd. Certificatul are
formatul stipulat in anexa II. Acest certificat este eliberat de administratia
statului de pavilion, dupa s-a efectuat o inspectie initiald conform mentiunilor
de la articolul 12 alineatul (1) litera (a).”;

(b) la alineatul (3), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

Inainte de a emite permisul de operare pentru ambarcatiunile de mare viteza
pentru pasageri angajate in curse interne intr-un stat al portului, administratia
statului de pavilion trebuie sd convind cu statul portului asupra tuturor
conditiilor de operare aferente operarii ambarcatiunii in statul respectiv.
Administratia statului de pavilion inscrie toate aceste conditii in permisul de
operare.”;

(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4)  Masurile de sigurantd suplimentare, echivalentele si derogdrile acordate
navelor sau ambarcatiunilor in temeiul si in conformitate cu dispozitiile
articolului 9 alineatele (1), (2) si (3) se inscriu in certificatul navei sau al
ambarcatiunii.”;

Articolul 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 14
Regulile Conventiei SOLAS din 1974

1.  In ceea ce priveste navele de pasageri angajate in curse internationale, Uniunea
prezintd OMI propuneri privind accelerarea actualelor activitati desfasurate in cadrul
OMI 1in legaturd cu revizuirea regulilor Conventiei SOLAS 1974, in versiunea sa
actualizatd, care contin aspecte ldsate la latitudinea administratiei, privind stabilirea
unor interpretari armonizate pentru respectivele regulamente si privind adoptarea
modificarilor care se impun.

2.  Propunerile mentionate la alineatul (1) sunt prezentate OMI pe baza regulilor
armonizate prevazute in anexa 1.”;

se introduce urmatorul articolul 16a:

L Articolul 16a
Reexaminare

Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentei directive si prezintd rezultatele
acestei evaludri Parlamentului European si Consiliului cel tarziu la [sapte ani de la
data mentionata la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf].”;

Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
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(@ la punctul 13.1 din partea A capitolul 11-2, a sasea tezd se inlocuieste cu
urmatorul text:

,in cazul in care nava este angajata in curse interne intr-un alt stat membru, se
include o traducere in limba oficiala a respectivului stat al portului, daca
aceasta limba nu este nici engleza, nici franceza.”;

(b) la primul paragraf al notei de subsol 1 la tabelul de la punctul 2 capitolul III,
teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

~Ambarcatiunile de salvare pot fi barci de salvare sau plute de salvare sau o
combinatie a acestora, in conformitate cu dispozitiile regulii I11/2.2. Atunci
cand acest lucru se justifica prin caracterul sigur al curselor si/sau prin
conditiile climatice favorabile din zona de operare, avand in vedere
recomandarile din MSC/Circ.1046 al OMI, administratia statului de pavilion
poate accepta, daca acest lucru nu este respins de statul membru al portului:”.

Articolul 2
Transpunere

1. Statele membre adopta si publica, cel tarziu pana la [12 luni de la data intrérii n
vigoare]| actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele membre comunicd imediat Comisiei textul
actelor respective.

Ele aplicd aceste dispozitii Incepand de la [12 luni dupa intrarea in vigoare].

Atunci cand statele membre adopta actele respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

2. Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta Tn domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3
Intrare Tn vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii sale in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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