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EVROPSKA
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V Bruselu dne 12.1.2015
COM(2015) 7 final

2013/0105 (COD)

SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU
podle ¢l. 294 odst. 6 Smlouvy o fungovani Evropské unie
tykajici se
postoje Rady k prijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni
smérnice 96/53/ES ze dne 25. ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolefenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry pro

vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pripustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz

(Text s vyznamem pro EHP)
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smérnice 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla
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(Text s vyznamem pro EHP)

1. SOUVISLOSTI

Datum ptedani navrhu Evropskému parlamentu a Radé 16. dubna 2013
(dokument COM(2013) 195 final — 2013/0105 (COD):

Datum vydani stanoviska Evropského hospodarského a socialniho vyboru: 11. Cervence 2013

Datum pfijeti postoje Evropského parlamentu v prvnim cteni: 15. dubna 2014
Datum piedani pozménéného navrhu: Nepouzije se.
Datum pfijeti postoje Rady: 5. Cervna 2014
2. CiLE NAVRHU KOMISE

Smérnice 96/53/ES stanovi maximalni rozmeéry tézkych ndkladnich vozidel a autobusi
v mezinarodnim provozu a jejich maximalni hmotnosti v mezindrodnim provozu (za urcitych
podminek je clenskym statim povoleno tyto rozméry nebo hmotnosti piekrocit ve
vnitrostatnim provozu).
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vyjimky tykajici se hmotnosti a rozméri, nejsou-li v soucasnosti proveditelna zlepSeni kvili
omezenim stanovenym danou smérnici. Ocekava se, ze ekologi¢téjsi nakladni automobily by
mély pfinést zlepSeni palivové Uc€innosti pfiblizné o 7-10 %, jakoZ i1 odpovidajici sniZeni
emisi CO, a sklenikovych plynii. Bezpecnéjsi t€zka nakladni vozidla by mohla uSettit az 500
lidskych Zivotl ro¢né, ptevazné ztad ohrozenych ucastnikd silni¢niho provozu, jako jsou
chodci a cyklisté v méstskych oblastech.

Cilem navrhu Komise je zejména:

— Usnadneéni _aerodynamického profilovani vozidel: tim, ze bude mozné prodlouzit
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povoluje pouziti_aerodynamickych kiidélek namontovanych na zadni ¢asti privésu,
navési nebo ndkladnich vozidel, pficemz jde o kiidélka, ktera jsou pfipravena
k uvedeni na trh a jsou pouzivana stale vétsi mérou, napiiklad ve Spojenych statech.
V navrhované smérnici neni stanoveno zvyseni nosnosti.

— Moznost zvysit hmotnost vozidel s hybridnim nebo elektrickym pohonem az o jednu
tunu.

— Zavedeni _ustanoveni souvisejicich s prosazovanim vzhledem ke znepokojivé
vysokym tUrovnim piekracovani povolené hmotnosti. V novych ustanovenich se
doporuduje pouzivat na palubé nakladnich vozidel pro vazeni Cidla a na silnicich
rozmistit dynamické vézici stanice, pfiCemz ¢lenskym statim se uklad4d povinnost
provadét urcity pocet kontrol umérny provozu.

— Zavedeni spolecné odpovednosti prepravce a nakladajictho subjektu, pokud v silnicni
doprave dojde k prekroceni povolené hmotnosti (neposkytne-li prepravce informace
nebo jsou-li dané informace zavadejici).

— Zjednoduseni_intermoddlni prepravy kontejneru zavedenim vyjimky, Ze u prepravy
kontejnerti a vymennych nastaveb o 45 stopdach v ramci intermodalni prepravy miize
byt hmotnost az 44 tun a délka se miize prodlouzit o dalsich 15 centimetriu.

— Moznost zvySit hmotnost autobusii o jednu tunu, aby se zohlednilo zvyseni hmotnosti
cestujicich a jejich zavazadel.

Kromé vyse uvedenych hlavnich cili zmény se do ndvrhu Komise promitlo téZ uptesnéni,
které Komise poskytla Evropskému parlamentu' k problematice pieshranicniho provozu
delSich vozidel (tj. podle stavajicich pravidel lze piekracovat jedinou hranici mezi dvéma
sousednimi Clenskymi staty a na jejich pfislusnych tizemich je povoleno pouzivani delSich
vozidel).

3. PRIPOMINKY K POSTOJI RADY

Politicka dohoda pftijatd na zasedani Rady pro dopravu dne 5. ¢ervna 2014 podporuje hlavni
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vozidel, avS§ak v n€kterych jinych ohledech se odliSuje. Zejména jde o tyto ohledy:

o Pro uzptsobeni investi¢ni kapacity nékterych vyrobcti vozidel se navrhuji velmi
dlouh¢ Ihity jak pro provedeni nové smeérnice (tfi roky), tak i pro provedeni
ustanoveni jejiho ¢lanku 9 o koncepci novych kabin (pét let po nezbytné uprave
smérnice 2007/46, vcetné jejich provadécich aktl). V navrhu Komise byla pro
provedeni stanovena lhita 18 mésici. Komise piipomind, Zejeji navrh je
povolovaciho razu, tedy ze vyrobci nejsou povinni takové kabiny vyrabét, ledaze
maji za to, ze by pro dany produkt existoval trh. Komise se domniva, Ze navrhované
dlouh¢ lhlty jsou neopodstatnéné, jelikoz nezbytné technologie jiz k dispozici jsou a
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vozidla co nejdfive.

o Prosazovaci prvky z navrhu Komise, které maji postihovat poruseni povolené
hmotnosti (¢lanky 12 a 13), Rada zvelké cCasti zamitla, pficemz c¢lanek 13 o
kategorizaci piestupkil zruSila a ¢lanek 12 o prosazovani oslabila. Rada naptiklad
nahradila ¢iselny ukazatel preselektivnich kontrol navrhovany Komisi (ktery jiz

Dopis mistoptfedsedy Kallase ze dne 13. Cervna 2012 adresovany Brianu Simpsonovi, piedsedovi
Vyboru pro dopravu a cestovni ruch Evropského parlamentu.
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nckteré cClenské staty pouzivaji) ,,odpovidajicim poctem™ kontrol. To by ve
skute¢nosti neznamenalo zadnou vyznamnou zménu stavajici neuspokojivé situace.
Kromé rychlejsiho opotfebeni vozovky vedouciho k dodatecnym nékladim
na udrzbu se Komise domnivé, ze ptekrofeni povolené hmotnosti vozidel ohrozuje
bezpecnost silni¢niho provozu a narusuje hospodaiskou soutéz mezi piepravei, kteti
dodrzuji pravidla, a témi, kteti je porusuji. Nedostatek harmonizace prosazovacich
postupti a urovn¢ sankci v riznych clenskych statech je pro pifepravce matouci
a snizuje ucinnost prosazovani. Rada nicméné souhlasila s tim, Ze ¢lenské staty musi
Komisi vyrozumét o poc¢tu kontrol a poruseni.

. Rada se ve svém postoji v prvnim ¢teni v ¢l. 10h odst. 5 odvolava na ¢l. 5 odst. 4
druhy pododstavec pism.b) nafizeni ¢.182/2011 (,,ustanoveni o nevydani
stanoviska®). Komise ucinila prohldSeni, v némz pfipomind, ze pouziti tohoto
ustanoveni nesmi byt provadéno systematicky, nybrz by mélo byt reakci na konkrétni
potfebu odchylit se od zasady, podle niz mize Komise pifijmout navrhovany
provadéci akt, pokud nebylo vyddno zadné stanovisko. ProtoZe se jedna o vyjimku
z obecného pravidla stanoveného €l. 5 odst. 4, pouziti druhého pododstavce pism. b)
nelze toliko povazovat za ,,rozhodovaci pravomoc normotvirce, ale je ho nutné
vykladat restriktivng, a musi tedy byt odiivodnéno.

Na druhou stranu Komise vita nasledujici body:

o Clanky 8 a9 o aerodynamickych vlastnostech se zachovaly ve znéni navrhovaném
Komisi, pokud jde o cil i obsah. Navzdory skutecnosti, Ze Rada navrhované akty
v pfenesené pravomoci nahrazuje provadécimi akty a omezuje je na ¢lanek 8, je
Komise s to stimto pfistupem souhlasit, a to sohledem na cinnost skupiny
odbornikii, kterou Komise zfidila a kterdA ma upfesnit i vymezit technicky obsah
téchto akti. Obsah aktl v pfenesené pravomoci uvedenych v ¢lanku 9 by mohl byt
zahrnut do aktualizace nafizeni o schvalovani typu vozidel podle smérnice
2007/46/ES. V ¢lancich 8 a 9 Rada vyjasnila tlohu pravnich pfedpist o schvalovani
typu (smérnice 2007/46/ES, natizeni ¢. 661/2009 a ¢. 1230/2012).

o Zavedeni spolecné odpovédnosti prepravce a nakladajiciho subjektu pro prepravu
kontejnert.
o Rozsiteni oblasti plisobnosti navrhované dodatecné povolené¢ hmotnosti pro vozidla s

elektrickym/hybridnim pohonem na vozidla vyuzivajici alternativni pohon, aby se
vyhovélo dodatecné hmotnosti potfebné pro tyto alternativni technologie.

J Rada pfijala novou definici operace intermodalni piepravy, kterd vhodnym
zpusobem fesi specifi¢nost lodni dopravy. Tato nova definice by se vztahovala na
vyjimku, Ze u kontejner a vyménnych nastaveb o 45 stopach se muze délka
prodlouzit o dalSich 15 centimetrti a hmotnost mtize Cinit 44 tun.

. S cilem rovnéz fesit zvySeni hmotnosti v disledku povinnych palubnich systémut
(tfida Euro VI, bezpecCnostni zafizeni) zvySila Rada povolenou hmotnost u
dvounépravovych autobust na 19,5 tuny (o 500 kg vice nez hmotnost stanovena
v navrhu Komise) .

Pokud jde o pieshrani¢ni provoz delSich vozidel, bere Komise na védomi rozdilné nézory
mezi Clenskymi staty irozhodnuti Rady znéni stavajici smérnice neménit. Komise miize
piijmout kompromis, jimz je zruSeni ustanoveni ptisluSné¢ho ¢lanku, ¢imz by byl u stavajici
smérnice zachovan soucasny stav. Komise vydala prohlaseni, v némz potvrdila svlij vyklad
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tykajici se preshrani¢niho provozu delSich vozidel, jak jiz bylo uvedeno ve vyse zminéném
dopisu mistoptedsedy Kallase adresovaném panu Simpsonovi.

4. ZAVER

Komise se domnivd, Ze aktualizace ptfedpisii o hmotnosti a rozmérech tézkych ndkladnich
vozidel aautobusi ma zasadni vyznam pro dosazeni cili v oblasti sniZovani emisi
sklenikovych plyni. Nové kabiny budou nejen aerodynamictéjsi, ale vzhledem k jejich
rozsifeni bude mozné do budoucich vozidel zavést nové zatizeni pro zlepSeni palivové
ucinnosti. Stejné tak se Komise domniva, Ze nové koncepce umozni zavedeni bezpecnéjSich
nakladnich vozidel, coz by mohlo napomoci usetfit lidské zivoty v méstskych oblastech pfi
dopravnich nehodach za malé rychlosti s ucasti tézkych vozidel. Z téchto divodi se Komise
domniva, ze by bylo v rozporu se z4jmy obcani Unie ¢ekat n€kolik let, nez vyrobci nové
koncepce zavedou, jelikoZz jsou jiz do zna¢né miry piipraveny k pouziti. Komise zastava
nazor, ze tyto otazky by mély byt feseny pii jednanich spolecnych normotvirci.
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