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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
Vajadus vbidelda kliimamuutuste ja laevadelt parineva kasvuhoonegaaside heite vastu

2010. aasta detsembris tddesid Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni kliimamuutuste
raamkonventsiooni osalised, et Ulemaailmne soojenemine ei tohi Uletada téostusrevol utsiooni
eelset temperatuuri rohkem kui 2 °Ch. See on d&rmiselt oluline, et piirata inimtegevuse
negatiivset moju kliimaststeemile. Konealuse pikagalise eesmérgi saavutamiseks tuleb
kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2050. aastaks vaéhendada vdhemalt 50 % vorra 1990. aasta
tasemega vorreldes’.

Arenenud riigid peaksid vahendama heitkoguseid 2050. aastaks 80-95 % alla 1990. aasta
taseme®. Keskpikas perspektiivis on EL vétnud kohustuseks vahendada kasvuhoonegaaside
heitkoguseid 2020. aastaks 1990. aastaga vOrreldes 20 % vdrra ning sobivate tingimuste
korral 30 % vorra. See kohustus on Uks ELi viiest peamisest eesmérgist strateegias ,, Euroopa
2020"“. Lisaks on nii Euroopa Ulemkogu kui ka Euroopa Parlament kokku leppinud, et
heitkoguste vahendamisele peaksid kaasa aitama kdik majandussektorid®. Strateegia , Euroopa
2020" eesmarkide saavutamist silmas pidades 6eldakse komisjoni 2011. aasta valges raamatus
transpordi  kohta,® et ELi meretranspordi CO,-heidet tuleks 2050. aastaks vorreldes
2005. aastaga vahendada 40 % vorra (vBimaluse korral 50 % vorra).

2010. aastal oli Euroopa meretranspordialase tegevusega (holmab transporti  ELi
sisemarsruutidel, ELi saabuvaid ning EList védjuvaid reise) seotud CO, Uldine heitkogus
hinnanguliselt suurugidrgus 180 megatonni. Kuigi Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO)
kehtestas 2011. aastal teatavat tllpi uutele laevadele energiatdhususe miinimumnduded
(energiatbhususe indeks (Energy Efficiency Design Index — EEDI)),” prognoositakse
heitkoguste edasist suurenemist. Selle peapdhjus on Ulemaailmse kaubanduse kasvu tagajarjel
jétkuvalt suurenev ndudlus meretranspordi jarele.

Heitkoguste suurenemist prognoositakse sellele vaatamata, et on olemas tookorralduslikud
meetmed ja tehnoloogilised vahendid laevade eriotstarbelise energiatarbimise ja CO,
heitkoguste vahendamiseks kuni 75% vorra (vastavat IMO arvutustele). Suurt osa
kdnealustest meetmetest voib pidada kulutbhusaks, sest vaiksem kutusekulu kompenseerib
kdik tegevuse Umberkorraldamise vdi investeeringutega seotud kulud. Kirjeldatud vastuolu
voib selgitada turutdketega, mis takistavad agakohaste tehnoloogiliste vahendite ja
tookorralduslike meetmete kasutuselevotmist, nditeks puuduv usaldusvédrne teave laevade
kitusesdastlikkuse vOi nende moderniseerimiseks kasutatava tehnoloogia kohta, puuduvad
rahastamisviimalused laevade tBhususse investeerimiseks ning huvide lahknevus, st laevade
tbhususse investeerimine e tooks kasu laevaomanikele, kuna kituse eest maksavad
laevaoperaatorid.

URO kliimamuutuste raamkonventsiooni osaliste otsus 1/CP.16 (Canctni kokkulepped).
Valitsustevahelise kliimamuutuste riihma (IPCC) neljanda hindamisaruande pdhjal.

Euroopa Ulemkogu 29. ja 30. oktoobri 2009. aasta jareldused ja Euroopa Parlamendi 4. veebruari
2009. aasta resolutsioon (2008/215(IN1)).

KOM(2010) 2020 (16plik).

Direktiiv 2003/87/EU ja otsus 406/2009/EU.

KOM(2011) 144 (16plik).

MARPOLI VI lisa muudatus.
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ELi tegutsemisvolitused

Laevandusest parinevate CO, heitkoguste prognoositav suurenemine on vastuolus ELi
eesmarkidega ning mojutab negatiivselt  kliilmamuutusi. Lisaks on rahvusvaheline
meretransport ELi tasandil ainus transpordiliik, mis ei ole h6lmatud ELi kasvuhoonegaaside
heitkoguste véhendamise kohustusega, mis nduab kodigilt Ulgaénud sektoritelt
lisajBupingutust.

Noukogu ja parlament meenutasid 23. aprillil 2009. aastal vastu voetud kliima ja
energiapaketi raames voetud tegutsemiskohustust: , Kui 31. detsembriks 2011 e ole
liikmesriigid heaks kiitnud rahvusvahelist lepingut, mis kaasaks rahvusvahelisest
meretranspordist tekkivad heitkogused lepingu heitkoguste vahendamise eesmarkidesse
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni raames, vGi kui Uhendus ei ole URO kliimamuutuste
raamkonventsiooni raames sellist lepingut heaks kiitnud, peaks komison tegema ettepaneku
kaasata rahvusvahelisest meretranspordist tekkivad heitkogused Uhtlustatud korra kohaselt
thenduse heitkoguste vahendamise kohustusse, et ettepanekus sisalduv Oigusakt joustuks
2013. aastaks. Selline ettepanek peaks piirama kahjulikku mdju thenduse konkurentsivéimele,
vttes arvesse vdimalikku kasu keskkonnale.” ®

Osutatud tahtaeg on moodunud, ilma et oleks vOetud piisavalt rahvusvaheliss meetmeid.
Vaatamata energiatbhususe indeksi (EEDI) kasulikkusele, e too Uksnes selle
kasutuselevbtmine  tOendoliselt kaasa  heitkoguste  absoluutvdértuse  vahenemist
vOrdlusaastatega vorreldes, kui liiklus kasvab prognoositult. Seetdttu teeb komisjon
ettevalmistusi, et rahvusvahelisest meretranspordist tekkivat kasvuhoonegaaside heidet
véhendada.

Vajadus vahendada meretranspordi kasvuhoonegaaside heidet etapiviisiliselt

Praeguse seisuga e ole ELiga seotud meretranspordist tekkiva CO, ja muude
kasvuhoonegaaside tapne kogus nende heitkoguste puuduliku mddtmise ja vahese aruandluse
tottu teada. Mju hindamise ja sidusrihmadega konsulteerimise (vt punkt 2) kéigus jouti
jareldusele, et igasuguse ELi tasandil voi Ule maailma kohaldatava turupdhise meetme voi
t6hususndude rakendamine eeldab usaldusvéarset seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi, et
meretranspordist tekkivate kasvuhoonegaaside heitkogused kindlaks teha.

Lisaks peaks usaldusvéarne seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem aitama kdrvaldada
turutdkked, eriti laevade tdhusust kasitleva teabe véhesusega seotud turutdkked. Moju
hindamise tulemuste pdhjal eeldatakse, et seire-, aruandlus- ja kontrollististeemi rakendamine
véhendab kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks praeguste suundumuste jétkumise
stsenaariumiga vorreldes kuni 2 % ning summaarsed netokulud vahenevad kuni 1,2 miljardi
euro vorra.

Kui esimese sammuna vOetakse kasutusele seire-, aruandlus- ja kontrollististeem, saab
puhendada rohkem aega heitkoguste vahendamise eesmérkide, turupdhiste meetmete ja
tbhususnduete kokkuleppimisele ja vastavate otsuste langetamisele, et saavutada heite
vahenemine vaéimalikult vaikeste kuludega. Eriti kehtib see IMOs toimuvate rahvusvaheliste
kdneluste kohta.

Kuna komigioni selge eelistus kuulub rahvusvahelisel tasandil voetavatele meetmetele, peaks
ELi seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteem olema Ulemaailmse seire, aruandluse ja kontrolli

8 Otsuse 406/2009/EU pdhjendus 2 ja direktiivi 2009/29/EU pdhjendus 3.
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rakendamisel eeskujuks ning aitama rahvusvahelis kdnelus kiirendada. Seda arvestades
esitatakse IMO-le vajaduse korral asjakohaseid avaldusi. Parast Ulemaailmse slisteemi kohta
otsuse tegemist tuleks ettepanekus kavandatavat maarust muuta, et viia ELi seire-, aruandlus-
jakontrollististeem vastavusse Ulemaailmse stisteemiga.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Sdusriihmadega konsulteerimine

IMO teises kasvuhoonegaaside uuringus aastast 2009° ning CE Delfti 2009. aasta uuringus™
nimetatud poliitikavalikute |abivaatamiseks moodustati Euroopa Il kliimamuutuste
programmi (ECCP) raames vastav t6oruhm (WG6). Toorihm on vdimaldanud pidada ka
ametlikke tehnilis konsultatsioone sidusriihmadega ning andnud oma panuse toetuse saamisse
vdjastpoolt, nt vahendades vdimalike poliitikavalikute arvu. 2011. aastal korraldati kolm
kahepdevast kohtumist enam kui sga osalegaga riikide valitsusasutustest, EList,
rahvusvahelistest laevandusiihendustest, muudest Uhingutest ja vabailhendustest. Kohtumiste
protokollid, taustadokumendid ja ettekanded on saadaval komisoni avaliku teabe
veebisaidil™.

Lisaks moodustas komisjon kdrgetasemelise aruteluplatvormi, kutsudes kokku meretranspordi
tippspetsiaiste, vdimaldamaks neil pidada strateegilisi arutelusid otse asepresident Kallase ja
volinik Hedegaardiga. Kohtumised toimusid 3. veebruaril 2011, 28. juunil 2011 ja
7. novembril 2011.

19. jaanuarist kuni 12. aprillini 2012 ehk 12 nadala jooksul toimus internetipohine avalik
konsultatsioon. Avaliku konsultatsiooni algus kuulutati vélja pressiteatega. Komisjon viis
avaliku konsultatsiooni l&bi vastavalt huvitatud isikutega konsulteerimise UldpShimdtetele ja
miinimumnduetele.

Konsultatsioon kinnitas, et IMOs sOlmitavat Ulemaailmset kokkulepet peetakse pikas
perspektiivis parimaks vdimaluseks, et vahendada laevandussektoris kasvuhoonegaaside
heitkoguseid. Euroopa tasandil vastu vOetava meetme suhtes valitses uldine seisukoht, et
kdigile Euroopa sadamaid kasutavatele laevadele peaksid kehtima vordsed tingimused.
Samuti ollakse suures osas Uksmeelel, et igasuguse turupdhise meetme voi t6hususndudega
peab kaasnema |abipaistev ja usaldusvaérne heitkoguste seire. Selline seiresiisteem el tohiks
tekitada liigset halduskoormust ning peaks tagama tapse aruandluse. Rohkem tulemus on
avaldatud komisjoni veebisaidil*.

Viimane sidusriihmade kohtumine, kus keskenduti ELi seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi
kavandamisele, toimus 5. detsembril 2012. Sellel osales 120 laevandussektori, vaballhenduste,
litkmesriikide ja kolmandate riikide esindajat. Kohtumisel leidis kinnitust vajadus seire-,
aruandlus- ja kontrollististeemi jérele, sest usaldusvadrsed andmed CO, heitkoguste kohta seni
puuduvad. Laevandussektoris on juba tehtud mitu algatust kitusekulu, CO, heitkoguste ja
energiatbhususe modtmiseks ning vastavate aruannete esitamiseks. Osalgjad olid suures osas
Uksmeelel, et seire-, aruandlus- ja kontrollisisteem peaks halduskoormuse véhendamiseks

IMO teine kasvuhoonegaaside uuring, 2009.

CE Delft, 2009 (http://ec.europa.eu/climalpolicies/transport/shipping/docs/ghg_ships report en.pdf).
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/index_en.htm.
http://ec.europa.eu/clima/consultations/0014/index_en.htm.
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pohinema rahvusvaheliste konventsioonidega ndutaval ning laevade pardal juba olemasoleval
teabel. K ohtumise ettekanded jajareldused on avaldatud komisjoni veebisaidil ™.

Maju hindamine

M &juhinnangus anal lilisitakse ja vorreldakse mitut turupdhiste meetmete poliitikavalikut ning
uksnes seire-, aruandlus- ja kontrollisisteemi kasutamise vdimalust. Pohijareldused on
jargmised.

Heitkoguste véhendamise kulutShusate meetmete rakendamist takistavad pohilised
turutdkked on jargmised:

(i) puuduv usaldusvéarne teave laevade kitusesdastlikkuse voOi laevade
moderni seerimise tehnol oogia kohta;

(i) puuduvad rahastamisvoimal used laevade tohususse investeerimiseks;

(iii) huvide lahknevus, st laevade tBhususse investeerimine e tooks kasu
laevaomanikele, sest laevade t60 korralduse t6ttu maksavad kituse eest sageli
laevaoperaatorid.

Nimetatud turutbkete kdrvaldamine on mis tahes konkreetse meetme eduka
rakendamise pdhieel dus.

Laevanduses on voimalik heitkoguseid oluliselt vdhendada mitmesuguste tehniliste
ja tookorralduslike meetmetega, mille peamine eesmérk on parandada laevade
energiatbhusust. Enamiku selliste tehniliste voi tookorralduslike meetmete eeldatav
kulu on vaiksem kui nendega saavutatav kokkuhoid kitusekulult.

Koik anallusitud poliitikavalikud avaldavad kokkuvottes positiivset mdju
keskkonnale (CO, ja muu heite véhendamine), majandusele (meretranspordi kulude
uldine véhenemine) ja Uhiskonnale (vdhem SOy ja tahkete osakeste heitest tingitud
terviseprobleeme, tdtkohtade loomine).

Heitkoguste vahendamise ja kulude kokkuhoiu poolest voivad kdige kasulikumaks
osutada kahte liiki htvitusfondid (kindla CO, hinnaga osamaksepdhine fond ning
kaudse hinnakujunduse ja kindla heitkoguste véhendamise eesmargiga
eesmargipdhine fond) ja meretranspordi heitkogustega kauplemise stisteem.

Eelduste kohaselt voiksid sellised meetmed aidata kbGige paremini turutokkeid
kdrvaldada ning véhendada heitkoguseid 2005. aastaga vOrreldes 2030. aastaks
umbes 10 %. TurutOkete téielik kdrvaldamine voiks tdhendada laevandussektorile
méarkimisvédrset kulude kokkuhoidu (2030. aastal kuni 12 miljardit eurot ning
keskmiselt kuni 5 miljardit eurot aastas). Olulised kokkuhoiuvBimalused peituvad
olemasoleva kitusesdastutehnoloogia rakendamises selles sektoris nii, et tegelikud
kulud vahenevad. Koos tookorralduslike meetmetega aitab see CO, heitkoguseid
veelgi véhendada.

Ainult seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi juurutamine vahendaks heitkoguseid
vaksema médral: 2030. aastaks hinnanguliselt kuni 2% (vordlustasemega
vorreldes), mis tooks 2030. aastal kaasa kulude vahenemise kuni 1,2 miljardit eurot
(keskmiselt ligikaudu 900 miljonit eurot aastas). See aitab korvaldada teabe
puudumisega seotud turutdkked, kuna saadakse andmeid kutusekulu kohta ning
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juhtkondade tasemel suureneb teadlikkus vaiksema kitusekulu arvel saavutatavast
kokkuhoiust. Stisteemi rakendamise hinnanguline kulu on ligikaudu 26 miljonit eurot
aastas (kui jétta vélja laevad kogumahutavusega alla 5 000). Selle valikuvéimaluse
tulude ja kulude Uldine suhe on vaga soodne.

Koik tulemused on esitatud ettepanekul e lisatud mgjuhinnangus.
Kavandatud meetmete kokkuvote

Méadruse pohieesmark on luua laevade CO.-heite Euroopa seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteem esimese sammuna heite jarkjargulisel vahendamisel. Kaasnevate
halduskulude vahendamiseks ning samas usaldusvaarsete tulemuste tagamiseks on seire-,
aruandlus- ja kontrollististeemi kavandatud nduded lihtsad ja lUhikesed. Eesmérk on
maksimaal selt éra kasutada andmeid, mis on laevade pardal juba olemas.

Seega oleksid kavandatud seire-, aruandluss ja kontrollisisteemil  jargmised
tegevuspohimotted.

- Keskenduda CO,-le kui pohilisele laevade tekitatud kasvuhoonegaasile ning
kliimaga seotud muule teabele, naiteks andmed tdhususe kohta, mis aitaks
kdrvaldada heitkoguste vahendamise kulutdhusate meetmete rakendamist takistavad
turutdkked ning viia seire-, aruandlus- ja kontrollististeem kooskdlla IMOs peetavate
aruteludega olemasol evate | aevade tdhususenduete kohta.

- Arvutada aastane CO, heitkogus kitusekulu, kituseliigi ja energiatbhususe pohjal,
kasutades logiraamatutes, paevaaruannetes ja kitusemahuti saatelehtedel olevaid
andmeid.

- Kasutada heitearuannete kontrollimiseks ja nduetele vastavuse tunnistuste
vdljastamiseks struktuure ja asutusi, mis on merendussektoris juba olemas, eelkdige
tunnustatud organisatsioone.

- Jétta reguleerimisalast vélja véikeheitetekitgjad (laevad kogumahutavusega alla
5 000), mis moodustavad umbes 40 % kdigist laevadest, kuid mille arvele jaéb ainult
10 % koguheitest.

PAhimbtteliselt hdlmaks seire-, aruandlus- ja kontrollislisteem ka muude kasvuhoonegaaside,
kliimat mdjutavate ainete ja Ohusaasteainete, nditeks SOx ja NOx heidet. Selline terviklik
meetod voimaldaks koguda suure hulga olulist keskkonnaal ast teavet ning kasutada samal ajal
laevandussektori ja avaliku sektori asutuste huvides éra tekkivat sinergiat. Kavandatud seire-,
aruandlus- ja kontrollisisteemi, mis pdhineb laevade pardal juba olemas olevatel
dokumentidel ja seadmetel, el oleks siiski vBimalik kasutada muu kui CO,-heite moédtmiseks.
Lisaks el saa muude heidete mdotmiseks vajalikke seadmeid pidada piisavalt usaldusvaarseks
ning neid el turustata merel kasutamiseks. SeetOttu tuleks kavandatud seire-, aruandlus- ja
kontrollististeemi praeguses etapis rakendada ainult CO.-heite suhtes. Hiljem vdib selle
kasutusala uuesti 18bi vaadata.

Geograafiliselt hdlmaks seire pohimotteliselt koiki jargmistel marsruutidel liikuvaid laevu
(olenemata sellest, mislipu all nad sdidavad):

- ELi sisereisid;
- reisid viimasest ELi valisest sadamast esimesse ELi sadamasse (saabuvad reisid);
- reisid ELi sadamast esimesse ELi vélisesse sadamasse (véljuvad reisid).

Taitmistsiikkel pdhineb standardmeetodil. Kavakohaselt voetakse kasutusele lihtne meetod
ning komigonile méératakse piiratud arv Ulesandeid, mille taitmisel abistab teda Euroopa
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Meresdiduohutuse Amet (EMSA). Seirekavade ja heitearuannete kontrollimise, laevaomanike
ja operaatoritega suhtlemise ning nduetele vastavuse tunnistuste véaljastamise Ulesandeid
taidaksid akrediteeritud kolmandast isikust tGendajad. Sellistel asutustel, kelle hulka véivad
kuuluda ka tunnustatud asutused, on juba suured kogemused ning neil on oluline roll
meresdiduohutuse tagamisel. Seire-, aruandlus- ja kontrollisisteemist tulenevate kohustuste
téitmise tagaksid liikmesriigid, tdpsemalt sadamariigi asutused, kes kasutaksid sealjuures
olemasolevaid lipuriigi ja sadamariigi kontrollimehhanisme ja komigoni avaldatud andmeid.

Kavandatud seire-, aruandlus- ja kontrollisisteemi saaks vaid vaheste muudatustega
teisendada Ulemaailmseks slsteemiks, kuna selles kasutatakse rahvusvaheliselt ndutavaid
dokumente ja olemasolevaid struktuure, nagu lipuriigi ja sadamariigi ametiasutused ja
klassifikatsiooniiihingud.

Kavandatud seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi rakendamise hoélbustamiseks on vaa
tépsemaid reegleid kontrolli ja tbendajate akrediteerimise kohta. Lisaks tuleks teaduslike
tdendite ja muutuvate rahvusvaheliste standardite pShjal 1&bi vaadata nelja seiremeetodi
kirjeldus ning kliimaga seotud muu teabe, néiteks tGhususenéitajate piiritlus, mis on esitatud
kavandatava méaruse | ja Il lisas. Selleks tuleks anda komisjonile volitused vétta vastu
asjaomaseid delegeeritud Gigusakte.

Seirekavade ettevalmistamise, aruandluse ning heitkoguste ja kliimaga seotud muu teabe
kontrollimise lihtsustamiseks kasutatakse elektrooniliss vorme. Komison koostab ja votab
sellised vormid vastu rakendusaktide alusel.

Seire-, aruandlus- ja kontrolliprotsessi etappe on kujutatud jargmisel joonisel.
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3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

Oiguslik alus

Seadusandliku ettepaneku diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 192 16ige
1. Ettepanekuga taotletakse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 191 I6ike 1 kohast
Oiguspédrast eesmarki, milleks on kliimamuutuste vastu vditlemine. Seadusandliku
ettepanekuga soovitakse tagada laevade pdhjustatud kasvuhoonegaaside heitkoguste seire ja
aruandlus, et parandada kliimamuutustega seoses voetud ELi kohustuste raames tehtavate
poliitikavalikute ja otsuste jaoks vajaliku teabe kéttesaadavust ning tekitada motivatsiooni

heite vdhendamiseks. Nimetatud eesmérki e ole vOimaik saavutada seadusandlikust
ettepanekust vahem piiravate vahenditega.

Subsidiaarsuse pdhimdte
Et ELi tasandi meetmed oleksid p&hjendatud, tuleb jargida subsidiaarsuse pdhimaotet.
) Probleemi piiritlene olemus (vajalikkuse hindamine)

Kliimamuutuste ja meretranspordi piiritlene olemus on oluline tegur, mille p&hjal otsustada,
kas ELi tasandi meetmeid on vaja. Ainult riiklikest meetmetest ei piisaks transpordipoliitika
valges raamatus esitatud eesmérkide saavutamiseks. Seetdttu peab EL looma rahvusvaheliste
ja ELi nduete taitmist soodustava raamistiku, tagades meretranspordi kasvuhoonegaaside
heite Uhtlustatud seire, aruandluse ja kontrolli.

(b Tohususe hindamine (lisavaartus)

Tanu tdhususele kaasneksid ELi tasandi meetmetega selged eelised vorreldes liikmesriikide
tasandi meetmetega. Kuna kliimamuutustega seotud Uldised kohustused, kaasa arvatud
transpordipoliitika valges raamatus esitatud eesmark védhendada 2050. aastaks
meretranspordis tekkivaid heitkoguseid, on vdetud ELi tasandil, on t6hus tottada seire-,
aruandlus- ja kontrollististeemi jaoks vajalikud eeskirjad samuti vélja sellel tasandil. Lisaks
tagab kbnealune Giguslik raamistik tbhususe téanu sellele, et Uhtlustatud seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteemi kasutatakse ka eri liikmesriikide sadamate vahel toimuvate reiside puhul,
mis moodustavad umbes 90 % ELi liikmesriikide sadamakilastustest. Samuti voivad ELIi
tasandi meetmed hoida &ra siseturu konkurentsimoonutusi, tagades vordsed keskkonnaal ased
piirangud koigile ELi sadamaid kiilastavatele laevadel e.

Proportsionaal suse pohimote
Ettepanek on proportsionaal suse pohimottega kooskdlas jargmistel pohjustel.

Selles piirdutakse Uksnes meetmetega, mis on vajaikud laevade kasvuhoonegaaside heite
kohta usaldusvérsete andmete kogumiseks. Lisaks pdhineb kavandatava mééruse seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemi meetod laevade pardal juba praegu olemasoleval teabel. Selle
kogumiseks e ole vajalisaseadmeid.

Kavandatud meetme proportsionaalsus tagatakse ka sellega, et keskendutakse CO,-heitele,
mis moodustab umbes 98 % laevandussektori kasvuhoonegaaside heitest, ja suurtele
laevadele, mille kogumahutavus on rohkem kui 5000. Sellega jaéavad méaéruse
reguleerimisalast vélja peaaegu pooled neist umbes 19 000 laevast, mille kogumahutavus on
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tile 300 ja mis 2010. aastal ELi sadamaid kiillastasid,* kuid samas on hélmatud ligikaudu
90 % laevade pdhjustatud koguheitest.

4. MOJU EELARVELE

Madrusele lisatud finantsselgituse kohaselt rakendatakse médrust olemasolevate
eelarvevahendite arvelt ning see ei avalda mdju mitmeaastasele finantsraamistikule. Eelduste
kohaselt tekib vahesel méaral, umbes 0,5 miljoni euro ulatuses IT arenduskulusid, mis on
seotud Euroopa Meresdiduohutuse Ameti hallatava olemasoleva toévahendi kohandamisega.
Euroopa Meresdiduohutuse Ameti osalus sltub sellest, kas ameti ndukogu kiidab vastava
lisatilesande votmise heaks.

5. MUU TEAVE
Ulevaatamis-/| &bivaatami sklausel

Ettepanek sisaldab sdtet, mis lubab komisonil kénealust médrust edasiste rahvusvaheliste
arengusuundade raames |abi vaadata. Eelkdige peetakse silmas Ulemaailmse seire-, aruandlus-
ja kontrollististeemi vastuvétmist IMOs. Sellisel juhul tuleb kavandatav méérus |abi vaadata
ja seda vajaduse korral muuta, et viia selle seire-, aruandlus- ja kontrollististeemi késitlevad
sétted kooskolla rahvusvahelise slisteemiga.

1 IHS Fairplay, 2011.
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2013/0224 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles kasitletak se meretranspordist parit sisinikdioksidiheite seiret, aruandlust ja

kontrolli ning millega muudetakse maarust (EL) nr 525/2013

(EMPs kohal datav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 16iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komigjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidel e,
véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,™

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust,*®

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

Kliima- ja energiapaketiga, '’ milles kutsutakse kdiki majandussektoreid, sealhulgas
rahvusvahelist merelaevandust, Ules aitama kaasa selles esitatud heitkoguste
vahendamise eesmérkide saavutamisele, antakse selge volitus: ,,Kui 31. detsembriks
2011. aastaks ei ole liikmesriigid heaks kiithud rahvusvahelist lepingut, mis kaasaks
rahvusvahelisest meretranspordist tekkivad heitkogused lepingu heitkoguste
vahendamise eesmérkidesse Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni raames, vOi Kui
Uhendus ei ole URO kliimamuutuste raamkonventsiooni raames sellist lepingut heaks
kiitnud, peaks komisgon tegema ettepaneku kaasata rahvusvahelisest meretranspordist
tekkivad heitkogused Uhtlustatud korra kohaselt Uhenduse heitkoguste vahendamise
kohustusse, et ettepanekus sisalduv digusakt joustuks 2013. aastaks. Selline ettepanek
peaks piirama kahjulikku m&ju Uhenduse konkurentsivéimele, vottes arvesse
vOimalikku kasu keskkonnale.”

2011. aasta juulis vottis Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) vastu tehnilised ja
tookorralduslikud meetmed, eelkdige uute laevade energiatdhususe indeks (EEDI) ja
laevade energiatdhususe juhtimiskava (SEEMP), millega kull vahendatakse
kasvuhoonegaaside heitkoguste eeldatavat kasvu, kuid millest Uks e piisa
rahvusvahelisest laevandusest péarit kasvuhoonegaaside absoluutse heitkoguse
vahendamiseks sellisel méaéral, et see aitaks saavutada Ulemaailmset eesmérki, mille
kohaselt globaal ne soojenemine el tohi Uletada 2 °C.

15
16
17

ELTC,, Ik.
ELTC,, Ik.
Otsus 406/2009/EU ja direktiiv 2009/29/EU.
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©)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Vastavalt IMO andmetele saaks laevade energiakulu ja CO,-heidet tookorralduslike
meetmete ja olemasolevate tehnoloogiliste vahendite rakendamisega vahendada kuni
75 % vorra. Suurt osa kdneal ustest meetmetest voib pidada kulutdhusaks, sest vaiksem
kitusekulu kompenseerib kdik tegevuse Umberkorraldamise vdi investeeringutega
seotud kulud.

Parim vdimalus vadhendada laevanduse susinikdioksiidi heidet ELi tasandil on
jatkuvalt laevade kitusekulul p&hineva CO, heitkoguste seire, aruandluse ja kontrolli
stisteemi loomine, mis oleks esimene samm meretranspordist périt heite lisamisel ELi
kasvuhoonegaasi de heite véahendamise kohustusse.

Kasvuhoonegaaside heidet ja kitusekulu véhendavate meetmete vastuvGtmist
takistavad turutbkked, néiteks puuduv usaldusvéérne teave laevade kitusesaastlikkuse
vOi nende moderniseerimiseks kasutatavate tehnol oogiliste vahendite kohta, puuduvad
rahastamisvoimalused laevade tohususse investeerimiseks ning huvide lahknevus, st
laevade tbhususse investeerimine el tooks kasu laevaomanikele, kuna kituse eest
maksavad |aevaoperaatorid.

Sidusriihmadega konsulteerimise ja rahvusvaheliste partneritega peetud arutelude
tulemustest nahtub, et meretranspordist parit heite lisamisel ELi kasvuhoonegaaside
heite vahendamise kohustusse tuleb tegutseda jark-jargult, luues esimese sammuna
usaldusvéédrse seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi meretranspordist périt CO,
heitkoguste jaoks ning maérates hiljem vastavate heitkoguste hinnad. Selliselt
tegutsemine aitab teha olulisi edusamme rahvusvahelisel tasandil, et leppida kokku
kasvuhoonegaaside heite vahendamise eesmarkides ning lisameetmetes, mis aitaksid
konealuseid eesmérke saavutada voimalikult vaikeste kuludega.

ELi seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi kasutusel evétmine vahendab heitkoguseid
praeguste suundumuste jétkumise stsenaariumiga vorreldes eeldatavalt kuni 2 % ning
aitab 2030. aastaks vahendada kulusid netosummas kokku kuni 1,2 miljardit eurot,
kuna see voib aidata korvaldada turutbkkeid, eelkdige laevade tdhusust kasitleva teabe
puudumisega seotud turutdkkeid. Koénealune transpordikulude vahenemine peaks
soodustama rahvusvahelist kaubandust. Lisaks eeldab igasuguse ELi tasandil voi Ule
maailma kohaldatava turupbhise meetme vOi tBhususndude rakendamine
usaldusvéarset seire-, aruandlus- ja kontrollististeemi. Samuti vBimaldab see saada
usaldusvdarseid andmeid, mille pdhjal méaérata heitkoguste vahendamise tdpsed
eesmargid ning hinnata meretranspordi panust vdhese CO.-heitega majanduse
Saavutamisse.

Seire ala peaksid kuuluma kdik ELi sisereisid, kdik viimasest ELi vélisest sadamast
esimesse ELi sadamasse saabuvad reisid ning kdik ELi sadamast esimesse ELi
valisesse sadamasse vdjuvad reisid. Samuti peaks seire hdlmama ELi sadamates,
kaasa arvatud kai &éres seismise vOi sadamas liikumise gjal tekkivat CO,-heidet, eriti
juhul, kui sellise heite vahendamiseks voi drahoidmiseks on olemas erimeetmed.
Konealuseid eeskirju tuleks kohaldada vordselt kdigi laevade suhtes nende lipust
olenemata.

Kavandatud seire-, aruandlus- ja kontrollististeem tuleks kehtestada maaruse vormis,
vottes arvesse koostatud sétete keerukat ja &rmiselt tehnilist iseloomu ning vajadust,
et kogu ELis kohaldatavad tihtsed eeskirjad vastaksid meretranspordi rahvusvahelisele
iseloomule, arvestades et liikmesriikide sadamaid kuilastab eeldatavalt suur hulk laevu,
samuti selleks, et hdlbustada slisteemi rakendamist kogu EL is.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

ELi usaldusvaarne laevapbhise seire-, aruandlus- ja kontrollislisteem peaks pohinema
ELi sadamatesse saabuvatel ja sedt vdjuvatel reisidel tarbitud kitusest tekkinud
heitkoguste arvutamisel, sest laevade kitusepaakide suure mahutavuse tottu el saa
kituse midlgiandmete pbhjal nimetatud konkreetse perioodi kitusekulu tépselt
hinnata.

ELi seire-, aruandlus- ja kontrollislisteem peaks hdlmama ka kliimaga seotud muud
teavet, mis voimaldab teha kindlaks laevade tdhusust voi téiendavalt analtlsida
heitkoguste tekke pohjuseid. Selline ulatus viib ELi seire, aruandlus- ja
kontrollisisteemi kooskflla ka rahvusvaheliste algatustega, mille eesmark on
kehtestada olemasolevatele laevadele tdhususnbuded, mis hdlmaksid ka
tookorralduslikke meetmeid, ning aitab korvaldada teabe puudumisega seotud
turutdokked.

Selleks et vdhendada laevaomanike ja operaatorite, eriti vaikeste ja keskmise
suurusega ettevdtjate halduskoormust ning optimeerida seire-, aruandius- ja
kontrollististeemi kasu ja kulude vahekorda viisil, mis vBimaldaks slisteemiga siiski
hélmata valdavat osa meretranspordist parit kasvuhoonegaaside heitest, tuleks seire-,
aruandlus- ja kontrollisisteemi eeskirju kohaldada ainult suurte heitkoguste
tekitajatele. Uksikagaliku objektiivse anallilisi pdhjal, mis hdlmas ELi sadamatesse
saabuvate ja sealt vdjuvate laevade suurust ja heitkoguseid, valiti alampiiriks
kogumahutavus 5 000. Laevad kogumahutavusega tle 5000 moodustavad ligikaudu
559% ELi sadamaid kilastavatest laevadest ja tekitavad umbes 90 % sellega seotud
heitest. Selle mittediskrimineeriva alampiiriga tagataks, et koige olulisemad
heitetekitgjad on slsteemiga hdlmatud. Madalam aampiir tekitaks suurema
halduskoormuse, kérgema alampiiri tottu aga oleks hélmatud véhem heitkoguseid, mis
vahendaks stisteemi keskkonnaal ast tdhusust.

Laevaomanike ja operaatorite halduskoormuse tdiendavaks vahendamiseks tuleks
seire-eeskirjades keskenduda CO.-le, mis on selgelt kdige olulisem meretranspordil
tekkiv kasvuhoonegaas ja moodustab kuni 98 % k&nealuse sektori kasvuhoonegaaside
koguheitest.

Eeskirjades tuleks arvestada praeguste nGuete ja teabega, mis on laevade pardal juba
olemas. Seetdttu tuleks anda laevaomanikele voimalus valida Uks jargmisest neljast
seiremeetodist: kitusemahuti saatelehtede kasutamine, punkri kitusepaagi kontroll,
agaomaste pdlemisprotsesside voolumddturid voi heitkoguste otsene madtmine.
Tehtud valik tuleks dokumenteerida laevapdhises seirekavas, milles esitatakse ka
t&psemad Uksikasjad valitud meetodi kohal damise kohta.

lga ettevotjat, kes vastutab mereveoga tegeleva laeva eest kogu aruandeperioodil,
tuleks lugeda vastutavaks kdigi agaomase aruandeperioodiga seotud seire- ja
aruandlusnduete téaitmise eest. See hdlmab ka rahuldavalt kontrollitud seirearuande
esitamist. Omandi Ulemineku korral vastutab uus omanik ainult nende seire- ja
aruandluskohustuste téitmise eest, mis on seotud selle aruandeperioodiga, mille
jooksul toimus omandi Uleminek. Konealuste kohustuste téitmise lihtsustamiseks
peaks uus omanik saama viimase seirekava ning vajaduse korral nduetele vastavuse
tunnistuse koopia. Omandi Uleminekuga peaks kaasnema ka seirekava muutmine, et
uus laevaomanik saaks ise sobiva seiremeetodi valida.

Muud kasvuhoonegaasid, kliimat mojutavad aned ja Ohusaasteained peaksid
praeguses etapis ELi seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemist vélja jéama, et e tekiks
kohustust paigaldada ebapiisava usaldusvddrsusega ja vahe turustatavaid
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

mdoteseadmeid, mis vOiks takistada ELi seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi
rakendamist.

Laevaomanike ja operaatorite halduskoormuse vahendamiseks tuleks aruandlust ja
aruannetes esitatud teabe avaldamist korraldada aastapohiselt. Heitkoguste, kitusekulu
ja tbhususega seotud teabe avaldamise piiramine aasta keskmiste ja koondnéitajatega
peaks lahendama ka konfidentsiaalsusega seotud probleemid. Komigjonile esitatud
andmed tuleks siduda statistikaga sellisel méaral, et andmed oleksid kasutatavad
Euroopa statistika arendamise, koostamise ja levitamise eesmérgil vastavalt komisjoni
17. septembri 2012. aasta otsusele 2012/504/EL Eurostati kohta'®.

Akrediteeritud tdendajate tehtav kontroll peaks tagama, et seirekavad ja heitearuanded
vastavad tegelikkusele ning on kooskdlas kéesolevas médruses esitatud nduetega
Kontrolli lihtsustava olulise elemendina peaksid tdendajad kontrollima andmete
usaldusvéarsust, vorreldes aruannetes esitatud andmeid laeva jagimisandmetel ja
omadustel pdhinevate hinnanguliste andmetega. Selliseid hinnanguid vdib koostada
komisgon. Toendajad peaksid olema soltumatud ja padevad fudsilised voi juriidilised
iskud, kelle on akrediteerinud riiklikud akrediteerimisasutused, mis on asutatud
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta masrusele (EU) nr
765/2008, millega sdtestatakse akrediteerimise ja turujérelevalve nduded seoses
toodete turustamisega ja tunnistatakse kehtetuks maarus (EMU) nr 339/93".

Tdendgja vdljastatud nduetele vastavuse tunnistust tuleks hoida laeva pardal, et
tbendada seire-, aruandlus- ja kontrollikohustuste téitmist. Tdendajad peaksid
k&neal uste tunnistuste véljastamisest komisjonile teatama.

Meresdiduohutusega seotud sarnaste (lesannete téitmisel saadud kogemustest
lahtuvalt peaks Euroopa Meresdiduohutuse Amet (EMSA) komigoni teatavate
Ulesannete taitmisel toetama.

Ké&esoleva méaaruse nbuete téitmata jatmine peaks kaasa tooma sanktsioonid. Seire-,
aruandlus- ja kontrollisisteemiga seotud kohustuste tatmine tuleks tagada
olemasol evate vahenditega, mis on kehtestatud seoses Euroopa Parlamendi ja nGukogu
23. aprilli 2009. aasta direktiiviga 2009/21/EU lipuriigi nduete téitmise kohta® ning
direktiiviga 2009/16/EU, mis kasitleb sadamariigi kontrolli,*> ning samuti teabega
nduetel e vastavuse tunnistuste valjastamise kohta. Komigon peaks lisama lagva seire-,
aruandlus- ja kontrollisiisteemile vastavust kinnitava tunnistuse direktiivi 2009/16/EU
artikli 13 16ikes 1 osutatud tdendite ja dokumentide loendisse.

Direktiiviga 2009/16/EU néhakse ette laevade kinnipidamine juhul, kui nende pardal
puuduvad kohustuslikud tdendid. Kui laev el ole seire- ja aruandluskohustusi téitnud
rohkem kui Uhe aruandeperioodi jooksul, on siiski asjakohane naha ette véimalus laev
vélja saata. Nimetatud voimalust tuleks kohaldada selliselt, et olukorda oleks voimalik
mdistliku gjajooksul parandada.

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 21. mai 2013. aasta maarust (EL) nr 525/2013
kasvuhoonegaaside heite seire- ja aruandlusmehhanismi ning kliimamuutusi kéasitleva
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ELT L 251, 18.9.2012, |k 49.
ELT L 218, 13.8.2008, Ik 30.
ELT L 131, 28.5.2009, Ik 132.
ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57.
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

muu olulise siseriikliku ja liidu teabe esitamise kohta®® tuleks muuta, et kehtestada
liikmesriikidele kaesoleva madruse kohased nGuded meretranspordist parit CO.-heite
seire ja aruandluse kohta.

ELi seire-, aruandlus- ja kontrollististeem peaks olema lUlemaailmse seire-, aruandlus-
ja kontrollisiisteemi rakendamisel eeskujuks. Ulemaailmne seire-, aruandlus- ja
kontrollislisteem oleks eelistatav, kuna see oleks suurema kohaldamisala t6ttu
tbhusam. Sellega seoses peaks komigon jagama IMO ja muude asaomaste
rahvusvaheliste organisatsioonidega korrapéraselt asjakohast teavet kéesoleva maaruse
rakendamise kohta ning IMO-le tuleks esitada asjakohaseid avaldusi. Kui Ulemaailmse
seire-, aruandlus- ja kontrollisisteemi vastuvétmises joutakse kokkuleppele, peaks
komigon ELi seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteemi |&bi vaatama eesmérgiga viia see
Ulemaailmse slisteemiga kooskdlla.

Et kasutada &ra parimaid tavasid ja teaduslikke tdendeid, peaks komisonil olema
Oigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud Gigusakte, mis on seotud laevade CO,-heite seire ja aruandluse teatud
tehniliste aspektide |abivaatamisega vOi heitearuannete kontrolli ja tOendajate
akrediteerimise eeskirjade tdpsustamisega. On eriti oluline, et komisjon viiks oma
ettevalmistava t66 kédigus 1&bi agakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil. Delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komigon
tagama agaomaste dokumentide sama- ja digeaegse ning asjakohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja nGukogule.

Komigonile tuleks anda rakendamisvolitused tagamaks, et heitkoguste ja kliimaga
seotud muu teabe komigonile ja seotud liikmesriikidele sidusaks esitamiseks
kasutatavate automaatsiisteemide ja elektrooniliste standardvormide kasutamise
tingimused oleksid Uhtsed. Osutatud vajalikke rakendamisvolitusi tuleks kasutada
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maérusele (EL) nr
182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja UldpShimdtted, mis kasitlevad
liikmesriikide l&biviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes®.

Kavandatud meetme eesmarki, nimelt laevade CO,-heite seiret, aruandlust ja kontrolli
kui esimest sammu nimetatud heite jarkjargulisel véhendamisel, e ole meretranspordi
rahvusvahelise olemuse tottu vdimalik piisaval mééral saavutada liikmesriikide
isesel sva tegevusega ning seega on seda meetme ulatuse ja moju tottu parem teha ELi
tasandil. EL vOib votta meetmeid Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud
subsidiaarsuse pdhimotte kohaselt. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaal suse
pohimdtte kohaselt el 18he kaesolev méérus nimetatud eesméarkide saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

Seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi kehtestamise eeskirjad peaksid olema kooskolas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiiviga 95/46/EU
Uksikisikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise
kohta?® ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. detsembri 2000. aasta maérusega
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ELT L 165, 18.6.2013, Ik 13-40.
ELT L 251, 18.9.2012, |k 49.
EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31.
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(EU) nr 45/2001 uksikisikute kaitse kohta isikuandmete tG6tlemisel ja selliste andmete
vaba liikumise kohta®.

(29) Kéesolev madrus peaks joustuma 1. juulil 2015. aastal, et jatta liikmesriikidele ja
asjaomastele sidusriihmadele piisavalt aega maaruse téhusaks kohaldamiseks vajalike
meetmete votmiseks enne esimese aruandeperioodi algust 1. jaanuaril 2018. aastal,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
| PEATUKK
ULDSATTED

Artikkel 1
Reguleerimisese

K&esolevas maaruses sdtestatakse liikmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse
saabuvatelt, seal viibivatelt vOi sealt lahkuvatelt laevadelt péarit stsinikdioksiidi (COy)
heitkoguste ja kliimaga seotud muu teabe tdpse seire, aruandluse ja kontrolli eeskirjad
eesmargiga edendada meretranspordist parit CO,-heite kulutdhusat vahendamist.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1 Ké&esolevat magrust kohal datakse laevade suhtes, mille kogumahutavus on dle 5 000,
seoses heitkogustega, mis tekivad nende reisidel viimasena kilastatud sadamast
litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse sadamasse, liikmesriigi jurisdiktsiooni
ala kuuluvast sadamast jargmisena kilastatavasse sadamasse ja nende viibimisel
litkmesriigi jurisdiktsiooni all olevates sadamates.

2. Kéesolevat méérust e kohaldata sbjalaevade, merevae abilaevade, kaapiugi- voi -
tootlemislaevade, lihtsa ehitusega puidust laevade, mehaanilise jdugjamita laevade
ega valitsusasutuste laevade suhtes, mida kasutatakse mittekaubanduslikel

eesmaérkidel.
Artikkel 3
M disted
K &esolevas maédruses kasutatakse jargmisi moisteid:
@ ,heide” — CO, eraldumine atmosfaari artiklis 2 osutatud | aevadelt;
(b) »Kulastatav sadam” — sadam, kus laev peatub kauba lastimiseks voi |ossimiseks vOi

reisjate pealevotmiseks vOi maade laskmiseks, vélja arvatud Uksnes kituse
tankimise, varude tdiendamise ja/lvdi meeskonna vahetamise eesmargil tehtavad

peatused;

(©) »Ettevotja’ — artiklis 2 osutatud laeva omanik voi mis tahes muu isik, néiteks juht voi
laevapereta prahtija, kes on votnud laevaomanikult Ule vastutuse laeva kéitamise
eest;

» EUTL 8,12.1.2001, Ik 1.
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(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

()

(k)

»kogumahutavus’ — kogumahutavus, mis arvutatakse vastavalt 1969. aasta
rahvusvahelise laevade mootmise konventsiooni 1. lisas esitatud mahutavuse
modotmise eeskirjadele;

.toendaja’ — kontrolli teostav digussubjekt, kelle riiklik akrediteerimisasutus on

akrediteerinud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méadrusele (EU) nr
765/2008%° ning kaesolevale maarusele;

»kontrollimine” — tdendaja tegevus, millega ta hindab ettevdtja esitatud dokumentide
vastavust kdesolevast madrusest tulenevatel e nBuetel €;

.Kliimaga seotud muu teave” — laevade kitusekulu, transporditoo ja
energiatbhususega seotud teave, mis vdimaldab anallilisida heitkoguste suundumusi
jahinnata laevade tulemusnéitajaid;

»heitekoefitsient” — kasvuhoonegaasi keskmine heitemadr vorreldes lahtevoo
tegevusandmetega, eeldades taielikku oksldeerumist polemisel ja taielikku
muundumist k8igi teiste keemiliste reaktsioonide puhul;

,modtemadramatus’ —  parameeter, mis on seoses selise  koguse
maaramistulemusega, mis iseloomustab teatud kogusele maistlikult omistatavate
vaartuste dispersiooni, kaasa arvatud nii slstemaatiliste kui ka juhuslike tegurite
mdju, ja mida vdjendatakse protsentides ning mis kajastab keskmise véartuse
Umbruses olevat usaldusvahemikku ja mis hélmab 95% saadud véartustest,
kusjuures vOetakse arvesse asiimmeetrilist vaartuste jaotust;

Lkonservatiivne’ — kindlaks méaaratud valik eeldusi, mille Ulesanne on vdltida
aastaheite alahindamist voi tonnkilomeetrite Ulehindamist voi 1dbitud vahemaa voi
veetud kaubakoguse Ul ehindamist;

,CO, tonn” — stisinikdioksiidi tonn;

26

ELT L 218, 13.8.2008, Ik 30.
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(N

»aruandeperiood” — Uks kalendriaasta, mille jooksul tuleb heitkoguseid jélgida ja
koostada nende kohta aruanne.

Il PEATUKK
SEIRE JA ARUANDLUS

1.05A
Seireja aruandluse pdhimdtted ja meetodid

Artikkel 4
Seireja aruandluse Uhispéhimdotted

Ettevbtjad peavad iga laeva puhul arvet kalendriaasta jooksul igas liikmesriigi
jurisdiktsiooni all olevas sadamas ning liikmesriigi jurisdiktsiooni all olevast
sadamast alanud vdi seal 18ppenud reisi jooksul tarbitud kituse koguse ja liigi kohta
ning esitavad sellekohase aruande vastavalt 16igetel e 2—6.

Seire ja aruandlus peavad olema téielikud ning hdlmama kdiki kituste pdletamise
taggarjel tekkinud heitkoguseid. Ettevftjad rakendavad sobivaid meetmeid, et
valtida andmel tinkade tekkimist aruandeperioodil.

Seire ja aruandlus peavad olema jérjepidevad ja gas vorreldavad. Ettevotjad
kasutavad samu seiremeetodeid ja andmekogumeid, mille muudatused ja mille suhtes
tehtavad erandid tGendaja heaks kiidab.

EttevOtjad koguvad, séilitavad, koostavad, anallsivad ja dokumenteerivad
seireandmeid, sealhulgas kasutatud eeldusi, vordlusaluseid, heitekoefitsiente ja
tegevusandmeid, labipaistval viisil, mis véimaldab téendajal heitkoguste leidmiseks
kasutatud menetlust korrata.

Ettevotjad tagavad, et heitkoguste madramisel e esine sistemaatilist voi teadlikku
ebatdpsust. Ebatdpsuste pohjused tuleb kindlaks teha ja kdrval dada.

Ettevotjad tagavad mdistlikkuse piires seire- ja aruandekohustuse alla kuuluvate
heiteandmete terviklikkuse.

Artikkel 5
Meretranspordi heitkoguste seireja aruandluse meetodid

Artikli 4 Iigete 1, 2 ja 3 kohaldamisel teevad ettevdtjad kdigi endale kuuluvate laevade
puhul, mille kogumahutavus on Ule 5000, kindlaks heitkogused ja kliimaga seotud muud
andmed vastavalt Uhele | lisas esitatud meetodile.

2.0SA
SEIREKAVA

Artikkel 6
Seirekava sisu ja esitamine
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Ettevotjad esitavad 31. augustiks 2017 tGendajatel e seirekava, milles on mérgitud iga
ule 5000-se kogumahutavusega laeva heitkoguste ja kliimaga seotud muude
andmete seireks ja aruandluseks valitud meetod.

Erandina |6ikest 1 esitab ettevdtja tdendajale seirekava selliste laevade kohta, mis
kuuluvad kéesoleva méaaruse reguleerimisalasse esimest korda alates 1. jaanuarist
2018. aastal, ilma liigse viivituseta ja mitte hiljem kui kaks kuud pérast seda, kui laev
on kilastanud esimest litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvat sadamat.

Loikes 1 osutatud seirekava koosneb konkreetsel laeval kasutatavat seiremeetodit
kajastavast taielikust ja labipaistvast dokumentatsioonist ning sisaldab vahemalt
jargmisi Uksikasju:

(@

(b)
(©)
(d)

(€)
(f)

(9)

(h)

laeva  identifitseerimisandmed ja  liik, seahulgas laeva nimi,
registreerimisnumber Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) juures,
registreerimis- voi kodusadam ning laevaomaniku nimi;

ettevdtja nimi ning kontaktisiku aadress, telefon, faksinumber ja e-posti
aadress;

laeva pardal olevate heiteallikate (néiteks peajBuseade, abijouseade, katlad ja
inertgaasi generaator ning kasutatud kituseliigid) kirjeldus;

seireaasta jooksul heiteallikate loendi uuendamiseks ning laeva heitkoguste
seire ja aruandluse téelikkuse tagamiseks kasutatud menetluste, stisteemide ja
vastutusal ade kirjeldus,

reiside loendi téielikkuse jal gimiseks kasutatud menetluste kirjeldus;
laeva kitusekulu jal gimiseks kasutatud menetluste kirjeldus, sealhulgas:

1) | lisas sdtestatud meetodite hulgast valitud meetod iga heitedlika
kitusekulu arvutamiseks, sealhulgas kasutatud mddteseadmete Kirjeldus
(vajaduse korral);

ii) pardale vBetud ja paakides oleva kituse koguse mdotmiseks kasutatud
menetlused, kasutatud modteriistade kirjeldus ning vaaduse korral
meetodid modtmisega seotud teabe registreerimiseks, otsimiseks,
edastamiseks ja séilitamiseks;

iii)  tiheduse maaramiseks valitud meetod (vajaduse korral);

Iv) menetlus, millega tagatakse, et kitusemOdtmiste summaarne
mddtemadramatus on kooskodlas kéesoleva madruse nduetega, viidates
vOoimaluse korral riikide seadustele, kliendilepingute sétetele vai
kUtusetarnijate tépsusstandarditele;

iga kituseliigi puhul kasutatav heitekoefitsient voi alternatiivkituste puhul
kasutatavad heitekoefitsiendi méaramise meetodid, sealhulgas proovivétu- ja
anallilsimeetodid, kasutatavad laborid (ja vgaduse korral nende kinnitatud
akrediteering vastavalt standardile | SO 17025);

iga reis tegevusandmete maaramiseks kasutatavate menetluste kirjeldus,
sealhulgas:

1) reis jooksul l&bitud vahemaa maaramiseks ja registreerimiseks kasutatud
meetodid, vastutusalad ja andmeallikad;

1)  veetud lasti vOi reisijate arvu méadramiseks ja registreerimiseks kasutatud
meetodid, vastutusalad, valemid ja andmeallikad;
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lii) lahte- ja sihtsadama vahel merel veedetud aa maaramiseks ja
registreerimiseks kasutatud meetodid, vastutusalad, valemid ja
andmeallikad;

(i) andmelinkade taitmiseks kasutatavate asendusandmete méadramise meetodi
Kirjeldus,

(j) seirekavaviimase muutmise kuupaev.

Ettevotjad kasutavad standardseid seirekavavorme. LOikes 1 osutatud seirekavade
vormide koostamise tehnilised eeskirjad méaératakse kindlaks rakendusaktidega.
Komigion votab nimetatud rakendusaktid vastu kéesoleva maaruse artikli 25 16ikes 2
osutatud korra kohaselt.

Artikkel 7
Seirekava muutmine

EttevOtjad kontrollivad regulaarselt, kas laeva seirekava vastab laeva liigi ja taitluse
eriparadel e ning kas seiremeetodit on véimalik téiustada.

Ettevotja muudab seirekava koigil jargmistel juhtudel:

(@
(b)

(©)

(d)
(€)

|aevaomaniku vahetumine;

seirekavaga veel hdlmamata uute heiteallikate voi uut liiki kituste kasutamise tottu
tekkivad uued heitkogused;

andmete kéttesaadavuse muutumine uut talpi mooteseadmete, proovivotu- VoI
analldsimeetodite téttu v6i muudel pdhjustel, mis toob kaasa suurema tapsuse
heitkoguste maaramisel;

varem kasutatud seiremeetodiga saadud andmed osutuvad valeks,

seirekava el vasta kaesoleva méaéruse nduetele ning tbendaja nbuab ettevotjalt kava
muutmist.

Ettevotjad teatavad tbendajatele liigse viivituseta kdigist seirekava muutmise ettepanekutest.

Tdendaja hindab koiki seirekavaolulisi muudatusi.

3.0%A
HEITKOGUSTE JA MUU OLULISE TEABE SEIRE

Artikkel 8
Tegevuse seire aruandeperioodil

Alates 1. jaanuarist 2018 mdddavad ettevotjad vastavalt artikli 13 |6ikele 1 heakskiidetud
seirekava alusel iga laeva heitkoguseid Uksikreiside ja aasta |0ikes, kasutades | lisa B osas
sdtestatud meetodite hulgast valitud sobivat meetodit ning arvutades heitkogused vastavalt |
lisaA osale.

Artikkel 9
Seire Uksikreiside 16ikes
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Ettevotjad koguvad artikli 13 18ike 1 kohaselt heaks kiidetud seirekava alusel iga laeva ning
liikmesriigi jurisdiktsiooni all olevas sadamas |Gppeva voi sealt algava iga reisi kohta
vastavalt | lisaA osalejall lisale jargmisi andmeid:

@
(b)

(©)
(d)
(€)
(f)
(9)

|dhtesadam ja sihtsadam koos véljumise ja saabumise kuupéeva ja kell agjaga;

iga liiki kituse tarbitud kogus ja heitekoefitsent summaarselt ning eraldi heite
kontrollipiirkondades ja véljaspool neid kasutatud kituse kohta;

CO; heitkogus,
|&bitud vahemaa;
merel viibitud aeg;
veetud last;
transporditéo maht.

Artikkel 10
Seire aasta loikes

Ettevdtja kogub artikli 13 16ike 1 kohaselt heaks kiidetud seirekava alusel iga laeva ning iga
kalendriaasta kohta vastavalt | lisaA osalejall lisale jargmisi néitgjaid:

(@

(b)
(©)

(d)
(€)
(f)

(9)
(h)
(i)
()

iga liiki kituse tarbitud kogus ja heitekoefitsent summaarselt ning eraldi heite
kontrollipiirkondades ja véljaspool neid kasutatud kiituse kohta;

summaarne CO; heitkogus,

litkmesriigi jurisdiktsiooni ala kuuluvate sadamate vahel toimunud kdigi reiside
summaarne CO, heitkogus;

litkmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvatest sadamatest alanud kdigi reiside
summaarne CO; heitkogus,

liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates [0ppenud ko&igi reiside
summaarne CO; heitkogus,

litkmesriikide jurisdiktsiooni alla kuuluvates sadamates kai &ares viibimisel tekkinud
CO; heitkogus,

|&bitud vahemaa kokku;
merel viibitud aeg kokku;

transpordit6o maht kokku;
keskmine energiatbhusus.
4. 0sA
ARUANDLUS
Artikkel 11
Heitearuande sisu

Alates 2019. aastast esitavad ettevltjad iga aasta 30. aprilliks komigonile ja
asaomase lipuriigi ametiasutustele aruande kdigi nende vastutusel olevate laevade
kogu aruandeperioodi heitkoguste ja kliimaga seotud muu teabe kohta. TGendaja
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peab olema aruannet kontrollinud ja selle rahuldavaks tunnistanud vastavalt artiklis
14 osutatud nduetele.

Laeva omaniku vahetumise korral peab uus ettevitja tagama, et kdik tema vastutusel
olevad laevad vastavad kaesoleva madruse nduetele kogu selle aruandeperioodi
valtel, mille gjal vastutus asaomase laeva eest temale Ule | 8heb.

Ettevotjad esitavad |Gikes 1 osutatud heitearuandes jargmise teabe:
(@ laevajaettevotjaidentifitseerimisandmed, sealhulgas:
i)  laevanimi;
i) IMO registreerimisnumber;
iii) registreerimis- voi kodusadam,
Iv) laeva tehniline t6husus (energiatdhususe indeks (EEDI) vdi vajaduse

korral néitaja hinnanguline vaartus (EIV) vastavalt IMO resolutsioonile
MEPC.215 (63));

v)  laevaomaniku nimi;
vi) laevaomaniku aadress ja peamine tegevuskoht;
vii) ettevBtjanimi (kui e ole laevaomanik);
viii) ettevOtja aadress (kui e ole laevaomanik) ja peamine tegevuskoht;
iX) kontaktisiku aadress, telefon, faksinumber ja e-posti aadress,
(b) teave kasutatud seiremeetodi ja sellega seotud mdStemadramatuse kohta;
(c) artikli 10 kohaselt kogutud aastased seirenditajad.

Artikkel 12
Heitearuande vorm

Artiklis 11 osutatud heitearuanne esitatakse automaatsiisteemide ja téielike
andmevahetusvormingute, sealhulgas elektrooniliste vormide abil.

Andmevahetusvormingute, sealhulgas |6ikes 1 osutatud elektrooniliste vormide
koostamise tehnilised eeskirjad maératakse kindlaks rakendusaktidega. Komigjon
vOtab nimetatud rakendusaktid vastu kéesoleva mééruse artikli 25 18ikes 2 osutatud
korra kohaselt.

Il PEATUKK
KONTROLL JA AKREDITEERIMINE

Artikkel 13
Kontrollitegevuse ulatusja kontrolliaruanne

Tdendgja hindab artiklis 6 osutatud seirekava vastavust artiklites 6 ja 7 satestatud
nduetele. Kui tdendaja hinnang sisaldab soovitusi, mida tuleb seirekavas arvesse
votta, vaatab agaomane ettevotja seirekava enne aruandeperioodi algust 1&bi.

Tdendaja hindab heitearuande vastavust artiklites 8-11 ning | ja Il lisas sdtestatud
nouetele.
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Eelkbige tagab tdendaja, et heitearuandes esitatud heitkogused ja kliimaga seotud
muu teave on kindlaks madratud vastavalt artiklitele 8, 9 ja 10 ning artiklis 6
osutatud seirekavale. Samuti tagab tbendaja, et aruannetes avaldatud heitkogused ja
kliimaga seotud muu teave on kooskdlas | ja Il lisa kohaselt muude allikate pdhjal
arvutatud andmetega.

Kui téendaja jareldab hinnangus oma parimate teadmiste kohaselt, et heitearuanne el
sisdda olulist véérkagastamist ega vigu, véljastab tbendagja kontrolliaruande.
Kontrolliaruandes kirjeldatakse kdiki tdendaja tehtud tédga seotud Uksikasju.

Kui hinnangus jéreldatakse, et heitearuanne sisaldab olulist védrkajastamist, vigu,
vasturdakivus voi see e vasta artiklite 11 ja 14 ning | lisa nduetele, teatab tbendaja
sellest aegsasti ettevdtjale ning palub tal esitada lébivaadatud aruande. Ettevétja
korvaldab koik talle teatavaks tehtud mittevastavused ja vasturddkivused, et
vOimaldada kontrolli 16petamist Gigel gjal. Téendaja méargib oma kontrolliaruandes,
kas ettevdtja on kontrolli kéigus mittevastavused korval danud.

Artikkel 14
Todendajate tldised kohustused ja t66pShimotted

Toendgja on agaomase laeva omanikust vOi operaatorist sOltumatu ning teeb
kaesoleva maaruse kohaselt nbutavaid toiminguid avalikes huvides. Seetdttu el tohi
tbendga ega sama Oigussubjekti Ukski muu alliksus olla ettevbtja ega
laevaoperaator, |aevandusettevotte omanik ega nende omandis ning tdendajal ei tohi
olla ettevtjaga suhteid, mis voivad mdjutada tema soltumatust ja erapool etust.

Artiklis 11 osutatud heitearuande ning ettevdtja kasutatud seiremeetodite
kontrollimisel hindab tdendaja seiresiisteemide ja esitatud andmete ning
heitkogustega seotud teabe kindlust, usaldusvadarsust ja tapsust, pdorates eelkdige
téhelepanu jargmisele:

(@ kitusekulu omistamine ké&esoleva méaaruse reguleerimisalasse kuuluvatele
reisidele;

(b) esitatud andmed kitusekulu kohta ning nendega seotud moédtmised ja
arvutused;

(c) heitekoefitsientide valik ja kasutamine;

(d) summaarse heitkoguse méaramiseks kasutatud arvutused;

(e) energiatdhususe maaramiseks kasutatud arvutused.

Toendagja votab artikli 11 kohaselt esitatud aruanded kontrollimisele tksnes juhul,
kui usaldusvéérsete andmete ja teabe pbhjal on vdimalik heitkogused suure
kindlusega kindlaks méérata ning tédetud on jargmised nduded:

(@) estatud andmed on kooskdlas laeva jalgimisandmetel ja omadustel (néaiteks
paigal datud j6useadme voimsus) pdhinevate hinnanguliste andmetega;

(b) esitatud andmed e sisalda vasturédkivus, eriti kui aastas igale laevale ostetud
kituse kogust vorreldakse kéesoleva mééruse reguleerimisalasse kuuluvatel
reisidel kulunud summaarse kitusekogusega;

(c) andmed on kogutud vastavalt kohal datavatel e eeskirjadel
(d) asaomased laevadokumendid on téielikud jajarjepidevad.
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Artikkel 15
Kontrollimenetlused

Toendaja teeb kindlaks seire ja aruandlusega seotud voéimalikud riskid, vorreldes
aruandes esitatud heitkoguseid laeva jalgimisandmetel ja omadustel, néiteks
paigaldatud jOuseadme vOimsusel pohinevate hinnanguliste andmetega. Oluliste
korvalekallete leidmise korral teeb téendaja téiendavaid anal lilise.

Toendaja teeb kindlaks arvutusetappidega seotud voimalikud riskid, vaadates |8bi
kdik kasutatud andmeallikad ja meetodid.

Toendgja voOtab kasutatud seiremeetodite tépsust silmas pidades arvesse koiki
t6husaid riskikontrollimeetodeid, mida ettevtja on rakendanud mddtemaaramatuse
vahendamiseks.

Ettevbtja annab tbendgjale lisateavet, mis vdimaldab viimasel kontrolli teostada.
Toendaja voib kontrolli kéigus teha kohapealseid kontrollkaike, et teha kindlaks
esitatud andmete ja teabe usal dusvaarsus.

Komigonile antakse volitused votta vastu delegeeritud digusakte vastavalt artiklile
24, et tapsustada kadesolevas maaruses osutatud kontrollitegevuse eeskirju ning
tOendajate akrediteerimise meetodeid. Nimetatud delegeeritud digusaktid pdhinevad
artiklis 14 sédtestatud kontrollipdhimétetel ning asaomastel rahvusvaheliselt heaks
kiidetud standarditel.

Artikkel 16
Tdendaj ate akrediteerimine

Seirekavasid ja heitearuandeid hindavale ning artiklites 13 ja 17 osutatud kontrolli- ja
nduetele vastavuse dokumente véljastavale tGendajale annab k&esoleva méadruse
regul eerimisal asse kuuluva tegevuse jaoks akrediteeringu riiklik akrediteerimisasutus
vastavalt masrusele (EU) nr 765/2008.

Kui kéesolevas madruses e ole esitatud erisdtteid tdendajate akrediteerimise kohta,
kohal datakse mé&aruse (EU) nr 765/2008 asjaomaseid sétteid.

Komigonile antakse volitused vétta vastu delegeeritud digusakte vastavalt artiklile
24, et tapsustada tdendaj ate akrediteerimise meetodeid.

IV PEATUKK
NOUETELE VASTAVUS JA TEABE AVALDAMINE

Artikkel 17
Nouetele vastavuse tunnistuse véljastamine

Kui artiklis 11 osutatud heitearuanne vastab kontrolliaruande pdhja artiklite 11-15
ning | jall lisanbuetele, véljastab tdendaja agaomase laeva kohta nduetel e vastavuse
tunnistuse.

LOikes 1 osutatud nduetel e vastavuse tunnistus sisaldab jargmisi andmeid:

(@ laeva identifitseerimisandmed (nimi, IMO registreerimisnumber ja
registreerimis- voi kodusadam);

(b) laevaomaniku nimi ja aadress ning peamine tegevuskoht;
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(c) tdendajaidentifitseerimisandmed;

(d) tunnistuse véljastamise kuupdev (kasitletud aruandeperiood ja tunnistuse
kehtivusaeg).

3. NOuetele vastavuse tunnistusi loetakse kehtivaks 18 kuu jooksul alates
aruandeperioodi 18pust.

4, Toendaja teatab komigonile ja lipuriigi ametiasutusele viivitamatult nduetele

vastavuse tunnistuse vdljastamisest, edastab automaatsete slisteemide abil [8ikes 2
osutatud andmed ning téidab andmevahetusvormingud, kaasa arvatud elektroonilised
vormid, mille komison on kehtestanud vastavalt k&esolevas mééruses sitestatud
korrale.

5. Andmevahetusvormingu, sealhulgas 16ikes 4 osutatud elektrooniliste vormide
koostamise tehnilised eeskirjad méératakse kindlaks rakendusaktidega. Komigjon
vOtab nimetatud rakendusaktid vastu kéesoleva mééruse artikli 25 18ikes 2 osutatud
korra kohaselt.

Artikkel 18
Kohustus hoida pardal kehtivat nduetele vastavuse tunnistust

Alates 30. juunist 2019. aastal peab liikmesriigi jurisdiktsiooni ala kuuluvasse sadamasse
saabuvate, seal viibivate voi sealt lahkuvate laevade pardal olema artikli 17 kohaselt
vdjastatud kehtiv tunnistus, mis téendab aruandlus- ja seirekohustuste taitmist asjaomase
laeva puhul.

Artikkel 19
Seire- ja aruandluskohustuste taitmine ja kontrollkdigud
1 Iga liikmesriik tagab artikli 21 16ike 1 kohaselt avaldatud teabe pdhjal, et tema lipu
all sditvad laevad téidavad artiklites 8-12 sétestatud seire- ja aruandlusndudeid.
2. Iga litkmesriik tagab, et tema jurisdiktsiooni alla kuuluvas sadamas viibivale laevale

tehtaval kontrollkaigul kontrollitakse ka seda, kas laeva pardal on artiklis 18 osutatud
nduetel e vastavuse tunnistus.

3. IIma et see piiraks kaesoleva artikli 16ike 2 kohaldamist ning ldhtudes artikli 21
kohaselt avaldatud andmetest, kontrollib litkmesriik artiklis 18 osutatud nduetele
vastavuse tunnistuse olemasolu liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvasse
sadamasse sisenenud koigi selliste laevade pardal, mis e taida artikli 21 16ike 2
punktide j jak ndudeid.

Artikkel 20
Karistused, teabevahetusja valjasaatmiskorraldus

1 Litkmesriigid kehtestavad artiklites 8-12 sdtestatud seire- ja aruandlusnOuete
téitmata jatmise korral kohaldatava karistuste stisteemi ning tagavad kdik vajalikud
meetmed, et tagada kdneal uste karistuste kohaldamine. Kehtestatud karistused ei tohi
olla vdhem ranged kui kasvuhoonegaaside heidet késitlevates siseriiklikes
Oigusaktides ette ndhtud karistused kéitajate aruandluskohustuste téitmata jatmise
eest ning peavad olema tBhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid
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edastavad konealused sétted komisjonile 1. juuliks 2017 ning teavitavad komisjoni
viivitamatult nende edasi sest muutmisest.

Liikmesriigid korraldavad seire- ja aruandluskohustuste tditmise tagamise voi
vajaduse korral karistuste maaramise eest vastutavate riiklike ametiasutuste vahel
tbhusa teabevahetuse ja koost6d. Liikmesriigi algatatud karistusmenetlusest
teatatakse komigonile, Euroopa Meresdiduohutuse Ametile (EMSA), teistele
litkmesriikidele ja asjaomasele lipuriigile.

Kui laev e ole téitnud seire- ja aruandlusndudeid rohkem kui Uhe aruandeperioodi
jooksul, vdib riiklik sadamavaldaja véljastada véljasaatmiskorralduse, millest
teatatakse komigonile, EMSA-le, teistele lilkmesriikidele ja agaomasele lipuriigile.
Konealuse véljasaatmiskorralduse véjastamise jarel e luba Ukski liikmesriik
asaomast laeva oma Uhtegi sadamasse enne, kui ettevdtja on téitnud oma seire- ja
aruandluskohustused vastavalt artiklitele 8-12 ning esitab selle kinnituseks
vdljasaatmiskorralduse véljastanud riiklikule sadamavaldajale kehtiva nduetele
vastavuse tunnistuse.

Artikkel 21
Teabe avaldamine

Komigion avaldab iga aasta 30. juuniks artikli 11 kohaselt aruannetes esitatud teabe
heitkoguste kohta ning teabe selle kohta, kas ettevdtja on téitnud artiklite 11 ja 17
kohaseid seire- ja aruandlusndudeid.

Loike 1 kohaselt avaldatav teave hdlmab jargmisi andmeid:

(@ laeva identifitseerimisandmed (nimi, IMO registreerimisnumber ja
registreerimis- voi kodusadam);

(b) laevaomaniku identifitseerimisandmed (omaniku nimi ja aadress ning peamine
tegevuskoht);

(c) laevatehnilise tdhususe indeks (EEDI voi vajaduse korral EIV);
(d) aastane CO; heitkogus,

(e) kéesoleva maaruse reguleerimisalasse kuuluvate reiside jooksul tekkinud
summaarne aastane kitusekul u;

(f) ké&esoleva méaaruse reguleerimisalasse kuuluvate reiside jooksul tekkinud
keskmine aastane kitusekulu ja kasvuhoonegaaside heide |dbitud vahemaa
kohta;

(9 kéesoleva médruse reguleerimisalasse kuuluvate reiside jooksul tekkinud
keskmine aastane kitusekulu ja kasvuhoonegaaside heide |abitud vahemaa ja
veetud lasti kohta;

(h) ké&esoleva méaaruse reguleerimisalasse kuuluvate reiside raames aasta jooksul
merel veedetud summaarne aeg;

(i) kasutatud seiremeetod,;
(j)  nduetele vastavuse tunnistuse véljastamise ja aegumise kuupéev;
(k) heitearuande heaks kiitnud tdendaja identifitseerimisandmed.

Komigon avaldab iga-aastase aruande meretranspordist périt heite ja kliimaga seotud
muu teabe kohta.
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EMSA abistab komigoni k&esoleva méaruse artiklite 11, 12, 17 ja 21 nduete
téitmiseks tehtavas toos vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérusele (EU) nr
1406/2002°".

V PEATUKK
RAHVUSVAHELINE KOOSTOO

Artikkel 22
Rahvusvaheline koost 66

Komigon teavitab Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni ja muid asjaomased
rahvusvahelisi organisatsioone korraparaselt k&esoleva méaruse rakendamisest, et
hdlbustada meretranspordist péarit kasvuhoonegaaside heite seire, aruandluse ja
kontrolli rahvusvaheliste eeskirjade vdljatootamist Rahvusvahelises
M ereorgani satsioonis.

Komigon vahetab kolmandate riikidega kéesoleva mééruse rakendamist kasitlevat
tehnilist teavet, eriti seiremeetodite arendamise, aruandluse korraldamise ja
heitearuannete kontrollimisega seotud teavet.

Kui lepitakse kokku rahvusvahelistes meetmetes meretranspordist parit
kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks, vaatab komigon kaesoleva méadruse 18bi
ning voib vajaduse korral teha ettepanekuid kéesoleva madaruse muutmiseks.

VI PEATUKK

DELEGEERITUD VOLITUSED JA RAKENDAMISVOLITUSED NING
LOPPSATTED

Artikkel 23
Oiguste delegeerimine

Komigonile antakse Gigus votta vastu delegeeritud Gigusakte, millega téiendatakse ja
muudetakse | ja Il lisa sétteid, et votta arvesse uusimat teaduslikku tGendusmaterjali ning
laevade pardal olevaid asjaomaseid andmeid, samuti asjakohaseid rahvusvahelis eeskirju ja
rahvusvaheliselt tunnustatud standardeid, teha kindlaks kdige tdpsemad ja tdhusamad
heiteseire meetodid ning suurendada heite seire ja aruandlusega seoses nutava teabe tapsust;
Oigus antakse artiklis 24 sdtestatud tingimustel ulatuses, mis e mdjuta k&esoleva maaruse
olemuslikke osi.

Artikkel 24
Delegeeritud volituste rakendamine

Artiklites 15, 16 ja 23 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse
komigonile viieks aastaks alates 1. juulist 2015.

27
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Euroopa Parlament ja nGukogu vdivad artiklis 23 osutatud volituste delegeerimise
igal gjal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega | dpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei mdjuta juba jéustunud
delegeeritud 6igusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud Gigusakti on vastu vétnud, teeb ta selle samal
gjal teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 23 alusel vastu voetud delegeeritud Gigusakt jdustub Uksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega nbukogu e ole kahe kuu jooksul péarast Oigusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvaiteid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle téhtaja moodumist
komigjonile teatanud, et nad e esita vastuvaiteid. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda téhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 25
Rakendusaktid

Komisjoni abistab otsuse 93/389/EU artikli 8 alusel loodud komitee. Kdneaune
komitee on komitee médruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

Kéaesolevale |Gikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Artikkel 26
Maéruse (EL) nr 525/2013 muutmine

Ma&érust (EL) nr 525/2013 muudetakse jargmiselt:

1.

Maéruse nr 525/2013% artiklisse 1 lisatakse punkt h):

»N) merelaevadelt parit kasvuhoonegaaside heite seire ja aruandlus vastavalt mééaruse
(EL) nr XXXX/XXXX artiklitele 9 ja10.”

Lisatakse artikkel 21a

Artikkel 21a
Meretranspordist périt heite aruandlus

(1) ,Liikmesriigid teatavad komigjonile iga aasta (aasta X) 15. jaanuariks aastal
X—2 meretranspordist tekkinud CO, heitkoguse vastavalt méadruse (EL) nr
XXXXIXXXX artiklitele 9 ja 10.

(2) Komigonil on digus votta vastu delegeeritud Gigusakte [kéesoleva maaruse
artikli 25] alusel, et tdpsustada meretranspordist parit CO.-heite seire- ja
aruandlusndudeid vastavalt maéruse (EL) nr XXXX/XXXX artiklitele 9 ja 10,
vottes vajaduse korral arvesse URO kliimamuutuste raamkonventsiooni ja
Kyoto protokolli osaliste asjaomaseid otsuseid voi nendest tulenevaid voi neid
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asendavaid kokkuleppeid vdi Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis vastu
vOetud otsuseid.

(3 Komigon votab vastu rakendusaktid, millega sétestatakse vastavalt maéruse
(EL) nr XXXX/XXXX artiklitele 9 ja 10 liikmesriikide esitatavate CO,
heitkoguste andmete struktuur, vorm ja esitamise kord. Konealused
rakendusaktid voOetakse vastu vastavalt [artikli 26 16ikes 2] osutatud
kontrollimenetlusele.

3. Artikli 25 |Bigetesse 2, 3ja b lisatakse jargmine viide:
L2la’.
Artikkel 27
Joustumine

Ké&esolev méaérus jéustub 1. juulil 2015.

Ké&esolev méérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.
Brissdl,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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| LISA
Kasvuhoonegaaside heiteja kliimaga seotud muu teabe seire- ja ar uandlusmeetodid
A. KUTUSEKULU ARVUTAMINE (artikkel 9)
Ettevotjad kasutavad kitusekulu arvutamiseks jargmist valemit:
kitusekulu x heitekoefitsient

Kutusekulu sisaldab peajduseadmes, abijouseadmes, kateldes ja inertgaasi generaatorites
kasutatud kituse kogust.

Sadamates kai dares viibimisel tekkinud kiitusekulu arvutatakse eraldi.

POhimdtteliselt kasutatakse kituste heitekoefitsientide standardvaartusi, valja arvatud juhul,
kui ettevdtja otsustab kasutada kitusemahuti saatelehtedele mérgitud kituse kvaliteedi
andmeid, millega tdendatakse vastavust vaavli heitkoguste suhtes kohal datavatel e nGuetele.

Standardsete heitekoefitsientide alus on valitsustevahelise kliimamuutuste rihma (IPCC)
uusimad véartused. Need on esitatud komigoni médruse (EL) nr 601/2012 (Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/87/EU kohase kasvuhoonegaaside heite seire ja
aruandluse kohta)®® VI lisas.

Biokituste ja alternatiivsete mittefossiilsete kituste suhtes kohaldatakse neile sobivaid
heitekoefitsiente.

B. HEITKOGUSTE KINDLAKSMAARAMISE MEETODID

EttevOtja méérab seirekavas kindlaks, millist seiremeetodit kasutatakse iga tema vastutusel
oleva laevatltibi puhul kitusekulu arvutamiseks, ning tagab pérast valiku tegemist asjaomase
meetodi jarjepideva kohal damise.

Seiremeetodi valimisel tuleb leida sobiv tasakaal suuremast tdpsusest tuleneva kasu ja
lisakulude vahel.

Kasutada tuleb igareis tegelikku kitusekulu, mis arvutatakse the jargmise meetodi abil:
@ kitusemahuti saatel ehed ja kitusepaakide regulaarne inventuur;
(b) punkri kitusepaagi seire pardal;

(c) agjaomaste pdlemisprotsesside voolumddturid,;
(d) heitkoguste otsene mddtmine.
1 Meetod A: kitusemahuti saatel ehed ja kitusepaakide regulaarne inventuur

See meetod pdhineb kitusemahuti saatelehele mérgitud kituse kogusel ja liigil ning
seda tdiendavad paaginditude pdhjal tehtavad kitusepaakide regulaarsed inventuurid.
Perioodi jooksul kulunud kituse arvutamiseks liidetakse perioodi alguses paakides
olnud kituse kogusele perioodi jooksul tangitud kitus ning lahutatakse perioodi
|6pus paakides olev kitusekogus ja vahepeal vélja pumbatud kitus.

Uks periood holmab kahe sadamakiil astuse vahelist aega voi sadamas viibimise aega.
Perioodi jooksul kasutatud kituse kohta tuleb méarkida kituse liik ja véavlisisaldus.

% ELT L 181, 12.7.2012, Ik 30-104.
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Konealust meetodit e ole lubatud kasutada juhul, kui laeva pardal e ole
kitusemahuti saatelehti, ning eriti juhul, kui laeva lasti kasutatakse ka kitusena,
naiteks veeldatud maagaas aurustamise korral.

Kutusemahuti saatelehtede koostamise Gigus on antud vastavalt rahvusvahelise
laevade pdhjustatava merereostuse vatimise konventsiooni (MARPOL) VI lisale,
asaomaseid dokumente séilitatakse pardal kolme aasta jooksul alates punkrikituse
tarnimisest ning need peavad olema ndudmisel kohe esitatavad. Kitusepaakide
regulaarne inventuur viiakse ldbi paaginditude pdhjal. Selleks kasutatakse iga
kitusepaagi kohta peetavaid tabeleid, kuhu maérgitakse ndidu votmise ga paagis
oleva kituse kogus. Artiklis 6 osutatus seirekavas tuleb tdpsustada ka kitusemahuti
saatel ehtedega seotud modtemaaramatus. Kltusepaagi naitude votmiseks kasutatakse
sobivaid meetodeid, néaiteks automaatsisteeme, peilimist ja loodmdddulinte.
Artiklis 6 osutatud seirekavas tuleb esitada paagi peilimiseks kasutatav meetod ja
sellega seotud mddtemaadramatus.

Kui pardale voetud kituse koguse voi paakidesse jddnud kituse koguse maaramiseks
kasutatakse liitrites véjendatud mahuidhikuid, peab ettevdtja teisendama need
massithikuteks, kasutades tegeliku tiheduse véaartusi. Ettevotja peab tegeliku
tiheduse kindlaksmaaramiseks kasutama Uhte jargmistest voi mal ustest:

(@ pardal olevad mdotmissiisteemid;

(@) pardale votmise ga kitusetarnija méddetud ning kitusearvele voi saatelehele
maérgitud tihedus.

Tegelik tihedus véljendatakse kilogrammides liitri kohta ning maaratakse kindlaks
vastava mootmise puhul kasutatava temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vaartuste
puudumise korral kasutatakse t@endaja heakskiidul vastava kituseliigi standardset
tihedustegurit.

Meetod B: punkri kiitusepaagi seire pardal

See meetod pbhineb kdigi pardal olevate kitusepaakide néitudel. Paaginéite tuleb
votta kdigil laeva merel viibimise paevadel ning iga kord pérast kiituse sisse voi vélja
pumpamist.

Kahe paaginaidu kumulatiivne vahe néitab perioodi jooksul kulunud kiituse kogust.

Uks periood on kahe sadamakillastuse vaheline aeg v6i sadamas viibimise aeg.
Perioodi jooksul kasutatud kituse kohta tuleb mérkida kituse liik ja vaavlisisaldus.

Kutusepaagi néditude vOtmiseks kasutatakse sobivaid meetodeid, néiteks
automaatsiisteeme, peilimist ja loodmdddulinte. Artiklis 6 osutatud seirekavas tuleb
esitada paagi peilimiseks kasutatav meetod ja sellega seotud moGtemadramatus.

Kui pardale vdetud vdi paakidesse jaanud kituse koguse médramiseks kasutatakse
liitrites vajendatud mahuthikuid, peab ettevitja teisendama need massithikuteks,
kasutades tegeliku tiheduse véartusi. Ettevotja peab tegeliku tiheduse
kindlaksmaaramiseks kasutama thte jargmistest voi mal ustest:

(@ pardal olevad mdotmisslisteemid;

(b) pardale votmise ga kitusetarnija mdddetud ning kitusearvele voi saatelehele
margitud tihedus.

Tegelik tihedus véljendatakse kilogrammides liitri kohta ning méératakse kindlaks
vastava modtmise puhul kasutatava temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vaartuste
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puudumise korral kasutatakse tdendaja heakskiidul vastava kituseliigi standardset
tihedustegurit.

Meetod C: asjaomaste pdlemisprotsesside voolumodturid

See meetod pBhineb pardal kitusevoolu médtmisel. Kdigi agaomaste heiteallikatega
seotud voolumodturite andmed liidetakse, et leida kindla perioodi kogukitusekulu.

Uks periood on kahe sadamakiilastuse vaheline aeg v6i sadamas viibimise aeg.
Perioodi jooksul kasutatud kiituse kohta tuleb mérkida kituse liik ja vaavlisisaldus.

Artiklis 6 osutatud seirekavas tuleb esitada mddturite kalibreerimismeetodid ja
nendega seotud modtemadramatus.

Kui kulutatud kituse koguse maaramiseks kasutatakse liitrites véljendatud
mahuihikuid, peab ettevitja teisendama need massithikuteks, kasutades tegeliku
tiheduse vaartusi. Ettevotja peab tegeliku tiheduse kindlaksméaéramiseks kasutama
Uhte ja&rgmistest voimal ustest:

(@) pardal olevad mdotmisslisteemid;

(b) pardale votmise ga kitusetarnija méddetud ning kitusearvele voi saatelehele
margitud tihedus.

Tegelik tihedus véjendatakse kilogrammides liitri kohta ning méaratakse kindlaks
vastava mootmise puhul kasutatava temperatuuri juures. Tegeliku tiheduse vaartuste
puudumise korral kasutatakse tdendaja heakskiidul vastava kituseliigi standardset
tihedustegurit.

Meetod D: heitkoguste otsene modtmine

Heitkoguste otsest modtmist voib kasutada kéesoleva madruse reguleerimisalasse
kuuluvate reiside ning liikmesriikide jurisdiktsiooni ala kuuluvates sadamates
viibimise gal tekkivate heitkoguste puhul. CO, heitkogus peab hdlmama
peajouseadmest, abijouseadmest, kateldest ja inertgaasi generaatoritest eraldunud
susinikdioksiidi. Kui laeva aruandluses kasutatakse seda meetodit, tuleb kitusekulu
arvutamiseks kasutada moddetud CO, heitkogust ning vastava kituse
heitekoefitsienti.

Selle meetodi korral méaératakse kindlaks CO, vooluhulk heitgaasikorstnates,
korrutades heitgaasi CO, kontsentratsiooni heitgaasi vooluhulgaga.

Artiklis 6 osutatud seirekavas tuleb esitada modteseadmete kalibreerimismeetodid ja
nendega seotud modtemadramatus.
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LI
Kliimaga seotud muu teabe seire
A. Seireuksikreiside [Gikes (artikkel 9)

Kliimaga seotud muu teabe seire tegemisel Uksikreiside 16ikes (artikkel 9) peavad ettevotjad
|&htuma jargmistest nduetest.

Vajumise ja saabumise kuupdeva ja kellaaega arvestatakse Greenwichi ga jargi. Merel
veedetud aeg arvutatakse sadamast lahkumise ja sadamasse saabumise andmete pdhjal ning el
sisalda ankrus seismise aega.

L

Labitud vahemaa vaib olla kdige lihem marsruut |ahte- ja sihtsadama vahel voi tegelikult
labitud vahemaa. Kui kasutatakse lahte- ja sihtsadama vahelise kdige |Uhema marsruudi
pikkust, tuleb arvesse votta konservatiivset parandustegurit, millega vélistatakse 18bitud
vahemaa oluline alahindamine. Artiklis 6 osutatud seirekavas tépsustatakse, millist vahemaa
arvutamise meetodit ja vajaduse korral parandustegurit kasutatakse. Labitud vahemaad
valjendatakse meremiilides.

Reisilaegvade puhul néidatakse veetud lasti reisijate arvuna. Koigi Ulejéénud laevaliikide puhul
valjendatakse veetud lasti kogust tonnides ja kuupmestrites.

Transpordittdde mahu |eidmiseks korrutatakse 18bitud vahemaa veetud lasti kogusega.
B. Seire aasta |Gikes (artikkel 10)

Kliimaga seotud muu teabe seire teostamisel aasta |0ikes peavad ettevétjad |8htuma
jargmistest nduetest.

Artikli 10 kohaselt seirendude ala kuuluvad vaartused leitakse Uksikreiside 16ikes maaratud
vastavate andmete liitmise tedl.

Keskmise energiatbhususe seireks kasutatakse vdhemalt nelja néitgjat: kitusekulu l&bitud
vahemaa kohta, kitusekulu transporditot kohta, CO, heitkogus ldbitud vahemaa kohta ja CO,
heitkogus transporditto kohta, mis arvutatakse jargmiselt.

K ttusekulu vahemaa kohta = summaarne aastane kiitusekulu / summaarne 1&bitud vahemaa

Kutusekulu transpordit6o kohta = summaarne aastane kutusekulu / transporditéd summaarne
maht

CO; heitkogus vahemaa kohta = summaarne aastane CO, heitkogus / summaarne l&bitud
vahemaa

CO, heitkogus transporditdd kohta = summaarne aastane CO, heitkogus / transpordito6
summaarne maht

33
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1.4.
14.1.

14.2.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
Ettepaneku/algatuse nimetus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarus, milles kasitletakse meretranspordist périt
susinikdioksiidheite seiret, aruandlust ja kontrolli

Agaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspdhise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB) struktuurile®

Poliitikaval dkond 34 = kliimameetmed

Ettepaneku/algatuse liik
X Ettepanek/algatus kasitleb uut meedet

0 Ettepanek/algatus kasitleb uut meedet, mis tuleneb katseprojektist /
etteval mistavast meetmest™

[] Ettepanek/al gatus kasitleb olemasol eva meetme pikendamist
[ Ettepanek/algatus kasitleb imber suunatud meedet
Eesmargid

Komisoni mitmeaastased strateegilised eesmérgid, mida ettepaneku/algatuse kaudu
taidetakse

V@hendada kasvuhoonegaaside heitkogust 1990. aasta tasemega vorreldes vahemalt
20 % vorra vOi sobivate tingimuste korral 30 % vorra ning suurendada taastuvate
energiaallikate osakaalu energia | 6pptarbimises 20 %-ni ja energiatdhusust 20 %.

Erieesmédrgid ning asaomased tegevusalad vastavalt tegevuspOhise juhtimise ja
eelarvestamise struktuurile

Erieesmérk nr 1

Aidata ELi tasandil vOetavate kliimameetmete abil kaasa atmosféari
kasvuhoonegaaside sisalduse pikaajalisele stabiliseerimisele tasemel, mis voimaldab
hoida é@ra inimtegevusest tulenevaid ohtlikke kliimasiisteemi héireid.

Asiaomased tegevusalad vastavalt tegevuspbhise juhtimise ja eelarvestamise
struktuurile

Tegevusplhise edlarvestamise kood 34 02: ELi ja rahvusvaheise tasandi
kliimameetmed

Erieesmérk nr 2

Jitkata kaugeleulatuvat rahvusvahelist kliimapoliitikat eesmérgiga saavutada
atmosfééri kasvuhoonegaaside sisalduse pikagjaine stabiliseerimine tasemel, mis
voimaldab hoida arainimtegevusest tulenevaid ohtlikke kliimasiisteemi héireid

30

ABM - tegevuspdhine juhtimine; ABB — tegevuspohine eelarvestamine.
Vastavalt finantsmaaruse artikli 49 I8ike 6 punktile avdi b.
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14.4.

1.5.
151.

152

Asiaomased tegevusalad vastavalt tegevuspbhise juhtimise ja eclarvestamise
ststeemile

Tegevuspbhise edlarvestamise kood 34 02: ELi ja rahvusvahelise tasandi
kliimameetmed

Oodatavad tulemused ja moju
Tapsustage, milline peaks olema ettepaneku/al gatuse oodatav mdju abisaajatel e/sihtriihmale

Laevadelt périt kasvuhoonegaaside seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi
rakendamine voimaldaks koguda andmeid selliste heitkoguste kohta, mida sobivate
aruandlusnduete puudumise tottu arvestatakse praegu ainult hinnanguliselt. V6ib
eeldada, et sdlliste heitkoguste, kitusekulu néitgjate ning laevade tdhususe seire ja
vastav aruandlus suurendab meretranspordi sektoris teadlikkust sellega seotud
kitusekuludest ja parendusvoi mal ustest.

Mojuhinnangu kohaselt vBib oodata praeguste suundumuste jatkumise
stsenaariumiga vorreldes kuni 2 % heitkoguste vahenemist ja kituse kokkuhoidu.
Tanu vaiksemale kitusekulule tdhendab see 2030. aastaks sektori jaoks kuni 1,2
miljardi euro suurust aastast netokokkuhoidu.

Tulemus- ja mdjunaitajad
Tapsustage, milliste nditajate alusel hinnatakse ettepaneku/algatuse elluviimist.

Madrusele vastavat heitkoguste seire ja aruandluse stisteemi kasutavate laevade arv
jaosakaal vorreldes ELi sadamaid kil astavate |aevade arvuga.

ELi meetmete reguleerimisalasse kuuluvast meretranspordist périt aastane CO,
heitkogus, mis mdddetakse laeva pardal ja pdhineb kitusekulul.

Ettepaneku/algatuse pohjendus
Luhi- voi pikaajalises perspektiivis taidetavad vajadused

Praeguse seisuga e ole ELiga seotud meretranspordist tekkiva CO, ja muude
kasvuhoonegaaside tdpne kogus teada nende heitkoguste puuduliku médtmise ja
vahese aruandluse t6ttu. MGju hindamise ja sidusriihmadega konsulteerimise kaigus
jouti jareldusele, et ELi tasandil voi Ule maailma kohaldatava turup8hise meetme
rakendamine eeldab usaldusvéérset sere-, aruandlus- ja kontrollististeemi
meretranspordist tekkivate kasvuhoonegaaside heitkoguste kindlakstegemiseks.

Kui esimese sammuna voetakse kasutusele seire-, aruandlus- ja kontrollististeem,
saab puhendada rohkem aega heitkoguste vahendamise eesmérkide ja turupdhiste
meetmete kokkuleppimisele ja vastavate otsuste langetamisele, et saavutada heite
vahenemine voimalikult véikeste kuludega. Eriti kehtib see Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis toimuvate rahvusvaheliste koneluste kohta. Lisaks peaks
usaldusvaarne seire-, aruandlus- ja kontrollististeem aitama koérvaldada turutdkkeid,
eriti neid, mis on seotud |aevade tdhusust kasitleva teabe vahesusega.

Lisaselgitused on esitatud ettepaneku seletuskirjas.

Euroopa Liidu meetme lisavaartus

Kuna kliimamuutustega seotud Uldkohustused, kaasa arvatud transpordipoliitika
valges raamatus esitatud eesmérk vahendada 2050. aastaks meretranspordis tekkivaid
heitkoguseid, on vfetud ELi tasandil, on tbhus toGtada seire-, aruandlus- ja
kontrollisiisteemi jaoks vajalikud reeglid vaja samuti sellel tasandil. Lisaks tagab
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1.54.

kdnealune Giguslik raamistik thususe tanu sellele, et Uhtlustatud seire-, aruandlus- ja
kontrollististeemi kasutatakse ka eri liikmesriikide sadamate vahel toimuvate reiside
puhul, mis moodustavad umbes 90 % EL.i liikmesriikide sadamakdilastustest. Samuti
vOivad ELi tasandi meetmed &ra hoida siseturu konkurentsimoonutusi, tagades
vOrdsed keskkonnaalased piirangud koigile ELi sadamaid kilastavatele laevadele.

Samal aadsetest kogemustest saadud dppetunnid

Muudes sektorites rakendatud kasvuhoonegaaside heite vahendamise meetmed, eriti
ELi heitkogustega kauplemise sisteem, mis on maailma suurim piiramise ja
kauplemise slsteem, kinnitavad vaadust heite seire, aruandluse ja kontrolli
usaldusvéarsete eeskirjade jarele. Eesmérk on tagada Uhine arusaam sellest, mida
téhendab Uhe kaitise vOi operaatori tekitatud ks tonn CO..

Kooskdla ja vBimalik koostoime muude agjaomaste meetmetega

Kuigi meretranspordi sektori jaoks kavandatud seire, aruandluse ja kontrolli
eeskirjades arvestatakse taielikult selle transpordiliigi eripéaraga, on pohiline seire- ja
aruandlusmeetod vorreldav ELi heitkogustega kauplemise silisteemis kasutatava
seire, aruandluse ja kontrolliga.

See peaks voimaldama vorrelda eri sektorite ja transpordiliikide tegevust heitkoguste
vahendamisal.

ET
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1.6. Meetme kestusja finantsmdju
[ Piiratud kestusega ettepanek/algatus
— [ Ettepanek/algatus hdlmab ajavahemikku [PPIKK]AAAA-[PPIKK]AAAA
— [ Finantsmdju avaldub gjavahemikul AAAA-AAAA
X Piiramatu kestusega ettepanek/algatus
— rakendamise kéivitamisperiood hdlmab ajavahemikku 2016-2017,
— millelejargneb téieulatuslik rakendamine aastal 2018.
1.7.  Ettendhtud eelarve téitmise viisid®
X Otsene tsentraliseeritud eelarve téitmine komisjoni poolt

[0 Kaudne tsentraliseeritud eelarve téitmine, mille puhul eelarve téitmise Ulesanded
on delegeeritud:

— [ rakendusametitele
— [ thenduste asutatud asutustele®
— O riigi avalik-Giguslikele asutustele voi avalikke teenuseid osutavatel e asutustele

— [ isikutele, kellele on delegeeritud konkreetsete meetmete rakendamine Euroopa
Liidu lepingu V jaotise kohaselt ja kes on kindlaks méératud asjaomases alusaktis
finantsmagruse artikli 49 téhenduses

[0 Eelarve tditmine koostdos liikmesriikidega
[] Detsentraliseeritud eelar ve taitmine koost6s kolmandate riikidega
[] Eelarve tditmine Uhiselt rahvusvaheliste organi satsioonidega (tapsustage)

Mitme eelarve téitmise viisi valimise korral esitage Uksikagjad rubriigis,, Markused” .

M &rkused

Kavandatud seire-, aruandlus- ja kontrollislisteemi rakendamiseks vajalikud eelarvet
mojutavad meetmed on seotud ainult infotehnoloogiliste tédvahendite arendamisega,
tépsemalt Euroopa Meresdiduohutuse Ameti hallatavate t6ovahendite kasutusala laiendamise
ning vastavate halduskuludega. Konealust Uhekordset projekti rahastab komigon
kliimameetmete peadirektoraadi eelarverealt 34 02 01.

Euroopa Meresdiduohutuse Ameti osalus sdltub sellest, kas ameti ndukogu kiidab vastava
lisatilesande votmise heaks.

Kuna toovahendi kasutamine on & rmiselt suures osas automatiseeritud, voib eeldada, et
tulevikus piisab selle haldamiseks Euroopa M eresdi duohutuse Ameti praegustest to6taj atest.

2 Eelarve tditmise viise selgitatakse koos viidetega finantsmédirusele veebisaidil BudgWeb:

http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
M é&ératletud finantsmaaruse artiklis 185.
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HALDUSMEETMED

2.1. Jarelevalve ja aruandluse eeskirjad
Komigon kohtub regulaarselt vaalikku infotehnoloogilist téovahendit (Euroopa
Meresbiduohutuse Ameti hallatava olemasoleva siusteemi THETIS laiendus)
arendavate konsultantidega, et jalgida nende t66 edenemist.

2.2. Haldus- ja kontrollisiisteem

2.2.1. Véljasegitatud ohud
Ettepanekuga ei kaasne eelarveriske, mis vajaksid ELi tavaparase eelarve taitmise
kontrolli raamest valjuvaid meetmeid.

2.2.2. Teaveloodud sisekontrollististeemi kohta
Eraldi kontrollimeetodid e ole vajalikud. Vaaduse korral kasutatakse standardseid
mehhanisme.

2.2.3. Kontrolliga kaasnevate kulude ja sellest saadava kasu hinnang ning veariski taseme
prognoos
Kavandatud standardsete mehhanismidega ei kaasne eeldatavasti lisakulusid. Sellise
standardse kontrolli puhul e eeldata mittevastavusi.

2.3. Pettuse ja eeskirjade eiramise arahoidmise meetmed
Téapsustage rakendatavad vGi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed
Puudub vajadus eraldi meetmete jarele. Kohaldatakse lepingute ja hangete suhtes
kehtivat tavaparast raamistikku.
ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGUL INE FINANTSMOJU

3.1 Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja eelarver ead, millele mdju avaldub
e Olemasolevad edlarveread
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa

Mitmeaast Eelarverida Assigneeringute liik Rahaline osalus
ET 6

ET



ase .
finantsraa Rg\gjllljge
mistiku it cendatudliicend finantsm
i iigendatud/liigen .
rubriik Nr 9 - 9 EFI—ASS Ka_n‘:!'dgatr Comends | U2
[Nimetus............... 67) riigid ligid driigid | atikli 18
......................... ] 9 I5ike 1
punkti aa
tahendus
es
34 02 01 [ELi
2 kasvuhoonegaaside Liigendatud El El El El
heite véahendamine]
e Uued edlarveread, mille loomist taotletakse
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Eelarverida Ass'g"“?’?” ng Rahaline osalus
ute liik
Rahalin
e
Mitmeaast osalus
ase finants
finantsraa Nr maarus
mistiku . Liigendatud/ o Kandidaatr | Kolmanda | eartikli
rubriik [Nimetus..........cooeevievennnnn, liigendamata EFTA riigid iigid d riigid 18
................. I5ike 1
punkti
aa
téhendu
ses
[XX.YY.YY.YY]
JAH/EI JAH/EI JAH/EI JAH/EI
34

36

ET

Liigendatud assigneeringud / liigendamata assigneeringud.

EFTA — Euroopa V abakaubanduse A ssotsiatsioon.
Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaal sed kandidaatriigid.
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3.2. Hinnanguline mdju kuludele

[This part must be completed on the spreadsheet on budget data of an administrative nature (second document in the annex to this
financial statement) to be uploaded to CISNET for interdepartmental consultation purposes.

3.2.1.  Uldine hinnanguline m&ju kuludele
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku rubriik 2 L oodusvarade kaitse ja majandamine
Aasia Aasta Lisage vahalik arv aastaid, et
KLIIMAMEETMETE PEADIREKTORAAT 2016 2017 kgjastada kogu finantsmfju | KOKKU
N+2 N+3
kestust (vt punkt 1.6)
* Tegevusassigneeringud
§ulukohustuse 1) 0,500 0,500
340201
Maksed 2 0,200 0,300 0,500
§ulukohustuse (13)
Eelarveridanr
Maksed (2a)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad hal dusassigneeringud®’
Eelarveridanr ©)]
3 Tehniline jalv8i haldusabi ning ELi programmide ja/v6i meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne

teadustegevus.



Kulukohustuse

1+la

RUBRIIKIDE 14 assigneeringud KOKKU

d 0,500 0,500
+3
Kliimameetmete peadirektoraadi
assigneeringud KOKKU -
Maksed 2+2a | 0200 | 0,300 0,500
+3
gul ukohustuse ) 0,500 0,500
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed (5) 0,200 0,300 0,500
. Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©)
hal dusassigneeringud KOKKU
gul ukohustuse 4:1+6 0,500 0,500
Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGI 2
assigneeringud KOKKU _
Maksed - 0,200 0,300 0,500
5+6
Juhul kui ettepanek/algatus méjutab mitut rubriiki:
Kulukohustuse
o p )
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed (5)
. Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©)
hal dusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustuse | =
d 4+6

ET
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(vOrdlussumma)

Maksed

5+6

ET
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Mitmeaastase finantsraamistiku rubriik 5 » Halduskulud”
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et
AastaN A’\\laia A[‘\laia Al\\laia kajastada kogu finantsm&ju KOKKU
kestust (vt punkt 1.6)
<ioeen > PEADIREKTORAAT
* Personalikulud
* Muud halduskulud
<iienns > peadirektoraat KOKKU Assigneeringud
(Kulukohustuste
Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGI 5 | kogusumma =
assigneeringud KOKKU véljamaksete
kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et
2016 2017 '?\laia ANaft3a kajastada kogu finantsm&ju KOKKU
kestust (vt punkt 1.6)
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 0,500
RUBRIIKIDE 1-5 assigneeringud KOKKU Maksed 0,200 0,300

ET 1



Hinnanguline mdju tegevusassigneeringutele

3.2.2.
— [ Ettepanek/algatus e h6lma tegevusassigneeringute kasutamist
— [ Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:
Kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
AestaN | AsstalN+l | AastaN+2 AestlaN+3 |y oqu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6) KOKKU
Tapsustage
eesmérgid ja VALJUNDID
véljundid :
vaju | VAl . . | , | . vaju |
ndi | ndiol > > > | > > ndite © Kulud
4 liik® | kesk | Z ¢ Kulu | Z ¢ Kulu < ¢ Kulu < | Kulu S Kulu | 2 0 Kulu | Z ¢ Kulu av . kokku
mine ; ; ; : ; ; ; ;
kokku :
kulu :

ERIEESMARK NR 1%

- Véjund

- Véjund

- Véjund

Erieesmark nr 1 kokku

ERIEESMARK NR 2

- Véjund

38

39

ET

Véljunditena késitatakse tarnitud tooteid ja osutatud teenuseid (rahastatud UliGpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).

Vastavalt punktis 1.4.2 nimetatud erieesmérkidele.
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Erieesmérk nr 2 kokku

KULUD KOKKU

13
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3.2.3.
3.2.3.1. Ulevaade

Hinnanguline mdju haldusassigneeringutele

— X Ettepanek/algatus e hdlma hal dusassigneeringute kasutamist

— [ Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub
jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Aasta N*

Aasta
N+1

AastaN+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid,
et kgjastada kogu
finantsm@ju kestust (vt
punkt 1.6)

KOKK

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 5

Personalikulud

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku RUBRIIK
5 kokku

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5% vélja
jaavad kulud

Personalikulud

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5vélja
jéavad kulud kokku

KOKKU

Vajalikud haldusassigneeringud kaetakse juba meetme haldamiseks méératud peadirektoraadi assigneeringutega ja/voi
peadirektoraadi sees Umbermé&ratud assigneeringute teel; vajaduse korral v6idakse meedet haldavale peadirektoraadile

40 Aasta, mil alustatakse ettepaneku/al gatuse rakendamist.
4 Tehniline jalvdi haldusabi ning ELi programmide ja/v8i meetmete rakendamiseks antava toetusega

seotud kulud (endised B..A read), otsene teadustegevus, kaudne teadustegevus.

ET
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erddada iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kédigus tdiendavaid assigneeringuid, arvestades olemasolevate
eelarvepiirangutega.
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3.2.3.2. Hinnanguline personalivajadus
— X Ettepanek/algatus el hdlma personali kasutamist
— [ Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Hinnanguline vaartus téistdoaja ekvivalendina

Lisage
vajaik arv
aastaid, et

kajastada
Aasta | Aadsta Aasta
N N+1 AastaN+2 N3 _ kogu B
finantsmgj
u kestust
(vt punkt
1.6)
Ametikohtade loeteluga ette ndhtud ametikohad (ametnikud ja ajutised t66taj ad)
XX 01 01 01 (komisioni peakorteris ja
esindustes)
XX 01 01 02 (delegatsioonides)
XX 01 05 01 (kaudne teadustegevus)
1001 05 01 (otsene teadustegevus)
« K oosseisuvéline personal (taist6dajale taandatud t6otajad )*
XX 01 02 01 (Uldvahenditest rahastatavad
lepingulised td6tajad, kohalikud téétajad, riikide
Idhetatud eksperdid ja renditud t66jSud)
XX 01 02 02 (lepingulised td6tajad, kohalikud
tootajad, riikide lahetatud eksperdid, renditud
t66j6ud ja noored eksperdid delegatsioonides)
- peakorteris
XX 01 04 aa®
- delegatsioonides
XX 01 05 02 (lepingulised td6tsjad, renditud
to6joud ja riikide lahetatud eksperdid kaudse
teadustegevuse val dkonnas)
42 Lepingulised to6tajad, kohalikud todtajad, riikide lahetatud eksperdid, renditud té6jdud, noored
eksperdid delegatsioonides.
4 ABM: Activity-Based Management (tegevuspbhine juhtimine) — ABB: Activity-Based Budgeting

(tegevuspbhine eclarvestamine).
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10 01 05 02 (lepingulised tootajad, renditud
t66joud ja riikide ldhetatud eksperdid kaudse
teadustegevuse val dkonnas)

Muud eelarveread (tdpsustage)

KOKKU

XX osutab asjaomasele poliitikavaldkonnale voi eelarvejactisele.

Personalivgjadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tOdtajatega jalvdi tdotajate Umberpaigutamise teel
peadirektoraadi siseselt. Vajaduse korral v@idakse personali tdiendada meedet haldavale peadirektoraadile iga-aastase
vahendite eraldamise menetluse kéigus, arvestades olemasol evate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja jutised tootajad

K oosseisuvalised tootajad
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3.24. Kooskdla kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
kooskdlas kehtiva mitmeaastase

- X

Ettepanek/algatus on
finantsraamistikuga
Ettepaneku/al gatusega

- 0O

kaasneb  mitmeaastase

asjaomase rubriigi Umberplaneerimine.

finantsraamistiku

[.]

Selgitage Umberplaneerimist, osutades agaomastel e eelarveridadel e ja summadel e.

- 0O

Ettepanek/algatus eeldab paindlikkusinstrumendi

mitmeaastase finantsraamistiku | 2bivaatamist*.

kohaldamist voi

[..]

Selgitage vajalikku toimingut, osutades asaomastele rubriikidele, edarveridadele ja summadele.

3.25. Kolmandate isikute rahaline osalus
— X Ettepanek/algatus ei hdlma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.
- Ettepanek/algatus hdlmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on

jargmine:
assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Lisage vajalik arv aastaid,
Aasta Aasta Aasta et kajastada kogu
AsstaN N+1 N+2 N+3 finantsmdju kestust (vt Kokku
punkt 1.6)
Tapsustage kaasrahastav
asutus
Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU
44 V1 institutsioonidevahelise kokkuleppe punktid 19 ja 24.
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3.3.

Hinnanguline mdju tuludele

- X Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele.

- O Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmaju:
O omavahenditele
O erinevatele tuludele
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Jooksva Ettepaneku/al gatuse méju’™
aasta
eelarves
Tulude eclarverida | kéttesaada Lisage vaaik arv
vad | qaN |Adsta |Assta | Aasta | aastaid, et kajasteda
assigneeri N+1 N+2 N+3 kogu finantsmadju
ngud kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel

ET

Mitmesuguste sihtotstarbeliste

eelarveridasid ettepanek majutab.

tulude puhul

tépsustage, milliseid kulude

L]

Tapsustage tuludel e avaldatava mdju arvutuse meetod.

L]

45

Traditsiooniliste omavahendite (p6llumajandussaaduste tollimaksud ja suhkrumaksud) korral peab
maérgitud olema netosumma, s.t brutosumma pérast 25 % si ssendudmiskulude mahaarvamist.
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