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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST

Komigon esitas 2011. aasta transpordipoliitikaalases valges raamatus, mis vOeti vastu
28. mértsil 2011,* oma ettekujutuse Euroopa Uihtsest raudteepiirkonnast ja raudtee siseturust,
kus Euroopa raudteeveo-ettevotjad saavad osutada teenuseid ilma tarbetute tehniliste ja
hal dustoketeta.

Mitmes eri poliitikaal gatuses on tunnistatud raudteetaristu potentsiaali olla siseturu austala ja
jatkusuutliku majanduskasvu soodustaja. Euroopa Ulemkogu 2012. aasta jaanuari jarel duses
rOhutati  taielikult integreeritud Uhtse turu kasvupotentsiaali &rakasutamise, sh
vOrgutdostusharudes voetavate meetmete olulisust. Komigioni teatises, milles kasitletakse
stabiilsus-, majanduskasvu- ja téohdivemeetmeid ning mis voeti vastu 30. mail 2012, réhutati,
kui oluline on veelgi vahendada raudteesektorisse sisenemisega seotud regulatiivset koormust
ja takistavaid agaolusid. Transpordisektori olulisust rohutati ka komisjonis 6. juunil 2012
vastu vBetud teatises tihtse turu parema juhtimise koht&.

Viimase kimnendi jooksul voeti vastu kolm Giguslikku raudteepaketti, mille eesmark on
avada liikmesriikide turud ning muuta raudteesektor kogu ELis konkurentsi- ja
koostalitlusvdimelisemaks. Detsembris 2007 avaldatud maaruses (EU) nr 1370/2007, mis
kasitleb avaliku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel, on sdtestatud avaliku
teenindamise lepingute sdlmimist ja avaliku teenindamise kohustuste hivitamist reguleeriv
raamistik, ent sétestamata on Uhine lahenemisviis seoses raudtee-reisijatevedu kasitlevate
lepingute sdlmimisega. Hoolimata uutest ELi 6igusaktidest on raudtedliikluse osatahtsus ELi-
siseses transpordis jaanud tagasi hoidlikuks.

1.2 Kasitletavad teemad

Sidusrihmad leiavad, et praegu kehtiva Oigusraamistiku alusel osutatavate raudtee-
reisijateveoteenuste kvaliteet ja tbhusus jatavad soovida. Eurobaromeetri 2012. aasta
uuringule vastanutest 54 % olid rahul oma riigi vGi piirkonna raudteesiisteemiga. 2011. aasta
tarbijate tulemustabeli® kohaselt oli 10st rongireisijast teenusega Uldiselt rahul 6,7 — see
néditaja on enamiku tarbekaupade ja teenustega seotud néitgjast oluliselt vaiksem. Tarbijate
arvates on raudteeveoteenused kehvemad kui muud transpordiliigid (eelkdige peetakse
paremaks linna- ja lennutransporti) ning asuvad 30 teenuseturu seas 27. kohal. Kdige
paremini ja kdige halvemini toimivate raudteestisteemide vaheline erinevus on
markimisvédrselt suur. See annab tunnistust varade, néiteks veeremi ja taristu erinevast
kasutamisest ja to66j0u erinevast tootlikkusest. Kuna paljud raudteeveo-ettevotjad tegutsevad
kahjumiga, on selliste tGhususega seotud erinevuste tulemuseks méarkimisvaarne vajadus
riikliku rahastamise jarele vorreldes muude maandussektoritega (kui taristu rahastamine
kdrvale jétta).

Raudteeveo-ettevitjate osutatavate teenuste kvaliteedi tdstmist ja nende tegevuse tohustamist
takistavad mitmed agjaolud. Ennekdike on need seotud siseriiklike reisijateveoteenuste turule
padsemisega ja konkurentsisurve puudumisega. Nii moneski liikmesriigis on see turg
konkurentsile suletud, mis Uksnes e piira magjanduskasvu, vaid tekitab ka erinevusi nende
litkmesriikide vahel, kes on oma turu avanud ja kes seda teinud el ole. Liikmesriikide erinev

Valge raamat: Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivimelise ja ressursitthusa
transpordisiisteemi suunas; KOM(2011) 144.

2 Uhtse turu parem juhtimine; COM (2012) 259.
http://ec.europa.eu/consumers/consumer_research/cms_en.htm;
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suhtumine raudtee-reisijateveoteenuste siseturu avamisse takistab raudtee-reisijateveoteenuste
tOeliselt toimiva siseturu tekkimist.

Samas e osutata valdavat osa siseriiklikest reisijateveoteenustest arikaalutlustel ja seeparast
tehakse seda avaliku teenindamise lepingute alusel. Arvestades agjaolu, et selliste lepingute
solmimisel e kohaldata ELi Uhiseeskirju, on moni liikmesriik votnud selliste lepingute
sdlmimisel kasutusele voistupakkumise, samal gjal kui teised sdlmivad neid otse. Selline ELIi
eri reguleerivate siisteemide rohkus raskendab raudteeveo-ettevétjatel kasutada ara koiki
siseturul tegutsemise vBimalusi. Seepdrast hdlmab 6&iguspakett ka avaliku teenindamise
lepingutega seotud konkurentsi kisimust, konkurentsi takistavaid asaolusid, nt sobiva
veeremi  kéttesaadavus selliste lepingutega seotud vdimalike pakkujate jaoks, ning
mittediskrimineerivat juurdepéasu teabeslisteemidele ja integreeritud
piletimtlgististeemidele, kui neist saab kasu reisija.

1.3  Uldeesmérgid

Euroopa Liidu transpordipoliitika pShieesmérk on luua transpordi siseturg, mis aitab kaasa
kdrgetasemelisele konkurentsile ning majandustegevuse harmoonilisele, tasakaalustatud ja
jatkusuutlikule arendamisele. 2011. aasta transpordialases valges raamatud margiti, et
2050. aastaks tuleks enamik keskpika vahemaa reisijateveo teenustest osutada raudteed pidi.
Tanu sellisele vedude Umbersuunamisele saavutataks kasvuhoonegaaside heite vahenemine
20%, nagu on ette ndhtud aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskasvu strateegias
,Euroopa 2020"*. 2011.aasta valges raamatus jOuti jareldusele, et (ikski oluline
transpordialane muudatus ei oleks voimalik, ilma et toetataks nduetekohast raudteetaristut ja
kasutataks seda arukamalt.

Ké&esolev ettepanek on Uks osa neljandast raudteepaketist ja selle Gldeesmérk on parandada
raudtee-reisijateveoteenuste kvaliteeti ja tbhustada tegevust ning seeldbi suurendada raudtee
konkurentsiviimet ja atraktiivsust vorreldes teiste transpordiliikidega ning arendada edasi
Euroopa Uhtset raudteepiirkonda.

14  Erieesmérgid

Kéesolevas ettepanekus on esitatud raudtee-reisijatevedu kasitlevate avaliku teenindamise
lepingute sOlmimise Uhiseeskirjad ja kaasnevad meetmed, et muuta voistupakkumine
edukamaks.

Avaliku teenindamise lepingutega seotud kohustusliku vdistupakkumise eesmérk on
suurendada konkurentsisurvet siseriiklikel raudteeveoturgudel, et suurendada reisijateveo
mahtu ja parandada selle kvaliteeti. Raudteeveol epingute voistupakkumisega on ka voimalik
tagada sama raha eest ka paremad Uhistransporditeenused. Tanu lepingute sdBlmimise
Uhiseeskirjadele luuakse Uhtsemad ettevotiustingimused raudteeveo-ettevotjatele. Kdnealuste
ettepanekute puhul tuleks silmas pidada muudatusi, mida kavandatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiivi 2012/34/EL, millega luuakse Uhtne Euroopa
raudteepiirkond (uuesti sBnastamine)®> et kehtestada tdiendavad juurdep&isudigused
raudteeveo-ettevitjatele ja karmistada sdtteid, mis Kkasitlevad mittediskrimineerivat
juurdepaasu raudteetaristule.

4 Komigjoni teatis: Euroopa 2020.aastal — Aruka, jétkusuutliku ja kaasava majanduskasvu strateegia,
KOM (2010) 2020.
s ELT L 343, 14.12.2012, Ik 32.
3
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2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Selleks et toetada komigoni mdjuhinnangu koostamisel, paluti véliskonsultandil ette
valmistada toetav uuring ja viia labi sihtotstarbelisi konsultatsioone. Uuringuga tehti algust
detsembris 2011 jaldpparuanne esitati septembris 2012.

Sidusriihmade seisukohtade kogumiseks eelistati avatud konsultatsiooni asemel rakendada
mitmeid erinevaid sihtotstarbelis  konsulteerimismeetodeid. Ajavahemikus 2012. aasta
1. martsist kuni 16. aprillini saadeti spetsiaalselt kohandatud kisimustik raudteevaldkonnaga
seotud 427 sidusrihmale (raudteeveo-ettevitjad, taristuettevotjad, Uhistransporti haldavad
ministeeriumid, ohutusasutused, ministeeriumid, esindusasutused, to6tajate organisatsioonid
jne). Reisijate arvamused koguti kokku Eurobaromeetri uuringuga, mis hdlmas 25 000
vastajat Uhtlaselt kBigist 25 liikmesriigist, kus on raudtee. Kohalike ja piirkondlike asutusteni
jouti Regioonide Komitee kaudu.

Lisaks konsultatsioonidele toimus 29. mail 2012 sidusrihmade &rakuulamine (umbes
85 osalgjaga) ja 24. septembril 2012 konverents (umbes 420 osalgjaga) ning kogu 2012. aasta
valtel intervjueeriti konkreetseid sidusriihmi. Komigjoni t66tajad kohtusid Euroopa Raudteede
Uhenduse (esindab raudtee-ettevétjaid), Euroopa Reisijateveo Ettevotjate Liidu, Euroopa
Transporditottajate Foderatsiooni, Euroopa Reisijate Foderatsiooni, Euroopa Raudteetaristu-
EttevGtjate ja UITP (rahvusvaheline uhistranspordi liit) esindgjatega. Samateemalised
kohtumised sidusrihmadega peeti ka Prantsusmaal, Saksamaal, Madalmaades, Poolas,
Rootsis ja Uhendkuningriigis.

Enamik vastgjatest (60 %) ndustus sellega, et uued tdiendavad juurdepddsubigused voi
kohustuslik vdistupakkumine vO0i mdlema kahe vdimaluse kombineerimine voiksid
soodustada turu integreerimist. Voimalus tagada siseriikliku raudtee-reisijateveo jaoks avatud
juurdepaas sdltuvalt majanduse tasakaal ustatuse katsest, mille kdigus hinnatakse turu avamise
vBimalikku mgju avaliku teenindamise lepingute tasuvusele, suhtuti kdige positiivsemalt
(55 % vastgatest). Praegu kehtivasse korda suhtuti vaga negatiivselt (seda toetas tiksnes 20 %
vastanutest). TOOtgjate esindgjate arvates on siseriikliku raudtee-reisijateveo teenuste turu
avamise tagaj arj eks t6otingimuste halvenemine ja streikide arvu suurenemine.

45 % vastanutest toetas kohustusliku vdistupakkumise paindlikke variante, mis on sarnased
labiragkimistega riigihankemenetlusega, ja tUleminekuperioode, mille jooksul rakendatakse
kdikide avaliku teenindamise lepingute suhtes jark-jargult pakkumismenetiust (80 %
vastagjatest).

Enamik vastanutest (60 %) ndustus sellega, et veeremiga tegelevate liisinguettevdtjate
loomine aitaks muuta veeremi kéattesaadavamaks ja suur osa neist (75 %) ndudis téieliku
juurdepdasu taristuettevotja esitatavale tehnilisele teabele. Integreeritud piletimidgi puhul
edistati ELi vdi litkmesriigi tasandi kohustuslike meetmete asemel pigem mittesiduvaid
sétteid voi vabatahtlikke kokkuleppeid lubavaid klausleid.

26. martsil ja 19. juunil konsulteeriti raudteesektori sotsiaalse dialoogi komiteega eelkdige
seoses valikuvariantide ja nende sots aal se mdju hindamise kiisimuses.

Eespool nimetatud valisuuringu ja konsulteerimise kdigus tehtud jarelduste alusel hindas
komigjon praegu kehtiva reguleeriva raamistiku ajakohastamise eri voimaluste kvalitatiivset ja
kvantitatiivset mojul.

M@ojuhinnangust selgus, et majandusliku, keskkonnaalase ja sotsiaalse m&ju poolest parim
lahendus, millega gavahemikus 2019. aastast kuni 2035. aastani |oodaks nitdispuhasvéartust
21-29 miljardi euro ulatuses, oleks jargmiste voimal uste kombinatsioon:
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- avaliku teenindamise lepinguid hdélmava maanduse tasakaalustatuse katsega
uldjoontes kindlaks maaratud avatud juurdepdasudigused;

- konkurentsi pohiselt sdlmitud avaliku teenindamise lepingud;
- vabatahtlikud riiklikud integreeritud piletimidgisiisteemid ning

- litkmesriikide kohustus tagada riigihankemenetluses osaleda soovivatel e raudteeveo-
ettevotjatel e mittediskrimineeriv juurdepédas sobivale veeremile.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
3.1  Kohaiku padeva asutuse maaratlus (artikli 2 punkt c)

Selle muudatusega suurendatakse Giguskindlust, kuna tdpsustatakse, et kohalik padev asutus
tegel eb linnastute ja maapiirkondadega, mitte omariigi territooriumi suuremate aladega.

3.2 Tapsustus selle kohta, kuidas padevad asutused méadravad kindlaks avaliku
teenindamise kohustused ja avaliku teenindamise lepingute geograafilise kohaldamisala
(artikli 2 punkt e ja uus artikkel 2a)

Konealuses artiklis tépsustatakse paindlikku, ent ametlikku ja |abipaistvat menetlust, mille
kohaselt méératakse kindlaks avaliku teenindamise kohustused ja avaliku teenindamise
lepingute geograafiline kohaldamisala, kui padevate asutuste arvates on riigi sekkumine
vaaik selleks, et tagada poliitiliselt soovitav liikuvustase nende vastutusalasse kuuluval
territooriumil. Selle kohaselt peavad padevad asutused koostama Uhistranspordikavad, milles
maératakse kindlaks avaliku reisijateveo poliitika eesmérgid ning avaliku reisijateveoteenuse
osutamise ja kdnealuse veo toimimise tingimused. Samuti peavad padevad asutused
pohjendama, missuguseid avaiku teenindamise kohustusi nad kavatsevad seada
uhistranspordiettevtjatele ja millises mahus, et saavutada Uhistranspordikavades kindlaks
maératud eesmargid. Nad peavad kohaldama selliseid aluslepingu Uldpdhimdtetele tuginevaid
kriteeriume nagu asjakohasus, vajadus ja proportsionaalsus ning majanduskriteeriume, nt
tasuvus ja rahanduse jatkusuutlikkus. Konealuse artikli kohaselt peavad padevad asutused ka
tagama asjakohase konsulteerimise huvitatud isikutega, nt reisijaid ja tédandjaid esindavate
organisatsioonide ning veoettevotjatega. Raudteetranspordi  puhul peavad konealuse
menetluse juriidilise kontrolli tagama soltumatud raudteevaldkonda reguleerivad asutused.
Lisaks kehtestatakse selles avaliku teenindamise iga lepingu alusel toimuva raudtee-
reisijateveo maksimummahu kinnisvéartus, et tagada tdhus konkurents ja samal agjal votta
arvesseigaliikmesriigi reisijateveoturu suurust ja hal dusstruktuuri.

3.3 Katamisalase, tehnilise ja finantsteabe esitamine pakkumisele esitatavate avaliku
teenindamise lepingutega hdlmatud reisijateveo kohta artikli 4 16ige 6 ja artikli 4 uus16ige 8)

Artikli 4 16ike 8 uue séttega kohustatakse padevaid asutusi esitama teatavaid kditamisalaseid,
tehnilis ja finantsandmeid avaliku teenindamise lepinguga seotud voimalikele pakkujatele, et
neil oleks voimalik teha pohjalik pakkumine, ja thtlasi soodustatakse sellega konkurentsi.
Artikli 4 16ike 6 muudatuses tdpsustatakse, et padevad asutused peavad
pakkumisdokumentidesse selgelt mérkima, kas avaliku teenuse osutgjad peavad vastama
sotsiaalnormidele voi -kriteeriumidele.

34 Vakesemahuliste ja vakes vOi keskmise suurusega ettevdtjaid holmavate
otsel epingute maksimummahud (artikli 5 16ige 4)

Selle sittega  kehtestatakse vaikesemahuliste raudteeveo otselepingute  konkreetsed
Ulemmédrad. Praegu kehtivad piirméérad bussivedude ja raudteetranspordist erinevate
réobastranspordiliikide suhtes. Raudteetranspordi puhul kavandatud piirmé&dra kehtestamisel
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on jargitud vBimalust lubada sdlmida otselepinguid juhul, kui hankemenetluse korraldamise
kulud on liiga suured vorreldes eeldatava kasuga. Rongkilomeetrites valjendatud vastav
piirméar peegeldab raudteetransporditeenuse osutamise keskmist thikukulu.

3.5  Raudteeveolepingute kohustuslik konkurentsipdhine sdlmimine (artikli 5 16ige 6 ja
artikkel 4)

Tanu artikli 5 |8ike 6 véljgdtmisele kbrvaldatakse padevate asutuste voimalus otsustada, kas
sdlmida raudteevedu kasitlev avaliku teenindamise leping otse vdi voistupakkumise kaudu.
V 6i stupakkumise Uldpdhimbtet kohal datakse ka raudteetranspordisektoris.

3.6  Piirangud lepingute slmimisel (artikli 5 uus 16ige 6)

Selle sétte eesmdrk on  soodustada konkurentsi raudteeveolepinguid  kasitleva
vOistupakkumise kehtestamisega ja see annab pédevatele asutustele diguse otsustada sdlmida
avaliku teenindamise lepingud Uhe ja sama vorgu voi liinikogumi osi hdlmava raudtee-
reisijateveo kohta mitme eri raudteeveo-ettevotjaga. Selleks vOivad padevad asutused
otsustada piirata voistupakkumismenetluse tulemusel Uhe raudteeveo-ettevotjaga sdlmitavate
lepingute arvu.

3.7  Juurdepéss raudteeveeremile (uued artiklid 5aja 9a)

Tanu sellele, et lilkmesriigid peavad tagama avalikke raudtee-reisijateveoteenuseid osutada
soovivatele  ettevltjatele tbhusa ja  mittediskrimineeriva  juurdepédsu  sobivale
raudteeveeremile, kdrvaldatakse avaliku teenindamise lepingutega seotud tdhusat konkurentsi
pohiliselt takistavad agaolud. Liikmesriikides, kus puudub tdhusalt toimiv raudteeveeremi
lilsingu turg, peavad padevad asutused turu avamiseks vOtma meetmeid veeremile
juurdepdasu tagamiseks. Kuna liikmesriikide olukord ja vajadused véivad olla erinevad,
jaetakse selle uue séttega padevatele asutustele siiski laialdaselt viimalus valida eesmérkide
saavutamiseks kdige asjakohasemad viisid ja samas esitatakse kbige sagedamini kasutatavad
meetmed. Raudteeveeremile juurdepddsu tagamise menetluse ja meetmete Uksikasjad
médratakse kindlaks rakendusaktides, mis koostatakse kdnealuse méaruse artiklis 9a osutatud
kontrollimenetluse alusel.

3.8  Avaiku teenindamise lepinguid kasitleva teatava teabe avaldamine (artikli 7 16iked 1
ja2)

Selle sétte kohaselt peavad padevad asutused lisama teabe avaliku teenindamise lepingute
aguskuupdeva ja kehtivusga kohta oma iga-aastasesse avaliku teenindamise kohustusi
kasitlevasse aruandesse ja kavandatud hankemenetlusi kasitlevasse eelteatesse. Tanu sellele
lisateabele ja liikmesriikide kohustusele muuta padevate asutuste avaldatud aastaaruanded
kattesaadavamaks muutuvad juba sdlmitud avaliku teenindamise lepingud ja selliste uute
vOimalike lepingute sdlmimine l&bipaistvamaks ning tanu sellele on veoettevotjatel lihtsam
valmistuda tulevasteks hankemenetl usteks.

3.9  Vaistupakkumise suhtes kohaldatav tleminekuperiood (artikli 8 16ige 2)

Selles sdttes selgitatakse, et kimne aasta pikkust Uleminekuperioodi, mis kestab
2. detsembrini 2019, kohaldatakse Uksnes artikli 5 16ike 3 suhtes seoses padevate asutuste
kohustusega korraldada lepingute sdlmimiseks voistupakkumine. Kaiki muid artikli 5 sétteid
(nt erakorralise meetmena kohaldatav vbimalus sblmida vékesemahulisi otselepinguid
soltuva teenusepakkujaga voi lepingu sdimimise otsuse juriidiline kontroll) kohaldatakse
viitamata.

3.10 Kehtivate raudteeveo otselepingute suhtes kohaldatav Uleminekuperiood (artikli 8 uus
|Gige 2a)
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Selle séttega kehtestatakse téiendav Uleminekuperiood gjavahemikus 1. jaanuarist 2013 kuni
2. detsembrini 2019 sdlmitavate avalike raudteeveoteenuste otselepingute suhtes. Need
lepingud vdivad jdada jOusse kuni oma kehtivusgja 16puni, kuid ainult hiljemalt kuni
31. detsembrini 2022. Sellega antakse raudteeveo-ettevdtjatele, kes on sdlminud avaliku

teenindamise otselepingu, piisavalt aega voistupakkumismenetlusega kohaneda ja selleks ette
valmistada.

311 Muudatused méasruse (EU) nr 1370/2007 sitetes seoses riigiabist teatamise
kohustusest vabastamisega ja aluslepingust tulenevate riigiabi saamise tingimustega

K 0os maaruse (EU) nr 994/98 (v&imal damismaarus)® kavandatud muudatustega tegi komisjon
ka ettepaneku muuta magrust (EU) nr 1370/2007 ning auslepingu artikli 108 IGikega 4 ja
artikliga 109 ettenahtud korras viia abi, mida antakse transpordi koordineerimiseks voi
alusepingu artiklis 93 osutatud avalike teenuste hulka kuuluvate teatavate kohustuste téitmise
kulude hivitamiseks, vdimaldamismadruse reguleerimisalasse. Komison eeldab praegu, et
selline tulevane grupierand on oma sisult analoogne praegu kehtiva erandiga, v.a niivord,
kuivérd maérust (EU) nr 1370/2007 muudetakse raudteesektorit kéasitleva kéesoleva
seadusandliku ettepanekuga.

Ettepanek: NOUKOGU MAARUS, millega muudetakse ndukogu 7. mai 1998. aasta maérust (EU) nr
994/98, milles kasitletakse Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklite 92 ja 93 kohaldamist teatavate
horisontaalse riigiabi liikide suhtes ning Euroopa Parlamendi ja nBukogu 23. oktoobri 2007. aasta
magrust (EU) nr 1370/2007, mis késitleb avaliku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel,
COM(2012) 730 (final), 5.12.2012.
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millega muudetakse maarust (EU) nr 1370/2007, mis kasitleb raudtee-
reisijateveoteenuste siseturu avamist

(EMPs kohal datav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komigjoni ettepanekut,

parast 6igusakti eelnBu esitamist riikide parlamentidele,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

(D

(2)

©)

(4)

Viimase kiimnendi jooksul el ole raudtee-reisijateveo maht suurenenud sel méaéral, et
suureneks selle transpordiliigi osakaal vorrel des maanteevedude jalennundusega. ELis
on raudteeveoturu osa olnud Usna stabiilselt 6 %. Raudtee-reisjateveoteenuste
kéttesaadavus ja kvaliteet e ole suutnud muutunud vajadustega kaasas kaia.

Rahvusvaheliste raudtee-reisijateveoteenuste turg on olnud liidus konkurentsile avatud
alates 2010. aastast. Peale selle on mdni liikmesriik avanud konkurentsile ka oma
siseriiklikud reisjateveoteenused, kehtestades avatud juurdepdasudigused VoI
korraldades hankeid avaliku teenindamise lepingute sdlmimiseks vOi kasutades
molemat nimetatud vOimalust.

Komigon teatas 28. martsil 2011 vastuvdetud transpordipoliitikaalases valges
raamatus’ kavatsusest viia |8pule raudtee-siseturu vajaarendamine ja véimal dada liidu
raudteeveo-ettevetjatel osutada igasuguseid raudteetransporditeenuseid ilma tarbetute
tehniliste ja hal dustOketeta.

Avalike reisijateveoteenuste korraldamisel peavad péadevad asutused tagama
agakohased, vgalikud ja proportsionaalsed avaliku teenindamise kohustused ja
avaliku teenindamise lepingute geograafilise kohaldamisala, et saavutada avaliku
reisijateveo poliitika eesmérgid oma territooriumil. Selline poliitika tuleks esitada
Uhistranspordikavades,  jéttes ruumi  turuplhistele  transpordilahendustele.
Uhistranspordikavade ja avaliku teenindamise kohustuste kindlaksmésramise protsess

ELTCI...],Ik[...].

ELTCI...],Ik[...].

Valge raamat: Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsiv8imelise ja ressursitdhusa
transpordisiisteemi suunas; KOM (2011)144.
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

tuleks muuta asaomaste sidusrihmade, sh potentsiaalsete turule tulijate jaoks
| 8bi pai stvaks.

Selleks et tagada Uhistranspordikavade eesmérkide saavutamiseks vaalik kindel
rahastamine, peavad padevad asutused kavandama avaliku teenindamise kohustused,
et kulutdhusalt saavutada Uhistranspordi eesmérgid, vottes arvesse kodneauste
kohustuste netofinantsmdju hilvitamist ja oma vagjadust tagada avaliku teenindamise
lepingute  alusel osutatavate  Uhistransporditeenuste  pikagjalike  rahaline
jatkusuutlikkus.

Eelkdige on oluline see, et padevad asutused vastavad konealustele avaliku
teenindamise kohustuste kriteeriumidele ja avaliku teenindamise lepingute
kohaldamisalale, kui soovitakse avaliku raudtee-reisijateveo turu torgeteta toimimist,
kuna avatud juurdepdasuga transporti tuleb korralikult koordineerida avaliku
teenindamise lepingute alusel osutatavate transporditeenustega. Seepérast peaks
soltumatu raudteevaldkonda reguleeriv  asutus tagama konealuse menetluse
nduetekohase kohal damise ja | &bipaistvuse.

Raudtee-reisijatevedu kasitleva avaliku teenindamise lepingu aastane maksimummaht
on vaa kindlaks méarata, et soodustada konkurentsi kdnealuste lepingute puhul ja
sama aga vOimadada padevatele asutustele moéningast paindlikkust veomahu
optimeerimisel mgjandus- ja tegevuskaal utlustest |ahtuvalt.

Selleks et lihtsustada pakkumuste ettevalmistamist ja sellest tulenevalt soodustada
konkurentsi, peavad padevad asutused tagama, et kdik pakkumuse esitamisest
huvitatud avaliku teenuse osutajad saavad konkreetset teavet avaliku teenindamise
lepinguga hdlmatud veoteenuste ja taristu kohta.

Raudteetransporti  hdlmavate avaliku teenindamise otselepingute teatavaid
maksimummahtusid on vaja kohandada konealuses sektoris korraldatavate
hankemenetluste suhtes valitsevatel e konkreetsetel e majandustingimustel e.

Raudtee-reisijateveo siseturu loomiseks on vaja kdnealust sektorit hélmavate avaliku
teenindamise lepingute sdlmimist késitleva voistupakkumise thiseeskirju, mida tuleb
kohaldada thtmoodi kdikides liikmesriikides.

Selleks et luua raamtingimused, milles Uhiskond saaks igakilgset kasu raudtee-
reisjateveo siseturu tegelikust avamisest, on oluline, et liikmesriigid tagaksid
nduetekohase sotsiaal se kaitse avaliku teenuse osutajate personalile.

Padevad asutused peavad nduetekohaste ja tdhusate meetmetega lihtsustama avaliku
teenuse osutajate juurdepdasu raudteeveeremile, kui see e ole turul tagatud sobivate
maj anduslike ja mittediskrimineerivate tingimustega.

Avaliku teenindamise lepingute sdlmimiseks tulevikus korral datavate hankemenetluste
teatavate pohijoonte |dbipaistvust tuleb suurendada, et turg oleks voimeline
hankemenetlustele paremini reageerima.

Vastavalt maaruse (EU) nr 1370/2007 sisemisele loogikale tuleks tapselt markida, et
kuni 2. detsembrini 2019 kestev Uleminekuperiood on seotud Uksnes kohustusega
korraldada voistupakkumisi seoses avaliku teenindamise lepingutega.

Selleks et raudteeveo-ettevotjad saaksid valmistuda avaliku teenindamise lepingute
sdlmimisega seotud kohustuslikuks voistupakkumiseks, vajavad ettevdtjad, kes varem
on sdlminud sellised otselepingud, lisaaega aritihingu t60 tbhusaks ja kestlikuks
sisemiseks Umberkorraldamiseks. Seepdrast on otselepingute sdlmimise jaoks vaa
Uleminekumeetmeid alates kéesoleva maaruse joustumisest kuni 3. detsembrini 2019.
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(17)

(18)

(19)

Kuna péarast siseriiklike raudtee-reisijateveoteenuste turu avamist voib péadevatel
asutustel olla vagja votta tleminekumeetmeid, et tagada kdrge konkurentsitase, piirates
Uhe raudteeveo-ettevitjaga sOlmitavate lepingute arvu, tuleks ette ndha sellekohased
sétted.

Selleks et tagada kéesoleva mééruse artikli 5a rakendamise Uhtsed tingimused, tuleks
komigjonile anda rakendamisvolitused. K&nealuseid volitusi tuleks kasutada kooskélas
Euroopa Parlamendi ja nbukogu 16. veebruari 2011. aasta madrusega (EL) nr
182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja UldpShimdtted, mis kasitlevad
liikmesriikide l&biviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes'.

Seoses magruse (EU) nr 994/98 (v&imal damismaérus)™ muudatustega tegi komisjon
ettepaneku muuta ka maérust (EU) nr 1370/2007 (COM(2012) 730/3). Selleks et
Uhtlustada  riigiabivaldkonda  kasitlevate  grupierandieeskirjadega  seotud
lahenemisviisi, tuleks aluslepingu artikli 108 I6ikega 4 ja artikliga 109 ettenahtud
korras viia abi, mida antakse transpordi koordineerimiseks voi aluslepingu artiklis 93
osutatud avalike teenuste hulka kuuluvate teatavate kohustuste téaitmise kulude
hivitamiseks, voimal damismaéruse reguleerimisal asse.

Maérust (EU) nr 1370/2007 tuleks seepérast vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Maarust (EU) nr 1370/2007 muudetakse jargmiselt.

1.

a) Artikli 2 punkt c asendatakse jargmisega:

,C) kohalik padev asutus’ — mis tahes padev asutus, kelle geograafiline pddevusala ei
ole Uleriigiline jakes katab linnastu véi maapiirkonna transpordivajadusi;”

b) artikli 2 punkti e lisatakse jargmine tekst:

»Avaliku teenindamise kohustused el hélma thtki Ghistransporditeenust, mille moju
on kohaliku, piirkondliku voi riigisisese vorgu toimimise mdjust suurem.”

Lisatakse artikkel 2a:

~Artikkel 2a

Uhistranspordikavad ja avaliku teenindamise kohustused

1. Pé&devad asutused koostavad avaliku reisijateveo kavad, mis hélmavad kaiki
asakohaseid transpordiliike nende vastutuse alla kuuluva territooriumil, ja
gjakohastavad korraparaselt neid kavu. Uhistranspordikavades maératakse
kindlaks Uhistranspordipoliitika eesmérgid ja nende saavutamise vahendid,
holmates kdiki nende vastutuse ala kuuluval territooriumil asakohaseid
transpordiliike. Need hdlmavad vahemalt jargmist:

(@ voOrgu vai liinide struktuur;

10
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ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13.

Ettepanek: NOUKOGU MAARUS, millega muudetakse ndukogu 7. mai 1998. aasta maérust (EU) nr
994/98, milles kasitletakse Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklite 92 ja 93 kohaldamist teatavate
horisontaalse riigiabi liikide suhtes ning Euroopa Parlamendi ja nBukogu 23. oktoobri 2007. aasta
magrust (EU) nr 1370/2007, mis késitleb avaliku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel,
COM(2012) 730 (final), 5.12.2012.
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(b) pohinduded, millele Uhistransport peab vastama, nt juurdepass,
territoriaalne Uhendatus, turvalisus, Uhe v&i mitme transpordiliigi
Uhendamine  suurtes  transpordisblmedes, teenuse  pakkumise
issloomustus, nt sBidugjad, sagedus ja l&bilaskevGime minimaalne
kasutus;

(c) kvaliteedistandardid, mis on seotud selliste aspektidega nagu peatuste ja
veeremi puhul kasutatavate seadmete omadused, punktuaalsus ja
usaldusvaarsus, puhtus, Kklienditeenindus ja teavitamine, kaebuste
menetlemine ja hiivitamine, teenuse kvaliteedi kontrollimine;

(d) tariifipoliitika p&himétted;
(e) tegevusnduded, nt jalgrataste vedu, liikluskorraldus, térgete korra
kohaldatav hadaolukorra lahendamiskava.

Uhistranspordikavade koostamisel votavad padevad asutused eelkdige arvesse
kohaldatavaid reisijate Giguste, sotsiaalkisimuste, toohdive ja keskkonnakaitse
alaseid eeskirju.

Padevad asutused voOtavad vastu Uhistranspordikavad péarast asakohaste
sidusriihmadega konsulteerimist ja avaldavad need. K &esoleva méaruse kohal damisel
kasitatakse agakohaste sidusrihmadena vdhemalt veoettevétjaid, vajaduse korra
taristuettevGtjaid ning reisijate ja tédandjate esindusorgani satsioone.

2. Avaliku teenindamise kohustused méaératakse kindlaks ja avaliku teenindamise
lepingud sdl mitakse kooskdl as kohal datavate Uhistranspordikavadega.

3. Avdiku reisijateveo suhtes kehtivate avaliku teenindamise kohustuste
tehniliste kirjelduste ja kohaldamisala kindlaksmadramisel peetakse silmas
jargmist:

(@ need méaratakse kindlaks kooskolas artikli 2 punktiga e;
(b) need sobivad Uhistranspordikava eesmérkide saavutamiseks;

(c) need e ldhe kaugemale sellest, mis on vagalik ja proportsionaalne
Uhistranspordikava eesmérkide saavutamiseks.

Punktis b osutatud asjakohasuse hindamisel vOetakse arvesse seda, kas riigi
sekkumine reisijateveoteenuse osutamisel on sobiv vahend Uhistranspordikava
eesmaérkide saavutamiseks.

Avaiku raudtee-reisjateveo puhul voetakse punktis ¢ osutatud vaaduse ja
proportsionaal suse hindamisel arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri
2012. aasta direktiivi 2012/34/EL (millega luuakse Uhtne Euroopa raudteepiirkond
(uuesti sBnastatud))*? artikli 10 I8ike 2 kohaselt osutatavaid transporditeenuseid ning
kogu teavet, mis esitatakse taristuettevotjatele ja reguleerivatele asutustele vastavalt
kdnealuse direktiivi artikli 38 [6ike 4 esimesele lausele.

4. Avaiku teenindamise kohustuste tehniliste kirjeldustega ja avaliku
teenindamise kohustuste netofinantsmdju hivitamisega:

(@) saavutatakse Uhistranspordikava eesmérgid kdige tasuvamalt;

(b) toetatakse Uhistranspordikavas kindlaks méératud nduete kohase avaliku
reisijateveoteenuse osutamist rahaliselt pikema gja jooksul.

12

ELT L 343, 14.12.2012, Ik 32.
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5. Tehniliste kirjelduste ettevalmistamisel koostab padev asutus kavandi, mis
hdlmab avaliku teenindamise kohustuste tehnilisi kirjeldusi ja kohaldamisala,
pdhisamme selle hindamiseks, kas need kirjeldused vastavad 18igetes 2, 3 ja 4
sdtestatud nBuetel e, ning hindamistulemusi.

Padev asutus konsulteerib nduetekohaselt agjakohaste sidusriihmadega, néiteks
vahemalt veoettevdtjatega, vajaduse korra taristuettevtjatega ning reisijate ja
té0andjate esindusorganisatsioonidega kdnealuste tehniliste kirjelduste
kisimuses ning votab arvesse nende seisukohti.

6.  Avaliku raudtee-reisijateveo puhul:

(@) tagab hindamise ning kéesolevas artiklis sétestatud menetluse vastavuse
direktiivi 2012/34/EL artiklis 55 kindlaks maaratud reguleeriv asutus
omal algatusel;

(b) on avaliku teenindamise lepingu aastane  maksimummaht
rongkilomeetrites kas kiimme miljonit rongkilomeetrit vdi Uks kolmandik
riigis avaliku teenindamise lepingu ausel osutatavast avalikust
reisijateveoteenusest, soltuvalt sellest, kumb néitaja on suurem.”

Artiklit 4 muudetakse jargmiselt:
(@ l6ike 1 punkt a asendatakse jargmisega:

,8) madravad tapselt kindlaks artikli 2 punktis e ja artiklis 2a sdtestatud avaliku
teenindamise kohustused, mida avaliku teenuse osutgjad peavad tditma, ning
asaomased geograafilised piirkonnad;”

(b) I8ike 1 punkti b viimane lause asendatakse jargmisega:

LArtikli 5 16ike 3 kohaste avaliku teenindamise lepingute puhul méaaratakse
kdnealused néitajad kindlaks nii, et Gkski hlvitismakse e tohi olla suurem, kui on
vagaik avaliku teenindamise kohustuste téitmisega kaasnevatele kuludele ja saadud
tulule avalduva netofinantsmdju katmiseks, vottes arvesse avaliku teenuse osutgja
saadud tulu ja maistlikku kasumit;”

(c) Bige 6 asendatakse jargmisega:

»Kui padevad asutused nduavad siseriiklikust digusest 18htuvalt, et avaliku teenuse
osutajad peavad vastama teatavatele kriteeriumidele ja sotsiaal setele normidele voi
peavad kehtestama sotsiaal sed ja kvalitatiivsed kriteeriumid, lisatakse need normid ja
kriteeriumid pakkumisdokumentidesse ja avaliku teenindamise lepingutesse.”;

(d) lisatakseldige 8:

»8. Pédevad asutused teevad agjakohase teabe kéattesaadavaks koéikidele huvitatud
isikutele, et need saaksid ette valmistada pakkumuse vdistupakkumise jaoks. See
hdlmab teavet, mis kéasitleb reisijatepool set ndudlust, tasusid, pakkumusega hdlmatud
avadiku reisjateveoteenusega seotud kulusid ja tulusid ning ndutavate
veeremitksuste vOi veeremi kéitamise seisukohast asjakohaseid taristu tehniliste
kirjelduste Uksikagu, et vdimaldada neil ette valmistada pohjalikud &rikavad.
Raudteetaristu-ettevotjad toetavad padevaid asutus ja esitavad neile koik
agjakohased taristu tehnilised kirjeldused. Eespool nimetatud sétete eiramise juhud
vaadatakse |8bi vastavalt artikli 516ikele 7.”

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
(@) |Bige 4 asendatakse jargmisega:
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»4. Kui liitkmesriigi digusega e ole keelatud, vOib p&dev asutus otsustada sdlmida
avaliku teenindamise otselepingu juhul, kui:

(@ avaliku teenindamise lepingu keskmine aastane vaartus on
hinnanguliselt: vaiksem kui 1 000 000 eurot vdi vaiksem kui 5000 000
eurot, kui leping hdlmab ka avalikke raudteeveoteenuseid, voi

(b) avaliku teenindamise lepingu puhul on tegemist avalike
reisijateveoteenuste osutamisega aastas vadhem kui 300 000 kilomeetrit
vOi vadhem kui 150000 kilomeetrit, kui leping hélmab ka avalikke
raudteeveoteenuseid.

Kui avaliku teenindamise otseleping sdlmitakse vaikese v6i keskmise suurusega
ettevotjaga, kellele kuulub mitte rohkem kui 23 maanteesidukit, v&ib neid
piirméarasid suurendada kas hinnangulise keskmise aastase maksumuseni vahem kuli
2000000 miljonit eurot vOi aastas osutatavate avalike reisijateveoteenuste osas
vahem kui 600 000 kilomeetrini.”;

(b) |0ige 6 asendatakse jargmisega:

.Padevad asutused vdivad raudteeveo-ettevdtjate vahelise  konkurentsi
suurendamiseks otsustada sdlmida avaliku teenindamise lepingud Uhe ja sama vorgu
vOi liinikogumi osi hdlmava raudtee-reisijateveo kohta mitme eri raudteeveo-
ettevOtjaga. Selleks vOivad pédevad asutused enne hankemenetluse kaivitamist
otsustada piirata Uhe raudteeveo-ettevotjaga sdl mitavate lepingute arvu.”

Lisatakse artikkel 5a
Artikkel 5a
Veerem

1. Kooskdlas riigiabieeskirjadega votavad liikmesriigid vajalikud meetmed, et
tagada ettevotjatele, kes soovivad osutada raudtee-reisijateveoteenuseid avaliku
teenindamise lepingu alusel, tdhus ja mittediskrimineeriv juurdepaas nimetatud
teenusteks sobivale veeremile.

2. Kui agjaomasel turul puuduvad veeremiga tegelevad liisinguettevdtjad, kes
lilsivad |10ikes 1 osutatud veeremit mittediskrimineerivatel ja maanduslikult
tasuvatel tingimustel kdikidele asaomastele avaliku raudtee-reisijateveo
ettevotjatele, tagavad liikmesriigid, et veeremi j&8kvaartuse riski katab padev
asutus kooskdlas riigiabieeskirjadega, kui seda taotlevad avaliku teenindamise
lepingute sOlmimiseks korraldatud hankemenetluses osaleda soovivad ja
suutvad ettevotjad, et olla voimelised sellises hankemenetluses osalema.

Padev asutus vOib esimeses 18igus sdtestatud ndude taita Uhel jargmistest

viisidest:

(@) soetades ise avaliku teenindamise lepingu raames kasutatud veeremi, et
teha see kéttesaadavaks avaliku teenuse osutajal e turuhinnaga voi avaliku

teenindamise lepingu Uhe osana kooskolas artikli 4 16ike 1 punktiga b,
artikliga 6 ja vajaduse korral lisaga;

(b) tagades veeremi rahastamise turuhinnaga pérast avaliku teenindamise
lepingu kehtivuse |G6ppemist voi osana avaliku teenindamise |epingust
kooskdlas artikli 4 16ike 1 punktiga b, artikliga 6 ja vaaduse korral
lisaga. Selline tagatis vOib katta jd8kvadrtuse riski ja samal gjal jargida
asjakohaseid kohaldatavaid riigiabieeskirju,
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(c) seades avaliku teenindamise lepingus kohustuse vdtta veerem pérast
lepingu kehtivuse |8ppemist Ule turuhinnaga.

Punktides b ja ¢ osutatud juhtudel on padeval asutusel 6igus nduda, et avaliku
teenuse osutaja annaks veeremi pérast avaliku teenindamise lepingu kehtivuse
[6ppu Ule uuele ettevotjale, kellega leping sdlmitakse. Padev asutus voib
kohustada uut avaliku teenuse osutgjat veeremit Ule votma. Veerem antakse Ule
turuhinnaga.

3. Kui veerem antakse Ule uuele avaliku veoteenuse osutajale, teeb padev asutus
pakkumisdokumentides  kéttesaadavaks  Uksikagaliku teabe veeremi
hoolduskulude ja fltsilise seisukorra kohta.

4.  Komigon votab [kuupdev 18 kuud pérast k&esoleva madruse joustumist] vastu
meetmed, millega maératakse Uksikagjalikult kindlaks kaesoleva artikli 18igete
2 ja 3 kohaldamise kord. Kdnealused rakendusaktid voetakse vastu kooskolas
artikli 9aldikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”

Artikli 6 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»1. SOltumata lepingu sdlmimise viisist, peavad kdik Uldeeskirjaga vdi avaliku
teenindamise lepinguga seotud htivitised olema kooskdlas artikliga 4. Mis tahes laadi
hivitised, mis on seotud avaliku teenindamise lepinguga, mida ei ole sdlmitud
vastavalt artikli 5 16ikele 3, vBi mis on seotud Uldeeskirjaga, on samuti kooskdlas lisa
satetega. ”

Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:
(@) |Bige 1 asendatakse jargmisega:

»1. KOik padevad asutused avaldavad Uks kord aastas koondaruande, mis kéasitleb
nende vastutusalasse kuuluvaid avaliku teenindamise kohustusi, avaliku
teenindamise lepingute alguskuupdeva ja kestust, avaliku teenuse osutgjaid, kelle nad
on vdja valinud, ning hivitismakseid ja kdnealustele avaliku teenuse osutgjatele
hivitisena antud ainudigusi. Aruandes eristatakse bussi- ja raudteetransporti,
vOimaldatakse kontrollida ja hinnata Ghistranspordivorgu toimivust, kvaliteeti ja
rahastamist ning vajaduse korral antakse teavet omistatud ainudiguste laadi ja ulatuse
kohta. Liikmesriigid hdlbustavad keskset juurdepaésu konealustele aruannetele,
naiteks Uihise veebiportaali kaudu.”;

(b) lGikele 2 lisatakse jargmine punkt:

,»d) avaliku teenindamise | epingu kavandatud alguskuupéev ja kestus.”
Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:

(@) l6ike 2 esmene |6ik asendatakse jargmisega:

»2. llma et see piiraks 16ike 3 kohaldamist, sdlmitakse raudteevedu kasitlevad
avaiku teenindamise lepingud, v.a muid rodbastranspordiliike, nt metroo- voi
trammiliiklust, kasitlevad lepingud, kooskdlas artikli 5 16ikega 3 alates 3. detsembrist
2019. Koik muid roobastranspordiliike ja maanteetransporti kasitlevad avaliku
teenindamise lepingud peavad olema sdlmitud kooskélas artikli 5 |6ikega 3 hiljemalt
3. detsembriks 2019. 3. detsembrini 2019 kestva tleminekuperioodi jooksul votavad
liikmesriigid meetmeid, et jark-jargult saavutada vastavus artikli 5 l6ikega 3, et
véltidatdsiseid struktuuriprobleeme eelkdige seoses transpordijoudliusega.”;

(b) lisatakse 16ige 2a:
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»2a Avalikku raudtee-reisijatevedu kasitlevad avaliku teenindamise otselepingud,
mis on sBlmitud gjavahemikus 1. jaanuarist 2013 kuni 2. detsembrini 2019, vbivad
jééda jousse kuni kehtivusgja 16puni. Mingil juhul e vdi need kehtida pérast
31. detsembrit 2022.”;

(c) lbike 3 teise18igu viimane lause asendatakse jargmisega:

»Punktis d osutatud lepingud vdivad jaéda jousse kehtivusaja 16puni, kui need on
piiratud kehtivusajaga, mis on analoogne artiklis 4 osutatud kestustega.”

Lisatakse artikkel 9a:

»Artikkel 9a

Komiteemenetlus

1. Komigoni abistab Euroopa Uhtse raudteepiirkonna komitee, mis on loodud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiivi
2012/34/EL (millega luuakse (htne Euroopa raudteepiirkond (uuesti
sonastatud))®® artikliga 62. Nimetatud komitee on komitee méaruse (EL) nr
182/2011 tahenduses.

2. Kéesolevale |Gikele viitamisel kohaldatakse magruse (EL) nr 182/2011 artiklit
5.”

Artikkel 2

Ma&arus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Ké&esolev méaérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav k&ikides liikmesriikides.

Brussdl,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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