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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

PROGRAM EUROPSKEJ UNIE SAFA

(Text s vyznamom pre EHP)

1. PROGRAM EU SAFA
1.1. Bezpecnost’ letectva ako kl'ic¢ova priorita Eurépskej tinie a jej €lenskych Statov

Bezpecénost' letectva predstavuje pre Eurépsku tniu (EU) a jej ¢lenské §taty prioritu. Pokial
ide o tento ciel’, kP'a¢ovym nastrojom EU je jej program hodnotenia bezpeénosti zahrani¢nych
lietadiel (Safety Assessment of Foreign Aircraft — SAFA). V ramci tohto programu sa od
zucastnenych Statov vyzaduje, aby lietadla tretich krajin podrobili inSpekciam na odbavovace;]
ploche s cielom overit’ stlad lietadla, posddky a letovej prevadzky s medzindrodnymi
bezpecnostnymi poziadavkami. Uz od svojho vzniku v roku 1996 pod zéstitou Eurdpske;j
konferencie civilného letectva (ECAC) sa program SAFA v rasticej miere prejavuje ako
predvoj zvySovania europskej, ako aj medzinarodnej leteckej bezpecnosti.

V rédmci celkovej stratégie na stanovenie a zachovanie vysokej jednotnej urovne bezpecnosti
civilného letectva v Eurdpe prijalo Spolocenstvo 21. aprila 2004 smernicu Europskeho
parlamentu a Rady 2004/36/ES o bezpecnosti lietadiel tretich Statov pouzivajucich letiska
Spolocenstva' (takzvanu ,.smernicu SAFA*). Touto smernicou sa &lenskym $tatom EU ulozil
pravny zavidzok podrobit’ lietadla tretich krajin, ktoré pristavaju na ich letiskach, inSpekciam
na odbavovacej ploche, pricom ,lietadla tretich krajin“ sa vymedzuju ako lietadld, ktoré sa
nevyuzivaju ani neprevadzkuji pod riadenim prislu$ného organu ¢lenského statu EU, i ked’ v
smernici sa ¢lenskym $tatom EU Ziadnym sposobom nezakazuje vykonavat inpekcie
lietadiel z inych &lenskych $tatov EU. Clenské 3taty EU dostali ¢asovy ramec v trvani dvoch
rokov na vykonanie tejto smernice prostrednictvom prijatia vnutroStatnych pravnych
predpisov’.

Po rozhodnuti generalnych riaditel'ov Clenskych statov ECAC sa program SAFA previedol
pod pravomoc Spoloc¢enstva, takze od 1. januara 2007 zodpovednost’ za riadenie a dalsi vyvoj
programu EU SAFA v sulade s nariadenim Komisie (ES) &. 768/2006 nesie Eurdpska komisia
a pomaha jej Europska agentura pre bezpetnost letectva (EASA)’.

Pokradujuca udast’ pitnastich neélenskych statov EU v ECAC, a teda celoeurépsky rozmer
tohto programu, sa zabezpecil podpisanim pracovnej dohody medzi kazdym z tychto Statov a
EASA. S 27 ¢&lenskymi §tatmi EU program EU SAFA teda zahfiia celkove 42 zii¢astnenych
Statov (pozri dodatok A k sprievodnému pracovnému dokumentu Gtvarov Komisie)”.

! U.v. EUL 143, 30.04.2004, s. 76.

Pozri najmé spravu Komisie o bezpec€nosti lietadiel tretich §tatov pouzivajucich letiska Spolocenstva z
24.9.2008. K (2008) 5265 v kone¢nom zneni.

} U.v. EU L 134, 20.5.2006, s. 16.

Pracovny dokument utvarov Komisie (2012) 38.
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1.2 Naco sluzi tato sprava?

Doévera verejnosti v bezpecnost’ leteckej dopravy zavisi od pristupu k primeranym
informaciam o vykonavani medzinarodnych bezpecnostnych noriem. V tejto stvislosti sa v
¢lanku 6 ods. 2 smernice 2004/36/ES vyzaduje, aby Komisia kazdy rok uverejnila sthrnnu
informacnu spravu dostupnt pre verejnost’ a zaCastnené strany z odvetvia.

Toto je piata vyrocnd sprava a vzt'ahuje sa na obdobie od 1. januara do 31. decembra 2010.
1.3. Fungovanie programu EU SAFA

V kazdom S§tate, ktory sa zucastiiuje na programe SAFA, sa moze lietadlo (tretej krajiny pre
staty EU alebo zahrani¢né pre neclenské staty EU v ECAC) podrobit indpekcii na
odbavovacej ploche, ktora sa tyka najméd dokladov a priruciek k lietadlu, licencii letovej
posadky, viditeIného stavu lietadla a existencie a stavu povinného bezpecnostného vybavenia
kabiny. Odporucania pre tieto kontroly st obsahom noriem Medzindrodnej organizécie
civilného letectva (ICAO): priloh 1 (Udel'ovanie licencii personalu), 6 (Prevadzka lietadla) a
8 (Letova sposobilost’ lietadla).

Tieto kontroly sa vykonavaju v stlade s postupom, ktory je spolo¢ny pre vSetky zucastnené
Staty. Ich vysledky sa potom zaznamenavaju do sprav, ktoré maju tiez spolo¢nu formu. V
pripade zavaznych nedostatkov sa kontaktuje prevadzkovatel’ a prislusny letecky trad (v State
prevadzkovatela alebo registracie) s cielom dohodnut napravné opatrenia, ktoré sa maju
prijat’ nielen z hl'adiska kontrolovaného lietadla, ale aj vzh'adom na iné lietadla, ktorych by sa
problém mohol tykat’, pokial' ide o nedostatok vSeobecného charakteru. Vsetky udaje zo
sprav, ako aj dopliiujuce informacie sa zdiel'aji a centralizuji v pocitacovej databaze, ktort
vytvara a spravuje EASA.

Fungovanie programu EU SAFA mozno zhrnut takto:
¢ jeho nasadenie vo vSetkych 42 Gcastnickych Statoch SAFA;

o Sirokd dostupnost’ vysledkov inSpekcii na odbavovacej ploche v rdmei programu
SAFA prostrednictvom centralizovanej databazy,

e pristup zdola nahor: program vychadza z inSpekcii lietadiel na odbavovacej
ploche,

e jeho zameranie v prvom rade na lietadla tretich §tatov, ktoré prilietaji do EU a do
ucastnickych staitov SAFA (i ked kontroly SAFA sa mézu aj nad’alej vykonavat’
na lietadlach z ¢lenskych $tatov EU),

e jcho zédkladnym ciel'om je kontrola dodrziavania medzinarodnych bezpecnostnych
predpisov (normy ICAO).

1.4. Hlavny prispevok programu EU SAFA k bezpe¢nosti letectva

Na zéklade inSpekcii v ramci programu SAFA zo sktsenosti vyplyva, ze tieto inSpekcie
poskytuji vSeobecné udaje o bezpe€nosti zahranicnych prevadzkovatel'ov. Tieto Udaje st
vSak obmedzené v tom zmysle, Ze sa neziska uplny obraz o bezpec¢nosti toho-ktorého lietadla
alebo prevadzkovatela. Je to preto, Ze urcité hladiskd sa pri inSpekcii daji tazko posudit
(napr. optimalizacia ¢innosti posadky, uplny stav letovej sposobilosti atd’.), a to v dosledku
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obmedzeného Casu, ktory je k dispozicii na vykonanie inSpekcie, a ndsledne aj obmedzeného
rozsahu podrobnosti, ktord je pri vykondvani takejto inSpekcie mozna. Hodnota uvedenych
udajov sa d’alej zvysi aj zvySenim urovne harmonizicie v zacastnenych Statoch pri vykone
inSpekcii v ramci programu SAFA.

Uplné hodnotenie konkrétneho lietadla alebo prevadzkovatela mozno ziskat' len trvalym
dohl'adom zodpovedného vnutrostatneho uradu civilného letectva (v State prevadzkovatela
alebo v S§tate registracie). Informacie ziskané prostrednictvom programu EU SAFA su
uzitocné tymto sposobom:

— predovSetkym ako preventivny ndastroj, ktory pomaha zistovat potencialne
nepriaznivé bezpecnostné trendy, priCom pocetnost a/alebo opakovanie zisteni
tykajicich sa konkrétneho prevadzkovatela st velmi dobrym ukazovatel'om
potencidlnych Strukturdlnych nedostatkov vzhl'adom na riadenie kontroly kvality
tohto prevadzkovatela, ako aj na uroven bezpecnostného dohladu, ktory
vykonavaju zodpovedné trady vnutrostatneho civilného letectva v tom $tate, od
ktorého ma prevadzkovatel povolenie;

— vyznamnejSie je to, ze inSpekcie v ramci programu SAFA moézu prispievat’ v
redlnom case k bezpeCnej prevadzke konkrétneho lietadla, ktoré prave preslo
inSpekciou, a to tym, ze kontrolné organy dostanti upozornenie, aby zabezpecili
bezodkladné vykonanie napravnych opatreni pred dalSim pokraCovanim v
prevadzke.

Okrem toho od nadobudnutia G&innosti nariadenia (ES) &. 2111/2005° o vytvoreni zoznamu
Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykonavania
leteckej dopravy v ramci Spolocenstva, inSpekcie v ramci programu SAFA nadobudli este
vacsi vyznam ako jedno z kritérii, ktoré Komisia posudzuje pri rozhodovani o zahrnuti
prepravcov do bezpecnostného zoznamu Spolocenstva.

15. Pokrok, ktory sa v ramci programu dosiahol pocas roka 2010

Utvary Komisie spolu s EASA priebezne monitorujii fungovanie terajsieho programu SAFA
s cielom identifikovat’ akykol'vek priestor na d’alSie zlepSenie najmé (i) vzh'adom na spdsob
vykonavania kontrol, (ii) vzhladom na spdsob nasledného zhromazd’ovania a analyzy udajov
ziskanych pocas kontrol a nakoniec (iii) s cielom zahrnat tretie krajiny do systému SAFA
a napomoct’ tak zlepSovanie bezpecnosti civilného letectva v Europe.

Konkrétnou novinkou pocas roku 2010 bola dohoda o zavedeni (od roku 2011) niekolkych
kontrolnych bodov na zaklade dobrovolnosti v kazdom S$tite SAFA. Tieto vnutroStatne
kontrolné body sa vypocitavaju s prihliadnutim na roznorodost’ a objem zahrani¢nej dopravy.
Kontroly sa ohodnocuju rozdielne aj na zdklade dodrziavania réznych kritérii, ktoré¢ st v
priamej suvislosti so zvySovanim bezpec¢nosti (uprednostiiované kontroly, vzdialenost’ od
centraly, ¢as kontroly).

Niekol’ko iniciativ, ktoré sa zacali vykondvat’ v roku 2007, pokracovalo aj v roku 2010. Ide o
pripravu databazy EASA s preskumanim kvality sprav predlozenych ¢lenskymi $tatmi. Tato
analyza vykonavand kazd¢é Styri mesiace md za ciel o mozno najskor identifikovat

5 U. v. EU L 344, 27.12.2005, s. 15.
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potencialne nepriaznivé bezpecnostné otdzky a trendy, aby ich bolo mozné vcas riesit’ skor,
ako sa stanl hrozbou pre bezpecnost’ medzinarodného letectva. Komisia sa aj pocas roku
2010 opierala o tieto spravy pri priprave rozhodnuti o zaradeni leteckych dopravcov do
eurdpskeho zoznamu podla nariadenia (ES) €. 2111/2005.

Okrem toho EASA pocas roku 2010 na Zziadost Komisie pokracovala v rokovaniach s
réznymi leteckymi uradmi v krajindch na celom svete s cielom rozsirit' pdsobnost’ systému
EU SAFA.

Vzhl'adom na kolektivnu povahu programu EU SAFA je preto nesmierne ddlezité, aby sa
vSetky kontroly SAFA vo vSetkych C¢lenskych krajindich SAFA  uskutocnovali
Standardizovanym spdsobom. V roku 2010 EASA realizovala svoj program Standardizacie v
sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 736/2006. Konkrétne sa vykonalo 24 kontrol, a to v
tychto Statoch: Albansko, Belgicko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Byvala juhoslovanska
republika Macedonsko, Cyprus, Ceska republika, Déansko, Estonsko, Finsko, Grécko, frsko,
Mad’arsko, Norsko, Pol'sko, Rakusko, Rumunsko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvo,
Srbsko, Spanielsko, Turecko a Ukrajina.

Nakoniec v ramci tlohy na zaklade smernice Komisie 2008/49/ES® EASA pokradovala v
revizii druhého suboru podrobného inStruktazneho materidlu o postupoch vykonavania
inSpekcii na odbavovacej ploche, ktoré boli uverejnené v roku 2009.

L6. Zavedenie pristupu zaloZeného na riziku. Stanovenie priorit inSpekcii

V nariadeni Komisie (ES) ¢&. 351/2008’ sa zavadza koncepcia stanovenia priorit in$pekcii
SAFA z celoeurdépskeho hl'adiska. Zucastnené Staty musia stanovit’ priority pri vykondvani
Casti ich inSpekcii na odbavovacej ploche pri urCitych prevadzkovatel'och. Zoznam priorit
kompletizuje Komisia na zéklade informacii EASA po analyze databazy SAFA alebo na
zaklade stretnuti vyboru pre letecku bezpecnost’ alebo napokon na ziklade informacii od
¢lenskych Statov.

Prevadzkovatelia uvedeni v prilohe B k zoznamu Spolocenstva obsahujiicemu leteckych
dopravcov, ktori podliehaji zdkazu vykonavania leteckej dopravy [vytvorenému podla
nariadenia (ES) ¢. 2111/2005], ako aj d’alsi prevadzkovatelia, ktori ziskali povolenie v tom
istom State ako prevadzkovatel, ktory je v sucasnosti uvedeny na danom zozname
Spolocenstva, st okrem toho takisto predmetom prioritnych inSpekecii.

Tento zoznam priorit sa neustale aktualizuje a databaza SAFA, za ktori je zodpovedna
EASA, poskytuje vSetkym zucastnenym Statom celoeurdpsky pohlad na cely postup
stanovenia priorit. V ramci Eurdpskej organizdcie pre bezpecnost' leteckej prevadzky
(EUROCONTROL) sa tato koncepcia stanovenia priorit d’alej podporuje prostrednictvom jej
nastroja europskeho systému manazmentu letovej prevadzky, ktory poskytuje zucastnenym
Stditom informécie o situdcii tykajucej sa planovania letov prevadzkovatelov, ktori su
predmetom prioritnych inSpekcii, a to v redlnom Case.

Pocas roku 2010 sa z celkového poctu 11 703 inSpekcii v ramci programu SAFA 2 215 (18,9
%) vykonalo u prevadzkovatel'ov uvedenych v zozname priorit.

6 U.v.EUL 109, 19.4.2008, s. 17.
7 U.v.EUL 109, 19.4.2008, s. 7.
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2. CENTRALIZOVANA DATABAZA PROGRAMU SAFA

EASA spravuje centralizovani databazu programu SAFA od decembra 2006, ked’ sa tato
uloha previedla z Ustrednych spojenych leteckych uradov (CJAA) v Holandsku na EASA v
nemeckom Koline nad Rynom.

Udaje, ktoré sa nachadzajii v databaze, sa povazuju za doverné. Pristup k databaze majt
vSetky vnutroStatne letecké trady zucastnenych Stitov cez (zabezpecCené) internetové
pripojenie.

V roku 2010 bola implementovana nova funkcionalita umoziujica letovym uradom v tretich
krajinach pristupovat on-line do databdzy EASA-SAFA s obmedzenim na spravy o
prevadzkovatel'och s povolenim v prislusnej krajine. Na konci roku 2010 tito funkcionalitu
pouzivalo 10 leteckych tradov tretich krajin. Okrem toho pristup obmedzeny na c¢itanie
udajov ma k dispozicii aj Europska komisia a ICAO.

3. OBLASTI INSPEKCIE

Podl'a ,,smernice SAFA* maju c¢lenské Staty vykonavat' inSpekcie lietadiel podozrivych z
neplnenia medzinarodnych bezpecnostnych noriem (na zéklade napr. pravidelnej analyzy
databazy agentirou EASA). Okrem toho sa inSpekcie na odbavovacej ploche v ramci
programu SAFA mozu vykonat’ v rezime kontroly na mieste. M6Ze sa rozhodnut’ o zamerani

kontroly podla urcitych kritérii, ktoré st uvedené d’alej. Takéto rozhodnutie sa opiera o
odporucania vydavané Europskou komisiou alebo o vnutrostatne politiky a priority.

Existuje pat’ oblasti, na ktoré sa inSpekcie zameriavaju:
(1) Specificky Stat prevadzkovatel'a (kontrola prevadzkovatel'ov z urcitého Statu);
(2) Specificky typ lietadiel;
3) Specificka povaha operécii (planované, neplanované, nadkladna doprava atd’.);
(4) Specificky prevadzkovatel z treticho Statu;

(5) Specifické¢ lietadlo identifikované na zaklade jeho individudlneho
registraéného oznacenia.

V dodatkoch B, C a D k sprievodnému pracovnému dokumentu utvarov Komisie® sa
nachddzaji zoznamy S$tatov prevadzkovatel'ov, typov lietadiel a prevadzkovatel'ov, ktoré/ktori
boli predmetom kontroly v roku 2010.

Plynulost’ prevadzky programu mozno ilustrovat’ aj pomocou tabul’ky 1, v ktorej sa zhfnaja
informéacie z dodatkov a poskytuje sa prehl'ad ¢innosti pocas roku 2010.

Pracovny dokument utvarov Komisie (2012) 38.
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Tabul’ka 1: Cinnosti v ramci programu pocas roka 2010

Pocet vykonanych inSpekcii 11703

Pocet lietadiel podrobenych inSpekcii 6 200 registracii lietadiel

Pocet prevadzkovatel’ov podrobenych inSpekeii | viac ako 1 076

Staty prevadzkovatelov podrobené in¥pekcii 130 Statov a Gizemi

Typy lietadiel podrobené inSpekcii 219 réznych typov a variantov lietadiel

V smernici SAFA sa poskytuje mandat na vykonavanie inSpekcii na odbavovacej ploche v
pripade lietadiel z tretich krajin, no zaroven priznava pravo Clenskym S§tdtom vykonat
inSpekciu lietadiel prevadzkovanych prevadzkovateI'mi s povolenim v inom ¢lenskom State. V
roku 2011 bolo nieCo vySe polovice z celkového poctu inSpekcii SAFA vykonanych u
prevadzkovatelov z EU. Treba vsak poznamenat, Ze podet pristivajucich lietadiel
prevadzkovatefov EU (v inych eurdpskych §tatoch) je priblizne $tvornasobne vys$si v
porovnani s po¢tom pristati prevadzkovatel'ov z tretich Statov v eurdpskych Statoch.

Tabul’ka 2: In§pekcie prevadzkovatelov z lenskych a ne¢lenskych §tatov EU

InSpekcie
prevadzkovatePov z
neclenskych statov EU

InsSpekcie ’
prevadzkovatel’ov z EU

2010 5990 5713

‘Percentué]ne vyjadrenie |51,2 % 48,8 %

Z 11 703 indpekcii vykonali ¢lenské staty EU 9 798 (83,4 %) (pozri pripojeny dodatok A).
48,8 % (5 713) inSpekcii tvorili inSpekcie prevadzkovatelov, ktori ziskali povolenie v tretich
krajinach, pricom zostavajtcich 51,2 % (5 990) insSpekcii tvorili inSpekcie prevadzkovatel'ov z
EU. Tieto Ciselné udaje zddraziuji najmi Siroky zaber programu EU SAFA a jeho
nediskriminaéné uplatiiovanie na prevadzkovatel'ov z &lenskych a ne¢lenskych tatov EU.

4. HLAVNE VYSLEDKY INSPEKCII V RAMCI PROGRAMU SAFA
4.1. VSeobecné zistenia z inSpekcii

In§pektor SAFA pouziva pri kazdej inSpekcii SAFA kontrolny zoznam obsahujuci spolu 54
roznych kontrolovanych poloZiek, na zaklade ktorého skontroluje, &i lietadlo spina
medzinarodné pravidla (normy ICAO). Z tychto inSpekcii moze vyplynat’ niekolko zisteni
(zvy€ajne sa nazyvaju ,,odchylky od noriem ICAO*). V tabulke 3 sa poskytuje prehl'ad
celkového poctu zisteni (F) v porovnani s celkovym poctom inSpekcii (I) a kontrolovanych
poloziek (II). Vo vicsine pripadov sa vSak pocas inSpekcie nekontroluji vSetky polozky, lebo
¢as medzi priletom a odletom lietadla nesta¢i na vykonanie kompletnej inSpekcie. Vztah
medzi celkovym poctom zisteni a celkovym poctom kontrolovanych poloziek moze preto
poskytnut’ lepsi obraz ako koeficient, ktory vychadza iba z poctu inSpekecii.
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Tabul’ka 3: PrehPad zisteni SAFA a kontrolovanych poloZiek SAFA

11 703

437 519

11 019

37,39

0,942

0,0252

4.2. Zistenia z inSpekcii a ich kategorie

Do tvahy je potrebné zobrat’ nielen celkovy pocet zisteni z inSpekcii, ale aj ich ,,zavaznost™.
S tymto cielom sa vymedzili tri kategérie zisteni. Zistenie ,.kategorie 1 sa oznacuje ako
menej dolezité zistenie, do ,,kategorie 2 patria dolezité zistenia a do ,kategorie 3 patria
vel'mi zavazné zistenia. Pojmy ,,menej dolezité, ,,dolezité* a ,,velmi zavazné“ vyjadruju
urovent odchylky od normy ICAO. Hlavnym cielom kategorizacie zisteni je hodnotenie
suladu s normou a zévaznosti nestladu s touto normou.

Zhrnutie in$pekcii a kategorii zisteni sa nachadza v tejto tabul’ke:

Tabul’ka 4: Zistenia SAFA podl’a kategorii

11703 3424 4719 2876 11019 0,293 0,403 0,246 0,942

31 % 42,8 % 26,.1 % 100,00 %

4.3. Historicky prehl’ad

Za zmienku stoji historicky prehl'ad vyvoja tychto tidajov od roku 1996.



Tabul’ka 5: Prehl’ad vyvoja zisteni SAFA

Rok Spolu
1996-
1996 [1997 1998 [1999 000 2001 [2002 [2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010  [2009
CELomy st | 1748|2767 D833 [394 D706 B234 [413 Wses [5457 [4ss  [gsoa [0337  [H349HITO3 - iosgss
inSpekeii (I)
Celkov§  poce 358046 WM08217 [37519
kontrolovanych [l 675 [1413 [88400 05524 80454 [82935 93681 (100014 [148 850 [181 440 P60 524 B00 035
poloziek (II) 2231208
Celkovy polet b\, | o5; bhs73 hest D587 PSSl Boss B242 (6799 [R492 12481 [12073 [[1298  PO88 HILOIO g g0,
zisteni (F)
fiist(;';}’)‘““sl’ek 08267 (11161 10,9299 09287 [1.0806 [1.0536 09474 (0.0499 [1.4884 [1.5562 [1.6704 [1.405 |03 (B854 0942 4 1o,
Zistenia/Kontrolovi, ;1) 6> )00 D028 0,032 0,034 0033 0032 0046 0,047 D048 poso 032 P04 0,025 036
ané polozky (F/II)
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Tabul’ka 6: KaZdoro¢ny pocet inSpekcii SAFA od roku 1996

8000 +
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5000 S

4000 | Tt -- --
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12000 |

10000 - R -

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Tabulka 7: Priemerny pocet zisteni na inSpekciu (1996 — 2010)

3,00
4\2,83
2,50
2,00 -
1,50
1,08
’ 1
1,12 /\”f
1,00
' S~——— Te—__# 0,95 \./’
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0,50
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Ako vyplyva z tabulky 7, priemerna hodnota pomeru zisteni na inSpekciu sa v roku 2010
zvysila o 13 %, a to po klesani pocas troch za sebou idlcich rokov. Zda sa, Ze tento narast je
priamym doésledkom legislativnych nastrojov prijatych v roku 2008 (t. j. nariadenie Komisie
2008/351/ES o stanovovani priorit inSpekcii na odbavovacej ploche a smernica Komisie
2008/49/ES, ktorou sa zaviedli podrobnejSie prvky vykonu inSpekcii), uverejnenia vel'mi
komplexného inStruktdZzneho materidlu EASA a jeho uplatiiovania zi¢astnenymi Statmi, ako
aj spustenia programu Standardizdcie SAFA pod zastitou EASA. Vsetky tieto opatrenia
prispeli k vykondvaniu lepSich inSpekcii v 42 ¢lenskych Statoch SAFA.

4.4. Zistenia z inSpekcii podla regiénov

Z tabuliek 8, 9 a 10 vyplyva, Ze napriek narastu priemerného poctu zisteni (na inSpekciu) v
roku 2010 tento pocet pocas piatich rokov vo vSetkych geografickych regionoch klesa.

Na zaklade tychto tabuliek mozno konstatovat,, Ze:

— prevadzkovatelia zo §tatov EU, ECAC a Oceéanie maju menej zisteni pripadajucich na
jednu inSpekciu, ako je priemer,

— napriek tomu, ze sa v roku 2009 tito priemerna hodnota v pripade africkych
prevadzkovatelov najviac zlepSila, tento trend sa obratil v roku 2010, ked priemerny
pomer zisteni na inSpekciu najviac narastol v pripade africkych prevadzkovatelov.

Tabul’ka 8: zistenia z inSpekcii na regionalnej Grovni

Pocet zisteni (F) Koeficient zisteni (F kat./I)

Region E:))lclilt'olovanych ]lzzlcl::'olovanych SR :f::;lej ' Kat. 2 :fl::;mi ’ Spolu ¥ K K ¥

Statov prevadzkovatelov ® dolezité) (Gl 1) zavazné) kattl el el gEAliniL
EU° 27 521 5990 1296 1984 1193 4473 0,22 0,33 0,20 0,75
EUROPA'"
(ECAC) 44 662 7776 1865 2675 1603 | 6143 0,24 0,34 0,21 0,79
Ruska
Federacia,
Bielorusko a
Stredna
Azia" 6 88 1002 474 484 233 1191 0,47 0,48 0,23 1,19
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EU — Belgicko, Bulharsko, Cyprus, Ceské republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Franctizsko, Grécko,

Holandsko, Irsko, Mad’arsko, Litva, Loty$sko, Luxembursko, Malta, Nemecko, Pol'sko, Portugalsko,
Rakusko, Rumunsko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvo, Spanielsko, Svédsko, Taliansko.

Eurépa (ECAC) — Albansko, Arménsko, Azerbajdzan, Belgicko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko,

Byvala juhoslovanska republika Macedonsko, Cyprus, Ceské republika, Cierna hora, Dansko, Esténsko,
Finsko, Francuzsko, Grécko, Gruzinsko, Holandsko, Chorvatsko, Irsko, Island, Litva, Lotyssko,
Luxembursko, Madarsko, Malta, Moldavsk4d republika, Monako, Nemecko, Noérsko, Polsko,
Portugalsko, Rakiisko, Rumunsko, San Marino, Srbsko, Slovensko, Slovinsko, épanielsko, Svédsko,

Svajéiarsko, Taliansko, Turecko, Ukrajina, Spojené kralovstvo.
Ruské federacia, Bielorusko a Stredna Azia — Bielorusko, Kazachstan, Kirgizsko, Ruska federacia,
Tadzikistan, Turkménsko, Uzbekistan.
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Severna

Amerika'2: 3 97 610 207 188 178 573 0,34 0,31 0,29 0,94
Latinska

Amerika a

Karibik"? 21 32 165 81 94 78 253 0,49 0,57 0,47 1,53
Stredny

vychod a

sevgmé 17 101 1422 543 824 497 1864 0,38 0,58 0,35 1,31
Afrika'

Afrika' 19 39 311 84 215 149 448 0,27 0,69 0,48 1,44
Azia' 17 46 377 165 231 130 526 0,44 0,61 0,34 1,40
Oceénia' 3 11 40 5 8 8 21 0,13 0,20 0,20 0,53

Priemer/véetky §té.ty 0.29 0.40 0.25 0.94
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Severna Amerika (NA) - Bermudy, Kanada, Spojené Staty americké.

Latinskda Amerika a Karibik (LAC) — Anguilla, Antigua a Barbuda, Argentina, Aruba, Bahamy,
Barbados, Belize, Bolivia, Brazilia, Cile, Dominika, Dominikanska republika, Ekvador, Grenada,
Guatemala, Guyana, Haiti, Holandské Antily, Honduras, Jamajka, Kajmanie ostrovy, Kolumbia,
Kostarika, Kuba, Mexiko, Nikaragua, Panama, Paraguaj, Peru, Portoriko, Salvador, Surinam, Svita
Lucia, Svity Kristof a Nevis, Svdty Vincent a Grenadiny, Trinidad a Tobago, ostrovy Turks a Caicos,
Uruguaj, Venezuela (Venezuelska bolivarovska republika).

Blizky vychod a severna Afrika (MENA) - Alzirsko, Bahrajn, Egypt, Iran (Islamska republika), Irak,
Izrael, Jemen, Jordansko, Katar, Kuvajt, Libanon, Libyjska arabskd dzamahirija, Maroko, Oman,
Saudska Arabia, Spojené arabské emiraty, Sudan, Syrska arabska republika, Tunisko.

Afrika (AFR) - Angola, Benin, Botswana, Burkina Faso, Burundi, Cad, Dzibutsko, Eritrea, Etiopia,
Gabun, Gambia, Ghana, Guinea, Guinea-Bissau, Juhoafricka republika, Kamerun, Kapverdské ostrovy,
Kena, Komory, Kongo, Konzska demokraticka republika, Lesotho, Libéria, Madagaskar, Malawi, Mali,
Mauretania, Mauricius, Mozambik, Namibia, Niger, Nigéria, Pobrezie slonoviny, Rovnikova Guinea,
Rwanda, Svity Tomas a Princov ostrov, Senegal, Seychely, Sierra Leone, Somalsko, Stredoafricka
republika, Svazijsko, Tanzanijska zjednotena republika, Togo, Uganda, Zambia, Zimbabwe.

Azia (AS) - Afganistan, Bangladés, Bhutén, Brunejsko-darussalamsky stat, Cina, Filipiny, Hong Kong
(osobitné spravne tizemie Ciny), India, Indonézia, Japonsko, Kambodza, Kérejska republika, Korejska
l'udovodemokratickd republika, Laoskd l'udovodemokratickd republika, Malajzia, Maledivy,
Mjanmarsko, Mongolsko, Nepal, Pakistan, Singapur, Sri Lanka, Taiwan, Thajsko, Vietnam, Vychodny
Timor.

Oceénia (OC) - Australia, Fidzi, Kiribati, Marshallove ostrovy, Mikronézia (Federativne Staty), Nauru,
Novy Zéland, Palau, Papua-Nova Guinea, Samoa, Salamtnove ostrovy, Tonga, Tuvalu, Vanuatu.
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Tabul’ka 9: Vyvoj zisteni z in§pekcii na regionalnej Grovni
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Pri porovnani vysledkov prevadzkovatelov EU s prevadzkovatelmi mimo EU mozno
konstatovat’, Ze celkovy priemer F/I je vyrazne niz$i (o 35 %). V tabulke 10 sa uvadzaju
podrobnejsie vysledky.

Tabulka 10: Porovnanie medzi EU, ECAC a zvy$kom sveta

Pocet zisteni (F) Koeficient zisteni (F kat./I)
Pocet Pocet
Region l;;:;r()lova ﬁ;:ltlmlova JSREkEE :f:::;lej ' Kat. 2 :f/z:;mi ’ Spolu K K F K
previdzkov | previdzkoy @ dolezité) (dolezité) A EvAn) kat.1/1 kat.2/1 kat.3/1 spolu/I
atelov atel’ov
EU 27 521 5990 1296 1984 1193 4473 0,22 0,33 0,2 0,75
Zvyéqk
EUROPY (staty
ECAC, ktoré nie 17 141 1786 569 691 410 1670 0,32 0,39 0,23 0,94
su ¢lenmi EU)
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4.5. RozloZenie podla regionov ICAO

Zatial’ Co v tabul'kéach v kapitole 4.4 sa uvadzali vysledky inSpekcii SAFA v roku 2010 na
zaklade vSeobecne chapanych geografickych regionov, v tomto oddiele sa uvadzaju tie isté
udaje o inSpekciach v roku 2010 ako suhrn podla regionov vymedzenych ICAO, pricom
skupiny sa liSia od tych vysSie uvedenych, a preto aj vysledky su iné. Tieto rozdiely nemaju
vplyv na zavery uvedené v tejto sprave. Na zaklade tabulieck 11 a 12 je preto mozné
konStatovat’, ze:
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— prevadzkovatelia zo $tatov, ktoré patria do regiénov EUR'® a ESAF'®, maju menej zisteni
pripadajtcich na jednu in$pekciu, ako je priemer,

— prevadzkovatelia zo $tatov, ktoré patria do MID?’, SAM?', WACAF*, NACC* a APAC*,
maju viac zisteni pripadajucich na jednu inSpekciu, ako je priemer.

— Pomer zisteni a inSpekcii sa zvysil takmer vo vSetkych regionoch. Jedinou vynimkou je
region SAM, ktory md vSak stile pomer vyssi ako je priemer. Region WACAF je
s znacnym odstupom regiénom s najvys$im priemerom.

Tabul’ka 11: Zistenia z inSpekcii podPla regionov (regiony ICAO)

Pocet zisteni (F)

Koeficient zisteni (F kat./I)

Region

Pocet
Po¢ Kat. 1 Kat.
ofet | ontrolo | , . . [Kat1 at. 3 F F F F
kontrolo z InSpekcie |(menej Kat. 2 (velmi
, vanych e, g v Spolu | kat.1/ | kat.2/ | kat.3/ | spolu/
vanych > @ dolezité | (dolezité) | zavazn
" prevadzk . I I I I
Statov ) ) €)
ovatel’ov
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8 EUR — Eurdpsky a severoatlanticky region ICAO:

Albansko, Alzirsko, Andorra, Arménsko, Azerbajdzan, Belgicko, Bielorusko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko,
Byvala juhoslovanska republika Macedonsko, Ceska republika, Cierna Hora, Dansko, Estonsko,
Finsko, Francuzsko, Grécko, Gruzinsko, Holandsko (okrem Holandskych Antil), Chorvatsko, irsko,
Island, Kazachstan, Kirgizsko, Litva, Lotyssko, Luxembursko, Mad’arsko, Malta, Maroko, Moldavska
republika, Monako, Nemecko, Norsko, Pol'sko, Portugalsko, Rakusko, Rumunsko, Ruska federacia, San
Marino, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvo (okrem Kajmanich ostrovov, Bermud), Srbsko,
Spanielsko, Svajéiarsko, Svédsko, Tadzikistan, Taliansko, Tunisko, Turecko, Turkménsko, Ukrajina,

Uzbekistan.
19 ESAF — Vychodoafricky a juhoafricky region ICAO:
Angola, Botswana, Burundi, Dzibutsko, Eritrea, Etiopia, Juhoafrickda republika, Kena, Komory, Lesotho,

Madagaskar, Malawi, Mauricius, Mozambik, Namibia, Rwanda, Seychely, Somalsko, Svazijsko,
Tanzanijska zjednotena republika, Uganda, Zambia, Zimbabwe.

20 MID — Blizko-vychodny region ICAO:

Afganistan, Bahrajn, Cyprus, Egypt, Irak, Iran, Izrael, Jemen, Jordansko, Katar, Kuvajt, Libanon, Libyjska
arabska dZamabhirija, Oman, Pakistan, Saudska Arabia, Spojené arabské emiraty, Sudan, Syrska arabska

republika.

2 SAM — Juhoamericky region ICAO:

Argentina, Bolivia, Brazilia, Cile, Ekvador, Guyana, Kolumbia, Panama, Paraguaj, Peru, Surinam, Uruguaj,
Venezuela.

2 WACAF — Zapadoafricky a stredoafricky region ICAO:

Benin, Burkina Faso, Cad, Gabun, Gambia, Ghana, Guinea, Guinea-Bissau, Kamerun, Kapverdské ostrovy,

Kongo, Konzska demokraticka republika, Libéria, Mali, Mauretania, Niger, Nigéria, Pobrezie

slonoviny, Rovnikova Guinea, Senegal, Sierra Leone, Stredoafricka republika, Svéty Tomas a Princov

ostrov, Togo.

NACC — Severoamericky, stredoamericky a karibsky region ICAO:

Antigua a Barbuda, Bahamy, Barbados, Belize, Dominikanska republika, Grenada, Guatemala, Haiti, Honduras,
Jamajka, Kanada, Kostarika, Kuba, Mexiko, Nikaragua, Salvador, Spojené Staty americké, Svita Lucia,
Svity Kristof a Nevis, Svity Vincent a Grenadiny, Trinidad a Tobago.

# APAC — Azijsky a tichomorsky regién ICAO:

Australia, Bangladés, Bhutan, Brunejsko-darussalamsky $tat, Cookove ostrovy, Cina (vratane Hong Kongu a
Macaa), Fidzi, Filipiny, India, Indonézia, Japonsko, Kambodza, Kiribati, Korejska republika, Korejska
l'udovodemokratickd republika, Laoska TI'udovodemokraticka republika, Malajzia, Maldivy,
Marshallove ostrovy, Mikronézia, Mjanmarsko, Mongolsko, Nauru, Nepal, Novy Zéland, Palau, Papua-
Nové Guinea, Samoa, Singapur, Sri Lanka, Salamtnove ostrovy, Thajsko, Tonga, Vanuatu, Vietnam.

23
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APAC 18 51 364 154 178 107 439 0,42 0,49 0,29 1,21
ESAF 10 24 219 33 79 75 187 0,15 0,36 0,34 0,85
EUR 57 769 9218 2568 3491 2018 8077 0,28 0,38 0,22 0,88
MID 17 94 1103 342 567 354 1263 0,31 0,51 0,32 1,15
NACC 10 109 637 238 224 215 677 0,37 0,35 0,34 1,06
SAM 10 15 70 38 44 33 115 0,54 0,63 0,47 1,64
WACAF 9 14 92 51 136 74 261 0,55 1,48 0,80 2,84
Vsetky staty 130 1076 11703 3424 4719 2876 11019 0,29 0,40 0,25 0,94
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Tabul’ka 12: Priemerny pocet zisteni podla regionov ICAO - vyvoj za
poslednych 5 rokov

Priemerny pocet zisteni podl'a regiénov ICAO
- vyvoj za poslednych 5 rokov
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4.6. Zistenia z inSpekcii vo vztahu k poloZkam kontrolného zoznamu

V dodatku F k sprievodnému pracovnému dokumentu utvarov Komisie® sa uvadzaju
vysledky za kazdl jednotliva kontrolnt polozku (IIT), ktora sa podrobila inSpekcii. Uvadza sa
pritom pocet kontrol konkrétnej kontrolnej polozky, pocet zisteni a koeficient F/III.

Vicsina zisteni sa tykala vSeobecného stavu lietadla (CO1), ozndmeni o poruchach aich
naprave (A23), povoleni letovej posadky (A20) a vS§eobecného stavu pilotnej kabiny.

= Pracovny dokument utvarov Komisie (2012) 38.
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4.7. 3 hlavné zistenia z inSpekcii v kategorii doleZitych a vel’'mi zdvaznych zisteni vo
vzt'ahu k poloZkam kontrolného zoznamu

Kontrolny zoznam sa sklada zo §tyroch hlavnych Gasti. Cast’ A sa tyka poloziek, ktoré sa maju
kontrolovat’ v pilotnom priestore lietadla. Cast’ B kontrolného zoznamu sa tyka poloziek,
ktoré sa maju kontrolovat’ v kabine (cestujtcich), a obsahuje hlavne bezpecnostné vybavenie.
Cast’ C sa tyka vieobecného technického stavu lietadla, ktory sa musi kontrolovat’ obidenim
lietadla. Cast’ D kontrolného zoznamu sa tyka nakladného priestoru lietadla a prevazaného
nakladu.

Vsetky vSeobecné zistenia, ktoré nie su zahrnuté¢ v cCastiach A, B, C alebo D, sa mozu
spracovat’ v Casti E (vSeobecna ¢ast’) kontrolného zoznamu.

Ked’ sa posudzuju zistenia, ktoré vyplynuli z inSpekcie v rdmci programu SAFA, a ukdze sa
potreba napravy, najvicsia pozornost’ sa musi venovat’ zisteniam kategorie 2 (ddlezité) a
kategérie 3 (vel'mi zavazné). Za kazdu cast’ kontrolného zoznamu si 3 hlavné zistenia
kategérie 2 a 3 vo vztahu k poctu inSpekcii uvedené v tabulkich dodatkov D a E
k sprievodnému pracovnému dokumentu utvarov Komisie®.

5. OPATRENIA VYKONANE NA ZAKLADE INSPEKCIi NA PLOCHE

Na zaklade kategorie, poCtu a charakteru zisteni mozu vnutrostatne prislusné organy vykonat’
niekol’ko opatreni.

Ak zistenia ukazu, Ze bezpecnost lietadla a jeho osadenstva je ohrozena, vyzaduji sa
napravné opatrenia. Zvycajne plati, ze kapitan lietadla dostane poziadavku, aby riesil zdvazné
nedostatky, ktoré sa mu predlozia. V zriedkavych pripadoch, ked inSpektori maji dévod
nazdavat’ sa, ze kapitdn lietadla nevykona potrebné opatrenia vzh'adom na nedostatky, ktoré
mu boli prezentované, lietadlo formalne uzemnia.

Iny druh opatrenia sa nazyva ,,napravné opatrenia pred povolenim letu®. Prv ako sa pre
lietadlo obnovia lety, vyzaduje sa ndpravné opatrenie na odstranenie vSetkych zistenych
nedostatkov. V inych pripadoch lietadlo modze vzlietnut' s ur€itymi prevadzkovymi
obmedzeniami. Prikladom takého obmedzenia by bol pripad, ked existuje nedostatok v
suvislosti so sedadlami cestujtcich.

Standardny postup je taky, Ze kapitan lietadla, ktoré bolo prave predmetom inspekcie, dostane
informécie o jej zisteniach. Okrem toho zistenia z kategérie 2 a 3 sa oznamuju zodpovednému
leteckému tradu a domovskej zakladni prevadzkovatela s poziadavkou na vykonanie
prisluSnych opatreni, aby sa zabranilo opakovanému vyskytu problémov.

V snahe o najlepsie splnit’ ciele programu EU SAFA je nevyhnutna uzka spolupraca s
uradmi civilného letectva vSetkych Statov, ktorych prevadzkovatelia a lietadld podliehaju
inSpekcidm v ramci programu SAFA. Od vnutrostatnych tradov civilného letectva sa preto
vyzaduje, aby zabezpecili riadne vykonanie népravnych opatreni s cielom rieSit zistenia
SAFA uvedené v sprave.

2 Pracovny dokument utvarov Komisie (2012) 38.
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V niektorych pripadoch, ked’ sa zistenia na lietadle povazuju za zdvazné, mozu jednotlivé
Staty, ktoré sa zicastiiuju na programe SAFA, rozhodnut’, Ze danému lietadlu zrusia povolenie
na vstup. To znamend, ze konkrétne lietadlo nesmie uz pristavat’ na letiskach daného Statu ani
lietat’ v jeho vzdu$nom priestore. Takyto zdkaz sa moze zrusit, ked” prevadzkovatel lietadla
preukdze, ze problémy sa riadne odstranili. Odiatie povolenia na vstup teda mdéze mat, a
zvyc€ajne aj ma, docasny charakter.

Pokial’ ide o takéto zakazy a ich nasledné zruSenie, tie Staty, ktoré sa zucastiiujii na programe
SAFA a zérove patria do EU, konaju v siilade s ustanoveniami nariadenia (ES) &. 2111/2005
o vytvoreni zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju
zakazu vykonavania leteckej dopravy v ramci Spolocenstva.

Pocet inSpekecii 11 703
Pocet zisteni 11 019
OPATRENIA, Informovanie uradu a 4108
, prevadzkovatel’a
KTORE SA VYKONALI
Obmedzenie prevadzky 120
lietadla
Napravné opatrenia pred 1922
povolenim letu
Uzemnenie lietadla 12
Okamzity zakaz prevadzky 0*

*Nezahina zakazy/prevadzkové obmedzenia ulozené Eurdpskym spolocenstvom podla nariadenia (ES) ¢.
2111/2005.

Staty, ktoré sa z(&astiuju na programe SAFA, zasielaju v silade s poziadavkou stanovenou v
smernici Komisie (ES) 2008/49 EASA mesacné spravy o naslednych opatreniach, ktoré
vykonali. Tieto informécie odzrkadl'uji schopnost’ a ochotu prevadzkovatel'ov vykonavat
napravné opatrenia tykajuce sa zisteni identifikovanych v rdmci inSpekcii SAFA.

6. ZAVERY

V roku 2010 sa zaznamenal rekordny pocet inSpekcii, ktoré sa v porovnani s
predchadzajiicimi rokmi vzt'ahovali na va¢si pocet prevadzkovatel'ov a kontrolnych poloziek.
Tento narast je, zda sa, priamym ddsledkom legislativnych nastrojov prijatych v roku 2008.
Tieto ¢iselné udaje okrem toho poukazuju aj na Siroky zaber programu EU SAFA a jeho
nediskrimina¢né uplatiiovanie na prevadzkovatelov z ¢lenskych a neélenskych §tatov EU. V
dosledku tychto zlepSeni sa program stal lepSim nastrojom na identifikovanie potencidlnych
celosvetovych nepriaznivych bezpecnostnych trendov, ¢im v redlnom case zaroven prispel k
bezpecnej prevadzke kontrolovanych lietadiel.

V roku 2010 sa takisto vynaloZilo usilie na zlepsenie fungovania programu EU SAFA, najméi
pokial’ ide o efektivitu inSpekcii (zavedenie minimalneho poctu inSpekcii realizovanych na
zéklade dobrovolnosti Statmi zacastiujucimi sa na programe SAFA) a dokonCenie programu
Standardizacie.
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Komisia aj vroku 2010 pri priprave zoznamu SpoloCenstva tykajuceho sa leteckych
dopravcov, ktori podliehaju zdkazu vykondvania leteckej dopravy vramci Spolocenstva
podla nariadenia (ES) ¢. 2111/2005, pouzila vysledky pravidelnej analyzy tychto sprav, ktoré
vykonava EASA, z ktorych vyplyvaji vazne bezpecnostné nedostatky alebo pretrvavajuca
neschopnost’ dopravcu odstranit’ nedostatky zistené v ramci inSpekcii na odbavovacej ploche
realizovanych v rdmci programu SAFA.
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