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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1. Dovody a ciele

Tachografy hraju klIic¢ovu tlohu v kontrole dodrziavania pravidiel o dobe jazdy a dobach
odpocinku profesionalnych vodi¢ov cestnej dopravy. Prispievaji k zvySovaniu bezpecnosti
cestnej dopravy, pracovhym podmienkam vodicov a k spravodlivej hospodarskej sutazi
medzi podnikmi cestnej dopravy. Nakladovo efektivne tachografy su jednym z klIiCovych
prvkov stratégie Komisie s cielom d’alej integrovat’ trh cestnej nédkladnej dopravy a urobit’
cestni dopravu bezpecnejSou, efektivnejSou a konkurencieschopnou, ako je to uvedené
v bielej knihe o doprave z 28. marca 2011".

EU upravovala instalaciu a pouZivanie tachografu od roku 1970. Su¢asnym platnym pravnym
predpisom pre zaznamové zariadenie je nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom
zariadeni v cestnej doprave’. Nariadenim Rady sa stanovuju technické normy, pravidla
pouzivania, typové schvalovanie, inStalaciu a kontrolu tachografov. Vytvéara cely rad
pravnych povinnosti pre vyrobcov, organy, ale tiez pre dopravnych prevadzkovatel'ov
avodiCov. Toto nariadenie sa uZz komitologickym postupom desatkrat prisposobilo
technickému pokroku.

V sucasnosti priblizne 900 000 dopravnych podnikov a 6 miliénov vodicov pouziva dva typy
tachografu. Okrem digitdlneho tachografu zavedeného vo vozidlach registrovanych
po 1. maji 2006 sa od roku 1985 pouzival analoégovy tachograf, ktory sa eSte stale pouziva
v starSich vozidlach.

Pripojeny navrh je zamerany na zmenu a doplnenie nariadenia Rady (EHS) ¢&. 3821/85
s cielom zlepsit' systém tachografov. Sprievodnym dokumentom k tomuto névrhu je
oznamenie, ktoré sa st¢asne zasiela Europskemu parlamentu a Rade, a v ktorom sa uvadzaju
d’alSie ¢innosti potrebné na to, aby opatrenia pripojeného navrhu boli plne efektivne, alebo
aby ich doplnali.

1.2. Posudzovany problém

Zistilo sa, Zze znacny podiel vozidiel kontrolovanych §tatnou policiou alebo tradnymi osobami
zabezpecujucimi dodrziavanie predpisov porusuje pravidla v socidlnej oblasti. U zhruba
jednej Stvrtiny z nich sa zistilo porusenie pravidiel o tachografe. Niekol'ko tisic tazkych
uzitkovych vozidiel jazdi v kazdej dobe po transeuropskej sieti so zmanipulovanym
tachografom alebo neplatnou kartou. Mozno usudzovat, ze také nedodrziavanie povinnosti
tykajucich sa minimélnej doby odpocinku a z toho vyplyvajiica unava vodiCov sposobuju
kvoli nehodam zvysené naklady pre spolocnost’ vo vyske 2,8 milidrd EUR za rok. Poskytuje
sa tak aj nendlezitd konkuren¢na vyhoda pre tych, ktori porusuji pravo, s negativnym
vplyvom na fungovanie vnutorného trhu a zdvaznymi désledkami na zdravie vodicov.

Okrem toho existuje priestor na d’alSie zlepSenie spdsobu, akym (digitalny) tachograf pomaha
praci vodicov a podporuje efektivnost’ dopravy. Aj ked” zavedenie digitalneho tachografu uz

! KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.
2 U.v.ESL370,31.12.1985, s. 8.
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podstatne znizilo administrativnu zat'az pre rézne zainteresované strany, rocné naklady suladu
odhadované priblizne na 2,7 miliardy EUR su eSte stale prili§ vysoké.

Navrh je preto zamerany na uplatiiovanie predpisov v socidlnej oblasti a zniZzenie nadbytoc¢ne;j
administrativnej zataze spracovanim technickych aspektov tachografu a zvySenim
efektivnosti.

1.3.  Siilad s inymi politikami a ciePmi EU

Navrh zapada do politiky ozndmenej Komisiou v Bielej knihe ,,Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajiceho zdroje”. Je vyslovne uvedena ako sucast iniciativy 6 tykajicej sa cestnej
nakladnej dopravy.*

Navrh tiez prispieva k vykondvaniu akéného planu inteligentnych dopravnych systémov
(ITS)’ a smernice 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy.®

Navrh zohl'adiiyje tiez Chartu zékladnych prav Eurdpskej Gnie, najmé pravo na reSpektovanie
sukromného a rodinného Zzivota (¢lanok 7), pravo na ochranu osobnych udajov (¢lanok 8),
slobodu podnikania (€ldnok 16) a zdsady zdkonnosti a primeranosti trestnych ¢inov a trestov
(¢lanok 49) a pravo nebyt stihany alebo potrestany v trestnom konani dvakrat za ten isty
trestny Cin (¢lanok 50).

2. VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU
2.1. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia uskutocnila verejnii konzultaciu so zainteresovanymi stranami od decembra 2009
do marca 2010. S ohl'adom na technicku povahu problému bola ufast pomerne velka:
od roznych zainteresovanych stran bolo ziskanych 73 prispevkov prevazne vysokej kvality.

Vicsina zainteresovanych stran chcela zdokonaleny digitalny tachograf, ale nie tachograf
nahradeny nejakym odliSnym typom zdznamového zariadenia. Takmer vSetky zainteresované
strany zastavali stanovisko, ze pre zdznamové zariadenie s potrebné harmonizované kritéria
na trovni EU. Proces typového schvalovania pre tachograf sa povazoval za uspokojujuci.
Takmer vSetky zainteresované strany tiez uviedli, Ze Uroven zabezpeCenia by mala byt
zachovana alebo eSte zvySend. V posudeni vplyvu boli vyjadrené a néasledne skimané rozne
myslienky s cielom znizit’ ndklady na zdznamové zariadenie a/alebo lepSie ho vyuzivat — ako
napriklad spojenie karty vodi¢a s vodi¢skym preukazom.

3 KOM(2011) 0144 v kone¢nom zneni.

4 Pozri oddiel 1.1 ,,Jednotny eurdpsky dopravny priestor” v prilohe I k Bielej knihe, KOM(2011) 0144
v kone¢nom zneni.

Oznamenie Komisie: AkEny pldn zavadzania inteligentnych dopravnych systémov v Eurdpe
[KOM(2008) 886], akéna oblast’ 4.

¥ U.v. EUL 207, 6.8.2010, s. 1-13.
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2.2 Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Komisia bola v neustdlom styku s clenskymi Stditmi a zainteresovanymi stranami
prostrednictvom vyboru zriadeného nariadenim Rady (EHS) ¢. 3821/85 pre vsetky otazky
tykajuce sa zidznamového =zariadenia. Vybor zasada spravidla raz rocne. Hlavné
zainteresované strany sa zucastiiuji vo vybore ako pozorovatelia. Zahfnaji kontrolné
a policajné organizicie, ak aj vyrobcov. Komisia prijala okrem toho niekolko iniciativ
s cielom poskytnut’ podkladové informacie pre navrh.

Komisia spolufinancovala rozsiahlu konzulticiu, ktord trvala dva roky a spojila hlavné
zainteresované strany.’

Spolo¢né vyskumné centrum (JRC) posudilo sucasntl zranitelI'nost’ a overitel'nost” digitdlneho
tachografu. Podalo tiez Komisii spravu o technickych scenaroch pre d’alsi rozvoj digitalneho
tachografu.

Konzultacie s Vyborom pre socidlny dialég v odvetvi cestnej dopravy sa uskutocnili
26. maja 2010. Eurdpski socidlni partneri 8. jula 2010 suhlasili so spoloénym vyhldsenim
o preskimani nariadenia tykajuceho sa digitalneho tachografu, co bolo zohladnené pri
priprave tohto navrhu.®

S cielom vypracovat’ posudenie vplyvu externy dodavatel’ zriadil skupinu expertov zlozenu
7o zastupcov zdruZeni cestnej dopravy, zvdzov cestnej dopravy, orgdnov na presadzovanie
prava atypové schvalovanie, organov vydavajlcich karty, vyrobcov vozidiel a vyrobcov
tachografov. Skupina expertov postudila dokumenty vypracované dodavatel'om a zacastnila sa
na semindri, na ktorom bol preskiimany a prerokovany navrh kone¢nej spravy dodéavatela.

2.3. Posudenie vplyvu
Konzultidcie so zainteresovanymi stranami a spravy expertov o problematike umoznili
Komisii urcit’ Siroky stubor jednotlivych opatreni vhodnych na rieSenie zistenych problémov.

Po nich nasledovala predbezna kontrola moznych opatreni.

Potom boli zostavené baliky politickych opatreni, ktoré poskytuju Zivotaschopné politické
alternativy na dosiahnutie cielov. Baliky politickych opatreni boli potrebné, lebo pokial ide
0 bezpecnost’, zavisi doveryhodnost’ systému od bezpecnosti jeho mnohych prvkov; a pretoze
su potrebné rézne legislativne postupy (komitologia verzus spolurozhodovanie). Baliky
politickych opatreni mozno zhrnut’ takto:

Balik politickych opatreni 1 (PP1) je technicky balik zamerany jednoducho na zdokonalenie
sucasného zariadenia tachografu a zahfia tieto opatrenia:

- Plomby vyssej kvality.
- Lepsie rozhranie s uzivatel'mi.

- Bezpecnejsia technoldgia kodovania.

’ Stadia SMART.
s http://ec.europa.eu/employment_social/dsw/public/actRetrieveText.do?id=8903
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Balik politickych opatreni 2 (PP2) je taktiez balik technickych opatreni, ktory by vSak
podstatne rozsiril funkcie digitdlneho tachografu, ¢o by mohlo viest knovému typu
digitalnych tachografov.

- Zdokonalené funkcie tachografov (automatické a manuélne zaznamendvanie).
- Bezdrotova komunikacia pre cestné kontroly.
- Harmonizované rozhranie s ostatnymi aplikaciami ITS.
Balik politickych opatreni 3 (PP3) zahiia iba netechnické opatrenia.
- Spol'ahlivejsie dielne.
- Stazenie podvodu s kartou vodica.
- Lepsia odborné priprava kontrolnych uradnikov.
- Minimalny stupeni harmonizacie sankecii.
- Modernizované pravidla pouZzivania.

Balik politickych opatreni 4 (PP4) je kombinacia technickych opatreni a opatreni na zlepSenie
systému (PP2 + PP3).

Z hladiska efektivnosti je balik PP4 zdaleka najatraktivnej$i, lebo poskytuje vysoku
potencidlnu uroven dosiahnutia dvoch konkrétnych cielov. Analyza koherencie vSak ukazuje,
ze PP4 predstavuje tiez najvyssie kompromisy medzi kladnymi hospodarskymi a socidlnymi
u¢inkami na jednej strane a vplyvom na rozpocet verejnych orgadnov na druhej strane.
Z hl'adiska koherencie sa PP1 radi najvyssie. A napokon balik PP4 je taktiez najdrahsi, pokial
ide o potrebné investicie, zatial' o balik PP1 je najlacnejsi a najjednoduchsi na realizéciu,
lebo sa mdze prijat’ bez toho, aby prechadzal beznym legislativnym postupom.

S prihliadnutim na vSetky tieto aspekty a ked’ze neexistuje uplna analyza nakladov a vynosov,
sa zda, Ze pozitivne ucinky balika PP4 zna¢ne prevazuju jeho nédklady. Potencidl znizenia
administrativnej zataze PP4 vSak dosahuje 515,5 milionov EUR, ¢o zna¢ne prekracuje
celkové ndklady na jeho uplné zavedenie. Uskutocnena analyza preto odporuca balik
politickych opatreni 4 ako najlepsie rieSenie.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
3.1. Zhrnutie navrhovanych opatreni

Navrhovanym nariadenim sa zavedu tieto hlavné zmeny:

— Dial’kovd komunikécia z tachografu na kontrolné¢ ucely (¢lanok 5 buduceho
nariadenia o tachografoch): toto opatrenie poskytne kontrolnym organom urcité
zékladné udaje o stlade pred zastavenim vozidla na cestnii kontrolu. Vyhovujice
podniky sa vyhni nepotrebnym cestnym kontroldm a mohli by mat’ tak vyhodu
z d’alSieho znizenia administrativnej zat'aze.
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Spojenie funkcii kariet vodica s vodi¢skym preukazom (¢lanok 27 budiceho
nariadenia o tachografoch): ked’ sa spoji karta vodica s vodi¢skym preukazom, zvysi
sa tymto opatrenim bezpecnost’ systému, lebo vodi¢i by boli menej nakloneni
pouzivat’ vodi¢sky preukaz za podvodnych okolnosti. Taktiez sa podstatne znizi
administrativna zataz. Toto opatrenie si vyzaduje menSiu Upravu smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych
preukazoch. Prislusny navrh sa vypracuje sicasne s tymto nariadenim. Komisia ho
¢o najskor zasle Eurépskemu parlamentu a Rade.

Automatické zaznamenavanie presnej polohy prostrednictvom globalneho
naviganého satelitného systému (GNSS) (Clanok 4 buduceho nariadenia
o tachografoch): tymto ustanovenim sa kontrolnym organom poskytne viac
informdcii na kontrolu dodrZiavania pravnych predpisov v sociilnej oblasti.
Pouzivanie automatického zaznamenavania pomdze taktiez znizit' administrativnu
zataz.

Zabezpecenie zaclenenia digitdlneho tachografu do inteligentnych dopravnych
systémov (ITS) (¢lanok 6 buduceho nariadenia o tachografoch): ked’ sa zabezpeci
harmonizované a Standardizované rozhranie tachografu, ostatné aplikacie ITS budu
mat’ jednoduchsi pristup k udajom, ktoré zaznamenava a vytvara digitalny tachograf.

Zvysenie spolahlivosti dielni (kapitola IV, najmé ¢ldnok 19 budiceho nariadenia
o tachografoch): posilnenim pravneho ramca na schvalovanie dielni napriklad
pomocou systému pravidelnych a neohlasenych auditov a zamedzenia konfliktom
zaujmov sa spol’ahlivost’ dielni zvysi a riziko podvodov a manipulécii znizi.

Minimalny stupeii harmonizacie sankcii (¢lanok 37 budiceho nariadenia
o tachografoch): minimalna harmonizéacia zabezpecuje, ze na poruSenia pravidiel
o tachografoch ozna¢ené v pravnych predpisoch EU ako ,zavazné porusenia*”
a ,najzavaznej§iec  porugenia“' sa vztahuje najvysSia kategoria  pokut
predpokladanych vo vnutrostatnych predpisoch.

Odborna priprava kontrolnych uradnikov (C¢lanok 35 buduceho nariadenia
o tachografoch): v nariadeni sa bude od ¢lenskych Statov pozadovat, aby poskytli
zodpovedajucu odbornt pripravu svojim kontrolnym uradnikom, ktori st zodpovedni
za kontrolu zdznamového zariadenia.

Rozsah posobnosti nariadenia (ES) & 561/2006'' (¢lanok 2): toto opatrenie
na oslobodenie niektorych vozidiel od povinnosti pouZzivat tachograf odportcala
skupina nezavislych zainteresovanych stran na vysokej Urovni pre oblast’

Smernica Komisie 2009/5/ES z 30. januara 2009, ktorou sa meni a doplia priloha III k smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES o minimalnych podmienkach vykonavania nariadeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 o pravnych predpisoch v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej
dopravy, U. v. EU L 29, 31.1.2009. s. 45-50.

Nariadenie (ES) ¢. 1071/2009, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré je

potrebné dodrziavat pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym sa zruSuje

smernica Rady 96/26/ES, U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii

niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, ktorym sa menia
a doplnaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruSuje nariadenie Rady (EHS)
¢. 3820/85, U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1.
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administrativnej zataze pod predsednictvom p. Stoibera. Pomoéze znizit
administrativnu zataz pre tie podniky, ktoré st prevazne malymi a strednymi
podnikmi.

Revizia nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 poskytuje taktiez prileZitost modernizovat
aucCelovo zamerat' texty, napriklad zaistenim jasného vymedzenia pojmov (¢lanok 2
budticeho nariadenia o tachografoch), zvySenia efektivnosti prace expertov zaradenim
odbornikov znedlenskych krajin EU, ktoré pouzivaju digitalny tachograf (&lanok 41
budticeho nariadenia o tachografoch) a uvedenim priameho odkazu na pravne predpisy
o ochrane udajov (¢lanok 34 buduceho nariadenia o tachografoch).

3.2 Pravny zaklad

Pravny zaklad tohto navrhu je taky isty ako v pripade existujiceho nariadenia Rady (EHS)
¢. 3821/85, a to €lanok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie (ZFEU).

3.3. Zisada subsidiarity
Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, ak navrh nepatri do vyhradnej pravomoci Eurdpskej unie.

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut' na urovni c¢lenskych Stitov z tychto
dovodov. Cestna doprava sa svojim charakterom stava ¢im d’alej tym viac nadnarodna.
Medzinarodna cestnd nakladna doprava sa v roku 2006 podiel’ala priblizne na jednej tretine
(alebo 612 miliard tkm) celkovej cestnej nakladnej dopravy v EU. Pravne predpisy v socialnej
oblasti si na tomto poli v EU harmonizované nariadenim (ES) &. 561/2006 a overenie
dodrziavania tychto pravnych predpisov vyzaduje, aby zdznamové zariadenie bolo medzi
Clenskymi §tatmi interoperabilné. Vzhl'adom na zvySujlci sa nadnarodny charakter cestnej
nékladnej dopravy v EU a harmonizovany charakter pravnych predpisov v socialnej oblasti by
bolo kontraproduktivne vratit’ ipravu zdznamového zariadenia na vnutroStatnu Groven.

34. Zasada proporcionality
Néavrh je v sulade so zasadou proporcionality z tychto dovodov:

Celkové ciele navrhu su zvySenie efektivnosti a u€innosti systému tachografov. Navrhnuté
opatrenia st primerané na dosiahnutie tychto cielov, pretoze povedi k zniZeniu
administrativne] zataze anakladov na pouzivanie tachografu vodi¢mi, podnikmi
a kontrolnymi organmi. Nepresahuji ramec toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie cielov.

3.5. Vyber nastrojov

Ked'Ze navrh meni nariadenie, vybrany ndstroj je tieZ nariadenie. V stcasnej dobe sa navrhuje
revidovat’ iba c¢lanky nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 anie jeho technické prilohy.
Po prijati tohto pozmeiiujuceho a dopliiujliceho nariadenia bude pravny text vratane jeho
priloh konsolidovany prostrednictvom kodifika¢ného postupu.

3.6. Euroépsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt sa tyka zalezitosti EHP, a preto by sa mal rozsirit’ na Eurépsky hospodarsky
priestor.
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4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrh si nevyzaduje Ziadne dodatoéné néklady z rozpoétu EU.

5. ZJEDNODUSENIE

Této iniciativa prispieva k dosiahnutiu cielov zjednoduSenia. Spada do rozsahu pdsobnosti
AkEného programu na znizenie administrativnej zat'aze v Europskej tnii a je pokracovanim
navrhov podporenych skupinou nezavislych zainteresovanych strdn na vysokej Urovni pre
oblast administrativnej zataze pod predsednictvom p. Stoibera. Navrh preto umoziuje
vnutrostatne oslobodenie niektorych podnikov od povinnosti pouzivat tachograf
na vzdialenost’ do 100 km, ako to oznamila Komisia vo svojom ozndmeni ,,Akény program
na znizenie administrativneho zatazenia v EU — Plany na zniZenie zat'aZenia v jednotlivych
odvetviach a opatrenia na rok 2009“'.

12 KOM(2009) 544 v kone¢nom zneni.

SK



SK

2011/0196 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie Rady (EHS) &. 3821/85 o zaznamovom zariadeni
v cestnej doprave a nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 1
so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',

- . L 14
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov -,

po konzultacii s europskym dozornym uradnikom pre ochranu tdajov,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1

)

3)

V nariadeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 o zdznamovom zariadeni
v cestnej doprave'” sa stanovujii opatrenia tykajuce sa konstrukcie, montaZe,
pouzivania a testovania zaznamového zariadenia. Bolo pri rdoznych prilezitostiach
zna¢ne zmenené a doplnené a aby sa zabezpecila vacsSia zrozumitelnost’, jeho hlavné
ustanovenia by sa preto mali zjednodusit’ a restrukturalizovat.

Skusenosti ukazali, ze s cielom zabezpecit efektivne uplatiiovanie nariadenia (EHS)
¢. 3821/85 by sa urcité technické prvky a kontrolné postupy mali zdokonalit’.

Niektoré vozidla podliehajii oslobodeniu od ustanoveni nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizécii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa
menia a dopliaji nariadenia Rady (EHS) ¢&. 3821/85 a (ES) ¢&. 2135/98 a zrusuje

I:J.V.EI:JC,,S..
U.v.EUC,,s..
U.v.ESL370,31.12.1985, 5. 8
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nariadenie Rady (EHS) &. 3820/85'®. Aby sa zabezpetila sudrznost, malo by tieZ byt
mozné oslobodit’ tieto vozidla od pdsobnosti nariadenia (EHS) ¢. 3821/85.

S cielom zabezpecit’ sudrznost’ medzi réznymi vynimkami stanovenymi v ¢lanku 13
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a zniZit' administrativnu zat'az dopravnych podnikov pri
reSpektovani cielov uvedené¢ho nariadenia by sa maximdlne pripustné vzdialenosti
ustanovené v ¢lanku 13 pism. d), f) a p) mali revidovat’.

Zaznamenavanie udajov o polohe ulahcuje krizova kontrolu doéb jazdy a dob
odpoc¢inku, aby sa zistili odchylky a podvod. PouZivanie zdznamového zariadenia
napojeného na globalny naviga¢ny satelitny systém je vhodny a nakladovo efektivny
prostriedok na umoznenie automatického zaznamenavania takychto udajov, aby sa
podporili kontrolni uradnici pocas kontrol, a preto by sa malo zaviest’.

V smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006
o minimalnych podmienkach vykonavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS)
¢. 3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy,
a o zrudeni smernice Rady 88/599/EHS'’ sa pozaduje, aby &lenské taty vykonali
minimalny pocet kontrol na cestach. Dialkova komunikéicia medzi zdznamovym
zariadenim a kontrolnymi orgdnmi na ucely cestnej kontroly ulahéuje cielené cestné
kontroly a umoznuje znizit' administrativnu zataz vytvarani nahodnymi kontrolami
dopravnych podnikov, a preto by sa mala zaviest'.

Inteligentné dopravné systémy (ITS) mdézu pomodct’ v plneni uloh, pred ktorymi stoji
eurdpska dopravna politika, ako je zvySenie objemov cestnej dopravy a jej pretazenie
alebo rast spotreby energie. Preto by sa mali zaistit Standardizované rozhrania
v zdznamovom zariadeni, aby sa zabezpecila interoperabilita s aplikaciami ITS.

Bezpecnost’ zdznamového zariadenia ajeho systém je dolezity na zabezpeCenie
vytvarania doveryhodnych tdajov. Vyrobcovia by preto mali navrhovat’, skasat’ a
neustale preskimavat’ zdznamové zariadenie pocas jeho celého zivotného cyklu s
cielom zistit’ a zmiernit’ ohrozenie bezpecnosti a zamedzit' mu.

Skasky zaznamového zariadenia v teréne, ktoré eSte nebolo typovo schvélené,
umoziuju skusat zariadenie v redlnych zivotnych situdciach pred jeho Sirokym
zavedenim, a tym davaji moznost’ rychlejSich zlepSeni. Skusky v teréne by preto mali
byt povolené pod podmienkou, ze ucast’ na nich a dodrziavanie nariadenia (ES)
¢. 561/2006 sa efektivne monitoruje a kontroluje.

Montazne firmy a dielne hraji dolezita ulohu v bezpec¢nosti zdznamového zariadenia.
Z toho dovodu je vhodné ustanovit’ ur€ité minimalne poziadavky na ich schvalovanie
a audit a zabezpecit’, aby sa zabranilo konfliktu zdujmu medzi dieliami a dopravnymi
podnikmi.

U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 1.
U.v.EUL 102, 11.4.2006, s. 35.
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S cielom zabezpecit’ efektivnejsi dohl'ad nad kartami vodicov a ich kontrolu a ul'ah¢it’
ulohy kontrolnych uradnikov by sa mali zriadit' vnutroStatne elektronické registre
a zaistit’ ich vzajomné prepojenie.

Kedze vyskyt podvodov azneuzitia je v pripade vodi¢skych preukazov menej
pravdepodobny ako v pripade kariet vodicov, systém zdznamového zariadenia by bol
spolahlivej$i a efektivnejSi, ak by karty vodicov boli v budlcnosti zaclenené
do vodi¢skych preukazov. Tento pristup by tiez znizil administrativahu zataz pre
vodicov, ktori by uz nemuseli ziadat’ o dva r6zne dokumenty a tie potom mat’ pri sebe.
Malo by sa preto pocitat’ s prisluSnymi zmenami a doplneniami smernice
2006/126/ES.

Aby sa znizila administrativna zataz pre vodicov a dopravné podniky, malo by sa
vysvetlit, ze pisomné dokazy o dennych alebo tyZzdennych dobach odpocinku nie st
nutné. Na ucely kontroly by sa doby, v ktorych nebola zaznamenana ziadna ¢innost’
vodica, mali teda povaZovat’ za doby odpocinku.

Kontrolni turadnici stoja pred trvalymi tlohami vyplyvajicimi zo zmien
v zdznamovom zariadeni anovych metdéd manipuldcie. Aby sa zabezpecila
efektivnejsia kontrola a zvysila harmonizacia kontrolnych pristupov v celej Unii, mala
by sa prijat spolocnd metodika pre pociatocnu a priebezni odborni pripravu
kontrolnych tradnikov.

Zaznamenavanie  udajov = zdznamovym  zariadenim  arozvoj  technologii
na zaznamenavanie  udajov o polohe, dialkovd komunikacia  arozhranie
s inteligentnymi dopravnymi systémami budu spojené so spracovanim osobnych
tidajov. Mali by sa uplatiiovat’ pravne predpisy Unie o ochrane fyzickych osob pri
spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto udajov, najmid smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktdbra 1995 o ochrane fyzickych osob
pri spracovani osobnych tdajov a volnom pohybe tychto tGdajov'® a smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jula 2002 tykajuca sa spracovavania
osobnych tidajov a ochrany sukromia v sektore elektronickych komunikacii'®.

S cielom zabezpecit’ spravodlivu stitaz na trhu medzinarodnej cestnej dopravy a dat’
vodi¢om a dopravnym podnikom jasn spravu by sa mali uvalit’ sankcie Clenskych
Statov najvyssej kategorie za ,,velmi zdvazné“ porusenia (vymedzené v smernici
Komisie 2009/5/ES z 30. januara 2009, ktorou sa meni a dopifia priloha III k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES o minimalnych podmienkach vykonavania
nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a ¢. 3821/85 o pravnych predpisoch v socidlnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravyzo), bez toho, aby bola dotknutd zdsada
subsidiarity.

Upravami Eurdpskej dohody o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave
podpisanej v Zeneve 1. jula 1970 vratane jej Siestich zmien a doplneni, ktora je
ulozend u generalneho tajomnika Organizécie spojenych narodov (Dohoda AETR), sa
pouzivanie zdznamového zariadenia uveden¢ho v prilohe IB stalo povinné

Q:V.ESI;281,23111995,s31—50
U.v. ES L 201, 31.7.2002, s. 37-47.
U.v. EUL 29, 31.1.2009, s. 45-50.
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vo vozidlach registrovanych v susednych tretich krajinach. Kedze tychto krajin sa
priamo dotykaju zmeny zdznamového zariadenia zavedené tymto nariadenim, mali by
sa zapojit’ do rozhovorov o technickych otdzkach. Malo by sa preto zriadit’ forum pre
tachografy.

S cielom odrazit’ technicky rozvoj by mala byt na Komisiu delegovana pravomoc
prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide
o prispdsobenie priloh I, IB a II technickému pokroku, a priloha IB by sa mala doplnit’
o technické Specifikdcie potrebné na automatické zaznamenavanie udajov o polohe,
aby sa umoznila dialkovd komunikadcia a =zaistilo rozhranie s inteligentnymi
dopravnymi systémami. Osobitne dolezité je, aby Komisia po€as svojej pripravne;
prace uskutociiovala primerané konzulticie vratane konzulticii na Urovni expertov.
Komisia by pri priprave a vypractvani delegovanych aktov mala zarucit’ subezné,
vCasné a primerané odoslanie relevantnych dokumentov Eurdépskemu parlamentu
a Rade.

Aby sa zabezpecili jednotné podmienky pre vykonavanie tohto nariadenia, pokial’ ide
o skuSky v teréne, elektronicki vymenu informacii na kartdch vodicov medzi
¢lenskymi §tatmi a odbornu pripravu kontrolnych uradnikov, mali by sa vykonavacie
pravomoci preniest na Komisiu. Tieto pravomoci by sa mali vykonavat v sulade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého
&lenské $taty kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie®'.

Mal by sa pouzit’ konzultaény postup na prijatie postupov, ktoré sa maju dodrzat’ pri
vykonévani skasok v teréne, a foriem, ktoré sa maju pouZzivat’ na monitorovanie tychto
skusok, ako aj metodik pociatoCnej a priebeznej odbornej pripravy kontrolnych
uradnikov.

Na prijatie Specifikacii tykajucich sa elektronickej vymeny informacii na kartach
vodi¢ov medzi ¢lenskymi $tatmi by sa mal pouzit’ postup preskiimania.

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit
a doplnit,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 sa meni a doplia takto:

1) Clanky 1 az 21 sa nahradzaju tymito ¢lankami:

21

U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 13—18.
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LKAPITOLA I

Principy a rozsah posobnosti

Clanok 1
Predmet a zasada

Tymto nariadenim sa stanovuji poziadavky na konStrukciu, inStalovanie, pouzivanie
a skuSanie zdznamového zariadenia pouZzivaného v cestnej doprave s cielom kontrolovat
dodrziavanie nariadenia (ES) &. 561/2006, smernice 2002/15/ES** a smernice 92/6/EHS™.

Zaznamov¢ zariadenie musi, pokial ide o konStrukciu, inStaldciu, pouzivanie a sktiSanie,
splnat’ poziadavky tohto nariadenia.

Cldnok 2
Vymedzenia pojmov
1. Na tucely tohto nariadenia sa pouZziji vymedzenia pojmov ustanovené v ¢lanku 4
nariadenia (ES) ¢. 561/2006.
2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odseku 1 na ti¢ely tohto nariadenia:

(a) ,,zaznamové zariadenie® znamend zariadenie ur¢ené na instalaciu do cestnych
vozidiel s cielom automatického alebo poloautomatického zobrazovania,
zaznamenavania, tlaCenia, ukladania a vystupu udajov o pohybe takych
vozidiel a o ur€itych pracovnych dobach ich vodicov;

(b) ,jednotka vozidla® znamend zdznamové zariadenie okrem snimaca pohybu
a kablov pripojenych k snimacu. Jednotka vozidla méze byt bud jedna
jednotka, alebo niekol’ko jednotiek rozlozenych vo vozidle, pokial’ vyhovuje
bezpecnostnym poziadavkam tohto nariadenia;

(c) ,snimaC pohybu“ znamena cast zdznamového zariadenia, ktord poskytuje
signal predstavujtci rychlost’ vozidla a/alebo prejdenu vzdialenost’;

(d) ,tachografova karta“ znamena inteligentnu kartu ureni na pouzivanie
so zaznamovym zariadenim, ktord umoziiuje ur¢it’ zdznamovym zariadenim
funkciu drzitela karty a prenos a ukladanie udajov;

(e) ,zdznamovy list“ znamena list ureny na zachytenie a zapamitanie si
zaznamenanych udajov, je umiestneny v zaznamovom zariadeni uvedenom
v prilohe I a jeho znackové zariadenie vypise stvisly zaznam informacii, ktoré
maju byt zaznamenang;

2 U.v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35-39
» U.v.ESL 57,2.3.1992, s. 27.
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(f) ,karta vodi¢a“ znamena tachografovi kartu vydani konkrétnemu vodicovi
organmi Clenského Statu, ktord identifikuje vodi¢a a umoznuje ukladat’ udaje
o ¢innosti vodica;

(g) ,kontrolnd karta® znamena tachografovi kartu, ktord vnutroStaitnemu
prislusnému kontrolnému organu vydali organy clenského Statu, a ktora
identifikuje kontrolny orgédn a volitel'ne aj kontrolného uradnika a umoziuje
pristup k udajom uchovdvanym v datovej pamiti karty vodica na ucel ich
Citania, vytlacenia a/alebo stiahnutia;

(h) ,,podnikova karta® znamena tachografovu kartu vydani organmi clenského
Staitu  majitelovi alebo drzitelovi vozidiel vybavenych zdznamovym
zariadenim, ktord identifikuje majitel'a alebo drzitela a umoznuje zobrazit,
stiahnut’ a vytlacit Udaje uloZzené v zaznamovom zariadeni uzamknutom
majitel'om alebo drzitel'om;

(i) ,dielenskd karta® znamend tachografovl kartu vydanu organmi ¢lenského Statu
vyrobcovi zaznamového zariadenia, montaznej firme, vyrobcovi vozidla alebo
dielni schvalenym uvedenym ¢lenskym Stdtom, ktora identifikuje drzitela karty
a umoziuje sktSanie, kalibraciu a/alebo stiahnutie zdznamového zariadenia;

() ,.denna pracovna doba*“ znamena dobu pozostavajucu z doby jazdy, vSetkych
ostatnych dob prace, dob pohotovosti, prestdvok v praci a dob odpocinku, ktoré
neprekracuju devét’ hodin.

Clanok 3

Rozsah posobnosti

Zaznamov¢ zariadenie sa inStaluje a pouzije vo vozidlach evidovanych v ¢lenskom
State, ktoré sa pouzivaji na cestnli osobnt a nakladnti dopravu spadajucu do rozsahu
posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clenské $taty mozu vynat’ vozidla uvedené v ¢lanku 13 ods. 1 a ods. 3 nariadenia
(ES) €. 561/2006 z rozsahu uplatiiovania tohto nariadenia.

Clenské $taty modzu po povoleni Komisie vyfat zrozsahu uplatiiovania tohto
nariadenia vozidld pouzivané na dopravné Cinnosti uvedené v ¢lanku 14 ods. 1
nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clenské 3taty moézu vyhat zuplatiiovania tohto nariadenia vozidld pouzivané
na dopravné ¢innosti uvedené v ¢lanku 14 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 561/2006; budu
o tom neodkladne informovat’ Komisiu.

V pripade prevadzkovatelov vnutrosStatnej dopravy moézu cClenské Staty ziadat
inStalaciu a pouzivanie zaznamovych zariadeni v stlade stymto nariadenim
v akomkol'vek vozidle, pre ktoré sa inStaldcia a pouzivanie podla odseku 1
nevyzaduje.
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KAPITOLA 11

Inteligentné zaznamové zariadenie

Clanok 4
Zaznamendavanie udajov o polohe

Musia sa zaznamenavat’ udaje o polohe, aby bolo mozné urcit’ miesto zacatia a ukoncenia
dennej pracovnej doby. Na tento Ucel vozidla uvadzané do prevadzky po prvykrat musia byt
do [48 mesiacov po nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia] vybavené zaznamovym
zariadenim napojenym na globalny navigacny satelitny systém (GNSS).

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 39 tykajuce sa
doplnenia prilohy IB o podrobné technické Specifikdcie potrebné na to, aby bolo mozné
spracuvat udaje o polohe ziskané zdznamovym zariadenim z GNSS.

Clanok 5

Dialkova komunikacia na kontrolné ucely

1. Na ucel ulahCenia cielenych cestnych kontrol vykonavanych prislusSnymi
kontrolnymi organmi musi zdznamov¢ zariadenie inStalované vo vozidlach
uvadzanych do prevadzky po prvykrat byt do [48 mesiacov po nadobudnuti
u¢innosti  tohto nariadenia] pocas pohybu vozidla schopné komunikovat
s prislusnymi organmi.

2. Komunikacia sa nadviaze so zdznamovym zariadenim, iba ked’ to vyzaduje
zariadenie kontrolnych organov. Musi byt bezpecnd, aby sa zaistila celistvost
a overenie udajov zdznamového zariadenia a kontrolného zariadenia.

3. Vymena udajov pocas komunikdcie sa obmedzi na tdaje nevyhnutné na ucel
cielenych cestnych kontrol. Udaje o totoznosti vodica, ¢innostiach vodica a rychlosti
sa neoznamuju.

4. Vymena tdajov sa pouZije vylucne na ucel kontroly dodrziavania tohto nariadenia
a nariadenia (ES) ¢. 561/2006. Udaje sa neposkytni ziadnym subjektom okrem
kontrolnych organov.

5. Kontrolné organy mozu ukladat’ udaje len pocas trvania cestnej kontroly a udaje sa
vymazu najneskor dve hodiny po ukonceni cestnej kontroly.

6. Majitel' alebo drzitel' vozidla je zodpovedny za informovanie vodi¢a o moznosti
dial’kovej komunikacie.

7. Prislusny kontrolny orgdn moéZze na zéklade vymeny udajov rozhodnut’ o vykonani
kontroly na vozidle a zdznamovom zariadeni.

8. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 39 tykajuce
sa doplnenia prilohy IB o podrobné technické Specifikacie potrebné na umoznenie
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dial’kovej komunikécie medzi zdznamovym zariadenim a prisluSnymi kontrolnymi
organmi podla ustanoveni tohto ¢lanku.

Clanok 6
Inteligentné dopravné systemy

Zaznamov¢ zariadenie uvedené v prilohe IB musi byt interoperabilné s aplikaciami
inteligentnych dopravnych systémov vymedzenych v ¢lanku 4 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych
systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy>*.

Na ucel odseku 1 vozidla uvddzané do prevadzky po prvykrat musia byt do [48
mesiacov po nadobudnuti ucCinnosti tohto nariadenia] vybavené zaznamovym
zariadenim s harmonizovanym rozhranim, ktoré umozni pouzivanie zaznamenanych
alebo vytvorenych udajov pre aplikécie inteligentnych dopravnych systémov.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 39 tykajuce
sa doplnenia prilohy IB o Specifikdcie rozhrania, pristupovych prav a zoznamu
udajov, ku ktorym je mozny pristup.

KAPITOLA III

Typové schvalenie

Clanok 7
Ziadosti

Vyrobcovia alebo ich zastupcovia predlozia ziadost' o typové schvalenie EU
jednotky vozidla, snimaca pohybu, modelového zadznamového listu alebo
tachografovej karty orgdnom pre typové schvalovanie, ktoré na tento ucel urcil
kazdy Clensky Stat.

Clenské Staty oznamia Komisii ndzvy a kontaktné udaje orgédnov urcenych podla
odseku 1. Komisia uverejiiuje zoznam urcenych orgdnov pre typové schvalovanie
na svojej internetovej stranke.

K ziadosti o typové schvalenie sa prilozia prislusné Specifikacie a osvedcenia
uvedené v Casti VIII prilohy IB k tomuto nariadeniu. Komisia vymenuje nezavislych
hodnotitel'ov, ktori vydavaja bezpecnostné osvedcCenie.

Ziadna ziadost' tykajiica sa akéhokol'vek typu jednotky vozidla, snimaa pohybu,
modelového zdznamového listu alebo tachografovej karty neméze byt predlozena
viac ako jednému c¢lenskému Statu.

24

U.v.EUL 207, 6.8.2010, p. 1.
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Clanok 8
Udelenie typového schvalenia

Clensky §tat udeli typové schvalenie EU komponentu kazdému typu jednotky vozidla,
snimaca pohybu, modelového zdznamového listu alebo tachografovej karty, ktory zodpoveda
poziadavkdm stanovenym v prilohe I alebo IB, za predpokladu, ze ¢lensky Stat je schopny
kontrolovat’ zhodnost’ vyrobnych modelov so schvalenym typom.

Akéekol'vek zmeny alebo dodatky k schvalenému modelu musia mat’ dodatocné typove
schvalenie EU od ¢lenského Statu, ktory udelil pdvodné typové schvalenie EU.

Clanok 9
Znacka typového schvadlenia

Clenské $taty vydaji ziadatePovi znatku typového schvalenia EU, ktora zodpoveda vzoru
v prilohe II, pre kazdy typ jednotky vozidla, snimaca pohybu, modelového zdznamového listu
alebo tachografovej karty, ktory schvalili podla ¢lanku 8.

Cléanok 10
Schvalenie alebo zamietnutie

Prislusné organy c¢lenského Statu, ktorym sa predlozila Ziadost’ o typové schvalenie, poslu v
priecbehu 1 mesiaca od schvalenia kazdého typu jednotky vozidla, snimaca pohybu,
modelového zdznamového listu alebo tachografovej karty organom inych ¢lenskych Statov
kopiu schvalovacieho osvedcenia spolu s kopiami relevantnych Specifikacii.

Ak kompetentné organy neschvalia Ziadost’ o typové schvdlenie, oznamia organom inych
¢lenskych $tatov, ze schvélenie bolo zamietnuté a ozndmia dovody svojho rozhodnutia.

Cldanok 11
Zhoda zariadenia s typovym schvalenim

1. Ak ¢&lensky §tat, ktory udelil typové schvélenie EU uvedené v ¢lanku 8, zisti, Ze
urcité jednotky vozidla, snimace pohybu, zaznamové listy alebo tachografové karty,
ktoré majii znacku typového schvalenia EU, ktort vydal, nevyhovuji prototypu,
ktory bol schvéleny, prijme opatrenia potrebné na zabezpecenie zhody vyrobnych
modelov so schvalenym prototypom. Prijaté opatrenia sa v pripade potreby mdézu
roz§irit’ az na odobratie typového schvalenia EU.

2. Clensky 3tat, ktory udelil typové schvéalenie EU, odoberie toto schvélenie, ak
jednotka vozidla, snima¢ pohybu, zdznamovy list alebo tachografova karta, ktoré
schvalil, nie su v stlade s tymto nariadenim, alebo vykazuju pri pouzivani nejaka
vSeobecnu chybu, ktora spdsobuje, Ze nie st vhodné na icel, na ktory boli urcené.

3. Ak ¢lensky $tat, ktory udelil typové schvalenie EU, je inym ¢lenskym §tatom

upozorneny na jeden z pripadov uvedenych v odsekoch 1 a2, po porade s druhym
¢lenskym Statom prijme podl'a odseku 5 opatrenia stanovené v tychto odsekoch.
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4. Clensky §tat, ktory zisti, Ze nastal jeden z pripadov uvedenych v odseku 2, moze az
do dalSiecho oznamenia zakdzat’ uviest na trh a prevadzkovat’ jednotku vozidla,
snima¢ pohybu, zdznamové listy alebo tachografové karty. To isté sa pouzije
v pripadoch uvedenych v odseku 1 v stvislosti s jednotkami vozidla, snimaémi
pohybu, zdznamovymi listami alebo tachografovymi kartami, ktoré boli oslobodené
od uvodného overovania EU, ak vyrobca po nélezitom upozorneni neuvedie
zariadenie do suladu so schvdlenym modelom alebo s poziadavkami tohto
nariadenia.

V kazdom pripade sa informuju prislusné organy clenskych Statov navzajom
a Komisiu do jedného mesiaca o kazdom odobrati typového schvalenia EU alebo
o akychkol'vek inych opatreniach prijatych podla odsekov 1, 2 a3 a Specifikuju
dovody svojho konania.

5. Ak c¢lensky §tat, ktory udelil typové schvéalenie EU, pochybuje o existencii
niektorych pripadov Specifikovanych v odseku 1 alebo 2, o ktorych bol informovany,
usiluju sa dotknuté ¢lenské Staty vyriesit’ spor a informuju o tom Komisiu.

Ak rozhovory medzi Clenskymi S§tatmi nedospeli k dohode do Styroch mesiacov
od terminu ozndmenia uvedeného v odseku 3 vyssie, Komisia po porade s expertmi
zo vSetkych Clenskych Statov a po zvazeni vSetkych relevantnych faktorov, napr.
ekonomickych a technickych, prijme do Siestich mesiacov od uplynutia tohto
Stvormesacného obdobia rozhodnutie, ktoré ozndmi dotknutym clenskym Statom
a sucasne aj ostatnym Clenskym Statom. Komisia v kazdom pripade ustanovi lehotu
pre vykonanie svojho rozhodnutia.

Clanok 12

Schvalenie zaznamovych listov

1. Ziadatel' o EU typové schvalenie na modelovy zdznamovy list uvedie vo svojej
ziadosti typ alebo typy zaznamového zariadenia uvedeného v prilohe I, pre ktoré je
tento list navrhovany na pouzivanie, a poskytne vhodné zariadenie takého typu alebo
typov s cielom testovat’ tento list.

2. Prislusné organy kazdého ¢lenského $tatu oznacia na schvalovacom osvedceni pre
modelovy zdznamovy list typ alebo typy zaznamového zariadenia uvedeného
v prilohe I, na ktorych sa tento modelovy list moze pouzivat'.

Clanok 13
Odovodnenie rozhodnuti o zamietnuti

V sulade s tymto nariadenim musia vSetky rozhodnutia o odmietnuti alebo odobrati typového
schvalenia jednotky vozidla, snimaca pohybu, modelového zaznamového listu alebo
tachografovej karty podrobne Specifikovat dovody, na ktorych su zalozené. Rozhodnutie sa
ozndmi dotknutej strane, ktora bude sicasne informovana o opravnych prostriedkoch pre fiu
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pouzitelnych podla pravnych predpisov cClenskych Statov alehot na uplatnenie tychto
opravnych prostriedkov.

Clanok 14
Uznavanie typovo schvaleného zdaznamového zariadenia

Ziadny ¢lensky §tat nesmie odmietnut’ registraciu akéhokolvek vozidla vybaveného
zdznamovym zariadenim, alebo zakazat’ uviest' do prevadzky, alebo pouzivat’ toto vozidlo
z dovodu, ze je vybavené takymto zariadenim, ak toto zariadenie mad znacku typového
schvalenia EU uvedent v ¢lanku 9 a instalaény §titok uvedeny v ¢lanku 17 ods. 4.

SK

Clanok 15
Bezpecnost

Vyrobcovia navrhnu, vyskasaju a preskimaji jednotky vozidla, snimace pohybu
a tachografové karty uvedené do prevadzky, aby sa zistila zraniteI'nost’ vo vSetkych
fazach zivotného cyklu vyrobku a aby za zamedzilo jej pripadnému vyuzitiu, alebo
aby sa jej pripadné vyuzitie znizilo.

Na tento ucel vyrobcovia predlozia prislusna dokumenticiu nezavislému
hodnotitel'ovi uvedenému v ¢lanku 7 ods. 3 na analyzu zranitel'nosti.

Nezavisli hodnotitelia vykonaji na jednotkdch vozidiel, snimafoch pohybu
a tachografovych kartach skusky na prienik s cielom potvrdit’, ze jednotlivé osoby,
ktoré maji znalosti verejne pristupnych informécii, nemoézu vyuzit zndmu
zranitel'nost’.

Clanok 16
Skusky v teréne

Clenské Staty mozu povolit’ skiisky zdznamového zariadenia v teréne, ktoré eSte
nebolo typovo schvalené. Clenské Staty si vzajomne uznaji povolenia na skusky
v teréne udelené jednym clenskym Statom.

Vodic¢i a dopravné podniky, ktoré sa zucastiiuji na skuske v teréne, musia dodrzat’
poziadavky nariadenia (ES) €. 561/2006. S cielom preukazat’ dodrziavanie vodic
dodrzi postup stanoveny v ¢lanku 31 ods. 2.

Komisia mdze prijat’ vykonavacie akty s cielom stanovit’ postupy, ktoré sa maju
dodrzat’ pre vykondvanie skuSok v teréne a formy, ktoré sa maju pouzit, aby sa tieto
skasky vteréne monitorovali Tieto vykondvacie akty sa prijmi v sulade
s poradenskym postupom uvedenym v ¢lanku 40 ods. 2.
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KAPITOLA 1V

InsStalovanie a kontrola

Cldanok 17
Instalovanie a oprava

1. Zéaznamové¢ zariadenie mozu inStalovat’ alebo opravovat’ len montadzne firmy alebo
dielne schvélené na tento ucel prisluSnymi orgdnmi clenskych Stitov v sulade
s ¢lankom 19.

2. Montazne firmy a dielne zaplombuji zdznamové zariadenie, ak si overili, Ze funguje
spravne a ze ziadne manipula¢né zariadenie nemodze neopravnene zasiahnut' alebo
zmenit’ zaznamendvané udaje.

3. Schvélend montdzna firma alebo dieliia d4 na plomby, ktoré pripeviiuje, Specialnu
znaCku a okrem toho v pripade zdznamového zariadenia uvedeného v prilohe 1B
vlozi elektronické bezpecnostné udaje, na zéklade ktorych sa vykonavaju overovacie
kontroly. Prislusné organy kazdého ¢lenského $tatu vedu register znaciek a pouzitych
elektronickych bezpecnostnych udajov a kariet vydanych schvalenym dieliam
a montaznym firmam.

4. Na ucely potvrdenia, ze inStalovanie zaznamového zariadenia prebehlo v stulade
s poziadavkami tohto nariadenia, bude pouzity inStalacny Stitok pripevneny podla
ustanoveni priloh I a IB.

5. Plombu mo6zu odstranit’ len montdzne firmy alebo dielne schvalené prislusnymi
orgdnmi podl'a odseku 1 alebo kontrolni uradnici, alebo sa moze odstranit’ za
okolnosti uvedenych v prilohe I €asti V bode 4 alebo v prilohe IB ¢asti V bode 3.

Clanok 18
Kontroly zaznamového zariadenia

Zéaznamové zariadenie podlieha pravidelnym kontroldm vykonédvanym schvalenymi dielnami.
Pravidelna kontrola sa vykonava najmenej kazdé¢ dva roky.

Dielne vypracuju spravu z kontroly v pripade, Ze sa nezrovnalosti vo fungovani zdznamového
zariadenia museli napravit, ¢i uz je kontrola sti€astou pravidelnej kontroly, alebo sa vykonava
na vyslovnu Zziadost’ prislusného vnutrostatneho organu. Dielne vedi zoznam vSetkych
spracovanych sprav z kontrol.

Dielna uchovava spravy z kontrol najmenej po dobu dvoch rokov od ich spracovania.
Na Ziadost’ prisluSného orgénu spristupnia dielne spravy z kontrol a protokoly o kalibracii
vykonanych za toto obdobie.
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Clanok 19
Schvdlenie montaznych firiem a dielni

Clenské staty schval'uju, pravidelne kontroluju a certifikuju montazne firmy a dielne,
ktoré moézu vykondvat inStaldcie, overenia, kontroly aopravy zaznamového
zariadenia.

Clenské Staty zabezpelia, aby montazne firmy a dielne boli odborne spdsobilé
a spol'ahlivé. Na ten ticel vytvoria a uverejnia subor jasnych vnutrostatnych postupov
a zabezpecia splnenie tychto minimalnych kritérii:

(a) pracovnici su nalezite vyskoleni;

(b) zariadenie potrebné na vykonanie prislusnych skuSok a plnenie uloh je
k dispozicii;

(c) montdzne firmy a dielne maji dobra povest'.
Audity schvalenych montdznych firiem a dielni sa vykonavaju takto:

(a)  Schvélené montaZne firmy alebo dielne podliehaji kazdy rok auditu postupov
uplatiovanych dieliiou, ked’ manipuluji so zdznamovym zariadenim. Audit sa
zameria najmid na prijaté bezpecnostné opatrenia a zaobchadzanie
s dielenskymi kartami.

(b) Konaju sa tiez neohlasené technické audity schvalenych montdznych firiem
alebo dielni s cielom kontroly vykonanych kalibracii a inStalacii. Tieto
kontroly sa musia tykat najmenej 10 % schvalenych dielni za rok.

Clenské §taty prijmu prislusné opatrenia na zamedzenie konfliktom zdujmov medzi
montaznymi firmami alebo dieliiami a podnikmi cestnej dopravy. Dopravny podnik
nemdze inStalovat’ a kalibrovat’ zdznamové zariadenia na vlastnych vozidlach najma
v pripade, ak pracuje tiez ako schvalend montdzna firma alebo dielia.

Prislusné orgédny clenskych Statov posli Komisii zoznamy schvalenych montaznych
firlem a dielni a im vydanych kariet, ako aj kopie znaciek a potrebné informacie
tykajlice sa pouzitych elektronickych bezpecnostnych udajov. Komisia uverejiiuje
zoznam schvalenych montaznych firiem a dielni na svojej internetovej stranke.

Clenské 3taty bud’ docasne, alebo natrvalo, odobert schvalenie montaznym firmam
a dielnam, ktoré neplnia povinnosti podla tohto nariadenia.
Cldanok 20
Dielenské karty

Doba platnosti dielenskych kariet nesmie presiahnut’ jeden rok.

Ak dielenska karta, ktora sa ma obnovit, je poSkodena, nefunk¢nd, stratend alebo
odcudzena, organ vyda nahradnu kartu do piatich pracovnych dni od obdfzania
podrobne zddvodnenej Ziadosti. Organ vydavajuci kartu vedie zoznam stratenych,
odcudzenych alebo chybnych kariet.
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Ak ¢lensky stat odoberie schvalenie montaznej firme alebo dielni podl'a ustanoveni
¢lanku 19, odoberie tiez dielenské karty, ktoré im boli vydané.

Clenské $taty prijmii opatrenia potrebné na zabranenie fal§ovania dielenskych kariet
distribuovanych schvalenym montdznym firmam a dieliam.

KAPITOLA V

Karty vodicov

Cldanok 21
Vydavanie kariet vodicov

Kartu vodi¢a vyda na jeho ziadost’ prislusny orgdn Clenského Statu, v ktorom ma
vodi¢ svoje zvycCajné bydlisko. Karta vodi¢a bude vydanid do jedného mesiaca
od obdfZzania Ziadosti kompetentnym organom.

Na ucely tohto ¢lanku ,,zvycajné bydlisko* znamend miesto, kde osoba zvycajne Zije
minimalne 185 dni v kalenddrnom roku, pretoZze je ktomuto miestu osobne
a pracovne viazand, alebo v pripade, Ze nie je pracovne viazana, ma k tomuto miestu,
kde Zije, uzke osobné vizby; avSak za zvyc€ajné bydlisko osoby, ktord je pracovne
viazand na inom mieste, nez je miesto, ku ktorému je viazand osobne, a ktorad
v dosledku toho byva postupne na rdoznych miestach situovanych v dvoch alebo
viacerych cClenskych Statoch, sa povazuje miesto, ku ktorému je osobne viazana,
za predpokladu, ze sa na takéto miesto pravidelne vracia. Tato posledna podmienka
sa nevyzaduje vtedy, ked’ osoba Zije v Clenskom S$tate preto, lebo vykondva svoje
ulohy, ktorych doba trvania je pevne urcena.

Vodi¢i podaji akymikol'vek vhodnymi prostriedkami, ako je obCiansky preukaz
alebo iny platny doklad, dokaz o mieste svojho zvycCajného bydliska. Prislusné
organy cClenského Statu vydavajuceho kartu vodi¢a moézu pozadovat' akékolvek
d’alSie informdcie alebo dokazy, ak maji pochybnosti o platnosti dokazov tykajacich
sa zvyCajného bydliska, alebo ak je to potrebné na ucely urcitych Specifickych
kontrol.

Prislusné organy vydavajuceho clenského Statu prijmu prislusné opatrenia, aby sa
uistili, Ze ziadatel’ uz nevlastni platna kartu vodica a kartu vodica opatria osobnymi
udajmi vodi¢a podla ustanoveni prilohy IB.

Na administrativne ucely nesmie byt platnost’ karty vodic¢a dlhSia nez pét’ rokov.

Platnad karta vodica nesmie byt odobratd alebo jej platnost’ pozastavend, pokial
prislusny organ clenského Statu nezisti, ze karta bola sfalSovand, alebo ze kartu
pouziva vodi¢, ktory nie je jej drzitelom, alebo ze vlastnend karta bola ziskana na
zéaklade falosnych tvrdeni a/alebo falosnych dokumentov. Ak také opatrenia tykajuce
sa pozastavenia platnosti alebo odobratia karty prijme iny clensky S$tat, nez je Stat,
v ktorom bola karta vydana, vrati kartu orgdnom c¢lenského Statu, ktory ju vydal,
a vratenie zdoévodni.
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Karty vodi¢a sa vydaju len ziadatelom, ktori podliechaji ustanoveniam
nariadenia (ES) €. 561/2006.

Clenské §taty prijma vietky potrebné opatrenia na zabranenie falSovania kariet
vodica.

Clanok 22
Pouzivanie kariet vodicov

Karta vodica je osobna.

Vodi¢ neméze byt drzitelom viac ako jednej platnej karty vodi¢a a je opravneny
pouzivat’ len vlastnu kartu vodica s jeho osobnymi udajmi. Vodi¢ nesmie pouzivat
kartu vodica, ktora je chybna alebo ktorej doba platnosti uz uplynula.

Clanok 23
Obnova kariet vodicov

Vodi¢, ktory si chce obnovit' kartu vodi¢a, musi o to poziadat’ prislusné organy
¢lenského S$tatu, v ktorom ma zvyc€ajné bydlisko, najneskor 15 pracovnych dni pred
uplynutim doby platnosti karty.

Ked’ organy ¢lenského Statu, v ktorom ma vodi¢ svoje zvycajné bydlisko, nie st tie,
ktoré jeho kartu vydali, aked sa od nich ziada obnovenie karty vodi¢a, musia
informovat organy, ktoré vydali start kartu o dovodoch jej obnovenia.

V pripade ziadosti o obnovenie karty, ktorej doba platnosti sa blizi, vyda
kompetentny organ pred uplynutim doby platnosti novli kartu za predpokladu, ze
ziadost’ mu bola zaslana v lehote stanovenej v odseku 1.

Clanok 24
Odcudzené, stratené alebo chybné karty vodica

Vydavajuci organ vedie zoznam vydanych, odcudzenych, stratenych alebo chybnych
kariet vodi¢a po dobu rovnajicu sa minimalne dobe ich platnosti.

Ak je karta vodi¢a poskodena alebo nefunkcna, vodi¢ ju vrati prisluSnému organu
Clenského $tatu, v ktorom ma svoje zvycajné bydlisko. Kradez karty vodica sa
oznami prislusnym orgéanom ¢lenského Statu, v ktorom ku kradezi doslo.

Strata karty vodica sa musi ozndmit’ formalnym prehldsenim prisluSnym orgdnom
Clenského Statu, ktory ju vydal a prisluSnym orgadnom clenského Statu, v ktorom ma
svoje zvycajné bydlisko, ak ide o dva rdzne Staty.

Ak je karta vodica poSkodena, nefunkcna, stratena alebo odcudzena, vodi¢ poziada
prislusné organy clenského Statu, v ktorom mé zvycajné bydlisko, do siedmich
kalendarnych dni o nahradu. Tieto organy vydaju ndhradnu kartu do piatich
pracovnych dni po obdfzani podrobnej ziadosti.
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Za okolnosti uvedenych v odseku 4 moze vodi¢ pokracovat’ v jazde bez karty vodica
maximalne po dobu 15 kalenddrnych dni alebo dlhSiu dobu, ak je to potrebné
na navrat vozidla do prevadzkovych priestorov jeho podniku, za predpokladu, ze
preukaze nemoznost’ predlozenia alebo pouZzivania karty pocas tohto obdobia.

Clanok 25
Vzajomné uznavanie a vymena kariet vodicov

Karty vodic¢a vydané ¢lenskymi $tatmi sa vzajomne uznavaju.
Ked’ si drzitel’ platnej karty vodic¢a vydanej ¢lenskym Statom zriadil svoje zvycajné
bydlisko v inom ¢lenskom S§tate, méze poziadat, aby jeho karta bola vymenena

za ekvivalentni kartu vodi¢a. Clensky $tat, ktory kartu vymiefia, je zodpovedny
za overenie platnosti predlozenej karty.

Clenské staty vykonavajlice vymenu vratia stari kartu organom ¢lenského Statu,
ktory kartu vydal, a zdovodnia svoj postup.

Ked ¢lensky S$tat nahrddza alebo vymienia kartu vodi€a, ndhrada alebo vymena
a akakol'vek nasledna nahrada alebo vymena sa v tomto ¢lenskom S$tate zaeviduje.
Clanok 26
Elektronicka vymena informacii o kartach vodicov
S cielom uistit’ sa, ¢i ziadatel' uz nie je drzitelom platnej karty vodica, ako je to
stanovené v ¢lanku 21 ods. 4, ¢lenské Staty po dobu rovnajicu sa minimalne dobe

platnosti karty vodica vedu vnutroStitne elektronické registre obsahujuce tieto
informdcie o kartach vodicov:

— priezvisko a krstné meno vodica,

- datum a miesto narodenia vodica,

— ¢islo vodi¢ského preukazu a krajina, ktord ho vydala (ak je to vhodné),
— stav karty vodica.

Komisia a ¢lenské Staty prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie, aby
elektronické registre boli vzdjomne prepojené a pristupné v celej Unii.

Clenské staty vzdy, ked’ vydavaju, obnovuju alebo nahradzuju kartu vodica, overia
pomocou elektronickej vymeny udajov, ¢i vodi¢ uz nie je drzitelom platnej karty
vodi¢a. Vymena udajov sa obmedzi na udaje nevyhnutné na ucel tohto overenia.

Kontrolni uradnici mézu mat’ pristup k elektronickému registru s cielom kontroly
stavu karty vodica.
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5. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa ustanovia spolo¢né postupy a
Specifikacie potrebné pre vzajomné prepojenie uvedené v odseku 2 vratane formatu
vymieianych udajov, technickych postupov na elektronické nahliadanie do
vnutrostatnych elektronickych registrov, postupov tykajicich sa pristupov a
bezpecnostnych mechanizmov. Takéto vykonavacie akty sa prijmi v stlade s
postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 40 ods. 3.

Clanok 27
Spojenie kariet vodicov s vodicskymi preukazmi

Karty vodi¢ov sa v stlade s ustanoveniami tejto kapitoly vydavaju do 18. januara 2018.
S ucinnostou od 19. januara 2018 sa karty vodi¢ov zaclenia do vodi¢skych preukazov a budu
sa vydavat, obnovovat, vymienat anahradzat v sulade sustanoveniami smernice
2006/126/ES.

KAPITOLA VI

Pouzivanie zariadenia

Clanok 28
Spravne pouzivanie zaznamového zariadenia

1. Dopravny podnik, majitel vozidla a vodi¢i zabezpeCia spravnu ¢innost’ a vhodné
pouzivanie zaznamového zariadenia a karty vodica, ked vodi¢ riadi vozidlo
vybavené zdznamovym zariadenim uvedenym v prilohe IB.

2. Zakazuje sa falSovanie, zatajovanie, odstranenie alebo zniCenie udajov
zaznamenanych na zaznamovom liste, uchovavanych v zdznamovom zariadeni alebo
na karte vodica, alebo vytlackov zdznamového zariadenia uvedenych v prilohe IB.
Zakazuje sa tiez akakol'vek manipulécia so zdznamovym zariadenim, zaznamovym
listom alebo kartou vodica, ktorej vysledkom by bolo falSovanie, odstranenie alebo
zni¢enie udajov a/alebo vytlaCenych informécii. Vo vozidle nesmie byt ziadne
zariadenie, ktoré by sa mohlo pouzit’ na tieto ucely.

3. Vozidla nesmu byt vybavené viac ako jednym kompletom zaznamového zariadenia
s vynimkou na uc¢ely skasok v teréne uvedenych v ¢lanku 16.

4. Clenské §taty zakdzu vyrobu, distribuciu, reklamu a/alebo predaj zariadeni
skon$truovanych a/alebo uréenych na manipulaciu so zdznamovymi zariadeniami.
Clanok 29
Zodpovednost podniku

1. Dopravny podnik vyda dostatocny pocet zdznamovych listov vodiCcom vozidiel
vybavenych zdznamovym zariadenim uvedenym v prilohe I, priCom musi mat
na zreteli ti skuto¢nost, Ze tieto listy maju osobny charakter, dobu prevadzky
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a moznu povinnost’ nahradit’ listy, ktoré st poskodené, alebo ktoré zabavil opravneny
inSpekény uradnik. Dopravny podnik vydd vodiCom iba ziznamové listy
zodpovedajuce schvalenému modelu, ktoré su vhodné na pouzivanie v zariadeni
inStalovanom vo vozidle.

Ked’ je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim uvedenym v prilohe IB, dopravny
podnik avodi¢ s prihliadnutim na dlzku doby prevddzky zabezpecia, aby sa
v pripade kontroly mohla na ziadost uvedenu v prilohe IB spravne vykonat’ tlac.

Dopravny podnik uchovéva zadznamové listy a vytlacky, ak su vytlacky urobené
na ucely dosiahnutia stuladu s ¢lankom 31, v chronologickom poradi a v Citatel'nej
forme najmenej jeden rok po ich pouziti a poskytne kopie dotknutym vodi¢om, ktori
o ne poziadaju. Podnik tiez poskytne koépie udajov stiahnutych z kariet vodicov
dotknutym vodi¢om, ktori o ne poziadaju, a vytlacky tychto kopii. Zaznamové listy,
vytlacky a stiahnuté tidaje sa predlozia alebo odovzdaju na poziadanie ktoréhokol'vek
opravnené¢ho in§pekéného uradnika.

Dopravny podnik zodpovedd za porusenia tohto nariadenia, ktorych sa dopustili
vodi¢i podniku. Bez toho, aby bolo dotknuté pravo ¢lenskych Statov brat” dopravné
podniky plne na zodpovednost, ¢lenské Staty moézu zvazit dokazy o tom, ze
dopravny podnik nemoZno rozumne brat’ na zodpovednost’ za porusenie, ku ktorému
doslo.

Clanok 30
Pouzivanie kariet vodicov a zaznamovych listov

Vodici su povinni pouzivat zaznamové listy alebo karty vodi¢a kazdy den jazdy od
chvile, ked’ prevzali vozidlo. Zaznamovy list alebo karta vodi¢a nebudu odobraté
pred ukoncenim dennej pracovnej doby, ak jeho odobratie nie je opravnené inak.
Nijaky zdznamovy list alebo karta vodica nesmll byt’ pouzité na dlhsie obdobie, nez
na ktoré boli uréené.

Vodi¢i musia chranit’ zdznamové¢ listy alebo karty vodica a nesmi pouzivat’ §pinavé
alebo poskodené listy alebo karty.

Ked sa vodi¢ nachdadza mimo vozidla a v dosledku toho nemoze pouzivat
zdznamové¢ zariadenie namontované vo vozidle, Casové useky uvedené v odseku 5
pism. b) bodoch ii) a iii):

a) v pripade vybavenia vozidla zdznamovym zariadenim podl’a prilohy I sa zapisSu
na zaznamovy list bud’ rucne, automatickym zdznamom, alebo inymi
prostriedkami, Citate'ne a bez znecistenia listu; alebo

b) v pripade vybavenia vozidla zaznamovym zariadenim podla prilohy IB sa
zapiSu na kartu vodia pomocou ovladdata na manualne zapisovanie,
nachadzajliceho sa na zdznamovom zariadeni.

Na tucely kontroly sa ¢asové useky, v ktorych nebola zaznamenané Ziadna ¢innost’,
povazuju za odpocinok alebo prestavku. Vodici nie su povinni zaznamendvat’ denné
a tyzdenné doby odpocinku, ked’ st mimo vozidla.
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Ak je vo vozidle vybavenom zaznamovym zariadenim podla prilohy IB viac ako
jeden vodic, kazdy vodi¢ zabezpeci, aby bola jeho karta vodica vlozena do spravneho
slotu v zaznamovom zariadeni.

Ak je vo vozidle vybavenom zdznamovym zariadenim uvedenym v prilohe IB viac
ako jeden vodi¢, vodi¢i upravia zaznamové listy podla potreby tak, aby informacie
uvedené v prilohe I Casti II pism. a), b) a ¢) boli zaznamenané na zdznamovy list
vodica, ktory prave jazdi.

Vodidi:

a)  zabezpecia, aby Cas zaznamenany na liste suhlasil s oficidlnym ¢asom v State
registracie vozidla;

b)  uvedu do ¢innosti prepinaci mechanizmus umoziujuci, aby nasledujuce casové
useky boli zaznamenané oddelene a zretel'ne:

1)  pod znakom &: doba jazdy,

i1)  pod znakom 6@: ,ind praca“ je akékol'vek ina ¢innost’ nez riadenie
vozidla, ako je vymedzena v ¢lanku 3 pism. a) smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/15/ES*, ako aj kazd4 praca vykonavana pre
rovnakého alebo iného zamestnavatela v odvetvi dopravy alebo mimo
neho,

iii) pod znakom Z: ,,pohotovost™, vymedzend v ¢lanku3 pism. b)
smernice 2002/15/ES,

iv)  pod znakom r2E“ﬂ: prestavky alebo odpocinok.
Kazdy vodic zapiSe na svoj zdznamovy list nasledujice informacie:
a)  na zaciatku pouzivania listu — svoje priezvisko a krstné meno;

b) datum a miesto, kde pouZivanie listu zafina a datum a miesto, kde toto
pouzivanie konci;

c) registracné ¢islo kazdého vozidla, ku ktorému je prideleny, na zaciatku prve;j
jazdy zaznamenanej na liste, a v pripade zmeny vozidla aj po¢as pouzivania
listu;

d) udaje pocitadla kilometrov:

1)  na zaciatku prvej cesty zaznamenanej na liste,

i1)  na konci poslednej cesty zaznamenanej na liste,
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iii) v pripade zmeny vozidla pocas pracovného dia tidaj na prvom vozidle,
ku ktorému bol vodic prideleny, a tidaj na d’alSom vozidle,

e) Cas kazdej zmeny vozidla.

Vodi¢ vlozi do zdznamového zariadenia podla prilohy IB symboly Statov, v ktorych
za¢al a skoné¢il svoju dennii pracovnu dobu. Clensky $tat viak moZze od vodiGov
vozidiel vykonévajicich dopravné ¢innosti na jeho uzemi pozadovat’, aby doplnili
symbol §tatu o podrobnejSie geografické Specifikacie za predpokladu, ze ¢lensky Stat
ich oznamil Komisii pred 1. aprilom 1998.

Vodi¢ nemusi tieto informacie vkladat, ak zdznamové zariadenie automaticky
zaznamenava udaje o polohe v zmysle ¢lanku 4.
Cldnok 31

Poskodené karty vodicov alebo zaznamovych listov

V pripade poskodenia listu so zaznamami alebo karty vodica pripoji vodic¢
poskodeny list alebo kartu vodica k ndhradnému listu.

Ak je karta vodi¢a poSkodend, nefunkéna alebo stratena ¢i odcudzena, vodic:

a) na zaciatku cesty vytlaci udaje o vozidle, ktoré riadi, a do tohto vytlacku
uvedie:

1)  udaje, ktoré umoznia identifikaciu vodi¢a (meno, ¢islo karty vodica alebo
vodic¢ského preukazu) vratane svojho podpisu,

i1)  doby uvedené v ¢lanku 30 ods. 5 pism. b) bodoch ii), iii) a iv);

b) po ukonceni cesty vytla¢i informacie tykajuce sa dob zaznamenanych
zdznamovym zariadenim, zaznamena vSetky doby inej préce, pohotovosti
a Cerpan¢ho odpocinku od doby vyhotovenia vytlacku na zaciatku cesty, ak
neboli zaznamenané zaznamovym zariadenim, a na tomto dokumente vyznaci
udaje, ktoré umoznia identifikdciu vodica (meno, ¢islo karty vodica alebo jeho
vodi¢ského preukazu) vratane podpisu vodica.

Clanok 32
Zaznamy vykondvané vodicom

Ak vodi¢ riadi vozidlo vybavené zdznamovym zariadenim podla prilohy I, musi,
kedykol'vek o to inSpekény uradnik poziada, predlozit’:

1)  zaznamové listy za bezny denl alisty pouzité vodi¢om v predchadzajiicich
28 dnoch,

i1)  kartu vodica, pokial’ ju ma, a
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iii) kazdy ruény =zaznam avytlaCok vytvoreny pocas bezného dna
a predchadzajucich 28 dni, ako to vyZaduje toto nariadenie a nariadenie (ES)
¢. 561/2006.

Ak vodi¢ riadi vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim podl'a prilohy IB, musi,
kedykol'vek o to in§pek¢ény tradnik poziada, predlozit’:

1) svoju kartu vodica,

i) kazdy ruény =zaznam avytlaCok vytvoreny pocas bezného dna
a predchadzajucich 28 dni, ako to vyZaduje toto nariadenie a nariadenie (ES)
¢. 561/2006,

ii1)  zdznamove¢ listy zodpovedajuce rovnakému obdobiu, ako je uvedené v bode ii),
pocas ktorého riadil vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim uvedenym
v prilohe I.

Opravneny in$pekény uradnik moze pri analyze zdznamovych listov skontrolovat’, ¢i
zobrazené alebo vytlacené udaje, ktoré zaznamenalo zaznamové zariadenie alebo
karta vodica, vyhovuju nariadeniu (ES) ¢. 561/2006, alebo ak to nebude mozné, tak
pri analyze akéhokol'vek podporného dokumentu, ktory zddvodnuje nedodrZanie
ustanoveni, ako st ustanovenia ¢lanku 24 ods. 2 a ¢lanku 33 ods. 2 tohto nariadenia.

Cldanok 33
Postupy v pripade nefunkcného zariadenia

V pripade poruchy alebo chybnej ¢innosti zdznamového zariadenia ho d4 dopravny
podnik opravit’ schvalenou montaznou firmou alebo dieliiou hned’, ako to okolnosti
dovolia.

Ak sa vozidlo nemoze vratit' do prevadzkarne v priebehu jedného tyzdna odo dina
poruchy alebo od objavenia chybnej ¢innosti, oprava sa vykona po ceste.

Opatrenia prijimané clenskymi S§tdtmi podla ¢lanku 37 moézu dat’ prislusnym
orgdnom pravomoc zakéazat' pouzivanie vozidla v pripadoch, ked porucha alebo
chybna ¢innost’ nebola napravena, ako je stanovené v prvom a druhom pododseku.

Po dobu, ked’ zdznamové zariadenie nie je schopné prevadzky, alebo je nefunkéné,
vodi¢i zaznamenaju udaje, ktoré umoznia identifikéciu vodica (meno, Cislo karty
vodi¢a alebo vodi¢ského preukazu) vratane podpisu, ako aj udaje o rdéznych
casovych usekoch, ktoré zaznamové zariadenie uz sprdvne nezaznamenava alebo
netlaci:

a) nazaznamovom liste alebo na zaznamovych listoch alebo

b)  nadocasnom liste pripojenom k zaznamovému listu alebo ku karte vodica.
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KAPITOLA VII

Ochrana udajov, vymahanie a sankcie

Clanok 34
Ochrana osobnych udajov

Clenské §taty zabezpedia, aby sa spracovanie osobnych udajov v suvislosti s tymto
nariadenim vykonavalo v stlade so smernicami 95/46/ES a2002/58/ES a pod
dozorom verejného nezavislého organu clenského Statu uvedeného v Clanku 28
smernice 95/46/ES.

Clenské $taty najmi zabezpetia, aby osobné udaje boli chranené, pokial ide o:

—  pouzivanie globdlneho navigacného satelitného  systému (GNSS)
na zaznamenavanie udajov o polohe uvedené v ¢lanku 4,

—  pouzivanie dial’kovej komunikécie na kontrolné ucely podl'a ¢lanku 5,

— pouzivanie zdznamového zariadenia s harmonizovanym rozhranim podla
¢lanku 6,

— elektronickl vymenu informacii o kartach vodi¢ov stanovent v ¢lanku 26,
— vedenie zaznamov dopravnymi podnikmi podl'a ustanoveni ¢lanku 29.
Zéaznamov¢ zariadenie uvedené v prilohe IB musi byt navrhnuté tak, aby zabezpecilo
sukromie. Spracivaji sa iba udaje, ktoré su nevyhnutne potrebné na tucel
spracovania.
Majitelia vozidiel a/alebo dopravné podniky v pripade potreby dodrzia prislusné
ustanovenia o ochrane osobnych udajov.

Clanok 35

Odborna priprava kontrolnych uradnikov

Clenské staty zabezpecia, aby kontrolni uradnici boli dobre vySkoleni na analyzu
zaznamenavanych tdajov a kontrolu zaznamového zariadenia.

Clenské §taty informuji Komisiu o poziadavkich na odbornii pripravu svojich
kontrolnych tradnikov do [6 mesiacov po nadobudnuti u€innosti tohto nariadenia].

Komisia prijme rozhodnutia o metodike pociatocnej a priebeznej odbornej pripravy
kontrolnych uradnikov vratane metdd, ako ucelovo zamerat’ kontroly a ako zistovat
manipulacné zariadenia apodvod. Tieto vykonavacie akty sa prijmi v sulade
s konzultatnym postupom uvedenym v ¢lanku 40 ods. 2.
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Clanok 36
Vzdjomna pomoc

Clenské §taty si navzajom pomahaji pri uplatiiovani tohto nariadenia a pri kontrole jeho
dodrziavania.

V ramci tejto vzajomnej pomoci si prislusné organy clenskych Statov predovsetkym
pravidelne posielaji vSetky dostupné informdcie tykajlice sa poruSeni tohto nariadenia
montaznymi firmami a dielilami a sankcii uvalenych za ne.

Clanok 37
Sankcie

l. Clenské $taty stanovia pravidla pre sankcie uplatnitelné v pripade porusenia tohto
nariadenia a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonania. Tieto
sankcie musia byt U€inné, primerané, odradzajlice a nediskriminac¢né. V pripade
dielni, ktoré porusili ustanovenia tohto nariadenia, mézu zahfiiat’ zrusenie schvalenia
a odobratie dielenskej karty.

2. Ziadne porusenie tohto nariadenia nemdze byt predmetom viac ako jednej sankcie
alebo postupu.

3. Sankcie stanovené Clenskymi Stdtmi za zavazné poruSenia vymedzené v smernici
2009/5/ES musia byt najvys$Simi kategériami sankcii uplatnitelnymi v ¢lenskom
State za poruSenie pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy.

4. Clenské $taty informujui Komisiu o tychto opatreniach, predpisoch o sankciach
a o sankciach do [nadobudnutia Uc€innosti tohto nariadenia]. Informuju Komisiu
o kazdej d’alSej zmene tychto opatreni.

KAPITOLA VIII

Zavereéné ustanovenia

Clanok 38
Prispésobenie sa technickému pokroku

Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v sulade s c¢lankom 39 na ucel
prisposobenia priloh I, IB a II technickému pokroku.
Cldanok 39
Vykon delegovania

1. Pravomoc prijimat delegované¢ akty sa udeluje Komisii pod podmienkami
stanovenymi v tomto ¢lanku.
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Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 4, 5, 6 a 38 sa poskytuje na dobu
neurciti od [nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 4, 5, 6 a 38 mdze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutie o odvolani ukoncuje delegovanie
pravomoci uvedené v uvedenom rozhodnuti. Uginnost nadobudne ditom
nasledujiicim po uverejneni rozhodnutia v Uradnom vestniku Eurépskej unie alebo k
neskorSiemu ddtumu v fiom uvedenému. Nema vplyv na Géinnost’ akychkol'vek uz
platnych delegovanych aktov.

Komisia oznamuje delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade stcasne, ato
hned’ po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podla ¢lankov 4, 5, 6 a 38 nadobudne uc¢innost’ len vtedy, ak
do 2 mesiacov od ozndmenia tohto aktu Eurépskemu parlamentu a Rade Eurdpsky
parlament alebo Rada nevznesu vo¢i nemu ziadne namietky, alebo ak pred uplynutim
tejto lehoty Eurdpsky parlament aj Rada informovali Komisiu, Ze nevznesu
namietky. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi
o [2 mesiace].

Clénok 40
Vybor

Komisii poméha vybor. Tymto vyborom je vybor v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Pokial’ sa stanovisko vyboru ma ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa ukonci
bez vysledku, ak tak v lehote na zaslanie stanoviska rozhodne predseda vyboru,
alebo ak o to poziada vicSina Clenov vyboru.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Pokial’ sa stanovisko vyboru ma ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa ukonci
bez vysledku, ak tak v lehote na zaslanie stanoviska rozhodne predseda vyboru,
alebo ak o to poziada vicSina Clenov vyboru.

Cléanok 41
Forum pre tachografy

Zriadi sa forum pre tachografy, aby sa podporil dialég o technickych otazkach
tykajicich sa zaznamového zariadenia medzi odbornikmi clenskych Statov
a expertmi z tretich krajin, ktoré pouzivaju zdznamové zariadenie na zéklade
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Europskej dohody o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (Dohoda

AETR).
2. Clenské $taty deleguju odbornika na forum pre tachografy.
3. Forum pre tachografy je otvorené pre expertov zo zainteresovanych zmluvnych stran

AETR, ktoré nie su ¢lenmi EU.

4. Na foérum pre tachografy sa pozvl zainteresované strany, zastupcovia vyrobcov
vozidiel, vyrobcovia tachografov a socialni partneri.

5. Forum pre tachografy prijme svoj rokovaci poriadok.
6. Forum pre tachografy zasada aspon raz ro¢ne.
Cldnok 42

Oznamenie vnutrostatnych opatreni
Clenské Staty oznamia Komisii znenie zédkonov, pravnych predpisov a spravnych opatreni,

ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tohto nariadenia, najneskor do 30 dni od datumu ich prijatia
a po prvykrat do [12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia].

2) Priloha I k nariadeniu (EHS) &. 3821/85 sa meni a dopiiia takto:
(a) v kapitole I Vymedzenie pojmov sa vypusta pismeno b);

(b) v kapitole III bode 4.1 pism. c) sa odkaz na ,,¢lanok 15 ods. 3 pism. b), ¢) a d) druha
zarazka nariadenia“ nahrddza odkazom na ,,clanok 30 ods. 5 pism. b) ¢) a d) druha
zarazka nariadenia®;

(©) v kapitole III bode 4.2 pism. c) sa odkaz na ,,Clanok 15 nariadenia® nahradza
odkazom na ,.¢lanok 30 nariadenia“;

(d) v kapitole IV bode 1 pism. a) tretom pododseku sa odkaz na ,clanok 15 ods. 5
nariadenia‘“ nahradza odkazom na ,,¢lanok 30 ods. 6 nariadenia®.

3) Priloha IB k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85 sa meni a dopiiia takto:

(a) V kapitole I Vymedzenie pojmov sa pismend 1), o), t), y), ee), kk, 0o) aqq)
vypustaju:

(b) Kapitola VI sa meni a dopliia takto:

(1) v prvom odseku sa odkaz na ,,¢lanok 12 ods. 5 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85
naposledy zmeneného a doplneného nariadenim (ES) ¢. 2135/98” nahradza
odkazom na ,,clanok 24 ods. 5 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85%.

(2) Oddiel 1,,Schvalenie montaznych firiem alebo dielni* sa vypusta.
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(©) V kapitole VIII bode 271 sa odkaz na ,,¢lanok 5 tohto nariadenia“ nahradza odkazom
na ,.Clanok 8 tohto nariadenia“.
Clanok 2
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni a doplia takto:
Vzdialenost’ ,,50 km* uvedena v ¢lanku 13 ods. 1 pism. d), f) ap) sa nahradza vyrazom
,»100 km*.
Cldanok 3

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost dilom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa s t€innost'ou od [jedného roka po nadobudnuti u¢innosti].

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a je priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
Predseda Predseda
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