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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
Generéel baggrund

Fremme af en mere ressourceeffektiv, grennere og mere konkurrencedygtig gkonomi er
kernen i Europa 2000-strategien’. P& denne baggrund er yderligere reduktion af
luftforureningen vigtig for at forbedre menneskers sundhed og miljget og bidrager til
virkeliggerelse af et mere baxedygtigt Europa. EU's foranstaltninger i lgbet af de seneste
artier har resulteret i en vassentlig begramsning af emissioner af de fleste luftforurenende
stoffer, herunder svovldioxid (SO5), nitrogenoxider (NOx), flygtige organiske forbindelser,
ammoniak og partikler. Den sterste andel af disse reduktioner er opnaet af landbaserede
emissionskilder sdsom industrianlagg eller vejtransport. Der er beviser, der tyder pd, at der
med yderligere reduktion af sddanne forurenende stoffer vil opnés vaesentlige fordele for EU-
borgeres helbred, miljget og gkonomien generelt.

Historisk set har der vaaet lagt mindre vaagt pa at handtere emissionskilder i forbindelse med
sefart sammenlignet med landbaserede kilder. Da emissioner af luftforurenende stoffer i
forbindelse med sgfart imidlertid kan bevaage sig over store afstande, har de en indvirkning pa
land. Fremskrivninger foretaget i 2005 har vist, at uden yderligere regulerende tiltag vil den
fortsatte stigning i emissioner af SO, og NOx fra sgfartssektoren overstige de samlede
emissioner af disse forurenende stoffer fraalle landbaserede kilder inden 20207,

Baggrund for og formal med for slaget

Svovlindholdet i et flydende braandstof bestemmer i det vaesentlige de SO—emissioner, der er
forbundet med forbraanding af det pageddende bramdstof samt dannelsen af (sekundaae)
partikler. Direktiv 1999/32/EF som amndret regulerer svovlindholdet i braandstoffer, der
anvendes ved sgtransport og indarbejder visse regler, der er fastsat under Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO), i EU-lovgivningen. Direktivet indarbejder navnlig strengere regler
om svovlindhold i skibsbraandstoffer, der skal anvendes i omrader, der har behov for saalig
milj ebeskyttel se, svovlemissionskontrolomréder® (SECA-omréder).

Siden andringen af direktivet i 2005 og med staak EU-stgtte blev IMO-regler, bl.a. med
hensyn til SO,, revideret i oktober 2008. Disse regler findes i bilag VI til konventionen om
havforurening 73/78 (revideret MARPOL bilag V1)*. Allerede da andringerne til direktivet i
2005 blev vedtaget, opfordrede EU's medlovgivere, idet de forventede et behov for yderligere
reduktion af emissioner fra skibsfart, Kommissionen til at vurdere de juridiske krav
vedragrende svovlindhold i flydende braandstoffer.

Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Meddelelse fra Kommissionen, Europa 2020 En strategi for intelligent, bagredygtig og inklusiv vakst,
KOM(2010) 2020 endelig.

2 SEK(2005) 1133: SEK(2005) 1133: Arbejdsdokumentet fra Kommissionens tjenestegrene, som
ledsager meddelelsen om temastrategi for luftforurening (KOM(2005) 446 endelig), direktivet om
luftkvaliteten og renere luft i Europa (KOM(2005) 447 endelig) og arbegdsdokumentet fra
Kommissionens tjenestegrene om gennemfarelse af EU's luftkvalitetspolitik og forberedelse med
henblik pa en omfattende gennemgang af den, SEK(2011) 342 endelig.

| EU daskker SECA-omrader @stersgen, Nordsgen og Den Engelske Kanal.

Resolution MEPC.176(58) vedtaget den 10. oktober 2008 (revideret bilag V1 til Marpol-konventionen).
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Dette forslag er foreneligt med artikel 191 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsmade (TEUF) og sigter mod at yde et hgjt beskyttelsesniveau for menneskers
sundhed og for miljget. Det er endvidere foreneligt med Europa 2020-strategien og dens
forbundne flagskibsinitiativer, navnlig dem, der vedrerer kareplanerne for et kulstoffattigt
samfund og innovation i EU samt eksisterende EU-politikker for baaredygtig transport.

2. RESULTATER AF HORINGEN AF DE INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALY SE

Offentlig hering

Som led i forberedelsen af denne andring afholdt Kommissionen en onlinehering, der var
dben for alle interesserede parter (herunder organisationer, medlemsstater, ngo'er,
offentligheden) i tidsrummet fra den 29. oktober 2010 til den 5. januar 2011. Bergrte parter
blev anmodet om at give udtryk for deres synspunkter om mulig indarbejdelse af de seneste
relevante IMO-regler i EU-lovgivningen. Ud over den offentlige haring har Kommissionen
0gsa regelmaessigt hert medlemsstaternes repraesentanter og andre bergrte parter.

Den offentlige haring gav 244 svar fra forskellige organisationer. Det vigtige bidrag, som det
reviderede bilag VI til Marpol-konventionen udger til forbedring af luftkvaliteten i EU, er
blevet bredt anerkendt af ale bererte parter. Efter de fleste respondenters mening ber EU's
bestemmel ser om reduktionsteknikkerne bringes i overensstemmelse med det reviderede bilag
VI til Marpol-konventionen. Det brede spektrum af reduktionsteknikker ber efter deres
mening tillades, samtidig med at der sikres passende garantier for miljget. Respondenterne er
ogsa bredt enige om, at styrkelse og harmonisering af overvagning og handhsevelse af
svovistandarder er et vigtigt redskab, der ville sikre opndelse af de tilsigtede
miljegforbedringer. Nogle interessenter gav udtryk for betamkeligheder med hensyn til
omkostningerne ved de nye krav og den potentielle risiko for aendring af transportformer (fra
naaskibsfart til lasthiler), navnlig i omrader, hvor svovistandarderne er strengere (SECA-
omrader). Andre understregede behovet for en hasteforanstaltning fra EU for at opfordre til en
reaktion fra industrien og sikre de miljgmaessige fordele ved det reviderede bilag VI til
Marpol-konventionen.

Naamere oplysninger om resultaterne af den offentlige hering fremgédr af konsekvens-
analysen, der ledsager dette forslag®.

Ekstern ekspertise og offentligt tilgeengelige oplysninger

Der blev gennemfart flere undersggelser, der var til stette for det forberedende arbejde, og
som ferte til dette forslag. Disse undersggelser er blevet gjort tilgangelige efter at de er
gennemfeart pa Kommissionens websted, der er dedikeret til EU-politikker om emissioner fra
skibsfart: http://ec.europa.eu/environment/air/transport/ships_directive.htm.

Resultater ne af konsekvensanalysen

De nye internationale gramsevaadier for svovlindholdet i skibsbreandstoffer forventes at
reducere emissioner af svovldioxider fra sgfartssektoren vaesentligt. Dette vil i hgj grad
bidrage til virkeliggerelse af de generelle miljgmaesssige malsagninger, der er angivet i
temastrategien for luftforurening fra 2005, samt de specifikke malsagninger, der er angivet i

s SEK [henvisning]
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direktivet. Endvidere vil det give vigtige underordnede fordele ved at nedbringe emissioner af
partikler og NOx (en vigtig forudsagning for ozon ved jordoverfladen). Det er vaesentligt at
sikre, at disse forventede fordele viser sig, ikke mindst for a fremme overholdelse af
eksisterende gramsevaadier for luftkvaliteten.

Konsekvensanalysen  bekradter  omkostningseffektiviteten  af  direktivets  fulde
overensstemmelse med IMQO's strengere braendstofstandarder og reglerne om emissions-
reduktionsmetoder. Ifglge dens resultater giver revisionen fra 2008 af bilag VI til Marpol-
konventionen ca. 15 til 34 mia. euro i form af fordele for EU med hensyn til bedre sundhed og
reduceret dedelighed.. Omkostningerne til gennemfarelse af revisionen ligger pafra 2,6 til 11
mia. euro. Revisionen giver sdedes fordele, der er tre til tretten gang sterre end
omkostningerne.

Ud over tilpasning af direktivet til IMO-reglerne anbefales det i konsekvensanalysen, at
forbindelsen mellem de strengere braandstofstandarder i SECA-omréder og dem, der gadder
for passagerskibe i fast rutefart uden for SECA-omrader, opretholdes. Indfgrelsen af en ny
SECA-standard for passagerskibe ville imidlertid blive udsat med 5 & for at undga eventuelle
problemer med tilgeangelighed af braendstof. Benefit-cost-forholdene for denne mulighed
ligger i intervallet fra1,5til 6 (hvis standarden pa 0,1 % indferesi 2020) og fra 0,8 til 10 (hvis
standarden pa 0,1 % indfaresi 2025).

Endvidere analyserede man i konsekvensanalysen de spergsmdl, der blev rejst ved
vurderingen af direktivet. Den viste navnlig, a der er visse svagheder i direktivets
handhaevel sesbestemmel ser (navnlig vedrarende prevetagning og rapportering). | konsekvens-
analysen foreslds det ferst at udvikle vejledning om overvagning og gennemferelse af
direktivet og, sifremt denne fremgangsmade ikke lykkes, at overveje at vedtage bindende

regler.

Endelig anbefales det ogsd i konsekvensanalysen, at Europa-Kommissionen og
medlemsstaterne anvender og, hvor det er muligt og nadvendigt, tilpasser eksisterende
instrumenter for at bista industrien med overgangen til de nye standarder for den bedste
tilgeangelige teknologi, herunder dem, der er aftalt inden for IMO eller med andre relevante
organisationer (navnlig for NOx, partikler og drivhusgasser).

3. FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD

Resumé af de foresldede for anstaltninger

Formdlet med dette forslag er at revidere direktiv 99/32/EF om svovlindholdet i visse
flydende braandstoffer med henblik pa at:

1) tilpasse direktivet til IMO-reglerne om braendstofstandarder, herunder de standarder, der er
gaddende uden for SECA-omrader

2) tilpasse direktivet til IMO-reglerne om emissionsreduktionsmetoderne

3) opretholde forbindelsen mellem de strengere braandstofstandarder i SECA-omrader (der nu
krasver et maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer pa 1,5 % og fra 2015 — 0,1 %) og de
standarder, der gadder for passagerskibe i fast rutefart uden for SECA-omréder (i gjeblikket
1,5 %)
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4) styrke EU's overvagnings- og handhaevel sesordning.

Indarbejdelse af de internationale braandstofstandarder i EU-lovgivningen ville styrke disse
standarders effektivitet, idet de ville blive overvaget og handhaevet under EU-ordningen, som
er mere effektiv end det international e handhasvel sessystem. Den fores dede udvidede adgang
til og fremme af brugen af innovative emissionsreduktionsmetoder som en tilsvarende
overholdelsesmulighed tager hgjde for betaankeligheder med hensyn til omkostningerne som
falge af de nye IMO-regler for visse industrier. Dette ville vaessentligt reducere
omkostningerne ved overholdelse af IMO-reglerne (med 50 til 88 %) og fremme innovative
lgsninger i industrien i trad med prioriteterne i Europa 2020-strategien og artikel 3 i traktaten
om Den Europadske Unions funktionsmade (TEUF). Endvidere ville strengere
bramndstofstandarder for passagerskibe i fast rutefart, der hovedsagelig sgjler i havne eller tad
pd kysten, sikre forbedring af Iuftkvaliteten i kystomrader. Indferelsen af strengere
brasndstofstandarder for passagerskibe ville blive udsat i 5 & sammenlignet med SECA-
omrader for at undga mulige problemer med tilgaangelighed af braandstof. Endelig er styrkelse
af EU's overvagnings- og handhaevel sesordning saaligt vigtig i betragtning af, at de vassentligt
strengere braandstofstandarder og de forbundne omkostninger ved overholdelse af dem kan
@ge incitamenterne til omgael se.

Disse foranstaltninger vil sikre bedre gennemferelse og handhaevelse af direktivet fra de
nationale myndigheders side og nemmere overholdelse fra industriens side og skulle gerne
medfare en hgj grad af miljgbeskyttelse.

Retsgrundlag

Direktivets hovedma er at beskytte miljget. Dette forslag har derfor hjemmel i artikel 192 i
TEUF.

Subsidiaritetsprincippet

EU's ret til at regulere svovlindholdet i flydende braandstoffer med betydelig indvirkning pa
det indre marked og miljget er fastsat i TEUF. | artikel 3 1 TEU fastsadtes det, at "Unionen
opretter et indre marked. Den arbejder for en bagredygtig udvikling i Europa baseret pa en
afbalanceret gkonomisk vakst og prisstabilitet, en socia markedsgkonomi med hgj
konkurrenceevne, hvor der tilstradbes fuld beskadtigelse og sociale fremskridt, og et hgjt
niveau for beskyttelse og forbedring af miljgkvaliteten”. Endvidere angives det i artikel 191 i
TEUF, at "Unionens politik pa miljgomradet skal bidrage til [...] bevarelse, beskyttelse og
forbedring af miljgkvaliteten, beskyttelse af menneskers sundhed, en forsigtig og rationel
udnyttelse af naturressourcerne, fremme painternationalt plan af foranstaltninger til |gsning af
de regionale og globale miljgproblemer [...]".

Skibsfartens globale dimension og den gramseoverskridende virkning af luftforurening, der
udledes som falge af forbraending af svovlholdige breendstoffer, kraever, at der fastsadtes
fadles regler for alle medlemsstater. | mangel af sadanne regler ville forskellige nationale
standarder gadde for skibe, der sgjler i EU's farvande. Et sddant juridisk kludetagope ville gare
driften af skibsfart i EU meget kompliceret og dyr, hvorved det indre marked ville blive
forvredet.
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Kun en foranstaltning, der er harmoniseret pa EU-plan, med EU's styrkede overvagnings- og
handhaevel sesordning, ville sikre en effektiv gennemfarelse og anvendelse af de internationale
brasndstofstandarder i alle medlemsstater®,

Naer mereredegerelse for forslaget

Artikel 1

Indeholder aandringsforslagene til direktiv 1999/32/EF.

1)

2)

3)

4)

5)

Artikel 2 i direktiv 1999/32/EF andres for at tilpasse definitionerne af marin
dieselolie og marin gasolie til den seneste 1 SO-standard og for at udvide definitionen
af emissionsreduktionsmetode og bringe den i overensstemmel se med definitionen af
akvivalenter i regel 4 i det reviderede bilag VI til Marpol-konventionen.

Artikel 3 andres for at revidere bestemmelserne om maksimalt svovlindhold i
fuelolie efter vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/75/EU af
24. november 2010 om industrielle emissioner (integreret forebyggelse og
bekaampelse af forurening)’, som omarbejder den europadske lovgivning om
industrielle emissioner.

Artikel 3atilfgjes for at sikre, at skibsbraandstoffer ikke anvendes eller markedsferes
i medlemsstaterne, hvis deres svovlindhold overstiger den generelle standard pa 3,5
vaagtprocent. Denne bestemmel se tager navnlig fat pa risikoen for, at muligheden for
at anvende fuelolie i kombination med emissionsreduktionsmetoder i stedet for
destillerede bramndstoffer med lavt svovlindhold kunne fere til anvendelse og
markedsfaring af breendstof af déarlig kvalitet. Reduktionssmetoder ville muliggere
fiernelse af svovlindholdet i braendstof med hgjt svovlindhold og reduktion af
svovldioxidemissioner til luften. Hvis der imidlertid anvendes braandstof af darlig
kvalitet med hgjt svovlindhold til reduktion, kunne det resultere i udledning af
spildevand med hgj densitet og have negative indvirkninger pa havmiljget. Sikring af
en minimumsbramdstofkvalitet har ogsa til hensigt at forhindre risikoen for at
skibsmotorer svigter;

Artikel 4 om maksimalt svovlindhold i gasolie andres, s henvisninger il
ikrafttraadel sesdatoer for svovigramser, der er foraddede, udgar.

Artikel 4a andres med henblik pa at:

— indfare en ny bestemmelse om brandstofstandarden med angivelse af
svovlindhold, der er gaddende uden for SECA-omrader ("generel standard")

— tilpasse braendstofstandarder med angivelse af svovlindhold, der er gaddende i
SECA-omréder, til det reviderede bilag V1 til Marpol-konventionen
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dette fordag.
EUT L 334 af 17.12.2010, s. 17.
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6)

7)

8)

9)

10)

— indfegre en 0,1 % svovigramse for passagerskibe, der sgjler uden for SECA-
omrader, i 2020, hvorved forbindelsen mellem kravene til passagerskibe, der
sgjler uden for SECA-omrader, og kravene for SECA-omrader genoprettes

— praxisere, at det register over lokale leveranderer af skibsbraandstof, som
medlemsstaterne er forpligtet til at fare, skal vaare offentligt tilgaangeligt

— dlette foraddede henvisninger

— bemyndige Kommissionen til at udpege nye SECA-omrader pagrundlag af IMO's
beslutning.

Artikel 4b andres for at dette undtagelsen fraforpligtelsen, der er fastsat i artikel 4b,
stk. 1, for visse fartgjer, der sgjler i Den Hellenske Republik, da den periode, for
hvilken den blev givet, e udlgbet, og for a dette henvisningen til
ikrafttraadel sesdatoer for svovlgramnser, der er foraddede.

Artikel 4c andres, og artikel 4d og 4e indsadtes for at tilpasse direktivet til det
reviderede bilag VI til Marpol-konventionen og tilpasse det til tekniske fremskridt.
Navnlig kraeves det i forslaget til direktiv, at medlemsstaterne tillader skibe at
anvende emissionsreduktionsmetoder som et dternativ  til  a  anvende
skibsbraandstoffer med lavt svovlindhold, forudsat at de |gbende opnar reduktioner i
emissionerne af svovldioxid, som svarer til dem, der ville opnas ved at anvende
braandstof med lavt svovlindhold. Anvendelsen af emissionsreduktionsmetoder er
ogsa underlagt visse kriterier for at sikre, at disse metoder ikke giver anledning til
vaesentlige negative indvirkninger pa og risici for menneskers sundhed og miljget.
Kriterierne vil blive fastsat enten af IMO, med forbehold af supplering eller aandring
ved Kommissionens beslutning eller, hvor IMO-instrumenterne ikke findes, af
Europa-Kommissionen. Emissionsreduktionsmetoderne til anvendelse af skibe, der
sgjler under medlemsstaternes flag, vil blive godkendt enten pa grundlag af Radets
direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe® eller pa grundlag af
dette direktiv af Udvalget for Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af Forurening fra
Skibe oprettet ved forordning 2099/2002/EF. Proceduren og betingelserne for
afprevning af nye reduktionsmetoder aandres ikke.

Artikel 6 aandres for at give Kommissionen befgjelse til at angive hyppigheden af
provetagning, prevetagningsmetoderne og definitionen af en preove, der er
reprassentativ for det undersggte braendstof, samt for at tilpasse metoden til
bestemmelse af svovlindholdet og breandstofverifikationsproceduren til de nyeste
international e tekniske standarder.

Artikel 7 andres for at praisere rakkevidden af den rapport om svovlindhold i
brandstoffer, som er omfattet af direktivet, der skal forelasgges Kommissionen af
medlemsstaterne og for at give Kommissionen befgjelse til at angive rapportens
format og indhold. | aandringsforslaget tilpasses ogsa stk. 4 i artikel 7 om tilpasninger
af det relevante direktivs bestemmel ser til videnskabelige og tekniske fremskridt med
de nye komitol ogibestemmelser i henhold til Lissabontraktaten.

Artikel 8 udgar, daden henviser til et direktiv, der er blevet ophaevet.

EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25.
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11) Artikel 9 udgar, da direktivet ikke indeholder bestemmelse om gennemfarel sesakter.

12) Artikel 9a er indsat med henblik pd at fastssdte betingelserne for Europa-
Kommissionens udevelse af dens befgjelser til at vedtage delegerede retsakter.

Artikel 2

Kraever, at medlemsstaterne gennemferer forslaget til direktiv.
Artikel 3

Fastsadter ikrafttreadel sesdatoen for det foresldede direktiv.
Artikel 4

Det foresldede direktiv rettes til medlemsstaterne.

4, VIRKNING FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.

5. ANDRE BEM ZARKNINGER

Kommissionens forslag ledsages af meddelelsen, som i afsnit 4 fremsadter forslag til
strategier til overholdelse af kravene og skitserer eksisterende redskaber og mulige fremtidige
foranstaltninger, der kan hjadpe industrien til at handtere sine miljgmaessige udfordringer.

Kommissionen patamker ogsa at kodificere direktiv 1999/32/EF med senere amdringer,
herunder dette fordag til andring, nér det er vedtaget af Europa-Parlamentet og Rédet. Dette
vil gere direktiv 1999/32/EF nemmere at laese og juridisk mere klart og bidrage til opnaelse af
en bedre lovgivningsstrategi i EU.
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2011/0190 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om andring af direktiv 1999/32/EF for s vidt angar svovlindholdet i skibsbrandstoffer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 192,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen®,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg™,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud frafelgende betragtninger:

(1)  Fadlesskabets miljgpolitik, som opstillet i handlingsprogrammerne pa miljgomradet,
navnlig i gette EF-miljghandlingsprogram, som blev vedtaget ved Europa
Parlamentets og R&dets afgerelse nr. 1600/2002/EF*, har som et af sine formdl at

opna et luftkvalitetsniveau, der ikke medfarer vassentlige negative falger og risici for
menneskers sundhed og miljget.

2 Radets direktiv 99/32/EF af 26. april 1999 om begramsning af svovlindholdet i visse
flydende brandstoffer og om andring af direktiv 93/12/E@F" fastsadter det
maksimale svovlindhold i fuelolie, gasolie og marin gasolie, der anvendes i
Fadlesskabet.

(©)) Emissioner fra skibsfart, som skyldes forbraending af skibsbraandstoffer med et hgjt
svovlindhold, bidrager til forurening af luften med svovldioxid og partikler, som er
skadelige for menneskers sundhed, og som bidrager til forsuring.

° EUTC,,s..

10 EUTC,,s..

1 EUTC,,s..

12 EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.
13 EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9)

Ifalge direktiv 1999/32/EF skal Kommissionen rapportere til Europa-Parlamentet og
Radet om gennemfarelse af direktivet og fremlaggge eventuelle fordag til andringer,
navnlig med hensyn til reduktion af svovigreanser for skibsbraendstoffer i SOx-
kontrolomréder (SECA-omréder), under hensyntagen til arbejde i Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO).

| 2008 blev der vedtaget en beslutning om at aandre bilag V| til protokollen af 1997 for
at andre konventionen om forebyggelse af havforurening forarsaget af skibsfartgjer,
1973, som andret ved protokollen hertil fra 1978 (i det faglgende benaevnt Marpol), der
indeholder regler for forebyggelse af luftforurening fra skibe. Det reviderede bilag VI
til Marpol tradtei kraft den 1. juli 2010.

Det reviderede bilag VI til Marpol indfegrer bl.a. strengere svovigraanser for
skibsbraandstoffer i SECA-omrader (1,00 % pr. 1. juli 2010 og 0,10 % pr. 1. januar
2015) samt i havomrader uden for SECA-omrader (3,5 % pr. 1. januar 2012 og, i
princippet, 0,50 % pr. 1. januar 2020). De fleste medlemsstater er forpligtet til at
kreave, at skibe anvender bramdstof med maksimalt 1,00 % svovlindhold i SECA-
omrader pr. 1. juli 2010 pa grundlag af deres internationale forpligtelser. For at sikre
overensstemmelse med international ret samt at sikre beharig handheevelse af nye
globalt etablerede svovistandarder i EU bgr bestemmelserne i direktiv 1999/32/EF
tilpasses til det reviderede bilag V1 til Marpol. For at sikre en minimumskvalitet for
braandstof, der anvendes af skibe enten som braendstof eller til teknologibaseret
overholdelse af kravene, ber skibsbraendstoffer, hvis svovlindhold overstiger den
generelle standard pa 3,5 vasgtprocent, ikke tillades til anvendelse eller markedsfaring
i EU.

Passagerskibe segjler hovedsagelig i havne eller teg pa kystomrader og deres virkninger
pa menneskers sundhed og miljget er veesentlige. De skibe skal anvende
skibsbraandstoffer med det samme maksimale svovlindhold, som gedder i SECA-
omrader (1,5 %). | lyset af at der vil gadde strengere svovistandarder i SECA-omrader,
er det berettiget af behovet for at forbedre luftkvaliteten omkring havne og kyster i
ikke-SECA-omréderne, at de samme standarder gadder for passagerskibe. Indfarelsen
af en ny SECA-standard for passagerskibe ville imidlertid blive udsat med 5 ar for at
undga eventuelle problemer med tilgaangelighed af braandstof.

For at opfylde malene med direktiv 1999/32/EF er det nadvendigt pa beharig made at
handheeve forpligtelserne med hensyn til svovlindholdet i skibsbraandstoffer.
Erfaringen fra gennemfarelsen af det pagaddende direktiv har vist, at der er et behov
for en steakere overvagningss og handhaevelsesordning for at sikre beharig
gennemfarelse af direktivet. Til det formd er det ngdvendigt, at medlemsstaterne
sikrer tilstrakkeligt hyppig og ngjagtig prevetagning af skibsbraendstoffer, der
markedsfares eller anvendes om bord pa skibe, samt regelmaessig kontrol af skibenes
logbager og bunkerleveringsattester. Det er ogsa ngdvendigt, at de etablerer et system
med sanktioner for manglende overholdelse af direktiv 1999/32/EF, der er effektive,
star i et rimeligt forhold til overtraadelsen, og har en afskraskkende virkning. For at
sikre mere informationsgennemsigtighed er det ogsd hensigtsmasssigt at fastsadte
bestemmelse om, at registeret over lokale leverandarer af skibsbraendstoffer geres
offentligt tilgeengeligt.

Medlemsstaternes rapportering i medfer af direktiv 1999/32/EF har vist sig at vaae
utilstrakkelig med henblik pa kontrol af overholdelse af direktivets bestemmelser pa
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(10)

(11)

(12)

(13)

grund af manglende harmoniserede og tilstrakkeligt ngjagtige bestemmelser om
indholdet og formatet af medlemsstaternes rapporter. Derfor er der behov for mere
detaljerede angivelser med hensyn til rapportens indhold og format for at sikre en mere
harmoniseret rapportering.

Efter vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/75/EU af 24.
november 2010 om industriemissioner (integreret forebyggelse og bekaampelse af
forurening)'®, som omarbejder EU's lovgivning om industriemissioner, er det
negdvendigt at revidere bestemmelserne i direktiv 1999/32/EF om maksimalt
svovlindhold i fuelolie i overensstemmel se hermed.

Opfyldelse af de lave svovigramser for braandstof, navnlig i SECA-omréder, kan
resultere i en vaesentlig foregelse af prisen for skibsbraandstoffer, i hvert fald pa kort
sigt, og kan have en negativ virkning for naaskibsfartens konkurrenceevne
sammenlignet med andre transportformer samt for industriernes konkurrenceevne i de
lande, der gramser op til SECA-omrader. Der er behov for egnede Igsninger for at
reducere omkostningerne til overholdelse af kravene for de berarte industrier, sdsom at
muliggere alternative, mere omkostningseffektive metoder til overholdelse af kravene
end bramdstofbaseret overholdelse af kravene og at yde stette, hvor det er nadvendigt.
Kommissionen vil bl.a. pa basis af rapporter fra medlemsstaterne ngje overvage
skibsfartssektorens efterlevelse af de nye braandstofkvalitetsstandarder, ikke mindst ud
framuligheden for en modal tilbagevenden fra sgbaseret til landbaseret transport.

Adgang til emissionsreduktionsmetoder skal fremmes. De pagaddende metoder kan
give emissionsreduktioner, der mindst svarer til eller endog er sterre end dem, der kan
opnas ved anvendelse af bramdstof med lavt svovlindhold, forudsat at de ikke har
nogen vassentlige negative virkninger pa miljget, sasom marine gkosystemer, og at de
udvikles i henhold til passende godkendelses- og kontrolmekanismer. Kriterierne for
anvendelse af emissionsreduktionsmetoder ber etableres enten af IMO, med forbehold
af supplering eller andring ved Kommissionens bedutning eller, hvor IMO-
instrumenterne ikke findes, af Europa-Kommissionen. De allerede kendte alternative
metoder, sasom anvendelse af anlaag om bord til rensning af udstedningsgasser eller
blanding af braendstof og flydende naturgas (LNG), ber anerkendes i EU. Det er
vigtigt at fremme afprevning og udvikling af nye emissionsreduktionsmetoder.

For at fastsadte datoen for anvendelse af svovigramsen pa 0,50 %, at udpege nye
SECA-omréder, at godkende nye alternative reduktionsmetoder og at etablere de rette
betingelser for anvendelsen af dem, at sikre tilstraskkelig overvégning af svovlindhold
i braendstoffer og harmoniseret indhold og format af medlemsstaternes rapport og at
tilpasse direktivets bestemmelser til videnskabelige og tekniske fremskridt ber
befgjelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om
Den Europadske Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen med hensyn til
angivelse af den dato, fra hvilken det maksimale svovlindhold i breendstof pa 0,50
vaggtprocent skal gadde i EU, udpegelse af nye SECA-omrader pa grundlag af IMO's
bedlutning, godkendelse af nye emissionsreduktionsmetoder, der ikke er dakket af
Rédets direktiv 96/98/EF™, og etablering, supplering eller andring af betingelserne for
deres anvendelse, specifikation af midlerne til prevetagning og emissionsovervagning
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og indhold og format af rapporten og andring af artikel 2, nr. 1, 2, 3, 3a, 3b og 4, €ller
artikel 6, stk. 1, litra a), og stk. 2 i lyset af videnskabelige og tekniske fremskridt og,
hvor det er relevant, IMO's instrumenter. Det er saalig vigtigt, at Kommissionen under
forberedelserne hertil gennemferer passende heringer, herunder af eksperter.
Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmeessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

Det eksisterende Udvalg for Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af Forurening fra Skibe
oprettet ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5.
november 2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS) og om amdring af forordningerne om sikkerhed til sas og om forebyggelse af
forurening fra skibe'® bgr bist& Kommissionen med godkendelse af de teknologier til
reduktion af emissioner, der ikke er dakket af Rédets direktiv 96/98/EF af 20.
december 1996 om udstyr pd skibe'’. Direktiv 1999/32/EF bgr derfor andres i
overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 1999/32/EF amndres sl edes:

1.

Artikel 1, stk. 2, litra h), affattes sdledes:

"h) braendstoffer, der benyttes om bord pa skibe, der anvender
emissionsreduktionsmetoderne i overenstemmelse med artikel 4c og 4e."

Artikel 2 andres sdledes:
a)  nr.3a) og 3b) affattes sdledes:

"3a) marin dieselolie: ethvert skibsbramdstof som defineret for DM B-kvalitet i
tabel 11 1SO 8217 med undtagelse af henvisningen til svovlindhol det

"3a) marin gasolie: ethvert skibsbraandstof som defineret for DMX-, DMA- og
DMZ-kvaliteter i tabel |1 i 1SO 8217 med undtagelse af henvisningen til
svovlindholdet"

b)  nr. 3m) affattes sdledes:

"3m) emissionsreduktionsmetode: ethvert tilbeher, materiale, anordning eller
apparat, til anbringelse i et skib eller anden procedure, aternativ fuelolie, eller
metode til overholdelse af kravene, der anvendes som et aternativ til
skibsbraandstoffer med lavt svovlindhold, som opfylder de krav, der er fastsat i
dette direktiv, som kan kontrolleres, males og handhaeves;"

Artikel 3 aandres séledes:
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a)  stk. 1og 2 affattes sdledes:

‘1. Medlemsstaterne sikrer, at fuelolier ikke anvendes pa deres omréde,
hvis deres svovlindhold overstiger 1 vaggtprocent.

2. Med forbehold af tilstraskkelig overvagning af emissioner fra kompetente
myndigheders side gadder de krav, der er fastsat i stk. 1, indtil den
31. december 2015 ikke for fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanlesy, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/80/EF, som er underlagt direktivets artikel 4, stk. 1,
artikel 4, stk. 2, eler artikel 4, stk. 3, litraa), og som overholder de
emissionsgramser for SO, for sadanne anleay som fastlagt i
direktivet

b) i fyringsanlagy, som er omfattet af direktiv 2001/80/EF, som er
underlagt direktivets artikel 4, stk. 3, litrab), og artikel 4, stk. 6, og
hvis manedlige gennemsnitlige SO.-emissioner ikke overstiger
1700 mg/Nm3® med et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pa ter
basis

c) i fyringsanlagy, som ikke er omfattet af litra @) eller b), og hvis
manedlige gennemsnitlige SO,-emissioner ikke overstiger 1700
mg/Nm?3 med et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pater basis

d) til forbraanding i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige manedlige
SO.-emissioner for alle raffinaderiets anlagy, uanset typen of
braandstof  eller  braendstofkombinationer, men  undtagen
fyringsanlesy, der er omfattet af litra @) og b), gasturbiner og
gasmotorer, ikke overstiger 1 700 mg/Nm3 med et iltindhold i
raggassen pa 3 % vol. pater basis.

Med forbehold af tilstrakkelig overvégning af emissioner fra kompetente
myndigheders side gadder det krav, der er fastsat i stk. 1, fraden 1. januar 2016
ikke for fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanlagy, som er omfattet af kapitel 111 i Europa-Parlamentets
og Ré&dets direktiv 2010/75/EU”", og som overholder emissions-
gramserne for SO, for sddanne anlegy, der er anfert i bilag V til
neevnte direktiv, eller, hvis disse emissionsgramsevaadier ikke
finder anvendelse i medfer af neevnte direktiv, for hvilke de
manedlige gennemsnitlige SO,-emissioner ikke overstiger 1700
mg/Nm?3 med et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pater basis

b) i fyringsanlasg, som ikke er omfattet af litra @), og hvis manedlige
gennemsnitlige SO,-emissioner ikke overstiger 1 700 mg/Nm?é med
et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pataer basis

EFT L 309 af 27.11.2001, s.1.
EUT L 334 af 17.12.2010, s. 17.
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c) til forbreending i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige manedlige
SO,-emissioner for alle raffinaderiets anlagy, uanset typen af
braandstof  eller  braandstofkombinationer, men  undtagen
fyringsanlagg, der er omfattet af litra a), gasturbiner og gasmotorer,
ikke overstiger 1 700 mg/Nm3 med et iltindhold i reggassen pa 3 %
vol. pater basis.

Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at
fyringsanlasg, som anvender fuelolie med en svovlkoncentration over den i stk.
1 fastsatte, ikke kan drives, medmindre en kompetent myndighed udsteder en
tilladel se hertil, hvori emissionsgramserne er fastsat.”

b)  stk. 3 udgdr.

Falgende indssdtes som artikel 3a

"Artikel 3a
M aksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer
Medlemsstaterne sikrer, at skibsbramndstoffer ikke anvendes €ller markedsfgres
pa deres omrade, hvis deres svovlindhold overstiger 3,5 vasgtprocent.”
Artikel 4, stk. 1 affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne sikrer, at gasolier ikke anvendes pa deres omrade, hvis deres
svovlindhold overstiger 0,10 vasgtprocent.”

Artikel 4a andres sdledes:

a) titlen affattes sdledes:
"Maksimalt svovlindhold i skibshramndstoffer, der anvendes i medlemsstaternes
territorialfarvande, eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrol-

omrader, herunder SOx-kontrolomrader, og af passagerskibe, som sgjler i
rutefart til eller frahavnei Unionen”

b) stk. 1 affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at
skibsbramndstoffer ikke anvendes i de omréder af deres territorialfarvande,
eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner, der omfattes af
SOx-kontrolomrader, hvis svovlindholdet i de pagaddende braandstoffer efter
vagt overstiger.

a) 1,00 % indtil den 31. december 2014
b) 0,10 % fraden 1. januar 2015.

Dette stykke finder anvendelse pa alle fartgier uanset flag, herunder fartgjer,
hvis rejse er pabegyndt uden for Fadlesskabet.

c) Fdlgendeindsadtes som stk. la:
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d)

"la. Medlemsstaterne tradfer alle ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at
skibsbramdstoffer ikke anvendes i omrdderne i deres territorialfarvande,
eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner, hvis svovlindholdet
i de pagad dende braandstoffer efter vasgt overstiger:

a 3,50 % pr. 1. januar 2012
b) 0,50 % fraden 1. januar 2020.

Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmel se med dette direktivs artikel 9a vedrarende datoen, fra hvilken
svovistandarden, der er fastsat i litra b) i dette stykke, gadder. Pa grundlag af
IMO's vurdering af tilgengeligheden af skibsbraandstof til at overholde det
maksimale svovlindhold i brandstof pa 0,50 vaggtprocent, som naevnt i regel
14, stk. 8 i Marpol-konventionens bilag VI, er denne dato den 1. januar 2020
eller den 1. januar 2025.

Dette stykke finder anvendelse pa alle fartgjer uanset flag, herunder fartgjer,
hvis rejse er padbegyndt uden for Fadlesskabet med forbehold af
bestemmelsernei stk. 1 og 4 i artikel 4b."

stk. 2 affattes slledes:

"Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter |
overensstemmelse med dette direktivs artikel 9a vedrgrende udpegelse af
havomrader som SOx-kontrolomréder pa grundlag af IMO's beslutning i
overensstemmelse med regel 14, stk. 3, nr. 2 i Marpol-konventionens bilag
V1"

stk. 4, 5 og 6 affattes saledes:

"4, Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at
skibsbraandstoffer ikke anvendes i deres territoriafarvande, eksklusive
gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner uden for SOx-kontrolomrader af
passagerskibe, der sgjler i fast rutefart til eller fra havne i Fadlesskabet, hvis
svovlindholdet i de pagaddende bramdstoffer efter vaagt overstiger:

a 15%
b) 0,10 % fraden 1. januar 2020.

Medlemsstaterne kreever korrekt logbogsfering, herunder over braendstof skift,
som betingelse for, at skibe kan anlgbe Fadlesskabets havne.

Medlemsstaterne skal 1 overensstemmelse med regel 18 i Marpol-
konventionens bilag VI:

a) fareenfortegnelse over lokale leverandarer af skibsbraendstoffer

b) skre, at svovlindholdet i alle skibsbreendstoffer, der sadges pa deres
omréde, er dokumenteret af leveranderen pa en bunkerleveringsattest, der
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ledsages af en forseglet prove og er underskrevet af reprassentanter for
det modtagende skib

c) tredfe de nedvendige foranstaltninger over for leverandarer of
skibsbramdstoffer, hvis det konstateres, at de har leveret braandstof, hvis
sammensagning ikke svarer til det paleveringsattesten anfarte

d) skre, at der tages de ngdvendige skridt til at bringe enhver form for ikke-
forskriftsmaessigt skibsbraandstof i overensstemmelse med de gaddende
bestemmel ser.”

e)  stk. 8 udgar.
7. Artikel 4b og 4c affattes sdledes:

"Artikel 4b

Maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer, der anvendes af skibe, som ligger
ved kaj i Unionens havne

1. Medlemsstaterne tradfer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at
falgende fartgjer ikke anvender skibsbraandstoffer med et svovlindhold, der
overstiger 0,10 vasgtprocent:

b) skibe ved ka i fadlesskabshavne, idet bessgningen dog gives
tilstraekkelig tid til at foretage alle nadvendige braandstofskift snarest
muligt efter ankomsten til kaj og senest muligt inden afrejsen.

Medlemsstaterne kreever, at tidspunktet for alle braendstofskift anferes i
skibenes logbager.

2. Stk. 1 gadder ikke:

a)  nar skibe ifalge offentliggjorte fartplaner skal ligge ved kaj i under to
timer

d) for skibe, der standser ale motorer og anvender strem fra land, mens de
ligger ved kaj i havne.

3. Medlemsstaterne sikrer, at marine gasolier ikke markedsfgres pa deres
omrade, hvis svovlindholdet i de pagaddende marine gasolier overstiger

0,10 vagytprocent.
Artikel 4c
Emissionsreduktionsmetoder
1. Medlemsstaterne tillader anvendel se af emissionsreduktionsmetoder for

skibe uanset flag i deres havne, territorialfarvande, eksklusive gkonomiske
zoner og forureningskontrolzoner som et alternativ til anvendelse af
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skibsbraandstoffer, som opfylder kravene i artikel 4a og 4b, med forbehold af
bestemmelsernei stk. 2 og 3.

2. Skibe, der anvender de i stk. 1 omhandlede emissionsreduktions-
metoder, skal til stadighed opna reduktioner i SO,-emissioner, der mindst svarer
til de reduktioner, der ville vaae opnaet ved anvendelse af skibsbramdstoffer,
der opfylder kravene i artikel 4a og 4b. SO.-emissionerne som felge af
anvendelse a emissionsreduktionsmetoderne ma ikke overstige de
gramsevaadier, der er fastsat i bilag 1.

3. De i stk. 1 omhandlede emissionsreduktionsmetoder skal opfylde de
kriterier, der er anfert i de i bilag 2.1 nsevnte instrumenter, medmindre de
erstattes eller suppleres af de kriterier, der er fastsat i bilag 2.2.

4. Kommissionen tillaggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 9a vedragrende:

—  andring eller supplering af de vaardier, der er fastsat i bilag 1

—  andring eller supplering af deni bilag 2.1 naavnte liste over instrumenter
—  fastsedtelse, aandring eller supplering af dei bilag 2.2 naevnte kriterier og
—  detaljerede krav for overvagning af emissioner, hvor det er relevant.

Kommissionen tager hensyn til bl.a. videnskabelige og teknologiske fremskridt
samt de relevante instrumenter og standarder, der er vedtaget af Den
Internationale Sgfartsorganisation.”

Som artikel 4d og 4e indsadtes:

"Artikel 4d

Godkendelse af emissionsr eduktionsmetoder til anvendelse om bord pa skibe
der sgler under en medlemsstats flag

1. Emissionsreduktionsmetoder i henhold til R&dets direktiv 96/98/EF
godkendes i overensstemmel se med bestemmel serne i naavnte direktiv.

2. Emissionsreduktionsmetoder, der ikke er dakket af stk. 1, godkendes efter
proceduren i artikel 3, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Réadets forordning
2099/2002/EF af 5. november 2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til
ses og forebyggelse af forurening fra skibe (USS)™™ under hensyn til:

a)  deretningdinjer, der udarbejdes af IMO

b)  resultaterne af forsag, der gennemfaresi medfer af artikel 4e

EFT L 241 &f 29.8.1998, s. 27.
EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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c) virkningerne pa miljget, herunder de emissionsreduktioner, der kan
opnds, og virkninger pd ekosystemer i beskyttede trafikhavne og
anlgbssteder og flodmundinger

d)  gennemfarligheden af overvagning og kontrol.

Artikel 4e
For seg med nye emissionsr eduktionsmetoder

Medlemsstaterne kan i samarbgjde med andre medlemsstater, nar dette er
hensigtsmaessigt, godkende forsag med emissionsreduktionsmetoder pa skibe,
der sgiler under medlemsstaternes flag, eller i farvande inden for deres
jurisdiktion. Under disse forsgg er anvendelse af skibsbraandstoffer, der
opfylder kravene i artikel 4a og 4b, ikke pakreevet, forudsat at felgende
betingel ser er opfyldt:

1) Kommissionen og samtlige bererte havnestater far skriftlig meddelelse
herom, senest seks maneder inden forsggene pabegyndes

2) tilladelsernetil forsgg dakker hgjst 18 maneder

3) ale medvirkende skibe instalerer manipulationssikret udstyr til
kontinuerlig overvagning af reggasemissionerne og anvender dette udstyr
i hele forsggsperioden

4)  dle medvirkende skibe opnar emissionsreduktioner, der mindst svarer til
dem, der ville vare opndet ved hjadp af de gramsevaadier for
braandstoffernes svovlindhold, der er fastlagt i dette direktiv

5)  der forefindes i hele forsagsperioden passende systemer til handtering af
affald fra emissionsreduktionsmetoderne

6) der foretages i hele forsagsperioden en vurdering af virkningerne pa
havmiljget, navnlig pa okosystemer i beskyttede trafikhavne,
anlgbssteder og flodmundinger

7)  Kommissionen far forelagt de ful dstaandige forsggsresultater, og de geres
tilgaangelige for offentligheden senest seks maneder efter forsggenes
afslutning.”

0. Artikel 6 aandres séledes:
a)  sk. 1 affattes sdledes:

"1. Medlemsstaterne tradfer de ngdvendige foranstaltninger til ved stikprever
a kontrollere, a svovlindholdet i de anvendte braandstoffer er i
overensstemmelse med artikel 3, 3a, 4, 4a og 4b. Pravetagning pabegyndes pa
den dato, hvor den pagad dende gramsevaadi for maksimalt svovlindhold i det
pagaddende braandstof traeder i kraft. Pravetagning foretages med tilstraskkelig
hyppighed og pa en sadan made, at de udtagne praver er reprassentative for det
undersggte braandstof og, i tilfadde af skibsbraandstoffer, for det braandstof, der
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anvendes af skibe, ndr de befinder sig inden for relevante havomrader og
havne.

Felgende metoder til prevetagning, analyse og inspektion af skibsbraandstoffer
anvendes:

a)  prevetagning af skibsbraandstoffer til forbraanding om bord, nér dette er
under levering til skibe, i overensstemmelse med retningdlinjer for
pravetagning af fuelolie til pavisning af overensstemmelse med bilag VI
til Marpol-konventionen’, og analyse af dets svovlindhold

b) prevetagning og anayse af svovlindholdet i skibsbraandstoffer til
forbraending om bord, der er indeholdt i bramdstoftanke og i forseglede
braandstofprever om bord pa skibe

c) ingpektion af skibeneslogbager og bunkerleveringsattester.

Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmel se med artikel 9a vedrgrende:

1) hyppigheden af pravetagningen
i)  prevetagningsmetoderne
1ii)  definition af en preve, der er reprassentativ for det undersagte braandstof

iv) oplysninger, der skal indfgres i skibenes logbgger og bunkerleverings-
attester."

b) stk.laudgar.
c) sk. 2 affattes sdledes:

"2. Som referencemetode til bestemmelse af svovlindholdet benyttes |SO-
metode 8754 (2003).

For at bestemme, om skibsbraandstoffer, der leveres til og anvendes om bord pa
skibe, overholder de svovlgramser, der kreeves i artikel 3, 3a, 4, 4a og 4b,
anvendes verifikationsprocedure for braandsel soliepraver i henhold til Marpoal,
bilag VI™"."

Artikel 7 aandres séledes:
a)  sk. 1 affattes sdledes:

"1. Hvert & inden den 30. juni forelaayger medlemsstaterne pa grundlag af
resultaterne af det pravetagnings-, analyse- og inspektionsarbede, der udfaresi
overensstemmelse med artikel 6, Kommissionen en rapport om overholdel sen

Resolution MEPC.182(59), vedtaget den 17.7.2009.
Bilag VI til resolution MEPC.176(58) vedtaget den 10. oktober 2008 (revideret bilag VI til Marpol-
konventionen).
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11.
12.

13.

b)

d)

af de svovlstandarder, der er fastsat i neavaaende direktiv for det foregdende
ar."

falgende indsadtes som stk. 1a

"la. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 9a vedregrende de oplysninger, der skal medtages
i rapporten, og rapportens format."

stk. 2 og 3 udgar.
stk. 4 affattes sdledes:

"4, Kommissionen tillaggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 9a vedregrende tilpasningerne af artikel 2, nr. 1,
2, 3, 3a, 3b og 4, artikel 6, stk. 1, litra a), og stk. 2 til videnskabelige og
tekniske fremskridt."

Artikel 8 udgar.

Artikel 9 udgar.

Falgende indsadtes som artikel 9a:

"Artikel 9a
Udgvelse af delegationen

Kommissionen tillaagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de
betingelser, der er fastlagt i denne artikel.

Delegationen af befgjelser omhandlet i artikel 4a, stk. 1a og 2, artikel 4c, stk. 4,
artikel 6, stk. 1, artikdl 7, stk. 1a, og artikel 7, stk. 4, tillaagges Kommissionen for
en ubestemt periode fra[dato for dette direktivs ikrafttraeden].

Delegationen af befgjelser omhandlet i artikel 4a, stk. 1aog 2, artikel 4c, stk. 4,
artikel 6, stk. 1, artikel 7, stk. 1a, og artikel 7, stk. 4, kan til enhver tid
tilbagekal des af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgarelse om tilbagekal delse
bringer den delegation af befgjelser, der er angivet i afgarelsen, til opher. Den
har virkning fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europagske Unions Tidende
eller en senere dato, der praxiseres i afgarelsen. Den har ingen betydning for
gyldigheden af de delegerede retsakter, der alerede er tradt i kraft.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig
Europa-Parlamentet og Radet meddel el se herom.

En delegeret retsakt vedtaget efter artikel 4a, stk. 1a og 2, artikel 4c, stk. 4,
artikel 6, stk. 1, artikel 7, stk. 1a, og artikel 7, stk. 4, trader kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en periode
pato maneder fra meddelelsen af denne retsakt til Europa-Parlamentet og Radet,
eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne periode begge
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har meddelt Kommissionen, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges
med to maneder pa foranledning af Europa-Parlamentet eller Radet."

14. Bilaget til direktiv 1999/32/EF erstattes af bilaget til neavaarende direktiv.

Artikel 2
Gennemfarelse

1 Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den [12 maneder efter direktivets
ikrafttreeden]. De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellen de pagaddende
bestemmel ser og dette direktiv.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De neamere regler
for henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som
de udsteder pa det omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
I krafttraeden

Dette direktiv trader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadigeti[...], den
P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

"BILAG 1
M aksimale emissionsvaerdier for reduktionsmetoder som omhandlet i artikel 4c, stk. 2

Svovlgramser for skibsbraandstof omhandlet i artikel 4a 0g 4b og regel 14.1 og 14.4i bilag VI
til Marpol-konventionen og tilsvarende emissionsgraansevaadier omhandlet i artikel 4c stk. 2

Svovlindhold i skibsbraandstof (% m/m) Forholdet mellem emission af SO, (ppm) og CO,
(% viv)

4,50 195,0

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4.3

Bemagk:-Anvendelse af emissionsgramser i forholdet mellem CO, og SO, gadder kun, ndr der anvendes oliebaseret destillat eller residuale
fuelolier.

- Ved rensningssystemer til udstedningsgas, der optager CO, under rensningsprocessen af udstedningsgassen, er det ngdvendigt at
male CO, forud for rensningsprocessen og anvende CO,-koncentrationen fer rensning sammen med SO,-kooncentrationen efter rensning.”
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"BILAG 2

Kriterier for anvendelse af emissionsr eduktionsmetoder omhandlet i artikel 4c, stk 3

1. De emissionsreduktionsmetoder, der er omhandlet i artikel 4c, skal mindst opfylde de kriterier, der er

anfert i felgende instrumenter alt efter, hvilket instrument der er relevant:

Emissionsr eduktionsmetode

Den relevante kommissionsafgerelse

Blanding af skibsbrasndstof og fordampet gas

Kommissionens afgarelse 2010/769/EU af 13. december 2010 om
fastleggelse af kriterier for LNG-tankskibes anvendelse &f
teknologiske metoder som aternativ  til  anvendelse af
skibsbramdstoffer med lavt svovlindhold, der opfylder kravene i
artikel 4b i Ré&dets direktiv 1999/32/EF om begramsning af
svovlindholdet i visse flydende brandstoffer som amdret ved
Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv.  2005/33/EF om
svovlindholdet i skibsbreendstoffer (EUT L 328 af 14.12.2010, s.
15)

Rensningssystemer til udstedningsgas

IMO RESOLUTION MEPC.184(59) vedtaget den 17. juli 2009

2. Skibe, der anvender emissionsreduktionsmetoder i overensstemmelse med artikel 4c, skal:

— lgbende overvage og registrere emissionerne af svovldioxid og

— grundigt dokumentere, at eventuelle affaldsstreamme, der er udledt i havet, herunder i beskyttede
trafikhavne, anlgbssteder og flodmundinger, ikke har nogen vaesentlige negative virkninger pa og

ikke udger risici for menneskers sundhed og miljget."

22 DA




	1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
	2. RESULTATER AF HØRINGEN AF DE INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
	3. FORSLAGETS JURIDISKE INDHOLD
	4. VIRKNING FOR BUDGETTET
	5. ANDRE BEMÆRKNINGER
	Svovlgrænser for skibsbrændstof omhandlet i artikel 4a og 4b og regel 14.1 og 14.4 i bilag VI til Marpol-konventionen og tilsva


