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EXPOSICION DE MOTIVOS

La Comision presenta una propuesta modificada de Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo sobre el etiquetado de los neumadticos en relacion con la eficiencia en términos de
consumo de carburante y otros pardmetros esenciales. La propuesta modificada recoge varias
de las enmiendas propuestas por el Parlamento Europeo en primera lectura que son aceptables
para la Comision, junto con mejoras técnicas que son necesarias para cambiar el formato de
una Directiva a un Reglamento.

1. ANTECEDENTES

El 13 de noviembre de 2008, la Comision adoptd una propuesta de Directiva del Parlamento
Europeo y del Consejo sobre el etiquetado de los neumaticos en relacion con la eficiencia en
términos de consumo de carburante y otros parametros esenciales. Dicha propuesta fue
transmitida al Parlamento Europeo y al Consejo el 13 de noviembre de 2008.

El Comité Econdémico y Social Europeo emiti6 su dictamen el 12 de marzo de 2009 y propuso
enmiendas a la propuesta de la Comision.

El Parlamento Europeo adoptd una resolucion legislativa en primera lectura el 22 de abril de
2009.

2. OBJETIVO DE LA PROPUESTA DE LA COMISION

El transporte por carretera genera hasta un 23 % de las emisiones totales de CO,', lo que hace
de la reduccion de la intensidad energética y las emisiones de los vehiculos uno de los retos
principales para la UE.

La propuesta de etiquetado sigue un enfoque integrado que garantizard el suministro de
informacion normalizada no solo en cuanto a la eficiencia del carburante sino también en
cuanto a su adherencia en superficie mojada y a sus emisiones de ruido de rodadura exterior,
de forma que los usuarios finales adopten sus decisiones de compra con total conocimiento de
causa. El objetivo es fomentar, mediante las reglas de juego del mercado, una mejora
dinamica de todos los parametros, transcendiendo los requisitos minimos de homologacién
(procedimiento que permite acceder al mercado de la UE) y de esta forma mejorar la
eficiencia energética del transporte por carretera.

3. OPINION DE LA COMISION SOBRE LAS ENMIENDAS APROBADAS POR EL
PARLAMENTO EUROPEO

El 22 de abril de 2009, el Parlamento Europeo adopté 42 enmiendas a la propuesta. La
Comisién considera que la mayor parte de las enmiendas del Parlamento Europeo son
aceptables, ya que mantienen los objetivos y la viabilidad politica de la propuesta y, en
muchos casos, mejoran la primera redaccion del texto. Por lo tanto, la Comision acepta en su

Agencia Europea del Medio Ambiente, Inventario anual de la Comunidad Europea de gases de efecto
invernadero 1990-2005 e informe del inventario de 2007, p. 88.

ES



ES

integridad, en parte o con una nueva redaccion, las siguientes enmiendas del Parlamento
Europeo:

3.1 Formato dela propuesta

Una de las principales modificaciones del Parlamento Europeo es el cambio del formato de la
propuesta de una Directiva a un Reglamento (Enmienda 1). Teniendo en cuenta que un
Reglamento reducira los costes de transposicion y garantizara que la fecha de aplicacion del
sistema de etiquetado se aplique a todas las partes interesadas al mismo tiempo, la Comision
acepta esta modificacion.

3.2. Ambito de aplicacion y otras disposiciones gener ales (articulos 1-3)

Ambito de aplicacion y objeto: La Enmienda 11 aclara que el objetivo de la propuesta es
fomentar la adherencia en superficie mojada y el ruido de rodadura exterior ademas de la
eficiencia del carburante, que se corresponda al enfoque de todo el sistema de etiquetado. Por
consiguiente, la Comision acepta dicha enmienda en su totalidad, junto con la Enmienda 30,
que sigue la misma légica. Asimismo, se modifica la redaccion del considerando 20 propuesto
en la Enmienda 7 por coherencia.

La Enmienda 13 elimina de la definicion de «punto de venta» los neumaticos almacenados.
Es aceptable aclarar la redaccion para indicar que aquellas existencias cuyos neumaticos no se
ponen en venta para los usuarios finales (como los locales de almacenamiento de los
proveedores) no se incluyen en la definicion de punto de venta. La Comision considera, no
obstante, que es fundamental que los neumaticos almacenados en el punto de venta a los
consumidores finales (es decir, los neumaticos almacenados por los distribuidores) lleven una
etiqueta. Esto garantizara la méaxima visibilidad del sistema de etiquetado y evitara situaciones
en las que sélo se expongan con una etiqueta en el local de exposicion (si lo hay) los mejores
neumaticos. Esta ultima situaciéon mermaria toda la eficacia del sistema que se basa en la
obligacion que tienen los proveedores de exponer las categorias de todos los neumaticos,
incluidos los de las categorias inferiores. Asi pues, la Comisién acepta dicha enmienda en
parte y con una nueva redaccion, con el fin de mantener los neumadticos almacenados dentro
de la definicion del punto de venta, pero aclara que no se incluyen los neumaticos
almacenados por los proveedores.

La Enmienda 14 reduce el ambito de aplicacion de la definicion de las publicaciones técnicas
de promocién (la lista de ejemplos de «publicaciones técnicas de promocion» se convierte en
una lista cerrada) y excluye de dicha definicion la «publicidad en los medios de
comunicacion». La Comision considera que dicha exclusion de la «publicidad en los medios
de comunicacion» debe suprimirse en aras de la claridad, puesto que no se facilita ninguna
definicion de la «publicidad en los medios de comunicaciony» y los folletos y paginas web de
los proveedores podrian ser considerados como «publicidad en los medios de comunicaciony.
Por otra parte, la redaccion inicial de la propuesta ya deja claro que so6lo los instrumentos de
comercializacion que describan los parametros especificos de los neumadticos se consideran
publicaciones técnicas de promocion. Por consiguiente, es el contenido de la informacion que
expone el instrumento de comercializacidon y no el propio instrumento el que es relevante para
determinar lo que se considera publicaciones técnicas de promocion.
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3.3. Responsabilidades de los proveedoresy distribuidores (articulos 4 a 6)

Explicacion de la etiqueta a los usuarios finales: La Enmienda 6 exige que se facilite
informacion adicional normalizada a los usuarios finales explicando los elementos de la
etiqueta. La Comision estd de acuerdo con este principio. Tal como figura en el punto 3,
inciso 1), del anexo III, los proveedores deben facilitar una explicacion de los pictogramas
impresos en la etiqueta. Los requisitos de informacion adicional, como un sistema de calculo
del carburante ahorrado y el sitio web de la UE, parecen una exigencia desproporcionada. Un
sitio web a escala de toda la UE y un sistema de célculo del ahorro de carburante resultaria
muy caro y complicado de seguir para su limitada eficacia. También plantearia problemas
respecto a la puesta al dia y fiabilidad de los datos facilitados. La informacion de los
consumidores es un asunto que debe tratarse a nivel nacional. Asi pues, la enmienda se acepta
en parte y con una nueva redaccion del nuevo considerando 18.

Responsabilidades de los proveedores de neuméticos. La Enmienda 19 exige que los
proveedores también faciliten el coeficiente de resistencia a la rodadura medido en las
publicaciones técnicas de promocion en el caso de los neumaticos C2 y C3. Puesto que no
supondra cargas o costes adicionales para la industria, la Comision puede aceptar esta
enmienda en su totalidad. La Enmienda 20 exige a los proveedores que declaren en una base
de datos de acceso publico los valores medidos en el procedimiento de homologacion del
coeficiente de resistencia a la rodadura, el indice de adherencia en superficie mojada y las
emisiones de ruido de rodadura exterior. Los valores medidos declarados en la etiqueta no
tienen que ser necesariamente los mismos que los valores del tipo homologado. Por otra parte,
la Comision no respalda la creaciéon de una base de datos de acceso publico (véanse los
comentarios a la enmienda 6 anterior). Por lo tanto, la Comisiéon acepta que los valores
declarados del coeficiente de resistencia a la rodadura, el indice de adherencia en superficie
mojada y las emisiones de ruido de rodadura exterior se publiquen en el sitio web del
proveedor, pero sin especificar si dichos valores son los del procedimiento de homologacién o
no.

Responsabilidades de los distribuidores de neumaticos: La Enmienda 24 exige a los
distribuidores que den a los usuarios finales «una version explicativa de la etiqueta» en la
factura o junto con ella, ademas de la informacién exigida por el actual articulo 5, apartado 3.
La Comision considera que esta «version explicativa de la etiquetay (es decir, la informacion
facilitada después de la decision de compra por parte del usuario final) tendria una utilidad
limitada y que no deberia exigirse con el fin de reducir al minimo la carga para los
distribuidores. La Comision acepta sin embargo la redaccion propuesta de «en la factura o
junto con ellay, que da més flexibilidad a los distribuidores sobre la forma de cumplir el
articulo 5, apartado 3.

Responsabilidades de |los proveedoresy distribuidor es de vehiculos: Las Enmiendas 25y
44 mejoran la redaccion inicial. La Comision las acepta en su totalidad.

3.4. Cumplimiento delosrequisitos deinformacion (articulos 7, 8y 12)

Métodos de ensayo: La Enmienda 26 hace hincapié en que los métodos de ensayo han de
facilitar a los usuarios finales informacion fiable y reproducible. Aunque la Comision
comparte plenamente este punto de vista, la redaccion necesita rehacerse para ajustarla a las
iniciativas sobre etiquetado existentes. En el considerando 19 se ha introducido una enmienda
a tal fin.
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Vigilancia del mercado y sanciones: Las Enmiendas 8, 27, 28, 29 y 33 tienen como
finalidad reforzar las disposiciones en materia de vigilancia del mercado y sanciones que la
Comision respalda en principio en su totalidad. La Comision toma nota de que esta es una
preocupacion esencial para las partes interesadas. La Comision, sin embargo, no puede
aceptar la redaccion que distingue entre sanciones y sanciones penales. El término «sanciony»
en la legislacion de la UE ya incluye las sanciones administrativas y penales. Ademas, el
Reglamento (CE) n°® 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de julio de 2008
por el que se establecen los requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la
comercializacion de los productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE) n° 339/93 ya
establece las normas aplicables para la vigilancia del mercado a partir del 1 de enero de 2010.
Ya que el Reglamento (CE) n® 765/2008 establece normas muy precisas sobre la vigilancia
del mercado y las sanciones que dirigirdn la intencion de las enmiendas arriba citadas, se
sugiere que introduzca una referencia al presente Reglamento en el considerando 21 y en un
nuevo articulo 12 sobre la aplicacion. Se suprime el actual articulo 12 sobre sanciones ya que
queda redundante con el articulo 41 del Reglamento.

3.5. Comitologiay revision (articulos 11y 14)

Neumaticos de nieve y neuméticos de invierno nordicos: Las Enmiendas 4, 12 y 31
introducen la posibilidad en comitologia de adaptar el sistema de etiquetado a las
caracteristicas especificas de los neuméaticos de nieve y de los neumadticos de invierno
nordicos. Aunque la Comision apoya estas enmiendas en principio, se plantea un problema en
cuanto a la falta de una definicion precisa de los neumaticos de nieve (que esta en curso a
nivel de la CEPE) y la ausencia de definicion de los neumaticos de invierno noérdicos.
Tomando en cuenta estas incertidumbres, se sugiere que se haga referencia a «neumaticos han
sido concebidos especificamente para proporcionar en condiciones de hielo, de nieve o de
ambos, un comportamiento mejor que e de los neumdticos normales en cuanto a la
capacidad de iniciar o mantener el desplazamiento del vehiculo», en lugar de neumaticos de
nieve 0 neumaticos de invierno nérdicos, lo cual dejaria al comité reglamentario el espacio
necesario para adaptar la etiqueta adecuadamente una vez que sean bien conocidas las
definiciones. Ademas, la redaccion de la enmienda 31 se modifica con el fin de aclarar el
mandato de la Comision Europea dentro del procedimiento de comitologia. La nueva
redaccion propuesta para el articulo 11 indica que la clasificacion de la adherencia de dichos
vehiculos puede ser adaptada a sus caracteristicas especificas en comitologia. Esto significa
en la practica que, hasta que se introduzca para tal fin una medida de aplicacion, estos
neumaticos se incluyen en el ambito de aplicacion del sistema de etiquetado y tienen que
exponer la informacién sobre la eficiencia de carburante, la adherencia en superficie mojada y
las emisiones de ruido de rodadura exterior como todos los demés neumaticos. También se
introduce una redaccion revisada en los considerandos 10 y 24 para reflejar esta intencion.

Introduccién de nuevos parametros en la etiqueta: La supresion del articulo 11, apartado
2, mediante la Enmienda 32, elimina la posibilidad de afadir nuevos parametros en la
etiqueta mediante el procedimiento de comitologia, lo cual es aceptado por la Comisién. El
considerando 24 se modifica en consecuencia.

Calendario y alcance de la revision: Las Enmiendas 10 y 34 enumeran algunos de los
elementos que han de ser tenidos en cuenta en la revision de la propuesta y exigen que esta
revision tenga lugar tres anos después de la entrada en vigor de la propuesta, en lugar de los
cinco afios propuestos inicialmente. La lista es aceptable en principio para la Comision, pero
«tres anos» es un plazo demasiado corto para una revision. Para que un sistema de etiquetado
tenga un impacto completo en la transformacion del mercado, son necesarios como media
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ocho anos; en tres afios, no todos los usuarios finales habran cambiado sus neumaticos ni
siquiera una vez. Ademas, el procedimiento de comitologia del articulo 11 ya deja espacio
para la adaptacion del sistema de etiquetado a los cambios tecnologicos, en caso necesario.

3.6. Fecha de aplicacion (articulo 17)

Aplicacion anticipada: La Enmienda 5 especifica que deben ofrecerse incentivos a las
partes interesadas para que etiqueten los neumaticos antes de la fecha de aplicacion
obligatoria de la propuesta. No hay nada en el texto actual que impida la puesta en el mercado
de neumaticos con la etiqueta antes de su fecha de aplicacion. La Comision acepta, pues, esta
enmienda.

Exencién de los neumaticos producidos antes del 1 de julio de 2012 de los requisitos de
etiquetado: La Enmienda 45 excluye todos los neumaticos producidos antes del 1 de julio de
2012 de la exigencia de estar etiquetados a partir del 1 de noviembre de 2012. La Comisioén
no ve la necesidad de hacer una excepcion con los neumaticos producidos antes del 1 de julio
de 2012. La industria dispondra de entre 2 y 3 afios para preparar el sistema de etiquetado, lo
cual deberd ser suficiente. Por otra parte, esta enmienda parece desproporcionada en
comparacion con los costes conexos y la complejidad de la vigilancia del mercado para los
Estados miembros.

4, CONCLUSION

Visto el articulo 250, apartado 2, del Tratado CE, la Comision modifica su propuesta como
sigue:
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2008/0221 (COD)
Propuesta modificada de

REGLAMENTO BHREGHMA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

sobre el etiquetado de los neuméticos en relacion con la eficiencia en términos de
consumo de carburantey otr os parametros esenciales

Texto pertinente a efectos del EEE

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular su articulo 95,
Vista la propuesta de la Comision?,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo’,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones®,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado’,

Considerando lo siguiente:

(1)  La movilidad sostenible es uno de los grandes retos a los que se enfrenta la
Comunidad ante la perspectiva del cambio climatico y la necesidad de reforzar la
competitividad europea, segiin subraya la Comunicaciéon de la Comision titulada

«Hacia un transporte més ecologico»’.

2) La Comunicacion de la Comision titulada «Plan de accion para la eficiencia
energética: realizar el potencial»’ subrayaba las posibilidades de reducir el consumo
total de energia en un 20 % para el aiio 2020 mediante una lista de acciones concretas,

incluido el etiquetado de los neumaticos.

3) Debido a la resistencia a la rodadura, los neumaticos representan entre un 20 % y un
30 % del consumo de carburante de los vehiculos. La reduccion de la resistencia a la
rodadura de los neumaticos podria por lo tanto contribuir de manera significativa a la
eficiencia energética del transporte por carretera y, por lo tanto, a la reduccion de las

emisiones.

DOC...de...,p....
DOC...de...,p....
DOC...de...,p....
DOC...de...,p....
COM(2008) 433.
COM(2006) 545.

R - NV I N O N
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

Los neumaticos se caracterizan por una serie de parametros interrelacionados. La
mejora de un pardmetro, como la resistencia a la rodadura, podria tener consecuencias
adversas sobre otros pardmetros, como la adherencia en superficie mojada, mientras
que la mejora de esta ultima caracteristica podria tener consecuencias negativas en
cuanto al ruido de rodadura exterior. Es preciso ofrecer a los fabricantes de neumaticos
incentivos para que optimicen todos los parametros.

Los neumaticos eficientes en términos de consumo de carburante son rentables, ya que
el ahorro de carburante que generan compensa ampliamente een-ereees ¢l aumento de
su precio de venta derivado de sus mayores costes de produccion.

[El Reglamento (CE) n°.../... relativo a los requisitos de homologacion para la
seguridad general de los vehiculos de motor]® fija requisitos minimos sobre la
resistencia a la rodadura de los neumadticos. Los avances tecnoldgicos permiten reducir
considerablemente las pérdidas de energia debidas a la resistencia a la rodadura de los
neumaticos, superando dichos requisitos minimos. A fin de reducir el impacto
ambiental del transporte por carretera, procede establecer disposiciones que, al
faethtarles facilitar informacion armonizada sobre dicho parametro, favorezcan entre
los usuarios finales la compra de neumaticos con una mayor eficiencia de carburante.

El ruido provocado por el trafico genera importantes molestias y tiene efectos
perjudiciales para la salud. El [Reglamento (CE) n° .../... relativo a los requisitos de
homologacion para la seguridad general de los vehiculos de motor] fija requisitos
minimos sobre el ruido de rodadura exterior de los neumadticos. Los avances
tecnologicos permiten reducir considerablemente el ruido de rodadura exterior,
superando esos requisitos minimos. A fin de reducir el impacto ambiental del
transporte por carretera, procede establecer disposiciones que, al faeiltarles facilitar
informacion armonizada sobre dicho parametro, favorezcan entre los usuarios finales
la compra de neumaticos que generen un bajo nivel de ruido de rodadura exterior.

La provision de informacién armonizada sobre el ruido de rodadura exterior de los
neumaticos facilitaria también la aplicacion de las medidas contra el ruido provocado
por el trafico y contribuiria al proceso de sensibilizacion acerca de la contribucion de
los neumaticos a ese ruido en el marco de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental’.

El [Reglamento (CE) n° .../... relativo a los requisitos de homologacion para la
seguridad general de los vehiculos de motor] fija requisitos minimos sobre las
prestaciones de adherencia en superficie mojada de los neumaticos. Los avances
tecnologicos permiten mejorar considerablemente la adherencia en superficie mojada,
superando esos requisitos minimos y, por consiguiente, reducir las distancias de
frenado en superficie mojada. Procede por lo tanto, con el fin de aumentar la seguridad
vial, establecer disposiciones que, al faetitarles facilitar informacién armonizada sobre
dicho parametro, favorezcan entre los usuarios finales la compra de neumaticos de
mejores prestaciones de adherencia en superficie mojada.

[Propuesta COM(2008) 316 en proceso de aprobacion], DO C, , p. .
DO L 189 de 18.7.2002, p. 12.
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

El suministro de informacion sobre la adherencia en superficie mojada puede no

reflejar e comportamiento primario de los neumaticos disefiados especificamente
para condiciones de nieve y hielo. Teniendo en cuenta el hecho de que todavia no
se_dispone de métodos de ensayo para este tipo de neumaticos, conviene
contemplar la posibilidad de adaptar su clasificacién de |la adherencia en €
procedimiento de comitologia en una fase posterior s fuera necesario.

Es probable que el suministro de informacion sobre los parametros de los neumaticos
mediante la etiqueta normalizada influya en las decisiones de compra de los usuarios
finales en favor de neumaticos mas seguros, silenciosos y eficientes en términos de
consumo de carburante. Es probable que, a su vez, esa evolucion incite a los
fabricantes de neumaticos a optimizar dichos pardmetros, lo que allanaria el camino
hacia un consumo y una produccion mas sostenibles.

La multiplicidad de normas sobre etiquetado de neumaticos en los distintos Estados
miembros crearia obstaculos al comercio intracomunitario y supondria para los
fabricantes de neumaticos un aumento de la carga administrativa y de los costes de los
ensayos.

Los neumaticos de repuesto representan un 78 % del mercado de neumadticos. Se
considera por lo tanto justificado informar a los usuarios finales acerca de los
parametros de esos neumadticos en la misma medida que de los pardmetros de los
neumaticos montados en los vehiculos nuevos.

Es palpable la necesidad de facilitar informacion mas detallada sobre la eficiencia de
carburante y otros parametros de los neumaticos a los consumidores, entre los que se
incluyen los gestores de las flotas de automdviles y las empresas de transporte, quienes
no pueden comparar facilmente los pardmetros de las distintas marcas de neumaticos
al no existir un sistema de etiquetado y ensayo armonizado. Procede por lo tanto
incluir los neumaticos C1, C2 y C3 en el ambito de aplicacion del Reglamento de-la

La etiqueta energética que clasifica los aparatos domésticos en una escala «de la A a la
G» en virtud de la Directiva 1992/75/CE, relativa a la indicacion del consumo de
energia y de otros recursos de los aparatos domésticos por medio del etiquetado y de
una informacién uniforme sobre los productos'’, es sobradamente conocida por los
consumidores y ha tenido éxito en cuanto al fomento de aparatos mads eficientes.
Deberia por lo tanto utilizarse ese mismo formato para el etiquetado de los neumaticos
segun su eficiencia de carburante.

La colocacion de una etiqueta en los neumadticos en los puntos de venta y su
presentacion en las publicaciones técnicas de promocion deberian asegurar que los

DO L 297 de 13.10.1992, p. 16.
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(17)

(18)

distribuidores y los posibles usuarios finales reciban informacién armonizada sobre la
eficiencia de carburante, la adherencia en superficie mojada y el ruido de rodadura
exterior de los neumaticos.

Algunos usuarios finales escogen los neumaticos antes de personarse en el punto de
venta o los compran por correspondencia. Para garantizar que esos usuarios finales
puedan también decidir su compra con conocimiento de causa, merced a una
informacion armonizada sobre la eficiencia de carburante, la adherencia en superficie
mojada y el ruido de rodadura exterior, las etiquetas deberan figurar en todas las
publicaciones técnicas de promocion, incluso aquellas que puedan consultarse en
Internet.

Deber & facilitarse a los posibles usuarios finales informaciéon que expligue cada

(199)

componente de la etiqueta y su relevancia. Esta informacion debera facilitar se en
las publicaciones técnicas de promocién, como en los sitios web de los

proveedores.

La informacion debe facilitarse conforme a les métodos de ensayo armonizados gque
deben ser flable£ exactos v reproduubl% con el fin de permltlr ﬁjades—en—el

geﬂefal—de—les—vemehﬂes—de—me{eﬂ—}e—qb}e—peim&ma a los usuarios ﬁnales comparar los

diferentes neumaticos y limitar los costes de los ensayos para los fabricantes.

(2049) Con d fin de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero e incrementar

la sequridad del transporte por carretera, algunos Siles Estados miembros
implantan pueden implantar incentivos que favorezcan el uso de neumaticos
eficientes en términos de consumo de carburante Y mas sequros, por o que procede
determinar categorias minimas de eficiencia por_debajo de las cuales no puedan
conceder se dichos incentivos a fin de evitar la fragmentacion del mercado interior.
Esos incentivos podrian considerarse ayudas estatales. Ea El presente Reglamento
Direetiva se entiende sin perjuicio de los resultados de cualesquiera procedimientos
futuros sobre ayudas estatales que puedan llevarse a cabo con arreglo a los articulos 87
y 88 del Tratado.

(2120) El cumplimiento de las disposiciones en materia de etiquetado por parte de les

fabricantes; los proveedores y los distribuidores es fundamental para alcanzar los
objetivos de dichas disposiciones y_para garantizar_unas condiciones de iqualdad
dentro de la Comunidad. Los Estados miembros deberan por lo tanto supervisar ese
cumplimiento mediante los oportunos mecanismos de vigilancia del mercado y
controles a posteriori, de conformidad con e Reglamento (CE) n° 765/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 9 dejulio de 2008 por el gue se establecen
los requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la
comerciilalizacién de los productosy por €l que se deroga € Reglamento (CEE) n°
339/93 .

(2221+) Es preciso ofrecer a los proveedores y distribuidores de neumaticos incentivos

para gue cumplan las disposiciones del presente Reglamento antes de 2012 a fin

11

DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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de acelerar & reconocimiento de la etiqueta y la concr etizacion de sus beneficios.

(2324) Procede adoptar las medidas necesarias para la ejecucion de—ta del presente
Reglamento Bireetiva con arreglo a la Decision 1999/368/CE del Consejo, de 28 de
junio de 1999, por la que se establecen los procedimientos para el ejercicio de las
competencias de ejecucion atribuidas a la Comision'?.

(2422) Concretamente, debe facultarse a la Comision para que introduzca requisitos de
clasificacion en relacion con la adherencia en superficie mojada de las categorias de

neumatlcos C2y (C3, y—reqmsﬁeﬁelae}eﬂades—eeﬂ—e&es—p%&me&es—esenera}es—d%}es

%l—m*d&dﬁed&dkwa—%%ﬂer—}%qiie adapte Ia clasflcauon de los neumatlcos

especificamente disefiados par a condiciones de nieve y hielo, v adapte los anexos a
los progresos técnicos. Dado que estas medidas son de alcance general y se destinan a

modificar elementos no esenciales de—la—presente—Directiva,—completandola, del

presente Reglamento, completdndolo, deben adoptarse con arreglo al procedimiento

de reglamentacién con control previsto en el articulo 5 bis de la Decision
1999/468/CE.

(25) Debe llevarse a cabo una revison del presente Reglamento para establecer la
comprension de la etiqueta por parte de los consumidores y la capacidad de ésta
para hacer evolucionar € mercado.

HAN ADOPTADO EL EA PRESENTE REGLAMENTO BIRECHVA:

) Articulo 1
Ambito de aplicacion y objeto

El objetivo deda del presente Direetiva Reglamento es aumentar la sequridad v la eficiencia
econdmica_y medioambiental del transporte por carretera, promoviendo el uso de
neumaticos eficientes en términos de consumo de carburante, Sequrosy silenciosos.

El presente Reglamento Ea—presenteDireetiva establece un marco para el suministro de
informacion armonizada sobre los parametros de los neumaticos mediante un sistema de
etiquetado, que permita a los consumidores estar informados a la hora de elegir los
neumaticos gue van a comprar.

~ Articulo2
Ambito de aplicacion
1. Lapresente Direetiva E| presente Reglamento se aplicara a los neumaticos C1, C2
y C3.
2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, la—presente—Directiva € presente

Reglamento no se aplicara a:

12 DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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a)  los neumaticos recauchutados;
b)  los neumaticos todoterreno profesionales;

c) los neumaticos disefiados para ser montados exclusivamente en los vehiculos
matriculados por primera vez antes del 1 de octubre de 1990;

d) los neumaticos de repuesto de uso provisional de tipo T;
e) los neumaticos cuya categoria de velocidad sea inferior a 80 km/h;

f)  los neumadticos cuya llanta tenga un diametro nominal inferior o igual a
254 mm o igual o superior a 635 mm;

g) los neumadticos equipados con dispositivos adicionales para mejorar sus

cualidades de traccion, como los neumaticos con clavos.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento de-la-presente Direetiva se entendera por:

(1

2

€)

4)

«neumaticos C1, C2 y C3»: neuméticos de las categorias definidas en el articulo 8
del [Reglamento (CE) n°.../... relativo a los requisitos de homologacion para la
seguridad general de los Vehlculos de motor]"?

«neumatico de repuesto de uso provisional de tipo T»: neumatico de repuesto de uso
provisional disefiado para su utilizacion a presiones de inflado superiores a las
prescritas para los neumaticos de tipo estdndar y de estructura reforzada;

«punto de venta»: local en el que se expongan; O almacenen e Y pongan en venta
neumaticos para los usuarios finales, incluidos los locales de exposicion de
automoviles en lo que respecta a los neumadticos expuestos no montados en los
vehiculos gue se pongan en venta para los usuarios finales;

«publicaciones técnicas de promocion»: tede—material—manuales técnicos,

prospectos, folletos y catélogos imprese-y-eleetrénico-impresos v electronicos, asi
como paginas de venta por_|nter net,-utilizade utilizados en la-comercializacién la

promaocion de los neumaticos o los vehiculos, y destinados destinade a los usuarios
finales 0a los dlstrlbmdores en el que se describan los parametros especificos de los

[NB: la actual clasificacion de los neumaticos de la propuesta de Reglamento (COM(2008)316) omite
los vehiculos industriales ligeros (N1). Existe un acuerdo al nivel del Consejo para revisar la definicion
propuesta en el articulo 8 del documento COM(2008) 316 a fin de incluir los neumaticos N1, acuerdo
que se materializara en el mes de octubre, a mas tardar, antes de la adopcion de la presente propuesta de
Directiva sobre etiquetado de los neumaticos. Esta nota, cuyos fines son informativos para el proceso
legislativo, debera suprimirse en el momento de la aprobacion de la Directiva].
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

«documentacion técnica»: informacion relativa a los neumaticos, incluidos el
fabricante o la marca del neumatico; la descripcion del tipo de neumaético o el
agrupamiento de los neumaticos con vistas a la declaracion de las categorias de
eficiencia en términos de consumo de carburante, adherencia en superficie mojada y
ruido de rodadura exterior; los informes de los ensayos y la precision de los mismos.

«fabricante»: toda persona fisica o juridica que fabrique un producto o que mande
disefiar o fabricar ese producto y lo comercialice con su nombre o marca comercial.

«importador»: toda persona fisica o juridica establecida en la Comunidad que
introduzca un producto de un tercer pais en el mercado comunitario.

«proveedor»: el fabricante, o su representante autorizado en la Comunidad, o el
importador;

«distribuidor»: toda persona fisica o juridica de la cadena de suministro, distinta del
proveedor o del importador, que comercialice neumaticos;

«comercializacion»: suministro remunerado o gratuito de un producto para su
distribucion o utilizaciéon en el mercado comunitario en el transcurso de una
actividad comercial;

«usuario final»: consumidor (que puede ser un gestor de una flota de vehiculos o una
empresa de transporte por carretera), que compre 0 se suponga que va a comprar un
neumatico;

«pardmetro esencial»: parametro de un neumatico, como la resistencia a la rodadura,
la adherencia en superficie mojada o el ruido de rodadura exterior, que tenga
importantes repercusiones en el medio ambiente, la seguridad vial o la salud durante
la utilizaciéon del neumatico.

Articulo 4
Responsabilidades de los proveedores de neumaticos

L os proveedores deberan asegurar que los neumaticos C1 y C2 que se entreguen a
los distribuidores o a los usuarios finales lleven en la banda de rodadura un adhesivo
con la etiqueta indicativa de la categoria de eficiencia de carburante conforme al
anexo I, parte A, y el valor medido del ruido de rodadura exterior conforme al anexo
I, parte C.

Llas etiquetas de los neumaticos C1 deberan indicar asimismo la categoria de
adherencia en superficie mojada conforme al anexo I, parte B.

Eel formato del adhesivo contemplado en el apartado 1 sera el descrito en el anexo
II.

Een las publicaciones técnicas de promocion, los proveedores indicaran la categoria

de eficiencia en términos de consumo de carburante, y-de-adherencta—en—superficie
mojada;—asi-comeo el valor medido del ruido de rodadura exterior; y, S procede, la
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categoria de adherencia en superficie mojada de los neumaticos C1, C2 v C3,
conforme a lo dispuesto en el anexo [ y en el orden que se determina en el anexo III;
para los neumaticos C2 y C3 también debera indicarse e coeficiente medido de
resistencia alarodadura.

4. L os proveedores indicaran en sus sitios web de acceso publico € coeficiente de
resistencia a la rodadura, € valor medido del ruido de rodadura exterior vy, S
procede, € indice de adherencia en superficie mojada, en e caso de los
neumaticos C1, C2y C3.

564 Llos proveedores mantendran la documentacién técnica a disposicion de las

autoridades de los Estados miembros que asi lo soliciten durante un periodo de cinco
afios a partir de la puesta en el mercado del Ultimo neumatico de un tipo
determinado; esa documentacion técnica deberd presentar el nivel de detalle
suficiente para permitir a las autoridades comprobar la exactitud de la informacion
sobre eficiencia en términos de consumo de carburante, adherencia en superficie
mojada y ruido de rodadura exterior consignada en la etiqueta.

Articulo 5
Responsabilidades de los distribuidores de neuméaticos

Los distribuidores deberan asegurar que, en el punto de venta, los neumaticos

llevan en un lugar claramente visible la etiqueta suministrada por los proveedores de
conformidad con el articulo 4, apartado 1.

Ddeberan facilitar a los usuarios finales, cuando los neumaticos puestos en venta no
se hallen a la vista de aquellos, informacion sobre la categoria de eficiencia de
carburante y de adherencia en superficie mojada, asi como del valor medido del
ruido de rodadura exterior de esos neumaticos.

indiear;en EN el caso de los neumaticos C1, ¥ C2; y C3, los distribuidor es deber an
declarar la categoria de eficiencia de carburante, y—el valor medido del ruido de
rodadura exterior y, S procede, la categoria de adherencia en superficie mojada,
conforme a lo dispuesto en el anexo |, en las facturas o junto con las facturas que

entreguen a los usuarlos ﬁnales cuando compren los neumaticos; %n—el—ease—d%les

Articulo 6
Responsabilidades de los proveedores y distribuidores de autemévites-vehicul os

LH

Los proveedores y distribuidores de vehiculos facilitaran asegurar—que—las
publicacionestéenicas-de-promeoeidnrecogen informacion sobre los neumaticos que

se monten en los vehiculos nuevos; esa informacion incluird la categoria de
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eficiencia de carburante indicada en el anexo I, parte A, el valor medido del ruido de
rodadura exterior indicado en el anexo I, parte C, y, en el caso de los neumaticos C1,
la categoria de adherencia en superficie mojada indicada en el anexo I, parte B, en el
orden especificado en € anexo |11. Esa informacion se incluira al menos en las
publicaciones técnicas de promocion electronicas y se proporcionara a los
usuariosfinales antes de la venta del vehiculo.

Ceuando puedan instalarse en un vehiculo nuevo diferentes tlpos de neumaticos, st

i y no se ofrezca a los
usuarios finales la posibilidad de elegir entre esos tipos de neumaticos, las
p&bheae}eﬂes—teeme&s—d%pfemee}eﬂ—debefaﬂ—md&eaf la_informacién a que se
refiere el punto 1 mencionara las categorias inferiores de eficiencia de carburante y
de adherencia en superficie mojada y el valor superior medido del ruido de rodadura

exterior—enehorden-especttieado-enelbanexo-H

Ceuando se ofrezca a los usuarios finales la posibilidad de elegir entre diferentes
tipos de neumatlcos para su 1nsta1ac1on en un Vehlculo nuevo, les—pfeveedefes—de

aﬁ%)ee—H-I— seapllcaran Iassqwentes opciones:

a)  Cuando se ofrezca a los usuarios finales la posibilidad de eleqgir_entre
diferentes tamarios de llanta pero no entre otros parametros del tipo de
neumatico, la_informacién que se especifica en e apartado 1 debera
mencionar _para cada tamafio _de llanta, las categorias inferiores de
gficiencia de carburante y de adherencia en superficie mojada y el valor
superior medido del ruido derodadura exterior;

b) salvo en los casos a que se refiere la letra a) del presente apartado, la
informacion _a que se refiere € apartado 1 incluira las categorias de
gficiencia de carburante y de adherencia en superficie mojada vy el valor
medido del ruido de rodadura exterior de todos los tipos de neumatico que
pueda eleqir el usuario final.

Articulo 7
M étodos de ensayo armonizados

La informacion que debera facilitarse en cumplimiento de los articulos 4, 5 y 6 sobre la
categoria de eficiencia de carburante, el valor medido del ruido de rodadura exterior y la
categoria de adherencia en superficie mojada se obtendra con los métodos de ensayo
armonizados indicados en el anexo I.
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Articulo 8
Procedimiento de verificacion

De acuerdo con el procedimiento establecido en el anexo IV, los Estados miembros
determinardn la conformidad de las categorias de eficiencia de carburante y adherencia en
superficie mojada declaradas, segun lo establecido en el anexo I, partes A y B, y del valor
medido del ruido de rodadura exterior declarado, seglin lo establecido en el anexo I, parte C.

En relacion con la evaluacion de la confor midad, los Estados miembr os también podran
recurrir _a la documentacion relativa_a la_homologacién de tipos de neumaticos
[Reglamento (CE) n° .../... relativo a los requisitos de homologacion para la sequridad
general de los vehiculos de motor]**, ademas de la documentacion técnica facilitada
conformeal articulo 4, apartado 5.

Articulo 9
Mercado interior

l. Siempre y cuando se cumplan las disposiciones de—la del presente Direetiva
Reglamento, los Estados miembros no prohibiran ni restringiran la puesta de
neumaticos en el mercado por motivos relacionados con la informacion del producto
que regula }a €l presente Direetiva Reglamento.

2. Salvo cuando dispongan de pruebas en contrario, los Estados miembros consideraran
que las etiquetas y la informacion sobre el producto se ajustan a lo dispuesto en € la
presente Direetiva Reglamento. Podran solicitar a los proveedores que aporten la
documentacion técnica pertinente, conforme a lo dispuesto en el articulo 4,
apartado 5, para comprobar la exactitud de los valores declarados.

Articulo 10
| ncentivos

Los Estados miembros no ofreceran incentivo alguno en relacion con los neumaéticos
clasificados por debajo de la categoria de eficiencia de carburante C ni_por_debajo de |la
categoria C para la adherencia en superficie mojada, que se describe en el anexo I, partes
Ay B, respectivamente.

Articulo 11
Modificacionesy adaptacion al progreso técnico

Las medidas que se indican a continuacién, destinadas a modificar elementos no esenciales
del _de—ta presente Reglamento Direetiva, completindolo, se adoptardn con arreglo al
procedimiento de reglamentacion con control contemplado en el articulo 13, apartado 2:

1) introduccion de requisitos de adherencia en superficie mojada de los neumaticos C2
y C3, siempre que se disponga de los métodos de ensayo armonizados adecuados;

14 DO L de... 2009, p...
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2)

adaptacmn Si procede de Ia clasflcamon de la adherenua alas caracterlstlcas

especificas de los neumaticos concebidos especificamente para proporcionar_en
condiciones de hielo, de nieve 0 de ambos, un_ comportamiento mejor_que el de
los neumaticos normales en cuanto a la capacidad de iniciar_ o mantener €
desplazamiento del vehiculo;

3) adaptacion de los anexos I a IV al progreso técnico.

Articulo 12
Cumplimiento

L os Estados miembr os se asegur aran de que las autoridades competentes en materia de
vigilancia del _mercado _comprueben & cumplimiento de los requisitos del presente
Reglamento conforme al Reglamento (CE) n° 765/2008 del Parlamento Europeo vy d€
Conseglo, en particular de conformidad con € articulo 41 de dicho Reglamento, en & que
se establecen las sanciones.

Articulo12
Sanciones

1. Los Estados miembros estableceran el régimen de sanciones correspondientes a la
infraccion de las disposiciones nacionales adoptadas en aplicacion de la presente
Directiva y tomaran las medidas necesarias para asegurarse de su ejecucion.

2. Las sanciones previstas deberan ser efectivas, proporcionadas y disuasorias. Los
Estados miembros notificaran dichas disposiciones a la Comisién en un plazo
maximo de dieciocho meses a partir de la entrada en vigor de la presente Directiva y
le comunicaran inmediatamente toda modificacion posterior de las mismas.

Articulo 13
Comité
1. La Comision estara asistida por un comité.
2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion el

articulo 5 bis, apartados 1 a 4, y el articulo 7 de la Decision 1999/468/CE,
observando lo dispuesto en su articulo 8.

Articulo 14
Revision

p*esen!e%];ﬁ:eeﬁ*a—lra La Comlslon estudlara la necemdad de revisar €l Q te
Reqlamento consderando entre otras COosas: l—&s—ea-‘fegems—de—eﬁe}eﬂe}a
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la eficacia de la etigueta en tér minos de conocimiento del usuario final;

b) s el régimen debe ampliarse paraincluir neumaticos r ecauchutados;
C) s sedeben introducir nuevos parametr os de neumaticos;
d) la informacion sobre pardmetros de neumédticos facilitada por los
proveedoresy distribuidores de vehiculos a los usuarios finales.
2. La Comisién presentara e resultado de esta evaluacion al Parlamento Europeo

y al Consgjo en un plazo maximo de 5 afios a partir de la fecha de aplicacién del

presente Reglamento.

Articulo 46-15

Entrada en vigor

1. Ea El presente Reglamento Direetiva entrara en vigor el vigésimo dia siguiente al de
su publicacion en el Diario Oficial dela Unién Europea.

2. El presente Reglamento se aplicara a partir del 1 de noviembre de 2012.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y dir ectamente aplicable

en cada Estado miembro.

ES
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Hecho en Bruselas,

Por el Parlamento Europeo
El Presidente

Por & Consgo
El Presidente
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Anexo |
Clasificacion de los par ametr os de |os neumaticos

Parte A: Categorias de eficiencia de car burante

Las categorias de eficiencia de carburante deberdn determinarse en funcion del coeficiente de
resistencia a la rodadura (CRR), con arreglo a la escala de la A a la G que se especifica mas
adelante, y medirse de acuerdo con el Reglamento CEPE n° 117" y sus enmiendas

posteriores.

Si un tipo determinado de neumético se homologa para mas de una clase (por ejemplo, C1 y
C2), el modelo de clasificacion utilizado para determinar la eficiencia de carburante de ese
tipo de neumatico debera ser el aplicable a la clase de neumatico superior (es decir, C2, y no
Cl).

Neumaticos C1 Neumaticos C2 Neuméticos C3
CRRen kg/t Clase de | CRRen kg/t Clase de | CRRen kg/t Clase de
eficiencia eficiencia eficiencia
energética energética energética
CRR<6.,5 A CRR<5.5 A CRR<4,0 A
6,6<CRR<7,7 B 5,6<CRR<6,7 B 4,1<CRR<5,0 B
7,8<CRR<9,0 C 6,8<CRR<8,0 C 5,1<CRR<6,0 C
Vacia D Vacia D 6,1<CRR<7,0 D
9,1<CRR<10,5 E 8,1<CRR<9,2 E 7,1<CRR<S8,0 E
10,6<CRR<12, F 9,3<CRR<10,5 F CRR>8,1 F
0
CRR>12,1 G CRR>10,6 G Vacia G
3 DO L 231 de 29.8.2008, p. 19.
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Parte B: Categorias de adherencia en superficie mojada

Las categorias de adherencia en superficie mojada de los neumaticos C1 deberan determinarse
en funcion del indice de adherencia en superficie mojada (G), con arreglo a la escala de la A a
la G que se especifica mas adelante, y medirse de acuerdo con el Reglamento n® 117 de la
Comision Economlca para Europa de las Naciones Unidas (CEPE) v Sus modlflcaCIOneS

Qosterlores Dy

G Categorias de
adherencia en
superficie mojada

155<G A

140<G<154 B

125<G<139 C

Vacia D

110<G=<124 E

G=<109 F

Vacia G

Parte C: Ruido derodadura exterior

El valor medido del ruido de rodadura exterior se declarard en decibelios y se medira de
acuerdo con el Reglamento n° 117 de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones

Unidas ¥y Sus modlflcaC|ones posterlores —Dfs-pes-}e}eﬂes—&mfeFmeS—Fel-&t—W&s—a—l-a
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Anexo |1: Formato dela etiqueta

El adhesivo mencionado en el articulo 4, apartado 1, y en el articulo 5, apartado 1, constara de
dos partes: 1) una etiqueta impresa con el formato que se describe mas adelante, y 2) un
espacio en el que se indicard el nombre del proveedor de los neumaticos asi como su linea,
dimensiones, indice de carga, categoria de velocidad y otras especificaciones técnicas (en lo
sucesivo: «espacio reservado a la marcay).

1. Disefio de la etiqueta

1.1 La etiqueta impresa en el adhesivo contemplada en el articulo 4, apartado 1, y en el
articulo 5, apartado 1, deberd ajustarse a la ilustracion que se reproduce a
continuacion:

2009/... - C1
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1.2 A continuacion figuran las especificaciones de la etiqueta:

3mm 5mm

& ]
- | [ smm T
(6]
)
---------------------------- 110 mm
0
— 1] 3mm
I {@4 ))) 72 dB(A) (5]
©— -
@® | 2000..-Ci I 8 mm
5mm 5mm
\ |
| 75 mm |
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1.3

1.4

La etiqueta medira por lo menos 75 mm de ancho y 110 mm de alto. Cuando se
imprima en un formato mayor, su contenido deberd conservar esas mismas
proporciones.

La etiqueta debera cumplir los requisitos siguientes:

Los colores seran CMYK (cidn, magenta, amarillo y negro) y se indicaran con
arreglo al ejemplo siguiente: 00-70-X-00: significa 0 % cidn, 70 % magenta,
100 % amarillo y 0 % negro;

b) Los nimeros que aparecen a continuacion corresponden a los de la leyenda que
figura en la seccion 1.2;

©® Eficiencia de carburante

Pictograma presentado: anchura: 19,5 mm, altura: 18,5 mm — Recuadro del
pictograma: trazo: 3,5 pt, anchura: 26 mm, altura: 23 mm — Recuadro de la
clasificacion por categorias: trazo: 1 pt — Remate del recuadro: trazo: 3,5 pt,
anchura: 36 mm — Color: X-10-00-05;

25
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© Adherencia en superficie mojada

Pictograma presentado: anchura: 19 mm, altura: 19 mm — Recuadro del
pictograma: trazo: 3,5 pt, anchura: 26 mm, altura: 23 mm — Recuadro de la
clasificacion por categorias: trazo: 1 pt — Remate del recuadro: trazo: 3,5 pt,
anchura: 26 mm — Color: X-10-00-05;

© Ruido derodadura exterior

Pictograma presentado: anchura: 23 mm, altura: 15 mm — Recuadro del
pictograma: trazo: 3,5 pt, anchura: 26 mm, altura: 24 mm — Recuadro del valor:
trazo: 1 pt — Remate del recuadro: trazo: 3.5 pt, altura: 24 mm — Color: X-10-

00-05;
O Rebordedelaetiqueta: trazo: 1,5 pt — Color: X-10-00-05;
© EscaladelaAalaG
- Flechas: altura: 4,75 mm, espacio: 0,75 mm, trazo negro: 0,5 pt —
colores:
. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;

. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
- Texto: Helvetica Bold 12 pt, 100 % blanco, ribete negro: 0,5 pt;
0@ Clasificacion
- Flecha: anchura: 16 mm, altura: 10 mm, 100 % negro.
- Texto: Helvetica Bold 27 pt, 100 % blanco;

@ Lineas de la clasificacion: trazo: 0,5 pt, intervalo de la linea de puntos:
5,5 mm, 100 % negro.

@ Texto dela clasificacion: Helvetica Bold 11 pt, 100 % negro;

© valor del ruido
— Recuadro: anchura: 25 mm, altura: 10 mm, 100 % negro.

- Texto: Helvetica Bold 20 pt, 100 % blanco;
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1.5

2.1

—  Texto de la unidad de medicion: Helvetica Bold Regularparata—(A)- 13
pt, 100 % blanco;

® Logotipo dela UE: anchura: 9 mm, altura: 6 mm;

® Referencia ataDirectiva al_Reglamento: Helvetica Regular 7,5 pt, 100 %
negra;

Referencia a la clase de neumatico: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % negro;
¢) El fondo debe ser blanco.

La clase de neumatico (C1, C2 o C3) debera indicarse en la etiqueta, en el formato
sefalado en la ilustracion de la seccion 1.2.

Espacio reservado a la marca

En el adhesivo, junto a la etiqueta, los proveedores deberan afiadir su nombre asi
como la linea, dimensiones, indice de carga, categoria de velocidad y otras
especificaciones de los neumaticos, en cualquier color, formato y disefio, siempre
que las dimensiones del espacio reservado a la marca no superen una ratio de 4:5 del
tamafio de la etiqueta y que el mensaje publicado junto a la etiqueta no interfiera con
el mensaje de la propia etiqueta.
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Anexo |11

I nformacién recogida en las publicaciones téchicas de promocion

La informacion sobre los neumaticos se facilitara en el orden siguiente:

i)

ii)

iii)

categoria de eficiencia de carburante (letra A a G); para los neumaticos C2 y
C3también seindica €l coeficiente deresistenciaalarodadura;

categoria de adherencia en superficie mojada (letra A a G);

valor medido del ruido de rodadura exterior (dB).

La informacion facilitada en el punto 1 debe cumplir los siguientes requisitos:

)
ii)

iii)

ser facil de leer;
ser facil de comprender;

incluir, cuando existan distintas clasificaciones para un tipo determinado de
neumatico en funcidon de su dimension o de otros pardmetros, la gama de
prestaciones entre los peores y los mejores neumaticos.

Los proveedores deberan ademas indicar en su sitio web:

una explicacion de los pictogramas impresos en la etiqueta;

una declaracién que refuerce el mensaje de que el ahorro de carburante y la
seguridad vial dependen en gran medida del comportamiento del conductor, y,
concretamente que:

—  la conduccién ecologica puede reducir considerablemente el consumo de
carburante;

—  para conseguir una mayor adherencia en superficie mojada y optimizar
las prestaciones de ahorro de carburante, es preciso comprobar con
regularidad la presion de los neumaticos;

— es necesario respetar estrictamente y en toda circunstancia las distancias
de frenado.
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Anexo | V: Procedimiento de verificacion

Para cada tipo o grupo de neumadticos determinado por el proveedor, se evaluarid la
conformidad de las categorias declaradas de eficiencia de carburante y de adherencia en
superficie mojada y del valor medido del ruido de rodadura exterior, conforme al
procedimiento que se describe a continuacion:

(1) se ensayard en primer lugar un neumatico; si el valor medido se ajusta a la categoria
declarada o al valor medido del ruido de rodadura exterior, el ensayo se considerara
superado;

(2) si el valor medido no se ajusta a la categoria declarada o al valor medido del ruido de

rodadura exterior, se ensayaran tres neumaticos mas. El valor medio de las
mediciones de los cuatro neumdticos ensayados se utilizard para determinar la
conformidad con la informacion declarada.
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