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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se stanovi ramec pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémii v silni¢ni
dopravé a jejich sty¢né body s jinymi druhy dopravy
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
e Odiavodnéni a cile navrhu

Z ptezkumu bilé knihy Evropské komise o dopravni politice v poloviné obdobi vyplyva, ze
inovace bude hrat vyznamnou ulohu ve vétsi udrzitelnosti silnicni dopravy (tj. v jeji vétsi
bezpecnosti, u¢innosti, Cistoté a hladkém prubéhu), ato zvlasté prostiednictvim nasazeni
informacnich a komunikaénich technologii: inteligentnich dopravnich systémi.

.o 7w

Zavadéni feseni inteligentnich dopravnich systému (dale jen ,,ITS®) je vSak pomalejsi, nez se
oc¢ekavalo, aobecné roztiistené. Vysledkem je rozdrobend struktura wvnitrostatnich,
regionalnich a mistnich feSeni bez jasné harmonizace, coz ohrozuje celistvost jednotného trhu.
V disledku toho se ITS vyuZivaji neucinné, a nemohou tak efektivné ptispivat k plnéni cilt
(dopravni) politiky a ke zvladani rozristajicich se naro¢nych tkold, se kterymi se silni¢ni
doprava potyka.

Obecnym cilem tohoto navrhu je zavést ramec, ktery urychli akoordinuje zavadéni
a vyuzivani inteligentnich dopravnich systému v silni¢ni doprave a jejich sty¢né body s jinymi
druhy dopravy (ITS) na podporu ucinnéjsi, ekologi¢téjsi, bezpecnéjsi a jistéjsi mobility
nakladu a cestujicich v Evropské unii. Ke zvlas$tnim cilim patii zvySeni interoperability
systému, zajisténi hladkého ptistupu, podpora kontinuity sluzeb a vytvofeni mechanismu
ucinné spoluprace mezi vSemi zucastnénymi subjekty v oblasti ITS. V souladu se zasadou
subsidiarity je za nejvhodnéjsi formu k dosazeni zamysleného ucelu povazovano vyuziti
(rdmcové) smérnice. Technické podrobnosti provadéni, tj. postupy a specifikace, vSak pfijme
Komise, které bude napomocen vybor slozeny ze zastupct ¢lenskych statt. Aniz je dotcena
uloha tohoto vyboru, zfidi Komise Evropskou poradni skupinu pro ITS, do které budou
prizvany piislusné zucastnéné subjekty v oblasti ITS aktera bude Komisi poskytovat
poradenstvi k obchodnim a technickym aspektiim realizace a zavadéni ITS v EU.

e Obecné souvislosti

Zvysujici se pretizeni naseho dopravniho systému (ocekava se, Ze nakladni silni¢ni doprava
vzroste do roku 2020 o 55 % a osobni silni¢ni doprava o 36 %) a s tim souvisejici spotieba
energie a nepfiznivé dopady na zivotni prostiedi (emise CO; z dopravy se do roku 2020 zvysi
o dalsich 15 %) si z&daji inovacni ptistup, ktery zareaguje na rostouci potieby a pozadavky na

dopravu a mobilitu. Tradi¢ni opatfeni, jako rozSifeni stavajicich dopravnich siti, nebude
v tomto rozsahu proveditelné a bude zapotiebi nalézt nova feseni.

V minulosti Komise zna¢né podporovala vyzkum a vyvoj ITS pro silni¢ni dopravu a prvni
vysledky vyzkumu byly pouZity prostiednictvim ,,euroregionalnich® projekti zavadéni ITS
financovanych v ramci programu transevropské dopravni sité.

Jednim z kli¢ovych ndvrhi v ramci iniciativy 12010 je iniciativa Inteligentni automobil, jejimZz
cilem je omezit pocet silnicnich nehod, ptetizeni provozu a kolaps dopravy a snizit spotiebu
pohonnych hmot a emise CO,: Elektronické kontrola stability (ESC) snizuje pocet dopravnich
nehod, protoze pomahd fidi¢im ovladat automobil pifi smyku, acilem systému eCall je
vyuzivat hardwarovou cernou skiiflku instalovanou ve vozidlech, ktera bezdratové vysle
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informace o aktivaci vzduchového vaku (airbagu) aze snimace narazu i lokaliza¢ni
soufadnice mistnim tistiovym sluzbam.

e Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Tento navrh se zamétuje na aplikace a sluzby ITS spojené se silni¢ni dopravou a jejich sty¢né
body s jinymi druhy dopravy. K podobnym iniciativim zaméfenym na jiné druhy dopravy
patii fizeni letového provozu v ramci vyzkumného programu pro jednotné evropské nebe
(SESAR) v letecké dopravé, evropsky systém fizeni Zeleznicni dopravy (ERTMS)
v zelezni¢ni doprave a fiéni informacni sluzby (RIS) ve vnitrozemské vodni doprave. V lodni
dopravé jiz byl zaveden systém SafeSeaNet a kontrolni a informacni systém pro provoz
plavidel (VTMIS) a postupuje se k automatickému systému zjisStovani totoznosti lodi (AIS)
a k jejich identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT).

Také vsilnicni dopravé existuje ftada predpisti, jmenovité smérnice 2004/52/ES
o elektronickém vybéru mytného, nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni
v silniéni dopravé a smérnice 2007/46/ES o ramci pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich ¢éasti a samostatnych technickych
celki urcenych pro tato vozidla. Bude zajisténa jasna sou¢innost s praci prislusnych vybort.

e Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Néavrh podpoii né€kolik (mikroekonomickych) cild Lisabonské strategie pro rist
a zamé&stnanost. Predev§im prispéje k cili usnadnit rozsifeni a u¢inné vyuzivani ITS. Dale
ptispéje k cili:

e usnadnit vSechny formy inovace: pfeshrani¢ni pfedavani znalosti o i€¢inném
zavadeéni ITS;

e rozsifit, zlepSit apropojit evropskou infrastrukturu a dokonlit prioritni
pfeshrani¢ni projekty: zvazit argumenty pro vhodné systémy stanoveni cen
v ramci infrastruktury;

e podpofit udrzitelné vyuzivani zdroju a posilit synergie mezi ochranou Zivotniho
prostiedi a ristem, zvlast' prosadit vyvoj prostfedk na internalizaci externich
nakladi;

e zvysit a zlepSit investice do vyzkumu a vyvoje, zejména ze strany soukromych
podnikii: lepsi rdimcové podminky pro vyuzivani inovacnich feSeni ITS.

Pti revizi bilé knihy o dopravni politice z roku 2006 zdiraznila Komise jako hlavni problémy
dopravy v Evropské unii pfetizeni provozu, zabezpeceni energie a zménu klimatu. Z této
revize vyplynuly nové politické pokyny k uinnosti, inovacim, logistice a zlepSeni dopadua
dopravy na zivotni prostiedi, které jsou pln¢ v souladu s podstatou Lisabonské strategie.

Sdéleni o dopravé Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, piijat¢ Komisi v ¢ervenci 2008 (KOM
2008(433)), stanovi v kapitole 4 akéni plian pro ITS vsilniéni dopravé, provazeny
legislativni iniciativou, ktery stanovi spole¢ny ptistup k prosazeni a pouzivani stavajicich
technologii na trhu. U&inn&j§i vyuzivani stavajici infrastruktury navic znamend, Ze bude
zapotiebi mén¢ nové infrastruktury, a predejde se tak roztfiSténosti stanovist’ i zakryti pudy.
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Tento navrh také zapada do strategie EU pro udrzitelny rozvoj, jelikoz se zabyva nékolika
klicovymi otdzkami, které byly v procesu piezkumu v roce 2005 oznaceny jako otazky, jez
potfebuji silngj§i impuls. Jejich spoleénym klicovym spojenim je cil ucinit dopravu
udrzitelnéjsi, napt. splnit zamér zlepSit fizeni poptavky po dopravé a pomoci splnit cil
bezpecnosti silni¢niho provozu snizenim poctu osob usmrcenych pii silni¢nich dopravnich
nehodéach do roku 2010 na polovinu (v porovndni s rokem 2000). DalSimi otazkami, které
budou feSeny nepiimo, je snizeni spotieby energie v EU, a tedy omezeni ucinkli na zménu
klimatu.

Navrh navic podporuje provadéni nafizeni (ES) ¢. 1/2005 o ochrané zvirat béhem ptepravy
a souvisejicich ¢innosti (navigacni systémy).

2. KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU

¢ Konzultace zic¢astnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondentii

Od listopadu 2007 do konce ledna 2008 bylo usporadano tfinact rozhovort s odborniky
na vysoké drovni a s osobnostmi ze soukromych i vefejnych zainteresovanych organizaci.
Tyto rozhovory vedly k prvotnimu soupisu postiehti k faktorim, které brani $irSimu zavedeni
systému ITS a jejich pronikéni na trh. Hovofilo se také o potencidlnich opatienich, ktera 1ze
provést, aby se dosahlo rychlejsiho zavadéni ITS.

Za tcelem projednani a konsolidace téchto zjisténi byly uspofddany dva vefejné seminafe
(ve dnech 22. unora 2008 a 26. biezna 2008), kterych se zucastnilo vice nez 200 ucastnikd.
Doplnilo je zasedani fora eSafety (Lublan, dne 25. dubna 2008).

V obdobi od 29. tinora 2008 do 31. bfezna 2008 prob¢hla vefejna konzultace na internetu.
Vysledky jsou dostupné na adrese http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

A konecéné, delegati Clenskych stati projednali zdivodnéni zvlastnich navrzenych opatieni
na schtizce v Bruselu dne 26. kvétna 2008.

Shrnuti odpovédi a zpusob, jakym byly vzaty v uvahu

Vysledkem rozhovort jsou nize uvedené zavery:

e Pronikani na trh: Je zapottebi urychlit zavadéni ITS zvlast’ v oblastech méstské a nakladni
dopravy. Toto zavadéni by mélo byt politicky podlozeno a zaméfeno na dosazeni vétSiho
vyuzivani stavajici kapacity infrastruktury a zdroven na zvySeni ucinnosti a bezpecnosti
prepravnich operaci.

e Pozadavky na provadéni: Je zapotiebi dohodnout interoperabilitu aplikaci a sluzeb
na celoevropské tirovni a umoznit tak plynulost sluzeb ptes hranice. Patii sem harmonizace
a poptipadé normalizace pravidel a postupti pro sbér a zpracovani udaju.

e Strategie zavadéni: Siroké zavadéni aintegrace sluzeb umisténych ve voze (napi.
upozornéni na prekroceni rychlosti, eCall, dopravni informace v redlném cCase) vyzaduje
celkovou strategii a sladénd opatfeni podporovana prednimi ziCastnénymi subjekty z fad
pramyslu, organti silni¢niho provozu a provozovatel siti.
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e Koordinace zucastnénych subjekti: Je zapotfebi meziodvétvova koordinacni skupina,

na které se podileji vSichni vyznamni aktéfi — vyvojari aplikaci, primysl a organy veiejné
moci — aby se postoupilo od zdmért k u¢inné realizaci.

Vysledkem seminait bylo nize uvedené schvaleni a ¢aste¢né rozsiteni téchto zavéru:

e Provadéci strategie: Méla by mit podobu podrobného planu, ktery zfeteln¢ uvadi

pfedpokladané kroky a povinnosti riznych aktéri — Komise, orgdnii vefejné moci,
pramyslu atd. Kroky by mély byt ptipadné podlozeny vhodnym pravnim zakladem. Co se
tyCe zvlastnich aplikaci a sluzeb, byly za vyznamné povazovany tyto aspekty:

1)

2)

3)

4)

5)

Interakce Clovéka se strojem (HMI): Kvuli bezpe¢nostnim disledkiim jsou
zapotiebi normalizované platformy a rozhrani.

Bezpecnostni systémy vozidel: Systémy spoluprace (kde dochazi k interakci
vozidel a infrastruktury prostfednictvim mobilnich komunikaci) vyzaduji
synchronizované zavadéni do vozidel a infrastruktury.

eCall: Tato aplikace by neméla byt zavadéna samostatné.

Elektronické platby: Celostatni a preshrani¢ni vynucovani elektronického
vybéru mytného se povazuje za dilezité, aby se zajistilo, Ze vS§em komerénim
uzivatelim dopravy bude t¢tovano poctive a spravedlive.

Rizeni provozu: SloZitost operaci fizeni silni¢niho provozu, které zahrnuji
vetejné i soukromé prostfedky silnicni dopravy a jejich sty¢né body s jinymi
druhy dopravy, vyzaduje nové, ucelengj$i, systémové ptistupy k fizeni
a kontrole provozu. Za zdsadni pro splnéni tohoto ambicidézniho cile se
povazuje Sirokd platforma pro vyménu informaci mezi ptisluSnymi stranami —
provozovateli siti a sluzeb, organy silni¢niho provozu a regionalnimi/mistnimi
organy.

¢ Plan soucinnosti a koordinace: I kdyz je jednoznac¢né zapotiebi koordina¢ni struktura EU,
neméla by se prekryvat s podobnymi stdvajicimi subjekty, jako je forum eSafety, ERTICO

atd.

e Obchodni ptipady: Vyvoj obchodnich pifipadii pro spravné urCeni spoluprace mezi

soukromym a vefejnym sektorem v souvislosti s aplikacemi a sluzbami ITS je povazovan

za prioritu.

Vsechny tyto prvky a piispévky byly fadné zvazeny v néslednych krocich (srvn. akéni plan

pro ITS).

e Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Prislusne vedecké/odborné oblasti

Inteligentni dopravni systémy

Pouzita metodika
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Rozhovory se zucastnénymi subjekty a seminare; schiizky s odborniky z ¢lenskych stati,
piipravna studie pro posouzeni dopadi akéniho planu ES pro ITS

Hlavni konzultované organizace/odbornici

Ptipravnd studie pro posouzeni dopadi byla svéfena vedoucim poradcim ze spolecnosti
COWI-ECORYS a provedeni rozhovorti se zucastnénymi subjekty vedoucim poradciim
ze spolec¢nosti Ankerbold Consulting.

Od listopadu 2007 do ledna 2008 bylo uspotadano tfinact rozhovort s odborniky na vysoké
urovni a s osobnostmi z téchto komunit zucastnénych subjektl: vnitrostatni ministerstva
dopravy, vladni agentury pro vyvoj a zavadéni ITS, méstské organy, ¢lenské mezinarodni
organizace sdruzujici partnery, kteti vyvijeji sluzby zalozené na ITS, provozovatelé
dalniéniho mytného, poskytovatelé informacnich sluzeb zalozenych na ITS, c¢lenské
organizace zastupujici odvétvi tézké silni¢ni dopravy, zastupci feditelli vnitrostatnich organii
silniéniho provozu, provozovatelé mobilnich telekomunikaci, dodavatelé elektronickych
soucasti automobilovému primyslu, automobilovy priamysl a odvétvi ndkladni dopravy.

Za ucelem konsolidace zjisténi, ktera vyplynula z téchto rozhovori, byly usporadany dva
semindfe, jeden dne 22. Uinora a jeden dne 26. biezna 2008, kterych se celkem zucastnilo vice
nez 200 ucastnikd. Tyto seminafe doplnilo vyhrazené forum eSafety', které se konalo
v Lublani dne 25. dubna 2008.

A konecné, delegati ¢lenskych stati projednali zdlivodnéni zvlastnich opatieni ptedloZzenych
na schiizce v Bruselu dne 26. kvétna 2008.

Shranuti obdrzenych a pouZitych stanovisek

Rychlejsi a koordinovanégjsi zavadéni ITS pro silnicni dopravu v Evropé vyzaduje vytvoteni
Siroké koordinac¢ni struktury a formélni forum, na kterém se budou podilet vSechny
zucastnéné subjekty akde se mohou setkat orgdny vefejné moci a komercni subjekty
a projednat, jak dosahnout shody, a podpofit tak spolupraci vetejného a soukromého sektoru.
Tam, kde jesté nebyly vyvinuty vhodné platformy, se doporucuje za icelem dosazeni shody
usporadat ,kulaté stoly. Je zapotiebi urcitd forma struktury fizeni ITS s hierarchii panela
pro budovani shody a koordinaci zavadéni ITS na mistni/regiondlni, vnitrostatni a evropskeé
urovni.

Prostredky zverejnéni odbornych stanovisek

Shrnuti vysledkl prvniho kola konzultaci se zacastnénymi subjekty je dostupné na internetu:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.

¢ Posouzeni dopadi

Analyza dopadt se zabyva tfemi moznostmi politiky:

Moznost A: Bez dalSich novych opatieni

www.esafetysupport.org/en/news/esafety forum comments_on_ec its_action plan.htm
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U této moznosti se zohlediuji pokracujici Cinnosti Komise, napt. specificky zaméieny
vyzkum, iniciativa Inteligentni automobil (vyzkum, technickd harmonizace a osvéta), podpora
zavadéni (EasyWay, CIVITAS), izolovand normalizace akonzultace se zucastnénymi
subjekty. Utvary Komise by nadale vyuzivaly finanéni podporu vyzkumu a zavadéni,
dobrovolné dohody, konkrétni normaliza¢ni povétreni a (omezenou) regulativni ¢innost — jen
v malém rozsahu by vSak probihala koordinace mezi vefejnym a soukromym sektorem a mezi
Clenskymi staty.

Pokracovani tohoto pfistupu povede v koneéném disledku k pokracovani soucasného
rozdrobeni aplikaci asluzeb ITS v jednotlivych statech a vysledkem bude nevyvazené
zavadéni a nedostate¢na kontinuita sluzeb ITS v Unii.

Moznost B: Piekonavani problému soustfedénim na koordinacni a synergicka opatieni
Moznost B se zaméti na tato hlavni prioritni opatfeni:

1) definovani oteviené¢ funkéni palubni platformy, kterd umozni viceucelové vyuziti
klicovych soucasti (komunikacni technologie, ur€eni polohy, kapacita zpracovani
a rozhrani ¢lovek/stroj);

2) ustaveni skupiny na vysoké trovni jakozto fora pro zicastnéné subjekty v oblasti
ITS za ucelem vymény informaci, vytvoreni obecné vize, zpracovani pokynt, které
se tykaji zavadéni ITS, a poskytovani poradenstvi Komisi;

3) vymezeni ramce pro optimalizované vyuziti silniénich a dopravnich udaji;

4) vyvoj ramce pro kontinuitu sluzeb ITS (napi. sty¢né body mezi meziméstskou
a méstskou dopravou);

5) feSeni otazek bezpecnosti a ochrany tdajii, soukromi a odpovédnosti.

Tato moznost se bude zabyvat horizontalnimi otdzkami, které se neptimo dotykaji zavadéni
ITS, se zaméfenim na lepsi soucinnost mezi vSemi zucastnénymi subjekty. Predpoklada se, ze
konstruktivni a u¢inné bude fizeni shora dolt, které povede k synchronizovanym kroktim, jez
umozni jednotlivym sluzbam ITS pronikat na trh harmonizovanéjsSim a l1épe podporovanym
zpusobem nez v zakladnim scénaii A.

Moznost B bude vyuzivat néstroje dostupné utvarim Komise na podporu spolecnych zadosti
o normalizaci a k uréeni a upfednostnéni pozadavkli na finan¢ni podporu nebo legislativni
praci.

Moznost B+: Moznost B rozsifend o smérnici a postup projednavani ve vyborech

Moznost B+ vychazi ze stejnych opatieni jako moznost B, ale formalizuje aspekt spoluprace
a koordinace. Skupinu na vysoké urovni pro ITS by nahradil

1) Evropsky vybor pro ITS slozeny ze zastupct ¢lenskych statd, ktery bude Komisi
napomocen pii pifijimani konkrétnich opatfeni ve vymezenych oblastech (jez
odpovidaji zédkladnim umoziujicim opatienim podle moznosti B) prostiednictvim
postupu projednévani ve vyborech, a
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2) poradni skupina pro ITS slozend ze zastupcli na vysoké urovni zrdznych
piislusnych odvétvi (tj. poskytovatelé sluzeb ITS, sdruzeni uZivateld, provozovatelé
dopravy a zafizeni, vyrobni primysl, socialni partnefi, stavajici profesni sdruzeni
atd...), kterd bude Komisi poskytovat poradenstvi k obchodnim a technickym
aspektiim a projednavat pozadavky a priority poskytovatell sluzeb a uzivatelt.

Komise by s pomoci Evropského vyboru pro ITS

e vramci své pusobnosti pfijimala v nutnych piipadech rozhodnuti o zvlastnich
opatienich v oblasti:

1)  zavadéni postupll a specifikaci, zejména pro zrychlené zavadéni a vyuzivani
dopravnich a cestovnich informaci, fizeni evropského silni¢niho provozu,
kontinuitu sluzeb ITS pro nakladni a osobni dopravu, bezpe€nost a zajiSténi
silni¢niho provozu a definici oteviené palubni platformy pro sluzby ITS, zvIast
véetné vyuziti normaliza¢niho procesu (CEN/CENELEC/ETSI);

2)  schvalovani typu zafizeni a programového vybaveni ITS pro silni¢ni
infrastrukturu, které nespadd do oblasti pisobnosti smérnic 2002/24/ES,
2003/37/ES a 2007/46/ES’;

e provadéla vyménu informaci s ¢lenskymi staty.

Navrhovéni sekunddrnich pravnich pfedpisti postupem projednavani ve vyborech by Komisi
umoznilo prosadit ucinnou koordinaci mezi zucastnénymi subjekty a odstranit tak stavajici
problémy a piekazky.

Hlavnim rozdilem mezi B a B+ je pfijeti smérnice, ktera uklada ¢lenskym statim povinnosti
v hlavnich prioritnich oblastech vymezenych vramci mozZznosti B, anahrazeni skupiny
na vysoké urovni Evropskym vyborem pro ITS, ktery je Komisi ndpomocen postupem
projednavani ve vyborech. Pfi zvaZeni jak pfimych dopadl (podpora rozsifeni ITS), tak
nepiimych dopadi (podpora vytvofeni hospodaiskych, socidlnich a environmentalnich
politik) je upFednostiiovanou mozZnosti moZznost B+, protoze bude mit vétsi dopad
nez ostatni moznosti, zvlast’ pokud jde o spolupraci a potencial pro rychlejsi uzavirani dohod
o konkrétnich otazkach brzdicich zavadéni ITS v Evropé. Tak bude dfive dosaZeno
o¢ekavanych priznivych G¢inkl na pietizeni, bezpecnost silnicniho provozu a emise.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU

e Shrnuti navrhovanych opatieni

Navrzeny akéni plan pro ITS uvadi prioritni oblasti pro zrychleni koordinovaného zavadéni
aplikaci a sluzeb ITS v Evropské unii.

ITS také upravuji pravni predpisy, které se tykaji radiovych zafizeni a telekomunika¢nich koncovych
zafizeni (smérnice 1999/5/ES), elektromagnetické kompatibility (smérnice 2004/108), elektrickych
zafizeni (smérnice 2006/95), spolecného predpisového ramce pro sité asluzby elektronickych
komunikaci (smérnice 2002/21/ES), opravnéni pro sit¢ asluzby elektronickych komunikaci
(2002/20/ES) a pristupu k sitim elektronickych komunikaci a prifazenym zafizenim a jejich vzajemného
propojeni (smérnice 2002/19/ES). Podobna ustanoveni jsou zapotiebi pro zafizeni a programové
vybaveni ITS pro silni¢ni infrastrukturu.

CS



CS

Navrzena smérnice stanovi rdmec pro provadeéni akéniho planu pro ITS. Povinnosti uloZzené
smérnici  Clenskym stdtim podpoii Komise zavedenim spoleénych specifikaci,
prostfednictvim projedndvani ve vyborech, zaméfenych na zajisténi celoevropského
koordinovaného zavadéni interoperabilnich systémii ITS. Tuto praci provede Komise, které je
napomocen Evropsky vybor pro ITS. Smérnice také stanovi ramec pro vyménu informaci
s Clenskymi staty.

Aniz je dotCena uloha vyboru, ziidi Komise poradni skupinu pro ITS slozenou z vedoucich
Cinitell na vysoké urovni, ktefi zastupuji zicastnéné subjekty z nejvyznamnéjSich oblasti
(poskytovatelé sluzeb ITS, sdruzeni uzivatelli, provozovatelé dopravy a zafizeni, vyrobni
pramysl, socidlni partnefi, stadvajici profesni sdruzeni), jez Komisi poskytuje poradenstvi
k obchodnim a technickym aspektiim zavadéni a vyuzivani ITS v Evropské unii. Tato poradni
skupina pro ITS bude sbirat a sestavovat pfispévky od stavajicich for, jako je forum eSafety,
ERTRAC atd.

e Pravni zaklad
Ustanoveni ¢l. 71 odst. 1 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi

e Zasada subsidiarity
Zasada subsidiarity se uplatni, nespada-li navrh do vylu¢né pravomoci Spolecenstvi.

Néavrh je v souladu se zésadou subsidiarity, protoZze se zabyva nadndrodnimi aspekty, jako je
interoperabilita zafizeni a vytvofeni vnitiniho trhu pro sluzby ITS, jez nemohou uspokojivé
vytesit ¢lenské staty. PfedevSim se opatieni tyka hlavné nadnarodniho zavedeni technologii
s cilem vytvofit evropské sluzby nebo harmonizované pteshrani¢ni sluzby pro dopravni
a cestovni informace a fizeni provozu. Za druhé, kdyby Unie nepfijala zadné dal$i opatieni,
Clenské staty by pokracovaly ve vyvijeni aprovadéni individudlnich teSeni, coz by
potencidlné¢ vedlo k roztiisténému technologickému spektru, které by mohlo ohrozovat
harmonizaci a normalizaci, nebo by to mélo za nasledek zdlouhavé postupy pro dosazeni
interoperability (jak ukazuje evropskd sluzba elektronického mytného). Dalsi zhorSovéani
situace v silni¢nim provozu (nehody, pfetizeni, preshrani¢ni diskontinuita) by bylo v rozporu
s pozadavky Smlouvy (zvlast s clankem 70 ,,spolecnd dopravni politika®“ a ¢lankem 154
,podpora propojeni a interoperability vnitrostatnich siti). Za tfeti, opatfeni na urovni
Spolecenstvi jsou zapotiebi a byla by jednoznacné uZzite¢na z ditvodu uc€inki (napf. spolecna
pravidla pro odpovédnost ¢i bezpe¢nost udaji a soukromi) i rozsahu (napf. snizeni nakladi na
aplikace ITS diky spole¢nym specifikacim a umoznéni spor z rozsahu). Cile navrhovaného
opatieni lze tedy dosahnout pouze na turovni SpoleCenstvi na zakladé¢ pravniho aktu
Spolecenstvi.

e Zasada proporcionality
Navrh je v souladu se zasadou proporcionality z téchto diivodu:

Jednotlivé pfijeti vSech potiebnych podrobnych specifikaci Radou a Evropskym parlamentem
by nebylo proveditelné ani ¢asoveé ucinné. Zapojeni Komise je omezeno na minimum nutné
pro splnéni cilii navrhu a nepiekracuje uvedeny Ucel. Je omezeno na definici, na podporu
Clenskych statl, a s pomoci Evropského vyboru pro ITS, postupt a specifikaci ve spravné
uréenych prioritnich oblastech, které vyzaduji nadnarodni pfistup. Mensi svéfena pravomoc
by ohrozila celoevropské integrované a koordinované zavadéni interoperabilnich systémut ITS
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v silni¢ni dopravé a jejich sty¢né body s jinymi druhy dopravy. Navrh je v souladu se zasadou
proporcionality.

Finan¢ni a administrativni zatizeni tohoto navrhu je omezeno na cestovni vydaje na schiizky
vyboru a poradni skupiny.

¢ Volba nastroji
Navrhovany nastroj: smérnice.
Jiné prostredky by nebyly pfimétené z tohoto divodu:

Samoregulacni piistup dosud uplatnovany dotyénym odvétvim neni postacujici a vyzaduje
zavazné predpisy na evropské trovni.

Natizeni by bylo pfili$ preskriptivni vzhledem k tomu, ze mnohé opatieni nutna pro optimalni
urovné zavadéni ITS se mohou v jednotlivych zemich liSit. Na druhou stranu mirna opatfeni,
vcetné doporuceni a podpory koordinace, by ptimo nevedla k obecnému zlepseni zrychleného
a koordinovaného zavadéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systémi v silni¢ni dopravé
a jejich sty¢nych bodu s jinymi druhy dopravy.

UZivatelé 1 vyrobci technického a programového vybaveni vyZaduji v souvislosti se sluzbami,
které maji byt poskytovany, uréitou uroven ,,bezpecnosti a souvisejici zafizeni, aby tyto

sluzby mohli poskytovat nebo vyuzivat.

Proto tato otdzka vyzaduje pravni ramec na evropské urovni, kde smérnice ¢lenskym statim
umozni ptizplsobit zavedené a dohodnuté ramce jejich individudlnim potiebam.

Nejvhodnéj$im nastrojem je smérnice, jelikoz povinnosti ulozené ¢lenskym statiim zohlediuji
rizné Urovn€ pouZzivani a zavedeni systémi ITS, coZ jim umoZiiuje soustfedit se na své
priority provadeéni, a soucasn¢ se Komisi ponechavd pravomoc a odpovédnost stanovovat
s pomoci Evropského vyboru pro ITS technické podrobnosti (tj. postupy a specifikace)
na podporu provadéni této smérnice.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Uhrada cestovnich vydaji (4 schiizky Evropského vyboru pro ITS a4 schiizky poradni
skupiny ro¢né): 122.200,00 EUR

5. DALSI INFORMACE

e Evropsky hospodarsky prostor

Navrhovany akt se tykda EHP, aproto by jeho oblast plsobnosti méla byt rozSifena
i na Evropsky hospodatsky prostor.
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2008/0263 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se stanovi ramec pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v silni¢ni

dopravé a jejich sty¢né body s jinymi druhy dopravy

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise®,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionir’,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy,

vzhledem k témto davodum:

(1)

2

3)

“

Narutst silnicni dopravy spojeny s ristem evropské ekonomiky a pozadavky obcanti
na mobilitu je prvoradou pfi¢inou zvysujiciho se zahustovani silni¢ni infrastruktury,
spottfeby energie i environmentélnich a socidlnich problémd.

Reakce na uvedené hlavni problémy se nemtize omezit na tradi¢ni opatfeni, zejména
veetné rozSifeni stavajici silnicni dopravni infrastruktury. Vyznamnou ulohu
pfi hledani vhodnych feseni pro Spolecenstvi budou mit inovace.

Pouziti informacnich a komunikac¢nich technologii v odvétvi silnicni dopravy a jeho
styénych bodech s jinymi druhy dopravy (ITS) vyznamné pfisp&je ke zlepSeni vlivu
silnicni dopravy na Zivotni prostfedi, ucinnosti, vcetné¢ energetické uCinnosti,
bezpecnosti a zajisténi silni¢niho provozu a mobility nakladu a cestujicich, a zaroven
zajisti fungovani vnitiniho trhu a vyssi uroven konkurenceschopnosti a zaméstnanosti.

Ve vyvoji vodvétvi silniéni dopravy by se nyni mél projevit pokrok dosazeny
pii pouzivani informac¢nich a komunika¢nich technologii v jinych druzich dopravy,
zejména s cilem zajistit vysSi uroven integrace v uvedené oblasti mezi silni¢ni
dopravou a jinymi druhy dopravy.

Ut vést. C ., S..
Uf. vést. C, , s. .
Uf. vést. C, , s. .
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©)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

V nékterych Clenskych statech se vnitrostatni aplikace téchto technologii do odvétvi
silniéni dopravy jiz zavadéji, ale toto zavadéni zlstdva roztiisténé a nekoordinované
a nemuze zajistit zemepisnou kontinuitu sluzeb ITS ve Spolecenstvi.

Ma-li se zajistit koordinované a ucinné zavadéni ITS v celém Spolecenstvi, mély by
byt zavedeny spolecné specifikace. V prvé tfadé by mély byt upiednostnény Ctyfi
hlavni oblasti vyvoje a zavadéni ITS.

Spole¢né specifikace by mimo jiné mély vzit v uvahu zkuSenosti a vysledky dosazené
v této oblasti amély by na nich stavét, zejména v souvislosti s iniciativou eSafety®
zahdjenou Komisi v dubnu 2002. Komise v ramci uvedené iniciativy zfidila forum
eSafety, které podporuje a dale provadi doporuceni na podporu vyvoje, zavadéni
a vyuzivani elektronickych bezpecnostnich systémul.

Systémy ITS by mély stavét na interoperabilnich systémech zalozenych na otevienych
a vefejnych normach dostupnych bez diskriminace vSem dodavatelim a uzivatelim
aplikaci a sluzeb.

Zavadéni a vyuzivani aplikaci a sluzeb ITS s sebou ponese zpracovani osobnich udajt.
Toto zpracovani by mélo byt provadéno vsouladu spravidly Spolecenstvi
stanovenymi mimo jin¢ ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne
24. fijna 1995 o ochran¢ fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji
aovolném pohybu téchto wdaji’ ave smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/58/ES ze dne 12. cervence 2002 o zpracovani osobnich udaji a ochrané
soukromi v odvétvi elektronickych komunikaci®.

Zavadéni avyuzivani aplikaci asluzeb ITS azejména dopravnich a cestovnich
informacnich sluzeb s sebou ponese zpracovani a vyuzivani silni¢nich, dopravnich
a cestovnich udaju, které tvoti soucast dokumenti v drzeni vefejnopravnich subjekta
Clenskych statt. Toto zpracovani a vyuzivani by mélo byt provadéno v souladu
s pravidly Spolecenstvi stanovenymi ve smeérnici Evropského parlamentu a Rady
2003/989/ES ze dne 17. listopadu 2003 o opakovaném pouziti informaci vetejného
sektoru’.

Smérnice 2007/46/ES'® stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoZ 1 systémil, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych
celkil uréenych pro tato vozidla, zatimco smérnice 2002/24/ES'' se tyka schvalovani
typu dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel asmérice 2003/37/ES'
schvalovani typu zemédélskych alesnickych traktorti, jejich pfipojnych vozidel
a vyménnych tazenych stroji. Ackoli ustanoveni v téchto smérnicich upravuji zafizeni
ITS instalovana ve vozidlech, nevztahuji se na vnéjsi zafizeni a programové vybaveni
ITS pro silni¢ni infrastrukturu, ktera by tedy mély zahrnovat vnitrostatni postupy
schvalovani typu.

O o 9

http://www.esafetysupport.org/download/European Commission/048-esafety.pdf
Ut. vést. L 281, 23.11.1995, s. 31.

UF. vést. L 201, 31.7.2002, s. 37.

Ut. vést. L 345, 31.12.2003, s. 90.

Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

Uf. vést. L 124, 9.5.2002, s. 1.

Ut vést. L 171, 9.7.2003, s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

U aplikaci a sluzeb ITS, pro které jsou zapotiebi presné a zarucené sluzby urcovani

Casu a polohy, by se mély vyuzivat na druzicich zaloZené infrastruktury nebo jakéakoliv
. cr ’ vy .1

technologie poskytujici rovnocennou tiroveti presnosti'".

Vyznamné zucastnéné subjekty, jako jsou poskytovatelé sluzeb ITS, sdruzeni
uzivateli ITS, provozovatelé dopravy a zafizeni, zéstupci vyrobniho pramyslu,
socialni partnefi, profesni sdruzeni a mistni organy, by mély mit moznost poskytovat
Komisi poradenstvi k obchodnim a technickym aspektim zavadéni ITS
ve Spolecenstvi.

Opatfeni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla byt pfijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon
provad&cich pravomoci svéfenych Komisi'.

Komise by zejména méla byt zmocnéna piijimat opatieni, ktera se tykaji zmény pfiloh,
a opatfeni, kterymi se stanovi podrobné&jsi specifikace pro vyvoj, zavadéni a vyuzivani
interoperabilnich systémi ITS. Jelikoz tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
ucelem je zmenit jiné nez podstatné prvky této smernice mimo jiné jejim doplnénim
o nové jiné nez podstatné prvky, musi byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou
stanovenym v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

Ma-li byt zaruCen koordinovany pfiistup, méla by Komise zajistit koherenci mezi
¢innostmi vyboru ziizeného touto smérnici a ¢innostmi vyboru ziizeného smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité
elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spoledenstvi'’, vyboru zfizeného
nafizenim Rady (EHS) & 3821/85 o z4znamovém zafizeni v silni¢ni dopravé'®
a vyboru zfizené¢ho smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. z&ti 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych
celkil uréenych pro tato vozidla'’.

Jelikoz cile této smérnice, ato zajistit koordinované zavadéni interoperabilnich
systémil ITS ve SpoleCenstvi, nemuze byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych
statil, a proto jej miize byt z diivodu jeho rozsahu ¢i U€inka lépe dosazeno na urovni
Spolecenstvi, miize Spolecenstvi pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality podle
uvedeného ¢lanku nepiekraCuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné k dosazeni
uvedeného cile,

Viz nafizeni Rady &. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004, Uf. vést. L 3, 5.1.2005, s. 1 a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 683/2008 ze dne 9. &ervence 2008, Ut. vést. L 196, 24.7.2008,
s. 1.

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

Ut. vést. L 166, 30.4.2004, s. 124.

Ut. vést. L 370, 31.12.1985, s. 8.

Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Pifedmét a oblast piisobnosti

Tato smérnice stanovi ramec pro koordinované zavadéni a vyuZivani inteligentnich
dopravnich systémi ve Spolecenstvi a vyvoj specifikaci potfebnych za uvedenym tcelem.

Pouzije se na vSechny inteligentni dopravni systémy v oblasti silni¢ni dopravy a sty¢né body
s jinymi druhy dopravy.

Clanek 2

Definice

Pro ucely této smérnice se:

a)

b)

d)

2)

h)

»inteligentnimi dopravnimi systémy (ITS)“ rozumi systémy, ve kterych jsou
pouzity informacni a komunika¢ni technologie, na podporu silni¢ni dopravy
(vCetné infrastruktury, vozidel a uzivateld) a pro sty¢né body s jinymi druhy
dopravy;

»interoperabilitou® rozumi kapacita systému a zakladnich obchodnich procest
pro vymeénu udaji a sdileni informaci a znalosti;

»aplikaci ITS* rozumi operativni ndstroj pro pouzivani ITS;

»sluzbou ITS“ rozumi zavedeni aplikace ITS prostfednictvim spravné
vymezen¢ho organiza¢niho a provozniho ramce s cilem pfispét k bezpe€nosti,
ucinnosti a pohodli uzivatele nebo usnadnit ¢i podporovat prepravni a cestovni
operace;

»poskytovatelem sluzeb ITS* rozumi jakykoliv poskytovatel sluzby ITS, at’ jiz
vetejny nebo soukromy;

»uzivatelem ITS* rozumi jakykoliv uzivatel aplikaci nebo sluzeb ITS vcetné
cestovatell, uzivateld a provozovateli silni¢ni dopravni infrastruktury, spravct
vozovych parktli a provozovatell tisnovych sluzeb;

»prenosnym zafizenim® rozumi komunika¢ni nebo informacni zatizeni, které si
fidic mtze vzit do vozidla a pouzivat pii fizeni, naptiklad mobilni telefon,

navigacni systém nebo kapesni osobni pocitac;

»platformou* rozumi vSeobjimajici funk¢ni, technické a operaéni prostiedi,
které umoznuje zavadéni, poskytovani nebo vyuzivani aplikaci a sluzeb ITS.
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Clanek 3
Zavadéni ITS

Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni, aby zajistily koordinované zavadéni
a vyuZzivani interoperabilnich aplikaci a sluzeb ITS ve Spolecenstvi.

Clenské staty zejména:

a)  zajisti, aby uzivatelim ITS a poskytovatelim sluzeb ITS byly zpfistupnény
ptislusné spolehlivé a pravidelné aktualizované tdaje o silni¢ni dopravé;

b)  zajisti, aby bylo mozné vymeénovat silnicni dopravni a cestovni udaje a jiné
pfislusné¢ informace mezi piislusnymi stfedisky dopravnich informaci
a kontroly provozu v riiznych regionech nebo v rtiznych ¢lenskych statech;

c) pfijmou nezbytna opatieni pro integraci systémt ITS souvisejicich
s bezpecnosti a zajisténim do vozidel asilni¢ni infrastruktury a pro vyvoj
bezpecnych rozhrani ¢lovék/stroj, zejména u pienosnych zatizeni;

d)  pfijmou nezbytnd opatieni pro integraci riznych aplikaci ITS, ktera zahrnuji
vyménu informaci a komunikaci mezi vozidly a silni¢ni infrastrukturou v ramci
jedné platformy.

Pro ucely aplikaci asluzeb ITS, které vyzaduji globalni, nepfetrzité, presné

a zaruCené¢ sluzby urCovani cCasu apolohy, se vyuziji na druzicich zalozené

infrastruktury nebo jakakoliv technologie poskytujici rovnocennou troveil piesnosti.

Pfi pfijimani opatfeni stanovenych v odstavcich 1 a2 vezmou ¢lenské staty v uvahu
zasady stanovené v ptiloze .

Clanek 4
Specifikace

Komise vymezi specifikace pro zavadéni avyuzivani ITS, zejména v téchto
prioritnich oblastech:

a)  optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich tda;ji;

b)  kontinuita sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy v evropskych
dopravnich koridorech a v aglomeracich;

c)  bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu;
d) integrace vozidla do dopravni infrastruktury.

Specifikace vychazeji ze zésad stanovenych v pfiloze I a zahrnuji alespon zékladni
prvky stanovené v piiloze II.

Tato opatieni, jejichz tcelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice jejim
doplnénim, jsou pfijata regulativnim postupem s kontrolou podle ¢I. 8 odst. 2.
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Cldanek 5

Schvalovani typu zarizeni a programového vybaveni ITS pro silni¢ni infrastrukturu

Pokud je to nutné z diivodd ucinnosti, v¢etné energetické ucinnosti, bezpecnosti,
zajisténi nebo ochrany zivotniho prostiedi, jsou pfed uvedenim do provozu schvaleny
jako typ zafizeni a softwarové aplikace ITS, které nespadaji do oblasti ptisobnosti
smérnic 2002/24/ES, 2003/37/ES a 2007/46/ES.

Clenské staty oznami Komisi vnitrostatni subjekty zodpovédné za schvalovani typu
zafizeni a softwarovych aplikaci ITS, na které se vztahuje tato smérnice. Komise
sd¢li tyto udaje ostatnim ¢lenskym stattim.

Vsechny clenské staty uznaji schvaleni typu vystavend vnitrostatnimi subjekty jinych
¢lenskych stati uvedenymi v odstavcei 2.
Clanek 6
Pravidla pro soukromi, bezpe¢nost a opakované pouziti informaci

Clenské staty zajisti, aby zpracovani osobnich tidajii v souvislosti s provozem ITS
bylo provadéno v souladu s pravidly Spolecenstvi, ktera chrani svobody a zakladni
prava jednotlivcl, zejména se smérnicemi 95/46/ES a 2002/58/ES.

Clenské staty zejména zajisti, aby jejich Gidaje a zaznamy o ITS byly chranény proti
zneuziti, véetné nedovoleného piistupu, uprav nebo ztraty.

Pouzije se smérnice 2003/98/ES'®,

Clinek 7

Postup pro provadéni zmén

Komise miize pozménit prilohy tak, aby se v nich projevily zkuSenosti ziskané pouzivanim
této smérnice, a mize piilohy dale ptizptisobovat technickému pokroku.

Tato opatieni, jejichz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice mimo jiné
jejim doplnénim, jsou pfijata regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 8 odst. 2.

Clének 8
Vybor

Komisi je napomocen vybor nazvany Evropsky vybor pro ITS (EIC), dale jen
,vybor, slozeny ze zastupct Clenskych statl, kterému predseda zastupce Komise.

Ut. vést. L 345, 31.12.2003, s. 90.
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2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢l. 5a odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Clanek 9
Evropska poradni skupina pro ITS

Komise ziidi Evropskou poradni skupinu pro ITS, jez ji poskytuje poradenstvi k obchodnim
a technickym aspektim zavadéni a vyuzivani ITS ve SpolecCenstvi. Skupina je sloZena
ze zastupcl na vysoké urovni z fad ptislusnych poskytovateli sluzeb ITS, sdruzeni uzivatelt,
provozovatelit dopravy a zafizeni, vyrobniho primyslu, sociilnich partnerd, profesnich
sdruzeni, mistnich organt a dalsich pfislusnych for.

Clanek 10
Podavani zprav

l. Clenské staty Komisi nejpozdgji do [Sesti mésicii po vstupu této smérnice v platnost]
ptedlozi podrobnou zpravu o svych vnitrostatnich c¢innostech a projektech
v souvislosti s prioritnimi oblastmi stanovenymi v ¢l. 4 odst. 1, kterd obsahuje
alespoil informace stanovené v pfiloze III.

2. Clenské staty Komisi nejpozd&ji do [dvou let po vstupu této smérnice v platnost]
poskytnou své plany pro vnitrostatni opatieni ITS na nasledujicich pét let vcetné
alespon informaci stanovenych v piiloze III.

3. Poté clenské staty predlozi kazdy rok zpravu o pokroku dosazeném v provadéni
téchto plant.

4. Komise kazdé dva roky predlozi zpravu Evropskému parlamentu a Rad¢.
Cldnek 11
Provedeni
1. Clenské staty uvedou v dinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosaZeni

souladu stouto smérnici nejpozdeji do [24 mésicu po vstupu této smérnice
v platnost]. Neprodlen¢ sdéli Komisi znéni téchto vnitrostatnich pravnich ptedpisi
a srovnavaci tabulku mezi témito pfedpisy a touto smérnici.

Tyto predpisy pfijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pfi jejich fednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi

Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich
piedpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.
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Clanek 12
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 13
Uréeni

Tato smérnice je urena ¢lenskym statm.

V Bruselu dne [...].

Za Radu
predseda/predsedkyné

18

CS



CS

PRILOHA I

ZASADY ZAVADENI ITS PODLE CLANKU 3

Vybér a zavadéni aplikaci a sluZeb ITS vychazi z vyhodnoceni potreb a Fidi se témito

zasadami:

a)

ucinnost — schopnost hmatateln¢ prispét k feseni klicovych problému, které
ovliviiyji silniéni dopravu v Evropé (napf. omezeni ptetizeni provozu, snizeni
emisi, zlepSeni energetick¢ UCinnosti, dosazeni vys§i Urovné bezpecnosti
a zajisténi);

hospodarnost — pomér nakladt k vykonu s ohledem na splnéni cili;

zemépisna kontinuita — schopnost zajistit jednolit¢ sluzby napfic
Spolecenstvim, zejména v transevropské dopravni siti;

interoperabilita — schopnost systémll vyménovat si idaje a umoznit sdileni
informaci a znalosti;

stupen vyspélosti — Groven vyvoje.
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PRILOHA II

ZAKLADNI PRVKY SPECIFIKACI
PODLE CLANKU 4

1) Optimalni vyuZiti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udajua

Specifikace pro optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udaji zahrnuyji:

a)

b)

definici potfebnych pozadavkil, aby dopravni a cestovni informace v redlném
Case byly presné a dostupné uzivatelim ITS pies hranice, zejména:

— dostupnost piesnych vetejnych silni¢nich a dopravnich udajii v redlném
¢ase pouzivanych pro dopravni a cestovni informace v redlném case
pro poskytovatele sluzeb ITS,

— usnadnéni elektronické vymény mezi pfisluSnymi organy vetejné moci
a zuCastnénymi subjekty a pfisluSnymi poskytovateli sluzeb ITS
ptes hranice,

— v€asnou aktualizaci vefejnych silni¢nich a dopravnich tdaji pro dopravni
a cestovni informace v redlném case pfisluSnymi organy vefejné moci
a zacastnénymi subjekty,

— vCasnou aktualizaci dopravnich a cestovnich informaci v redlném cCase
poskytovateli sluzeb ITS,

definici potfebnych pozadavkl pro sbér silni¢nich a dopravnich tdaji (vCetné
napft. plant dispozi¢nich feSeni dopravnich komunikaci, dopravnich omezeni
a doporucenych tras, zejména pro tézkd nakladni vozidla) apro jejich
poskytovani poskytovateliim sluzeb ITS, zejména:

—  dostupnost vefejnych silni¢nich a dopravnich tdaji (v€etné napt. plant
dispozicnich feSeni dopravnich komunikaci, dopravnich omezeni
a doporucenych tras) shromazd’ovanych piislusnymi organy vetrejné moci
pro poskytovatele sluzeb ITS,

— usnadnéni elektronické vymény mezi pfisluSnymi organy vetejné moci
a poskytovateli sluzeb ITS,

—  vcasnou aktualizaci vefejnych silni¢nich a dopravnich udaji (vcetné
plant dispozi¢nich feSeni dopravnich komunikaci, dopravnich omezeni
a doporucenych tras) pfislusnymi organy vetejné moci,

— vCasnou aktualizaci sluzeb aaplikaci ITS poskytovateli sluzeb ITS
pomoci téchto vetejnych silni¢nich a dopravnich udaji,

definici potiebnych pozadavki, aby vefejné silni¢ni a dopravni udaje

pouzivané pro digitdlni mapy byly pfesné a dostupné vyrobciim digitalnich
map a poskytovateliim sluzeb, zejména:
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— dostupnost vetejnych silni¢nich a dopravnich 1udaji pouzivanych
pro digitalni mapy pro vyrobce digitalnich map a poskytovatele sluzeb,

— usnadnéni elektronické vymény mezi pfisluSnymi organy vetejné moci
a zaCastnénymi  subjekty asoukromymi vyrobci a poskytovateli
digitalnich map,

— v€asnou aktualizaci vetfejnych silni¢nich a dopravnich tidajl pro digitalni
mapy prisluSnymi organy vetejné moci a zucastnénymi subjekty,

— vCasnou aktualizaci digitalnich map vyrobei digitdlnich map
a poskytovateli sluzeb,

d) definici minimélnich pozadavkii na bezplatné poskytovani ,univerzalnich
dopravnich zprav* vSem uzivatelim silnic ina jejich minimalni obsah,
zejména:

—  pouzivani normalizovaného seznamu dopravnich udalosti souvisejicich
s bezpecnosti (,,univerzalni dopravni zpravy*), které by mély byt
uzivatelim ITS sdélovany bezplatné,
— slucitelnost a integraci ,,univerzalnich dopravnich zprav do sluzeb ITS
pro dopravni a cestovni informace v redlném case.
2) Kontinuita sluzeb ITS v oblasti Fizeni provozu a nakladni dopravy v evropskych

dopravnich koridorech a v aglomeracich

Specifikace pro kontinuitu a interoperabilitu sluzeb fizeni provozu anakladni dopravy
v evropskych dopravnich koridorech a v aglomeracich zahrnuji:

a)

b)

definici minimalnich/potiebnych pozadavkii na kontinuitu sluzeb ITS
pro nékladni a osobni dopravu v dopravnich koridorech a v riznych druzich
dopravy, zejména:

— usnadnéni elektronick¢ vymény dopravnich udajii a informaci mezi
prislusnymi stfedisky dopravnich informaci / kontroly provozu
ptes hranice, napfi¢ regiony nebo mezi méstskymi a meziméstskymi
oblastmi,

— pouzivani normalizovanych informacnich tokd nebo dopravnich rozhrani
mezi prislusnymi stiedisky dopravnich informaci / kontroly provozu,

definici nezbytnych opatfeni pro pouzivani inovacnich technologii ITS
(radiofrekvencni identifikacni zafizeni (RFID) nebo Galileo/Egnos)
pfi realizaci aplikaci ITS (zejména sledovani a vyhledavani nakladu béhem
jeho cesty anapfi¢ riiznymi druhy dopravy) pro logistiku nakladni dopravy
(eFreight), zejména:

— dostupnost ptislusnych technologii ITS pro vyvojate aplikaci ITS a jejich
vyuzivani t€émito vyvojafi,
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— integraci vysledk vyhledavani (prostfednictvim RFID nebo programu
Galileo/EGNOS) do nastrojl a stiedisek fizeni provozu,

definici nezbytnych opatieni pro vyvoj architektury ITS pro méstskou mobilitu
vcetng integrované¢ho a multimodalniho piistupu pro planovani cesty, poptavku
po dopravé a fizeni provozu, zejména:

— dostupnost vetejné dopravy, pldnovani cesty, poptdvky po dopravé,
dopravnich tdaju a idajti o parkovani pro méstska kontrolni stiediska,

— usnadnéni elektronické vymény udaji mezi rliznymi méstskymi
kontrolnimi stfedisky pro vetfejnou nebo soukromou dopravu a napfti¢

vSemi moznymi druhy dopravy,

—  integraci veskerych pfisluSnych tidaji a informaci do jedné architektury.

3) Bezpecnost a zajiSténi silni¢niho provozu

Specifikace pro aplikace ITS pro bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu zahrnuji:

a)

b)

d)

definici nezbytnych opatfeni pro harmonizované zavadéni panevropského
systéemu eCall, v¢etné:

— dostupnosti poZadovanych palubnich udajd ITS, které maji byt
vyméiovany,

— dostupnosti potiebného zafizeni v (zachrannych) centrech silni¢ni
infrastruktury (pfistupovd mista k vefejnym sluzbam), ktera piijimaji

udaje vysilané z vozidel,

— usnadnéni elektronické vymény udaji mezi vozidly a (zdchrannymi)
centry silni¢ni infrastruktury (pfistupova mista k vefejnym sluzbam),

definici nezbytnych opatieni, kterd zaruci bezpecnost uzivateli silnic, pokud
jde o jejich palubni rozhrani clovék/stroj a pouzivani pienosnych zatizeni

1 0 zajiSténi palubni komunikace;

definici nezbytnych opatfeni, ktera zaru¢i bezpecnost a pohodli zranitelnych
uzivateli silnic u vSech aplikaci ITS;

definici nezbytnych opatfeni, ktera zajisti bezpecna parkovaci mista
pro nékladni auzitkova vozidla a parkovaci arezervacni systémy zaloZené
na ITS, zejména:

—  dostupnost dostatecnych parkovacich prostor,
— dostupnost silni¢nich informaci o parkovani pro uzivatele,

— usnadnéni elektronické vymeény udaji mezi silni¢nimi parkovisti,
sttedisky a vozidly,
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— integraci piislusnych technologii ITS do vozidel ido silni¢nich
parkovacich prostor, které¢ aktualizuji informace o dostupném
parkovacim prostoru pro ucely rezervace.

4) Integrace vozidla do dopravni infrastruktury

Specifikace pro ITS pro integraci vozidla do dopravni infrastruktury zahrnuji:

a)

b)

definici nezbytnych opatfeni pro integraci riznych aplikaci ITS do oteviené
palubni platformy zaloZenou zejména na:

— oznaceni funk¢nich pozadavkl stdvajicich nebo planovanych aplikaci
ITS,

— definici architektury otevieného systému, ktera zaruci
interoperabilitu/propojeni se systémy a zafizenimi infrastruktury,

— integraci budoucich novych nebo modernizovanych aplikaci ITS
zpisobem ,,zapoj a spust™ do oteviené palubni platformy,

— vyuziti normalizacniho procesu k pfijeti architektury ana otevienych
palubnich specifikacich,

definici nezbytnych opatfeni pro dal$i pokrok ve vyvoji a zavaddéni systému
spoluprace (infrastruktura vozidla), zejména:

— usnadnéni vymény udaji ainformaci mezi jednotlivymi vozidly,
vozidlem a infrastrukturou a jednotlivymi infrastrukturami,

— dostupnost pfislusSnych 1daji nebo informaci, které maji byt
vymenovany, pro prislusné strany (vozidlo nebo silni¢ni infrastruktura),

— pouzivani normalizovaného formatu zprav u této vymény udaji mezi
vozidlem a infrastrukturou,

— definici komunika¢ni infrastruktury pro kazdy typ vymény (mezi
jednotlivymi  vozidly, vozidlem a infrastrukturou a jednotlivymi
infrastrukturami),

— vyuzivani normaliza¢nich procesi k pfijeti piislusnych architektur.
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PRILOHA III

POKYNY K OBSAHU ZPRAV O VNITROSTATNICH OPATRENICH ITS

PODLE CLANKU 10

1) Zpravy v souvislosti s prioritnimi oblastmi stanovenymi v ¢l. 4 odst. 1 poskytované
Clenskymi staty podle ¢lanku 10 se tykaji vnitrostatni urovné. Mohou vsak byt
ptipadné rozsifeny na regionalni nebo vybranou mistni Groven.

2) Zprava, kterda ma byt poskytnuta podle ¢l. 10 odst. 1, obsahuje alesponn tyto
informace:
a)  soucasnou vnitrostatni strategii, pokud jde o ITS;
b)  jejicile a jejich zdkladni zdiivodnéni;
c)  strucny popis stavu zavadéni ITS a rdimcovych podminek;
d) prioritni oblasti pro soucasné kroky a souvisejici opatieni;
e) udaje, jak tato strategie atyto kroky nebo opatfeni podporuji koordinované
a interoperabilni zavadéni aplikaci ITS a kontinuitu sluzeb ve Spole€enstvi (viz
¢l. 4 odst. 1).
3) Zprava, kterd ma byt poskytnuta podle ¢l. 10 odst. 2, obsahuje alespoil tyto
informace:
a)  vnitrostatni strategii, pokud jde o ITS, vCetné jejich cila;
b)  podrobny popis zavadéni ITS a rimcovych podminek;
c¢) planované prioritni oblasti pro kroky a souvisejici opatieni, vCetné toho, jak
fesi prioritni oblasti stanovené v ¢l. 4 odst. 1;
d) 1udaje o provadéni soucasnych i planovanych opatieni, pokud jde o

CS

—  nastroje,
— zdroje,
—  konzultace a aktivni za¢astnéné subjekty,

vvvvvv

— monitorovani.

(COD)
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3.1.

3.2

3.3.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

NAZEV NAVRHU: SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, KTEROU SE
STANOVI RAMEC PRO ZAVEDENI INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU
V SILNICNI DOPRAVE A JEJICH STYCNE BODY S JINYMI DRUHY DOPRAVY

RAMEC ABM/ABB

Hlava 6: Energie a doprava

ROZPOCTOVE LINIE

Rozpocétové linie (provozni linie a souvisejici linie na technickou
a administrativni pomoc) (ex-linie B.A) v¢etné okruhii:

Doba trvani akce a finan¢niho dopadu:

Rozpoctové charakteristiky:

Rozpoto Piispévek PFispévky Okruh
Zpoc Druh vydaja Nové P od kandidatskyc | ve finanénim
va linie ESVO , ,
h zemi vyhledu
25
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4. SHRNUTI ZDROJU

4.1. Finan¢ni zdroje

4.1.1.  Shrnuti polozZek zavazku (PZ) a polozek plateb (PP)

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

oddil ¢. 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Druh vydaja a nasl
Celkem

Provozni vydaje"
Polozky zavazkt (PZ) 8.1. a
Polozky plateb (PP) b
Administrativni vydaje jako soutast referenéni ¢astky”’
Technicka a administrativni 824
pomoc (NP) T c
CELKOVA REFERENCNI CASTKA
PoloZky zavazku atc
Polozky plateb b+c
Administrativni vydaje nezahrnuté do referenéni ¢astky”'
Lidské zdroje a souvisejici 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,606

A 8.2.5. d
vydaje (NP)
Administrativni naklady, 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,732
krom& nakladd na lidské
zdroje a souvisejicich | 8.2.6. €
naklada, nezahrnuté
do referencni ¢astky (NP)
Celkové orientacni finan¢ni naklady zasahu

PZ CELKEM v¢etné atc | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338

nakladi na lidské zdroje +d

+e
PP CELKEM  vietné b+c | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
nakladi na lidské zdroje +d
+e

Spoluucast

Pokud financovani navrhu piedpoklada spoluucast ¢lenského statu ¢i jinych subjekti
(uvedte, o které se jednd), je tieba v niZze uvedené tabulce vyplnit odhadovanou vysi

20
21

26

Vydaje, které nespadaji pod kapitolu xx 01 prislusné hlavy xx.
Vydaje v ramci ¢lanku xx 01 04 hlavy xx.
Vydaje v ramci kapitoly xx 01 kromé ¢lanki xx 01 04 nebo xx 01 05.
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finan¢ni spoluucasti (pokud se predpokladd financ¢ni spoluucast vice subjektil, 1ze

doplnit dalsi fadky).
v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
Spolufinancujici subjekt 2010 | 2011 | 2012 |201 |2014 | 2015
3 a nasl
Celkem
........................ f
Pz CELKEM véetné | g+¢ | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
spolufinancovani +d
te
+f

4.1.2.  Soulad s financnim planem
[0  Navrh je v souladu se stavajicim finanénim planem.

O Navrh si vyzada zménu planu a Gipravu piislusného okruhu finan¢niho vyhledu.

0 Navrh miZe vyzadovat pouziti ustanoveni interinstitucionalni dohody* (4.
nastroje pro flexibilitu nebo revizi finan¢niho vyhledu).

4.1.3.  Financni dopady na strané prijmii
00  Navrh nema zadné finan¢ni dopady na piijmy
[0  Navrh ma finan¢ni dopady na piijmy s nasledujicim a¢inkem:

v milionech EUR (zaokrouhleno na 1 desetinné misto)

Pied Situace po akci
akei
Rozpoctova linie Pifjem [rli(l)ﬁ( 2010 2011|2012 (2013|2014 | 2015
a)  Prijmy  vabsolutnich
cislech
b) Zména v prijmech A
4.2. Lidské zdroje — pracovnici na plny uvazek (v€etné urednikii, docasnych

zaméstnanci a externich pracovniki) — viz podrobnosti v bodé 8.2.1.

2010 2011 | 2012 2013 2014

Roc¢ni potreba 2015

a nasl.

Celkovy objem lidskych | 0,83 0,83 10,83 0,83 0,83 0,83
zdrojt

2 Viz body 19 a 24 interinstitucionalni dohody.
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5.1.

5.2.

5.3.

54.

CHARAKTERISTIKY A CILE
Potieba, ktera ma byt uspokojena v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu

Pridana hodnota zisahu ze strany Spolecenstvi, provazanost navrhu s dalSimi
finan¢nimi nastroji a moZna synergie

Cile, ocekavané vysledky a souvisejici ukazatele navrhu v kontextu raimce ABM
Zpusob provadéni (orientacni)
X Centralizované iizeni
X  ptfimo ze strany Komise
0  nepiimo na zaklad¢ povéteni pro:
L vykonné agentury

0  subjekty, které SpoleCenstvi ziidila, uvedené v ¢lanku 185
finan¢niho nafizeni

[0  wvnitrostatni vefejné subjekty / subjekty povéfené vetejnou sluzbou
O Sdilené nebo decentralizované izeni
0 spolu s ¢lenskymi staty
Ll spolu se tfetimi zemémi
O Spolecné Fizeni s mezindrodnimi organizacemi (uved’te, s kterymi)

Ptislusné poznamky:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

MONITOROVANI A HODNOCEN{
Monitorovaci systém

Hodnoceni

Hodnoceni predem (ex-ante)

Opatreni prijata po pribézném/nasledném hodnoceni (ex post) (na zaklade
podobnych zkuSenosti z minulosti)

Podminky a periodicita budouciho hodnocent

OPATRENI PROTI PODVODUM

Nevztahuje se na tento navrh.
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8. PODROBNOSTI O ZDROJICH

r r . o ee s 7 % 23
8.1. Cile navrhu z hlediska jejich finan¢ni naroc¢nosti
Polozky z&vazka v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)
(Je tfeba uvést | Druh vystupu Pri 2010 2011 2012 2013 2014 2015 a nasl. CELKEM
cilové okruhy, m.
akce a vystupy) ndKL | poget | Nékla | Poset | Nékla | Poset | Nékla | Poset | Nékla | Poet | Nékla | Poet | Nékla | Podet | Nakla
vystupt | dy vystuptt | dy vystuptt | dy vystuptt | dy vystupt | dy vystupt | dy vystupt | dy
celke celke celke celke celke celke celke
m m m m m m m
OPERATIVNI
CIL C
| S
Akce
)
Vystup 1
Vystup 2
Akce
2ieieiiieneens
Vystup 1
Mezisoucet cil 1

OPERATIVNf
CiL C. 2
1

3 Pro informaci: V ramci viceletého programu transevropské dopravni sité¢ na obdobi 2007-2013 byl naplanovan rozpocet 300 mil. EUR na projekty v oblasti silni¢nich

systému ITS.
Jak je popsano v bod¢ 5.3.
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Vystup 1

Mezisoucet cil 2

OPERAJIVNi
CiLC.n'!

Mezisoucet cil n

NAKLADY
CELKEM
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8.2. Administrativni vydaje

8.2.1.  Pocet a druh lidskych zdrojii

Pracovni Zaméstnanci vyuziti k fizeni akce ze stavajicich nebo dodate¢nych zdroji
mista (pocet pracovnich mist / plnych pracovnich uvazkii)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Utednici nebo | A*/AD | 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
docasni
zaméstnanci® | B*, 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33
(XX 0101) | C*AST
Zaméstnanci
financovani®® podle ¢&l.
XX 0102

Ostatni zamdstnanci’’
financovani podle ¢l. XX
01 04/05

CELKEM 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83

8.2.2.  Popis ukoli, které vyplyvaji z akce
8.2.3.  Puvod lidskych zdrojii (statutarni pracovni mista)

0  Pracovni mista vyélenéna v soucasnosti na fizeni programu, ktery ma byt
nahrazen nebo prodlouzen.

O  Pracovni mista pfedbézné vyclenéna v ramci procesu RSP/PNR na rok n
0  Pracovni mista, o néz je tfeba pozadat v pfistim procesu RSP/PNR

Pracovni mista, jez maji byt obsazena ptevedenim stavajicich zdroji v radmci
fidiciho utvaru (interni ptfeobsazovani)

0  Pracovni mista pozadovana pro rok n, avSak neplanovana v procesu RSP/PNR
doty¢ného roku

25
26
27

Tyto naklady NEJSOU zahrnuty v referencni castce.
Tyto naklady NEJSOU zahrnuty v referenéni ¢éstce.
Tyto naklady jsou zahrnuty do referencni ¢éstky.
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8.2.4. Dalsi administrativni vydaje zahrnuté v referencni castce (XX 01 04/05 — Vydaje
na spravu a rizent)

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)

Rozpocdtova linie 2015
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
(¢islo a okruh) a nasl.

CELKE
M

1 Technickda a administrativni pomoc
(v€etné  souvisejicich  personalnich
nakladi)

Vykonné agentury™®

Dalsi technicka a administrativni pomoc

- interni (intra muros)

- externi (extra muros)

Technickd a administrativni pomoc
celkem

8.2.5. Financni ndklady na lidské zdroje a souvisejici ndaklady nezahrnuté v referencni
castce

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

2015
Druh lidskych zdroja 2010 2011 2012 2013 2014
a nasl.

Utednici nebo docasni | 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101
zaméstnanci (XX 01 01)

Zamgéstnanci financovani
podle ¢l. XX 01 02 (pomocni
pracovnici, ptidéleni narodni
odbornici, smluvni
zamgéstnanci atd.)

(upfesnéte rozpoctovou linii)

Naklady na lidské zdroje | 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101 0,101
a souvisejici naklady celkem
(NEZAHRNUTE

do referencni ¢astky)

Vypocet — Urednici a docasni zaméstnanci

2 Mél by byt uveden odkaz na konkrétni legislativni finanéni vykaz doty¢nych vykonnych agentur.
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Vypocet — Zaméstnanci financovani podle ¢lanku XX 01 02

8.2.6. Dalsi administrativni vydaje nezahrnuté do referencni castky

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)

2010

2011

2012

2013

2014

2015

a nasl

CELKE
M

XX 0102 11 01 — Sluzebni cesty

XX 0102 11 02 — Schuize a konference

0,052

0,052

0,052

0,052

0,052

0,052

0,312

XX 0102 11 03 — Vybory®

0,070

0,070

0,070

0,070

0,070

0,070

0,420

XX 0102 11 04 — Studie a konzultace

XX 0102 11 05 — Informacni systémy

2 Ostatni vydaje na Fizeni celkem (XX
0102 11)

3 Ostatni vydaje administrativniho
charakteru (upfesnéte isodkazem
na rozpoctovou linii)

Administrativni vydaje celkem, kromé
naklada na lidské zdroje
a souvisejicich nakladi
(NEZAHRNUTE do referenéni ¢astky)

0,122

0,122

0,122

0,122

0,122

0,122

0,732

Vypocet - Dal§i administrativni vydaje nezahrnuté do referencni Castky

29

Vybor pro ITS v ramci projednavani ve vyborech.
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Pozadavky na lidské a administrativni zdroje budou pokryty z finan¢nich zdrojt, které lze
pridélit fidicimu GR v ramci kaZzdoro¢niho postupu ve svétle rozpoctovych omezeni.
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