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PERUSTELUT

1) EHDOTUKSEN TAUSTA

e Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Sisamarkkinat muodostavat alueen, jolla ei ole siséisid rajoja ja jolla on varmistettava
tavaroiden, henkildiden, palvelujen ja pddoman vapaa liikkuvuus.

Ilmastonmuutosta koskeva Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimus, joka
hyviksyttiin Euroopan yhteison puolesta ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen tekemisestd 15 pédivand joulukuuta 1993 tehdylld
neuvoston péitokselld 94/69/EY", edellyttdd, etti kaikki sopimuspuolet laativat ja
panevat tdytdntoon kansallisia ja tarvittaessa alueellisia ohjelmia, jotka sisdltavét
ilmastonmuutosta lieventdvid toimia. Tdmén pohjalta komissio ehdotti tammikuussa
2007, ettd EU pyrkisi kansainvélisissd neuvotteluissa asettamaan tavoitteeksi
teollisuusmaiden kasvihuonekaasupédstdjen vdhentdmisen 30 prosentilla vuoteen
2020 mennessd (verrattuna vuoden 1990 tasoon) ja sitoutuisi vahvasti ja muista
riippumatta vihentdmddn kasvihuonekaasupédéstdjd ainakin 20 prosenttia vuoteen
2020 mennessi (verrattuna vuoden 1990 tasoon)®. Neuvosto ja Euroopan parlamentti
ovat hyvéksyneet timin tavoitteen.

Naéistd sitoumuksista seuraa muun muassa, ettd kaikkien jésenvaltioiden on
viahennettdvd huomattavasti henkildautojen padstdjd. Autot ovat tirked osa hyvin
monien eurooppalaisten arkipdivdd, ja autoteollisuus on merkittdva tyollistdja ja
kasvun ldhde monilla EU:n alueilla. Autoilu vaikuttaa kuitenkin merkittdvasti
ilmastonmuutokseen. Hiilidioksidi (CO;) on keskeisin kasvihuonekaasu, ja
henkildautojen kdyton osuus EU:n kaikista hiilidioksidipddstoisti on noin
12 prosenttia. Ajoneuvoteknologian ja erityisesti polttoainetehokkuuden kehityksen
myotd polttoainetehokkuus parani 12,4 prosenttia vuosina 1995-2004. Liikenteen ja
ajoneuvokoon kasvu ovat kuitenkin pddosin kumonneet polttoainetehokkuuden
parantumisesta saadun hyddyn. EU:n kasvihuonekaasupdéstdt vidhentyivit
kokonaisuudessaan noin 5 prosenttia vuosina 1990-2004, ja pééstdt ovat olleet
laskussa muilla aloilla kuin liikenteen alalla, mutta tieliikenteen hiilidioksidipadstot
ovat lisddntyneet 26 prosenttia. Vaikka ajoneuvoteknologiassa ja erityisesti
polttoainetehokkuudessa on tapahtunut huomattavaa kehitystd, joka on vdhentdnyt
hiilidioksidipdéstoja, liikkenne ja ajoneuvokoot ovat kasvaneet. Edistyminen on ollut
lilan hidasta uuden autokannan keskimiéréisid padst6jd koskevan yhteison tavoitteen
120 g COy/km saavuttamisen kannalta.

Tamédn ehdotuksen tavoitteena on varmistaa henkildautojen sisdmarkkinoiden
asianmukainen toiminta sdiatdmalld yhdenmukaistetut sdédnnét, joilla rajoitetaan uuden
autokannan keskimédrdisid pddstdjd yhteisossd niin, ettd ne saadaan tasolle
130 g COx/km viimeistddn vuonna 2012. Ilman téllaista yhdenmukaistamista
jasenvaltiot ~ saattaisivat  toteuttaa  yksipuolisia  toimia  henkil6autojen
polttoainetehokkuuden parantamiseksi ja hiilidioksidipddstdjen vihentdmiseksi, mika
voisi vaarantaa sisimarkkinoiden toiminnan. Tdmé ehdotus on osa kokonaisvaltaista
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lahestymistapaa, jota tidydennetddn toimilla, joilla pyritdin saamaan aikaan
lisavidhennys 10 g CO»/km ja siten saavuttamaan yhteison tavoite 120 g CO,/km, joka
on maédritelty tiedonannossa KOM(2007) 19.

Uusille henkildautoille on tarpeen asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silld
sisimarkkinat sirpaloituisivat, jos jdsenvaltioiden tasolla toteutettaisiin keskendédn
erilaisia ~ toimia.  Yhteison  tavoitteet antavat  valmistajille = enemmén
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta hiilidioksidivihennysvaatimusten tiyttdmisen
suhteen kuin erilliset kansalliset vihennystavoitteet. Pdéstonormeja asetettaessa on
tairkedd ottaa huomioon se, miten ne vaikuttavat markkinoihin ja valmistajien
kilpailukykyyn, innovaatiovauhtiin ja energiankulutuksen vdhentdmiseen. Téllaisia
normeja asetettacssa on myds tirkedd tarjota ajoneuvojen valmistajille
suunnitteluvarmuutta koko Euroopan laajuisesti.

Témén asetuksen tavoitteena on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida
uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetddn aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind
otetaan huomioon tuleva teknologinen kehitys. Néin voidaan parantaa Euroopan
teollisuuden kilpailukykyé ja vauhdittaa korkeatasoisten tydpaikkojen syntya.

¢ Yleinen tausta

Komissio esitti autojen hiilidioksidipddstdjen viahentdmistd koskevan yhteison
strategian ensimmadistd kertaa vuonna 1995. Strategia perustui kolmeen pilariin:
autoteollisuuden vapaaehtoiset sitoumukset padstojen viahentdmiseksi,
kuluttajavalistuksen parantaminen ja polttoainetehokkaiden autojen tukeminen
verotoimenpitein. Vuonna 1998 Euroopan autonvalmistajien liitto (ACEA) sitoutui
vihentimédn uusien autojen keskimédrdisid péddstdjd niin, ettd ne saadaan tasolle
140 g COx/km vuoteen 2008 mennessd. Vuonna 1999 Japanin ja Eteld-Korean
autonvalmistajien liitot sitoutuivat saavuttamaan saman tason vuonna 2009.

Komissio antoi 7. helmikuuta 2007 kaksi rinnakkaista tiedonantoa: tiedonanto
Yhteison strategia henkiléautojen ja kevyiden hyétyajoneuvojen hiilidioksidipdidistojen
vihentdmiseksi: uudelleentarkastelun tulokset sekd tiedonanto kilpailukykyisen
autoteollisuuden  sddntelykehyksestd  2000-lukua varten (CARS 21 -aloite),
jiljempéana ’tiedonannot’. Tiedonannoissa korostetaan, ettd vaikka jonkin verran
onkin ldhennytty tavoitetta, joka on 140 g CO,/km viimeistddn vuosina 2008-2009,
ilman lisdtoimenpiteitd uuden autokannan keskimadardisille pééstoille asetettua
yhteison tavoitetta 120 g CO,/km ei saavuteta vuoteen 2012 mennessd. Tastd syystd
tiedonannoissa ehdotetaan kokonaisvaltaisen lahestymistavan hyvéksymistd yhteison
tavoitteen saavuttamiseksi ja esitetddn, ettd komissio aikoo antaa ehdotuksen
saantelykehykseksi tdssd tarkoituksessa. Séédntelykehyksen painopisteend ovat
sitoumukset hiilidioksidipdéstdjen vdhentdmiseksi, jotta voidaan saavuttaa uuden
autokannan keskimiirdisten pédstdjen tavoite 130 g COo/km parantamalla
ajoneuvoteknologiaa ja lisdvihennys 10 g CO,/km tai vastaavansuuruinen vaikutus,
jos se on teknisesti tarpeen, muilla teknisilld parannuksilla ja lisddmalla
biopolttoaineiden kéyttoa.

Tiedonannoissa korostetaan, etti uudelle autokannalle asetettujen keskimédrdisten
tavoitteiden toteuttamista koskevalla sédédntelykehykselld olisi varmistettava, ettd
padstojen vihentdmistavoitteet ovat kilpailun kannalta puolueettomia, sosiaalisesti
oikeudenmukaisia sekd kestivid ja ettd ne ovat kohtuullisia kaikille eurooppalaisille
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ajoneuvojen valmistajille, ja estettdvd valmistajien vilisen kilpailun perusteeton
védristyminen. Sdédntelykehys olisi laadittava sellaiseksi, ettd EU voi saavuttaa Kioton
poytiakirjan mukaiset tavoitteensa.

Toukokuussa 2007 kokoontunut kilpailukykyneuvosto tuki “komission ehdottamaa
yhtendisti lahestymistapaa moottoriajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen
viahentdmiseksi” ja painotti, ettd “kaikkien toimijoiden on osallistuttava ilmaston
kannalta haitallisten pééstdjen vdhentdmiseen” ja ettd “on aiheellista vahvistaa
sddntelykehys, joka on kustannustehokas mutta varmistaa riittdvéan liikkuvuuden ja
auttaa osaltaan siilyttimadn autoteollisuuden kilpailukyvyn maailmanlaajuisesti”.
Kesdkuussa 2007 kokoontunut ympdristoneuvosto puolestaan pyysi komissiota
“esittdmddn mahdollisimman pian ja ennen vuoden 2007 loppua autojen
hiilidioksidipédéstdjen vdahentdmistd koskevan lainsdddantokehyksen”.

Kilpailukyky- ja ympéristoneuvostot sekd kesdkuussa 2007 kokoontunut
litkkenneneuvosto kehottivat komissiota ”laatimaan suunnitelmalliset puitteet, joiden
avulla saavutettaisiin keskiméariisid hiilidioksidipdéstdarvoja koskeva tavoite uusien
EU:ssa myytyjen autojen osalta, perusteellisen vaikutusarvioinnin pohjalta niin, ettd
taimd on kilpailun kannalta mahdollisimman puolueetonta, sosiaalisesti
oikeudenmukaista ja kestdvdd”. Lisdksi ne katsoivat, ettdi ndméi puitteet olisi
muotoiltava niin, ettd kaikki valmistajat pyrkisivdit edelleen tekeméddn koko
ajoneuvotuotannostaan ympéristoystiavéllisempad kustannustehokkaalla tavalla”.

Euroopan parlamentti kannatti 24. lokakuuta 2007 antamassaan péétdslauselmassa
komission aikomusta antaa lainsdddidntdehdotus ja esitti, ettd vuodesta 2011 alkaen
olisi sovellettava sitovia pddstdtavoitteita, jotta uuden autokannan keskiméérdiset
padstot saadaan tasolle 125 g CO,/km vuonna 2015 pelkistddn ajoneuvojen teknisillé
parannuksilla. Euroopan parlamentti suositti, ettd vihennystavoitteet madriteltdisiin
sellaisen raja-arvon pohjalta, joka perustuu “jalanjdlkeen” (akselivédli kertaa
raidevili). Lisdksi se vaati, ettd toisen vaiheen tdytdntdOnpanossa otetaan huomioon
pidemmén aikavilin tavoitteet: uuden autokannan keskimiiriiset padstot olisi saatava
tasolle 95 g COy/km viimeistddn vuonna 2020 ja mahdollisesti tasolle 70 g CO,/km
viimeistddn vuonna 2025 komission vuoteen 2016 mennessé toteuttaman tarkastelun
perusteella.

Kuluttajakdyttdytyminen vaikuttaa henkildautojen kokonaispddstoihin. Kuluttajille
olisi siksi annettava tietoa siitd, tdyttdvatkd uudet henkildautot paistotavoitteet.
Komissio aikoo antaa ehdotuksen polttoainetehokkuusmerkint6ja koskevan
direktiivin =~ 1999/94/EY  muuttamiseksi  kyseisen  direktiivin  toimivuuden
parantamiseksi. My0s autoverotus on tehokas keino vaikuttaa kuluttajien
ostopdatoksiin. Eriytetylld verotuksella, jolla tuetaan polttoainetehokkaiden ja vdhén
hiilidioksidipdédstoja aiheuttavien autojen markkinoilletuloa, voitaisiin helpottaa
yhteison tavoitteen saavuttamista. Komissio on esittinyt ehdotuksen neuvoston
direktiiviksi henkildautojen verotuksesta (KOM(2005) 261), joka tarjoaa tdméin
mahdollisuuden edellyttaméllé, ettd verotus eriytetdén auton hiilidioksidipdéstdjen
perusteella. Hiilidioksidiperusteisten verotulojen osuuden on méédrd nousta
25 prosentista 50 prosenttiin.

Liikennepolitiikan valkoisen kirjan véliarvioinnissa (KOM(2006) 314) vahvistetaan
ympdristonsuojelun ja energiansaannin varmistamisen tavoitteet sekd nostetaan

Fl



Fl

2)

hiilidioksidipééstot esiin yhtend haasteista.
e Voimassa olevat aiemmat saannokset

Komission suositus 1999/125/EY henkildautojen CO,-péddstdjen vdhentdmisestd,
http://ec.europa.eu/environment/c02/99125/fi.pdf

Komission suositus 2000/303/EY henkiloautojen CO,-pdédstdjen vdhentdmisestd
(KAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/fi.pdf

Komission suositus 2000/304/EY henkiloautojen CO,-pdédstdjen vidhentdmisestd
(JAMA), http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/fi.pdf

Euroopan parlamentin ja neuvoston pditds N:o 1753/2000/EY uusien henkildautojen
keskimadriisten hiilidioksidipdéstojen seurantajirjestelmaista,
http://ec.europa.eu/environment/c02/001753/001753 _fi.pdf

¢ Johdonmukaisuus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin
tavoitteisiin

Ehdotus on linjassa Lissabonin strategian kolmen pilarin kanssa, koska tiukempien
hiilidioksidipdédsto- ja polttoainetehokkuusvaatimusten odotetaan edistivin uusien
ympéristoteknologioiden kehittdmistd ja kayttod. Tdmédn puolestaan odotetaan
edistdvan paljon lisdarvoa tuottavien teknologioiden ja ajoneuvojen vientid nousevan
talouden maihin, joissa on niukat dljyvarannot, sekd korkeatasoisten tydpaikkojen
syntya Euroopassa.

Ehdotus on my0s panos Eurooppa-neuvoston kesikuussa 2006 hyviksymiin
uudistettuun  kestdvdn kehityksen strategiaan, koska se edistdd kestdvampédd
litkkkuvuutta. Lisddamaélld liikenteen kestdvyyttd voidaan helpottaa muiden kestdvin
kehityksen tavoitteiden saavuttamista. Tdma yhteys on erityisen ilmeinen liikenteen,
ilmastonmuutoksen, kansanterveyden, luonnonvarojen suojelun ja energiankdyton
valilla.

KUULEMISET JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
e Intressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely, tdrkeimmdt kohdervhmdt ja yleiskuvaus vastaajista

Aiempien tiedonantojen tueksi komissio jérjesti vuosina 2005-2006 ensimméiisen
julkisen kuulemisen, joka toteutettiin internetin vélitykselld. Internetkuulemista
tdydennettiin ~ Euroopan  ilmastonmuutosohjelman  yhteydessd  perustetulla
erityistyoryhmalld. Lisdksi CARS 21 -aloitteen asiantuntijaryhméd tarkasteli
ympéristopolitilkkaa ja hiilidioksidipddstojd osana kattavan kokonaisvaltaisen
toimenpidekehyksen laatimista autoteollisuutta varten.

Tédméin tyon pohjalta tehtiin ulkoinen tutkimus mahdollisista
sddntelyldhestymistavoista  kevyiden  hyotyajoneuvojen  hiilidioksidipdéstdjen

viahentdmiseksi ja jarjestettiin seuraavat lisdkuulemiset:

- 5. toukokuuta — 15. heindkuuta 2007 jérjestettiin internetkuuleminen, jonka
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tarkoituksena oli kerdtd kaikkien sidosryhmien ja suuren yleison nikemyksid
tarkistetun autojen hiilidioksidipddstdjen viahentdmistd koskevan yhteison strategian
taytantoonpanosta,

- kyseisen internetkuulemisen tdydennykseksi komissio jdrjesti 11. heindkuuta
2007 kuulemistilaisuuden, jossa sidosryhmiit, joita tuleva lainsdédanto suoraan koskee
(autoteollisuus, laitetoimittajat, valtiosta riippumattomat ympéristdjirjestot,
tyomarkkinaosapuolet ja kuluttajat), saivat esittdd asiasta omat nikemyksensa.

Tiivistelmd vastauksista ja siitd, miten ne on otettu huomioon

Sidosryhmien kuulemisen yhteydessd kerdtyt tiedot on otettu huomioon ehdotetun
jarjestelyn laadinnassa. Lisétietoja on tdhdn ehdotukseen liitetyssd vaikutusten
arvioinnissa.

Komissio sai  touko-heindkuussa 2007 toteutettuun internetkuulemiseen
2 390 vastausta. Tulokset ovat nahtavilla internetsivulla
http://ec.europa.eu/reducing co2 emissions from cars/index en.htm. Tiivistelma
tuloksista ja julkisen kuulemisen koko raportti esitetdén tdhdn ehdotukseen liitetyn
vaikutusten arvioinnin liitteessa.

e Asiantuntijatiedon kiytto

Ldhteend olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

1) Autoteollisuuden (muun muassa valmistajien) asiantuntemus ja 2) ulkopuolisten
konsulttien mallintamisasiantuntemus (lisétietoja viiteasiakirjoista ja mallintamista
koskevista ndkokohdista on tdhdn ehdotukseen liitetyn vaikutusten arvioinnin
liitteessa I).

Kdvtetty menettely

Matemaattinen mallinnus ja tilastotietoihin perustuvat laskelmat.

Tdarkeimmdt organisaatiot ja asiantuntijat, joita on kuultu

Viranomaiset, teollisuuden liitot, kauppajirjestot, ympiristdjarjestot, kuluttajajérjestot
ja ulkopuoliset konsultit.

Tiivistelmd saaduista ja huomioon otetuista asiantuntijalausunnoista

Ulkopuolisen konsultin antama asiantuntijalausunto on otettu huomioon arvioitaessa
niiden eri toimenpidevaihtoehtojen vaikutuksia, joilla ehdotuksen tavoitteisiin
pyritddn. Ndma vaihtoehdot ja niiden vaikutukset on esitetty tdhédn ehdotukseen
liitetyssé vaikutusten arvioinnissa.

Asiantuntijalausuntojen julkistaminen

Vaikutusten arvioinnin yhteydessé tehty tutkimus ja aiempi asiaan liittyvd tyo ovat
saatavilla seuraavilla internetsivuilla:
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http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_studies.htm

http://ec.europa.cu/enterprise/automotive/index_en.htm

e Vaikutusten arviointi
Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin seuraavassa esitettyja kolmea padvaihtoehtoa.

Ensimmadinen vaihtoehto: asetetaan kaikkien valmistajien uuden henkildautokannan
keskimadriisille hiilidioksidipadstoille sama raja 130 g CO,/km, joka on saavutettava
vuonna 2012.

Toinen vaihtoehto: maédritellddn hiilidioksidiraja-arvo lineaarisessa suhteessa auton
ns. hydtyyn (massa tai ”jalanjdlki”) niin, ettd uusien henkildautojen keskiméadrdiset
paidstot saadaan tasolle 130 g CO,/km vuonna 2012.

Kolmas vaihtoehto: velvoitetaan valmistajat saavuttamaan prosenttimiédrdinen
viahennys, joka vastaa védhennystd, joka vuoden 2006 tilanteeseen verrattuna on
tarpeen tason 130 g CO,/km saavuttamiseksi vuonna 2012.

Kaikkien kolmen vaihtoehdon yhteydessd on tarkasteltu joustomekanismeja, muun
muassa autokannan keskiarvottamista, valmistajien ryhmittymien muodostamista ja
valmistajien  vilistd kauppaa. My0s erilaisia sddnndsten noudattamisen
valvontamekanismeja on tarkasteltu. Mahdollisia taloudellisia, sosiaalisia ja
ympéristovaikutuksia on tutkittu yksityiskohtaisesti.

Perusteellinen arvio niistd vaihtoehdoista esitetddn tdhidn ehdotukseen liitetyssa
vaikutusten arvioinnissa, joka on saatavilla seuraavilla internetsivuilla:

http://ec.europa.cu/environment/co2/co2 _home.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index_en.htm.

EHDOTUKSEEN LIITTYVAT OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT

e Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Ehdotuksen tavoitteena on huolehtia siitd, etteivit wuusien henkiléautojen
keskimédrdiset padstot ylitd yhteisdssd tasoa 130g CO,/km vuodesta 2012 alkaen, ja
siten taata henkildautojen sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta.

Ehdotuksen keskeiset osat ovat seuraavat:
— Ehdotusta sovelletaan M1-luokan ajoneuvoihin (henkil6autot).

— Ehdotuksessa médritellddn yhteison uusien henkildautojen
hiilidioksidipdéastotavoitteet suhteessa niiden massaan.

— Ehdotuksessa asetetaan sitovat tavoitteet henkildautojen hiilidioksidipddstoille
vuodeksi 2012 ja siitd eteenpdin. Tavoitteet koskevat kunkin valmistajan sellaisten
uusien henkildautojen keskiméérdisid hiilidioksidipddstdjd grammoina kilometria
kohden, jotka on rekisterdity EU:ssa kunakin kalenterivuonna. Valmistajat voivat
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muodostaa ryhmittymén saavuttaakseen tavoitteensa. Ryhmittymdd, jonka
muodostaa vihintddn kaksi valmistajaa, pidetddn yhtend valmistajana arvioitaessa,
onko se saavuttanut tavoitteensa.

— Jasenvaltiot velvoitetaan kerddméédn tietoja alueellaan rekisterdidyistd uusista
autoista ja ilmoittamaan nidmi tiedot komissiolle sen arvioimiseksi, onko
tavoitteet saavutettu.

— Valmistajan, joka ei tiytd hiilidioksidipddstotavoitettaan, on maksettava
litkkapddstomaksu  kultakin ~ kalenterivuodelta  vuodesta 2012  alkaen.
Liikapaédstomaksu lasketaan kertomalla se grammamaééra hiilidioksidia kilometria
kohden, jolla wvalmistaja ylitti tavoitteensa, ensirekisterdityjen autojen
lukuméérdlla ja  asianomaista  vuotta  koskevalla liikapddstomaksulla.
Liikapéddstomaksu on 20 euroa paistoiltd vuonna 2012, 35 euroa paistdiltd vuonna
2013, 60 euroa paistoiltd vuonna 2014 ja 95 euroa pééstoiltd vuonna 2015 ja sitd
seuraavina vuosina.

— Asetuksessa asetetut tavoitteet perustuvat parhaaseen saatavilla olevaan
tietdimykseen erityisesti autokannan massan autonomisen kasvun todennédkoisesté
kehityksestd tistd hetkestd vuoteen 2012.

e Oikeusperusta

Soveltuva oikeusperusta on EY:n perustamissopimuksen 95 artikla, koska kaikille
taloudellisille toimijoille on taattava yhtildiset toimintaolosuhteet sisimarkkinoilla ja
samalla varmistettava terveyden ja ympériston suojelun korkea taso.

e Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu yhteison
yksinomaiseen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvélla tavalla pelkdstddn jasenvaltioiden
toimin seuraavista syista:

Sisdmarkkinoille ei saa muodostua esteitd, ilmastonmuutos on luonteeltaan rajat
ylittdvd ja uusien henkildautojen keskimiérdiset hiilidioksidipddstot vaihtelevat
suuresti jasenvaltioittain. Uusien henkil6autojen keskimaddrdisten
hiilidioksidipddstdjen seuranta osoittaa, ettd uuden autokannan pédstt vaihtelevat
jasenvaltioittain (vuonna 2006 uuden auton keskimiiriiset hiilidioksidipadstot olivat
Portugalissa 144 g CO,/km ja Ruotsissa 187 g CO,/km). Tamin vuoksi jasenvaltiot
eiviat pystyisi toteuttamaan kansallisia toimia niin, ettd saavutettaisiin EU:n
keskimédrdinen taso 130 g CO,/km.

Ehdotuksen tavoitteet saavutetaan paremmin yhteison toimilla seuraavista syisté:

Paras keino yhdenmukaistaa henkildautojen ilmastovaikutuksen vadhentdmisté
koskevia toimia on antaa lainsddddntdd yhteison tasolla. Kun autojen
hiilidioksidipééstdille asetetaan tavoitteet yhteison tasolla, sisdmarkkinoiden
sirpaloituminen voidaan estdd ja valmistajat saavat enemmin joustovaraa toteuttaa
vaaditut hiilidioksidivdhennykset koko uuden autokantansa laajuudelta yhteisossé sen
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sijaan, ettd niilld olisi erilliset strategiat kansallisia vihennystavoitteita varten.

Yhteison pitkdaikaisena tavoitteena on vidhentdd uusien autojen keskiméddrdisid
hiilidioksidipdéstoja yhteisdssid. Neuvosto ja Euroopan parlamentti ovatkin pyytineet
komissiota esittiméadn asiaa koskevan lainsdddéntoehdotuksen.

Ehdotuksen soveltamisala rajoittuu siihen, ettd valmistajille asetetaan tavoitteet uuden
autokannan keskimadirdisten pdidstdjen saamiseksi tasolle 130 g COy/km. Siind ei
sdadetd tdydentdvistd toimenpiteistd (mainontavaatimukset ja verokannustimet), joita
jasenvaltiot voivat toteuttaa ja joilla voitaisiin edistdd autojen hiilidioksidipddstojen
viahentdmisen yleistd tavoitetta mutta jotka eivit yksinddn riittdisi tavoitteen
130 g CO»/km saavuttamiseksi.

Naéin ollen ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.

e Suhteellisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen seuraavista syisté:

Siind ei ylitetd sitd, mikd on tavoitteiden — sisdmarkkinoiden asianmukaisen
toiminnan ja ymparistonsuojelun korkean tason — saavuttamiseksi tarpeen.

Ehdotus on oikeassa suhteessa EU:n sitoumukseen saavuttaa Kioton pdytikirjan
mukaiset tavoitteensa. Ehdotuksessa asetetaan kilpailun kannalta puolueettomat,
sosiaalisesti oikeudenmukaiset ja kestdvit vihennystavoitteet, jotka ovat kohtuulliset
kaikille eurooppalaisille ajoneuvojen valmistajille ja joilla viltetddn valmistajien
vilisen kilpailun vaaristyminen.

Ehdotus perustuu jo kéytossd olevaan seurantajérjestelmiin, joka on luotu autojen
hiilidioksidipddstdjen vahentdmistd koskevan yhteison strategian tdytantodnpanon
seuraamiseksi.

e Siintelytavan valinta
Ehdotettu sééntelytapa: asetus.
Muut vaihtoehdot eivit soveltuisi seuraavista syista:

On tarpeen antaa asetus, koska teollisuuden vapaaehtoiset sitoumusten katsotaan
olevan riittdiméttomid  lisdedistyksen  saavuttamiseksi  tarkistetun  autojen
hiilidioksidipddstdjen védhentdmistd koskevan yhteison strategian (sdintelykehys
kokonaisvaltaisen ldhestymistavan tdytdntoon panemiseksi) puitteissa.

Asetusta pidetddn asianmukaisena sddntelytapana, koska silld varmistetaan sdédnndsten
noudattaminen ilman, ettd sddnnokset pitéisi saattaa osaksi jdsenvaltioiden kansallista
lainsdddéntod. Yhteison tavoite koskee koko yhteis6d. Siksi on varmistettava, ettd
kaikissa jdsenvaltioissa sovelletaan yhtendistd ldhestymistapaa. Lisdksi tarvitaan
yhdenmukaista ldhestymistapaa, jotta voidaan vilttdd kilpailun vadristyminen, jolla
voisi olla vaikutuksia sisimarkkinoiden toimintaan.

4) TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
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Kun ehdotus on hyvéksytty, sen tdytdntoon panemiseksi tarvitaan resursseja EU:n
tasolla, jotta voidaan riittdvélld tavalla seurata, noudattavatko valmistajat
hiilidioksidinvdhennystavoitteitaan, ja tarvittaecssa kerdtd asetuksessa sédddetty
litkapddstomaksu, joka otetaan EU:n yleiseen talousarvioon.

LISATIEDOT
e Lainsdidinnon kumoaminen
Ehdotuksen hyviksymisesti seuraa, ettd voimassa olevaa lainsdddént6a kumotaan.

e Uudelleentarkastelu-, tarkistus- tai raukeamislauseke

Ehdotus sisiltda uudelleentarkastelulausekkeen.

e Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa alaa, minka
vuoksi se on ulotettava koskemaan Euroopan talousaluetta.
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2007/0297 (COD)
Fhdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

padstonormien asettamisesta uusille henkiloautoille osana yhteison kokonaisvaltaista

lihestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaistojen vihentimiseksi

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 95 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen’,

. . . . . 4
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon”,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa méaarittyd menettely®,

sekd katsovat seuraavaa:

(1

2

3)

Tadmaén asetuksen tavoitteena on asettaa padstonormit yhteisossi rekisterdidyille uusille
henkildautoille, jotta voidaan varmistaa sisimarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
toteuttaa yhteison kokonaisvaltainen l&hestymistapa kevyiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipééstdjen vihentamiseksi.

Sisdmarkkinat muodostavat alueen, jolla ei ole sisdrajoja ja jolla on taattava
tavaroiden, henkildiden, palvelujen ja pddoman vapaa liikkuvuus. Yhteisoon on luotu
hyvin toimivat autoteollisuuden sisdmarkkinat, jotka muodostavat vakaan perustan
hairidttomaélle autoteollisuuden tuotteiden kaupalle yhteisossa.
Hiilidioksidipddstotavoitteet olisi yhdenmukaistettava, jotta eri jdsenvaltioissa ei
sovellettaisi erilaisia vaatimuksia ja jotta voitaisiin sdilyttdd sisdmarkkinoiden
saavutukset sekd varmistaa henkildautojen vapaa liikkkuvuus yhteisossd ja
ympéristonsuojelun korkea taso.

[lmastonmuutosta koskeva Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimus, joka
hyvéksyttiin Euroopan yhteison puolesta ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen tekemisestd 15 pidivdnd joulukuuta 1993 tehdylla
neuvoston paitokselld 94/69/EY’, edellyttdd, etti kaikki sopimuspuolet laativat ja

N o v AW

EUVLCI[..L, [...].s. [...].
EUVLCI[..L, [...].s. [...].
EUVLCI[..L, [...].s. [...].
EUVLCI[...L,[...],s [...]
EYVLL 33,7.2.1994, s. 11.
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4)

)

(6)

(7

®)

panevat tdytdntoon kansallisia ja tarvittacssa alueellisia ohjelmia, jotka sisdltdvit
ilmastonmuutosta lieventivid toimia. Komissio ehdotti tammikuussa 2007, ettd EU
pyrkisi kansainvilisissd neuvotteluissa asettamaan tavoitteeksi teollisuusmaiden
kasvihuonekaasupédéstojen vihentdmisen 30 prosentilla vuoteen 2020 mennessé
(verrattuna vuoden 1990 tasoon) ja sitoutuisi vakaasti ja itsendisesti vihentiméin
kasvihuonekaasupédéstojd ainakin 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessd (verrattuna
vuoden 1990 tasoon)®. Neuvosto ja Euroopan parlamentti ovat hyviksyneet timén
tavoitteen.

Néistd sitoumuksista seuraa muun muassa, ettd kaikkien jésenvaltioiden on
vihennettdvd henkildautojen pddstdjd huomattavasti. Jotta saataisiin aikaan ndma
tarvittavat laajat padstoviahennykset, jdsenvaltioiden ja yhteison olisi toteutettava
strategioita ja toimenpiteitd teollisuuden ja energia-alan lisdksi myds muilla yhteisén
talouden aloilla. Tieliikenne on toiseksi suurin kasvihuonekaasupdistdjen aiheuttaja
EU:ssa, ja sen pddstot vain lisddntyvat. Jos tieliikkenteen ilmastonmuutosvaikutukset
lisdéntyvit entisestdiin, ne heikentdvit huomattavasti niiden vdhennysten merkitysta,
joita muilla aloilla on saatu aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Uusille henkildautoille on tarpeen asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silld
sisdmarkkinat sirpaloituisivat, jos jdsenvaltioiden tasolla toteutettaisiin yksittdisid
toimia.  Yhteison  laajuiset  tavoitteet  antavat  valmistajille = enemmin
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta hiilidioksidivihennysvaatimusten tdyttdmisen
suhteen kuin erilliset kansalliset vdhennystavoitteet. Pddstonormeja asetettaessa on
tirkedd ottaa huomioon se, miten ne vaikuttavat markkinoihin ja valmistajien
kilpailukykyyn, mitd suoria ja vélillisid kustannuksia niistd aiheutuu elinkeinolle ja
mitd etuja niistd saadaan, kun vauhditetaan innovointia ja energiankulutuksen
vahentdmista.

Tama asetus perustuu vakiintuneeseen menettelytapaan, jolla mitataan ja seurataan
valmistajien ajoneuvojen hiilidioksidipddst6jd Euroopan tasolla uusien henkildautojen
keskimidrdisten hiilidioksidipddstdjen seurantajérjestelmistd 22 pédivand kesdkuuta
2000 tehdyn Euroopan parlamentin ja neuvoston péitoksen N:o 1753/2000/EY’
mukaisesti; hiilidioksidipédédstojen vdhennysvaatimukset on tirkedd asettaa niin, etti
ajoneuvojen valmistajille taataan myds jatkossa ennustettavuus ja suunnitteluvarmuus
kaikkialla yhteisosséd koko niiden uuden autokannan osalta.

Komissio hyvéksyi vuonna 1995 autojen hiilidioksidipdistojen vahentdmistd koskevan
yhteisén  strategian'®. Strategia perustui kolmeen pilariin: autoteollisuuden
vapaachtoiset  sitoumukset  péddstdjen  vdhentdmiseksi,  kuluttajavalistuksen
parantaminen ja polttoainetehokkaiden autojen edistiminen verotoimenpitein.

Vuonna 1998 Euroopan autonvalmistajien liitto (ACEA) sitoutui vihentiméén uusien
autojen keskimadardisid padstdjd niin, ettd ne saadaan tasolle 140 g CO,/km vuoteen
2008 mennessd, ja vuonna 1999 Japanin autonvalmistajien liitto (JAMA) ja Etel-
Korean autonvalmistajien liitto (KAMA) sitoutuivat saavuttamaan saman tason
vuoteen 2009 mennessd. Komissio tunnusti ndmd sitoumukset seuraavissa

KOM(2007) 2.
EYVL L 202, 10.8.2000, s. 1.
KOM(95) 689 lopullinen.
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henkildautojen  CO,-pddstdjen  vdhentdmisesti  antamissaan  suosituksissa:
1999/125/EY'" (ACEA), annettu 5 pdivdni helmikuuta 1999, 2000/303/EY'2
(KAMA), annettu 13 péivina huhtikuuta 2000, ja 2000/304/EY"? (JAMA), annettu 13
pdivand huhtikuuta 2000.

Komissio antoi 7 pdivand helmikuuta 2007 kaksi rinnakkaista tiedonantoa: tiedonanto
Yhteison strategia henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen
vihentdmiseksi: uudelleentarkastelun tulokset'* ja tiedonanto kilpailukykyisen
autoteollisuuden  sdéntelykehyksesti 2000-lukua varten (CARS 2l-aloite)".
Tiedonannoissa korostetaan, ettd vaikka jonkin verran onkin ldhennytty tavoitetta, joka
on 140 g COy/km viimeistddn vuosina 2008-2009, yhteison tavoitetta 120 g CO,/km
ei saavuteta vuoteen 2012 mennessd, jos lisdtoimenpiteitd ei toteuteta.

Tiedonannoissa ehdotetaan kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa yhteison tavoitteen 120
g COy/km saavuttamiseksi viimeistidn vuonna 2012 ja ilmoitetaan, ettd tissa
tarkoituksessa komissio aikoo antaa ehdotuksen siddntelykehykseksi, jossa sitoudutaan
vihentdiméddn  hiilidioksidipdéstdjd,  jotta  saavutetaan  uuden  autokannan
keskimédrdisten padstdjen tavoite 130 g CO,/km parantamalla ajoneuvoteknologiaa.
Valmistajien vapaaehtoisissa sitoumuksissa omaksutun ldhestymistavan mukaisesti
taima kattaa seikat, jotka otetaan huomioon henkil6autojen hiilidioksidipddstojen
mittaamisessa moottoriajoneuvojen tyyppihyvidksynndstd kevyiden henkilo- ja
hyd6tyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 20 pdivdnd kesdkuuta 2007 annetun
asetuksen (EY) N:o 715/2007'® mukaisesti. Lisdvihennys 10 g COo/km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla teknisilla
parannuksilla ~ ja  lisddmadlld  biopolttoaineiden  kayttod.  Koska  myos
kuluttajakdyttdytyminen vaikuttaa henkildautojen kokonaispaéstoihin, kuluttajille olisi
annettava tietoa siitd, tdyttdvdatkd uudet henkildautot tdssd asetuksessa asetetut
padstotavoitteet.

Saantelykehykselld, jolla pyritddn saavuttamaan uuden autokannan keskimddrdisten
padstdjen tavoitteet, olisi varmistettava, ettd pédédstdjen vihentdmistavoitteet ovat
kilpailun kannalta puolueettomia, sosiaalisesti oikeudenmukaisia ja kestdvid sekid
kohtuullisia kaikille eurooppalaisille ajoneuvojen valmistajille ja etteivdt ne vidiristd
perusteettomasti  valmistajien vilistd kilpailua. Sdintelykehys olisi laadittava
sellaiseksi, ettd EU voi saavuttaa Kioton pdytékirjan mukaiset tavoitteensa, ja sité olisi
tdydennettdva varsinaiseen kéyttoon liittyvilld vélineilld, kuten eriytetylld auto- ja
energiaverotuksella.

Jotta automarkkinoiden monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin kuluttajatarpeisiin
sdilyisi, henkil6autojen hiilidioksiditavoitteet olisi maériteltdvé lineaarisessa suhteessa
autojen ns. hyotyyn. Kaikkein parhaiten tdtd ns. hyotyd kuvaa auton massa ensinnikin
siksi, ettd se korreloi riittdvilld tavalla timénhetkisten padstjen kanssa, miké johtaisi
todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta puolueettomampiin tavoitteisiin, ja toiseksi

K(1999) 107, EYVL L 40, 13.2.1999.
K(2000) 801, EYVL L 100, 20.4.2000.
K(2000) 803, EYVL L 100, 20.4.2000.
KOM(2007) 19 lopullinen.
KOM(2007) 22 lopullinen.

EUVL L 171, 29.6.2007, s. 1.
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siksi, ettd massaa koskevat tiedot ovat helposti saatavilla. Tietoja olisi kuitenkin
kerédttdivd myOs toisesta ns. hyOtyparametristd eli “jalanjdljestd” (akselivdli kertaa
raidevili), jotta voidaan helpottaa pitkdn aikavilin arvioiden tekemistéd
hyotyperusteisesta ldhestymistavasta. Tavoitteita asetettaessa olisi otettava huomioon
ennusteet uusien autojen massan kehityksestd vuoteen 2012 saakka ja véltettdva
sellaisten kannustimien luominen, jotka voisivat kannustaa valmistajia kasvattamaan
ajoneuvojensa  massaa  korkeammasta  hiilidioksidiraja-arvosta  hyOtymisen
tarkoituksessa. Siksi vuodeksi 2012 asetettavia tavoitteita médriteltdessd olisi otettava
huomioon valmistajien valmistamien ja EU:n markkinoilla myytévien autojen massan
mahdollinen autonominen kasvu tulevaisuudessa. Liséksi erilaisilla tavoitteilla olisi
edistettdvd padstovihennyksid kaikissa ajoneuvoluokissa, vaikkakin raskaampien
ajoneuvojen luokassa voidaan saada aikaan muita suurempia paistovahennyksia.

Tédmin asetuksen paddmaidrdnd on luoda autoteollisuudelle kannustimia investoida
uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetddn aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind
otetaan huomioon tuleva tekninen kehitys. Nédin voidaan parantaa Euroopan
teollisuuden kilpailukykyé ja vauhdittaa korkeatasoisten tydpaikkojen syntya.

Jotta  tavoitteet olisivat  johdonmukaisia  komission laatimassa  autojen
hiilidioksidipddstdjen védhentdmistd koskevassa yhteison strategiassa omaksutun
lahestymistavan ja erityisesti valmistajien liittojen tekemien vapaaehtoisten
sitoumusten kanssa, vadrinkdytosten vélttdimiseksi niiden olisi koskettava myds
sellaisia uusia henkildautoja, jotka ovat ennen yhteisossd rekisterdintid olleet muualla
rekisterissd vain hyvin vihén aikaa.

Puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tillaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyviksymiselle 5 péivind syyskuuta 2007 annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissi 2007/46/EY'" luodaan yhdenmukaistetut puitteet, joihin
kuuluvat kaikkien direktiivin soveltamisalaan kuuluvien uusien ajoneuvojen
hyviksyntdd koskevat hallinnolliset sddnnokset ja yleiset tekniset vaatimukset. Tdméan
asetuksen noudattamisesta olisi oltava vastuussa sama taho, joka vastaa koko
tyyppihyvédksyntdmenettelystd mainitun  direktiivin  mukaisesti ja tuotannon
vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta.

Erityiskayttoon tarkoitetut ajoneuvot, joihin sovelletaan erityisia
tyyppihyvéksyntdvaatimuksia, my0s sellaiset ajoneuvot, jotka on valmistettu
erityisesti kaupallisiin tarkoituksiin pyorédtuolin kdyton mahdollistamiseksi ajoneuvon
sisélld yhteison vammaispolitilkan mukaisesti, olisi jitettdvd tdméin asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle.

Valmistajien olisi voitava pééttdd itse, miten ne aikovat saavuttaa tdmin asetuksen
mukaiset tavoitteensa, ja niiden olisi voitava keskiarvottaa pddstdot koko uudelle
autokannalleen sen sijaan, ettd jokaisen yksittdisen auton tulisi tdyttda
hiilidioksidipddstotavoitteet. Valmistajia olisi siksi vaadittava varmistamaan, ettd
kaikkien niiden uusien autojen keskimadrdiset padstot, jotka rekisterdidddn yhteisdssi
ja joista valmistajat ovat vastuussa, eivdt ylitd kyseisille autoille asetettuja
keskimaéraisid padstotavoitteita.

EUVL L 263,9.10.2007, s. 1.
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Valmistajien olisi my0s voitava halutessaan muodostaa ryhmittymid avoimelta ja
syrjimattomaltd pohjalta timin ehdotuksen mukaisten tavoitteidensa saavuttamiseksi.
Ryhmittymédn muodostamista koskeva sopimus olisi tehtdvd enintddn viideksi
vuodeksi, mutta tarvittaessa se voitaisiin kuitenkin uusia. Ryhmittyméén kuuluvien
valmistajien olisi katsottava saavuttaneen tdimén asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun
ryhmittymin keskiméérdiset pddstdt eivdt kokonaisuudessaan ylitd ryhmittymalle
asetettuja padstotavoitteita.

Tamén asetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on otettava
kayttoon vankka sddnndsten noudattamisen valvontamekanismi.

Uusien henkildautojen hiilidioksidipddstdt mitataan yhteisdssd yhdenmukaistetulla
menetelmalld, josta sdddetidn asetuksessa (EY) N:o 715/2007. Jéarjestelmdstd koituvan
hallinnollisen taakan minimoimiseksi jérjestelmdn noudattamista olisi arvioitava
niiden tietojen perusteella, jotka koskevat uusien autojen rekisterdintejd yhteisossé ja
jotka jdsenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
tahin arviointiin kéytettdvien tietojen vastaavuus, tietojen kerdédmisté ja ilmoittamista
koskevat sddnnot olisi yhdenmukaistettava mahdollisimman pitkélle.

Direktiivissa ~ 2007/46/EY  sdddetddn, ettd  valmistajien on  annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on seurattava jokaisen uuden henkiléauton
mukana, ja ettd jdsenvaltiot saavat rekisterdidd ajoneuvot ja sallia niiden kédyttoonoton
ainoastaan, jos niilli on voimassa oleva vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerdémien tietojen olisi vastattava valmistajan henkildautolle antaman
vaatimustenmukaisuustodistuksen tietoja.

Sitd, miten hyvin valmistajat saavuttavat tissd asetuksessa médritellyt tavoitteet, olisi
arvioitava yhteison tasolla. Valmistajien, joiden keskimddrdiset hiilidioksidipddstot
ylittdvat tdssd asetuksessa sdddetyn raja-arvon, olisi maksettava liikapddstomaksu
kultakin kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen. Maksun suuruuden olisi
médrdydyttdvd sen perusteella, missd médrin valmistaja on ylittdnyt raja-arvon.
Maksun olisi myds noustava ajan mittaan. Maksussa olisi otettava huomioon
teknologiakustannukset, jotta se kannustaa riittdvdn tehokkaasti védhentiméddn
henkil6autojen hiilidioksidipdéstojd. Liikapddstomaksuista kertyvid summia olisi
pidettdvd Euroopan unionin talousarvioon otettavina tuloina.

Tdméan asetuksen ei tulisi rajoittaa yhteison kilpailusddntojen tdysimadrdisti
soveltamista.

Koska hiilidioksidipdédstéjen vdahentdminen on ensisijainen tavoite, tdimadn asetuksen
taytdntdon panemista yhteison tasolla olisi tuettava voimassa olevalla yhteison
ympdéristoalan rahoitusvilineelld (Life+) niiden sddntdjen ja ehtojen mukaisesti, joita
sovelletaan ympéristdalan rahoitusvélineestd (Life+) 23 pdivdnd toukokuuta 2007
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EY) N:o 614/2007'%.

EUVL L 149, 9.6.2007, s. 1.
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(25) Taméan asetuksen tiytdntdonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi paitettiva
menettelystd komissiolle siirrettyd taytdntdonpanovaltaa kéytettdessd 28 péiviana
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston paitdksen 1999/468/EY "’ mukaisesti.

(26) Komissiolle olisi erityisesti siirrettivd toimivalta muuttaa seuranta- ja
ilmoitusvaatimuksia tdmén asetuksen soveltamisesta saadun kokemuksen perusteella,
laatia menettelyt litkapddstomaksun kerdédmiseksi ja antaa yksityiskohtaisia sddnndksia
pientd tuotantoa harjoittaville riippumattomille valmistajille tarkoitetun poikkeuksen
kehittdmiseksi. Koska kyseiset toimenpiteet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena
on muuttaa tdmdn asetuksen muita kuin keskeisid osia ja tdydentdd tdtd asetusta
lisddmailld sithen uusia muita kuin olennaisia osia, niistd olisi pédtettdvd pddtoksen
1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd valvonnan Kkisittdvad sddntelymenettelyd
noudattaen.

(27)  Yksinkertaistamisen ja oikeudellisen selkeyden vuoksi pditds N:o 1753/2000/EY olisi
kumottava.

(28) Koska ehdotetun toiminnan tavoitetta ei voida riittdvdlld tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin vaan se voidaan ehdotetun toiminnan laajuuden tai vaikutusten
takia saavuttaa paremmin yhteison tasolla, yhteisd voi toteuttaa toimenpiteiti
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti téssd asetuksessa
el ylitetd sitd, mikd on tarpeen tdmén tavoitteen saavuttamiseksi,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla

Kohde ja tavoitteet

Tdssd asetuksessa vahvistetaan uusien henkiléautojen hiilidioksidipdédstovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n yleinen
tavoite eli saada uuden autokannan keskiméérdiset hiilidioksidipaistot tasolle 120 g CO2/km.
Asetuksessa vahvistetaan uusien henkildautojen keskiméaaréisten hiilidioksidipadstojen tasoksi
130 g CO2/km, joka saavutetaan parantamalla ajoneuvojen moottoriteknologiaa ja jota
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan direktiivin 2007/46/EY liitteessd II méériteltyihin M1-
luokan moottoriajoneuvoihin, joiden vertailumassa on enintddn 2 610 kg, ja
ajoneuvoihin, joihin tyyppihyviksyntd ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 2

19 EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, piitos sellaisena kuin se on muutettuna paitokselld 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
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artiklan 2 kohdan mukaisesti (henkildautot’), jotka rekisterdiddén yhteisdssi
ensimmaisté kertaa ja joita ei ole aiemmin rekisterdity yhteison ulkopuolella ("uudet
henkildautot’).

Huomioon ei oteta sellaisia aiempia rekisterdintejd, jotka on tehty yhteison
ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen yhteisdssi tehtyé rekisterdintia.

Sitd ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessd 11 olevassa 5 kohdassa
maédriteltyihin erikoiskdyttdon tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

3 artikla

Mairitelmét

Tassd asetuksessa tarkoitetaan:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

"keskimadrdisilld  hiilidioksidipdéstoilld’  kaikkien  tietyn  valmistajan
valmistamien uusien henkildautojen hiilidioksidipaistojen keskiarvoa;

’vaatimustenmukaisuustodistuksella’ direktiivin 2007/46/EY?° 18 artiklassa
tarkoitettua todistusta;

’valmistajalla’ henkilod tai tahoa, joka vastaa hyviksyntdviranomaiselle
kaikista EY:n tyyppihyviksyntdmenettelyyn liittyvistd seikoista direktiivin
2007/46/EY mukaisesti ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden
varmistamisesta;

‘massalla’ korilla varustetun ajokuntoisen auton massaa, joka on ilmoitettu
vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja maééritelty direktiivin 2007/46/ETY
liitteessd I olevassa 2.6 kohdassa;

“hiilidioksidipdastoilla’ henkiloauton padstdjd, jotka on mitattu asetuksen (EY)
N:o 715/2007 mukaisesti ja mdidritelty vaatimustenmukaisuustodistuksessa
CO,-padstdjen massaksi (yhdistetty);

‘padstotavoitteella’  kaikkien tietyn valmistajan valmistamien uusien
henkildautojen sallittujen hiilidioksidipadstdjen keskiarvoa liitteen I mukaisesti
tai, jos valmistajalle on myonnetty 9 artiklassa tarkoitettu poikkeus,
hiilidioksidipaidstdja kyseisen poikkeuksen mukaisesti.

Tédmin asetuksen soveltamiseksi valmistajien katsotaan olevan toisiinsa sidoksissa,
jos ne ovat sidossuhteessa olevia yrityksid. ’Sidossuhteessa olevilla yrityksilld’
tarkoitetaan:

(a)

yrityksid, joissa jollakin osapuolella, joka on tehnyt sopimuksen yhden tai
useamman yrityksen kanssa, on suoraan tai vilillisesti:

(1) valtuudet kayttad yli puolta 44niméaarasta; tai

20

EUVL L 263,9.10.2007, s. 1.
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(b)

(©)

(d)

(e)

(1) valtuudet nimittdd yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritysté lain
mukaan edustavien elinten jisenisti; tai

(iii) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;

yrityksid, joilla on suoraan tai vilillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai
valtuudet téllaisen sopimuksen osapuoleen ndhden;

yrityksid, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yritykselld on suoraan tai vélillisesti
a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet;

yrityksid, joissa jollakin tdllaisen sopimuksen osapuolella on yhden tai
useamman a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa
tarkoitetut oikeudet tai valtuudet taikka joissa kahdella tai useammalla a, b tai c
alakohdassa tarkoitetuista yrityksistd on yhteisesti tillaiset oikeudet tai
valtuudet;

yrityksid, joissa a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti
seuraavien hallussa:

(i) tdllaisen sopimuksen osapuolet tai niihin sidossuhteessa olevat a—d
alakohdassa tarkoitetut yritykset; tai

(i1) yksi tai useampi tdllaisen sopimuksen osapuoli taikka yksi tai useampi
nithin sidossuhteessa oleva a—d alakohdassa tarkoitettu yritys ja yksi tai
useampi kolmas osapuoli.

4 artikla

Paistotavoitteet

Kunkin henkildautojen valmistajan on varmistettava, etteivit sen keskimaariiset
hiilidioksidipéadstot ylitd 1 pdivdnd tammikuuta 2012 alkavana kalenterivuonna ja kunakin
seuraavana kalenterivuonna pééstotavoitetta, joka sille on madritelty liitteen I mukaisesti tai,
jos valmistajalle on myonnetty 9 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen mukaisesti.

5 artikla

Ryhmittymien muodostaminen

Valmistajat, joille ei ole mydnnetty 9 artiklan mukaista poikkeusta, voivat muodostaa
ryhmittymaén tdyttdékseen 4 artiklan mukaiset velvoitteensa.

Sopimus ryhmittymdn muodostamisesta voi koskea yhtd tai useampaa
kalenterivuotta, mutta sen kokonaiskesto ei kuitenkaan saa ylittdd viittd
kalenterivuotta; sopimus on tehtivd viimeistddn 31 pdivdand joulukuuta sind
kalenterivuonna, joka on ensimméinen niistd kalenterivuosista, joilta padstot on
tarkoitus yhdistdd. Valmistajien, jotka muodostavat ryhmittymén, on toimitettava
komissiolle tiedot, joissa:
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(a) ilmoitetaan valmistajat, jotka ryhmittyma kattaa;

(b)  nimetddn yksi valmistajista ryhmittyméin johtajaksi, joka toimii ryhmittymén
yhteystahona ja vastaa kaikkien niiden liikapdastomaksujen maksamisesta,
joita ryhmittymélle saatetaan langettaa 7 artiklan mukaisesti; seka

(c) annetaan ndyttod siitd, ettd ryhmittymain johtaja pystyy tiayttdmiin b alakohdan
mukaiset velvoitteensa.

Jos ehdotettu ryhmittymén johtaja ei pysty tdyttdmddn 2 kohdan c¢ alakohdassa
tarkoitettuja vaatimuksia, komissio ilmoittaa tdstd valmistajille.

Jos ryhmittymén johtaja vaihtuu tai ryhmittymén taloudellisessa tilanteessa tapahtuu
muutoksia, jotka voivat vaikuttaa ryhmittymdn kykyyn tdyttdd 2 kohdan c
alakohdassa tarkoitetut vaatimukset, tai jos ryhmittymin kokoonpano muuttuu tai
ryhmittymd lakkautetaan, ryhmittymdin kuuluvien valmistajien on yhdessd
ilmoitettava tistd komissiolle.

Valmistajat voivat tehdd ryhmittymdjérjestelyja edellyttden, ettdi ne ovat EY:n
perustamissopimuksen 81 ja 82 artiklan mukaisia ja ettd jokainen ryhmittymén
jaseneksi hakeva valmistaja voi osallistua ryhmittyméén avoimelta ja syrjimattomalta
pohjalta seké kaupallisesti kohtuullisin ehdoin. Rajoittamatta EU:n kilpailusdintdjen
yleistd soveltamista tdllaisiin ryhmittymiin, ryhmittymén kaikkien jdsenten on
huolehdittava erityisesti siitd, ettd ryhmittyméijérjestelyjen yhteydessd tapahtuva
tiedonvaihto koskee ainoastaan:

(1) keskimaardisia hiilidioksidipdéstd;ja;
(1) padstotavoitetta;
(ii1) rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaislukumairaa.

Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta, jos kaikki ryhmittymédédn kuuluvat valmistajat
ovat sidossuhteessa olevia yrityksié.

Tamin asetuksen soveltamiseksi valmistajia, jotka kuuluvat ryhmittyméén, josta
komissiolle on toimitettu asianomaiset tiedot, pidetddn yhtend ainoana valmistajana,
lukuun ottamatta 3 kohdassa tarkoitettua tapausta.

6 artikla

Keskimiadriisten piistojen seuranta ja ilmoittaminen

Kunkin jdsenvaltion on 1 pdivdnd tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja kultakin
seuraavalta vuodelta kerdttdvd tiedot kustakin alueellaan rekisterdidystd uudesta
henkildautosta liitteessd II olevan A osan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on viimeistddn 28 pdivand helmikuuta 2011 ja kunakin seuraavana
vuonna mdidriteltivd edelliseltd kalenterivuodelta liitteessd II olevassa B osassa
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luetellut tiedot ja toimitettava ne komissiolle. Tiedot on toimitettava liitteessd II
olevassa C osassa tdsmennetyssd muodossa.

Komission pyynnostd jésenvaltioiden on toimitettava kaikki 1 kohdan mukaisesti
kerétyt tiedot.

Komissio pitdd keskusrekisterid jésenvaltioiden tdmdn artiklan mukaisesti
ilmoittamista tiedoista ja esittdd viimeistddn 30 pdivdnd kesdkuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna kutakin valmistajaa varten alustavan laskelman:

(a) keskiméadriisista hiilidioksidipaéstoistd edellisend kalenterivuonna yhteisossi;
(b)  péaastotavoitteesta edellisend kalenterivuonna; seka

(c) edellisen vuoden keskimédrdisten hiilidioksidipddstdjen ja kyseisen vuoden
padstotavoitteen vilisesti erotuksesta.

Komissio ilmoittaa kullekin valmistajalle tdtd koskevat alustavat laskelmansa.
[lmoitus sisdltdd jdsenvaltiokohtaiset tiedot uusien rekisterdityjen henkildautojen
lukumaééristd ja hiilidioksidipaastoista.

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.

Valmistajat voivat kahden kuukauden kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu 4
kohdassa tarkoitettu alustava laskelma, ilmoittaa komissiolle tiedoissa mahdollisesti
olevista virheistd ja siitd, mité jdsenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittdmait ilmoitukset ja vahvistaa 30 pdivdin syyskuuta
mennessi 4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat sellaisinaan tai muutettuina.

Jos komissio katsoo 5 kohdan mukaisten laskelmien perusteella, ettd valmistajan
keskimddrdiset hiilidioksidipddstot kalenterivuonna 2010 tai 2011 ylittdvat
valmistajalle kyseiseksi vuodeksi asetetun pééstotavoitteen, se ilmoittaa téstd
valmistajalle.

Jasenvaltioiden on nimettdva toimivaltainen viranomainen, joka kerdd ja toimittaa
seurantatiedot tdmin asetuksen mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisestd komissiolle
viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua timéan asetuksen voimaantulosta.

Komissio voi antaa yksityiskohtaisia sdéntdja tésséd artiklassa tarkoitettujen tietojen
seurannasta ja ilmoittamisesta seki liitteen II soveltamisesta 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen.

Komissio voi muuttaa liitettd I timédn asetuksen soveltamisesta saadun kokemuksen
perusteella. Néistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timéin asetuksen
muita kuin keskeisid osia, paitetdén 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kidsittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.
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7 artikla

Liikapiastomaksu

Jos valmistajan keskiméadriiset hiilidioksidipaéstot ylittdvat kalenterivuonna 2012 tai
sitd seuraavina kalenterivuosina valmistajalle kyseiseksi vuodeksi asetetun
paistotavoitteen, komissio langettaa valmistajalle tai ryhmittymén johtajalle
litkapéddstomaksun.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettu litkapddstomaksu lasketaan seuraavaa kaavaa kéyttden:

padstoylitys x uusien henkildautojen lukuméédrd x litkapddstomaksu, joka on
médritelty 4 kohdassa.

Téssé kaavassa tarkoitetaan:
‘padstoylitykselld’ sitd positiivista grammamadrdd kilometrid kohden, jolla
valmistajan keskimddrdiset pédstot ylittavit sille kyseiseksi kalenterivuodeksi

asetetun paistotavoitteen, pyoristettynd lahimpéaén kolmeen desimaaliin; ja

‘uusien henkildautojen lukuméérélld’ valmistajan valmistamien ja kyseisend vuonna
rekisterdityjen uusien henkildautojen lukumaéraa.

Liikapédastomaksu on:

(a) 20 euroa kalenterivuonna 2012;

(b) 35 euroa kalenterivuonna 2013;

(©) 60 euroa kalenterivuonna 2014; ja

(d) 95 euroa kalenterivuonna 2015 ja sitd seuraavina kalenterivuosina.

Komissio vahvistaa menetelmdt 1 kohdassa tarkoitetun liikapddstomaksun
keradamiseksi.

Naistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timén asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmélld, padtetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kisittdvaa sdintelymenettelyd noudattaen.

Liikapddstomaksusta kertyvid summia pidetddn Euroopan unionin talousarvioon
otettavina tuloina.

8 artikla

Valmistajien suoritustason julkaiseminen

Komissio julkaisee viimeistddn 31 pdivand lokakuuta 2011 ja kunakin seuraavana
vuonna luettelon, joka siséltdd kustakin valmistajasta seuraavat tiedot:
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(a) edellisen kalenterivuoden paistotavoite;
(b) edellisen kalenterivuoden keskiméérdiset hiilidioksidipdéstot;
(c) edellisen vuoden keskimddrdisten hiilidioksidipddstojen ja kyseisen vuoden
paistotavoitteen vilinen erotus; sekd
(d)  kaikkien uusien henkildautojen keskiméérdiset hiilidioksidipadstot yhteisossa
edellisend kalenterivuonna.
2. Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettelossa on 31 piivésti lokakuuta

2013 alkaen ilmoitettava my®ds, tdyttikd valmistaja 4 artiklassa sdddetyt vaatimukset
edellisend kalenterivuonna.

9 artikla

Pienimuotoista tuotantoa harjoittaville riippumattomille valmistajille myonnettivi

poikkeus
1. Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen I mukaisesti lasketusta padstotavoitteesta,
jos se:
(a) vastaa alle 10 000:sta uudesta yhteisdssd rekisterditdvéstd henkildautosta
kalenterivuotta kohden; ja
(b) eiole sidossuhteessa toiseen valmistajaan.
2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettua poikkeusta koskeva hakemus voi koskea enintdén

viittd kalenterivuotta. Hakemus on tehtévi komissiolle, ja siind on:

(a) ilmoitettava valmistajan ja sen yhteystahon nimi;

(b) annettava ndyttod siitd, ettd valmistaja on kelpoinen saamaan 1 kohdan
mukaisen poikkeuksen;

(c) annettava yksityiskohtaiset tiedot valmistajan valmistamista henkildautoista,
myos niiden massasta ja hiilidioksidipééstoistd; ja

(d) esitettdvd padstotavoite, joka vastaa valmistajan vdhennysvalmiuksia, kuten
teknisid mahdollisuuksia vihentda hiilidioksidipaasto;a.

3. Jos komissio katsoo, ettd valmistaja on 1 kohdan mukaisesti kelpoinen saamaan

poikkeuksen ja ettd valmistajan esittdmid pédstotavoite vastaa valmistajan
vidhennysvalmiuksia, kuten teknisid mahdollisuuksia vdhentdd hiilidioksidipadstoja,
komissio mydntdd valmistajalle kyseisen poikkeuksen. Poikkeus on voimassa
hakemusta seuraavan vuoden tammikuun 1 péivista.

4. Valmistajan, jolle on myOnnetty tdmin artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava
komissiolle vélittomasti kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa
valmistajan kelpoisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.
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5. Jos komissio katsoo 4 kohdassa tarkoitetun ilmoituksen perusteella tai muusta syysta,
ettei valmistaja ole endd kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa
poikkeuksen seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 pdivéstd alkaen ja ilmoittaa
tdstd valmistajalle.

6. Jos komissio katsoo, ettei valmistaja toteuta hakemuksessaan esittimadnsi
hiilidioksidipédéstdjen vihentdmisohjelmaa, komissio voi kumota poikkeuksen.

7. Komissio voi antaa 1-6 kohtaa koskevia yksityiskohtaisia soveltamissddnnoksid
muun muassa poikkeuskelpoisuusperusteiden tulkitsemisesta, hakemusten sisdllosta
sekd hiilidioksidipdéstojen vihentdmisohjelmien siséllosté ja arvioinnista.

Néistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timén asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmalld, paatetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kisittdvii sddntelymenettelyd noudattaen.

10 artikla

Tarkastelu ja raportointi

1. Komissio esittdd Euroopan parlamentille ja neuvostolle vuonna 2010 kertomuksen,
jossa tarkastellaan sitd, miten kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdédstdjen
vahentamisti koskevan yhteison kokonaisvaltaisen lahestymistavan

tdytantoonpanossa on edistytty.

2. Vuonna 2010 komissio arvioi padtdksen N:o 1753/2000/EY mukaisesti ilmoitettujen
tietojen perusteella, onko uusien henkildautojen massassa tapahtunut muutosta
vuosina 2006-2009 ja onko tdima muutos yli vai alle 0.

Jos uusien henkildautojen massassa on tapahtunut muutosta, liitteessd 1 esitetty
massan autonomista kasvua kuvaava luku korvataan niiden vuosittaisten muutosten
keskiarvolla, joita massassa on tapahtunut kalenterivuosina 2006—2009.

Téstd toimenpiteestd, jolla on tarkoitus muuttaa tdmén asetuksen muita kuin
olennaisia osia, sdddetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittdvaa
sddntelymenettelyd noudattaen.

3. Komissio seuraa teknistd kehitystd, jotta moottoriajoneuvojen tyyppihyvéiksyntda
koskevaa asetusta (EY) N:o 715/2007 voidaan tarvittaecssa muuttaa.

11 artikla

Kuluttajatiedotus

Valmistajien on varmistettava, ettd 1 pdivistd tammikuuta 2010 alkaen kaikissa direktiivin
1999/94/EY 3, 5 ja 6 artiklassa tarkoitetuissa merkinndissd, julisteissa, mainosjulkaisuissa ja
muussa myynninedistimisaineistossa mainitaan, missd méédrin markkinoidun henkiléauton
hiilidioksidipédstot eroavat kyseiselle henkildautolle liitteessé I asetetusta padstotavoitteesta.
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12 artikla

Komitea
1. Komissiota avustaa paatoksen 93/389/ETY 8§ artiklalla perustettu komitea.
2. Jos tdhédn kohtaan viitataan, sovelletaan pdédtoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen

huomioon mainitun paitdksen 8 artiklan sdénnokset.

Paiatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi miérdajaksi asetetaan
kolme kuukautta.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pditoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 14
kohtaa ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan sdénnokset.

13 artikla

Yhteison rahoitus

Tdmédn asetuksen tdytdntoOnpanoa yhteison tasolla tuetaan voimassa olevalla yhteison
ympdristdalan rahoitusvilineelld (Life+) niiden sdidntdjen ja ehtojen mukaisesti, joita
sovelletaan asetukseen (EY) N:o 614/20007.

14 artikla

Kumoaminen
Kumotaan paitds N:o 1753/2000/EY 1 pdivastd tammikuuta 2010 alkaen.
Mainitun paiatoksen 4, 9 ja 10 artiklaa kuitenkin sovelletaan, kunnes komissio on toimittanut
Euroopan parlamentille kertomuksen seurantatiedoista kalenterivuodelta 2009.

15 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kolmantena pdiviand sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

Tami asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.
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Tehty Brysselissé [...]

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

[..]

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja

[.]
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LIITE I
HIILIDIOKSIDIPAASTOTAVOITTEET

Sallitut hiilidioksidipddstot mitattuina grammoina kilometrid kohden mairitelldin
kullekin uudelle henkildautolle seuraavaa kaavaa kéyttden:

Sallitut hiilidioksidipadstot = 130 + a x (M — M),
jossa:

M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

M= 1289,0 x

f=(1+AMID)°

Massan autonominen kasvu (AMI) =0 %
a=0,0457

Valmistajan kalenterivuosikohtainen pédstdtavoite on sen kyseisend kalenterivuonna
valmistamien uusien henkildautojen sallittujen hiilidioksidipéastdjen keskiarvo.
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LIITE II
PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A OSA — Tietojen kerddminen uusista henkildautoista ja hiilidioksidiseurantatietojen
madritteleminen

Jasenvaltioiden on 1 tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta
vuodelta keréttdvd alueellaan rekisterdidyistd uusista henkildautoista seuraavat
tiedot:

(a) valmistaja;

(b) tyyppi, versio ja variantti;
(c) hiilidioksidipééstot (g/km);
(d)  massa (kg);

(e) akselivili (mm); ja

® raidevili (mm).

Edelld olevassa 1 kohdassa tarkoitettujen tietojen on vastattava henkildauton
vaatimustenmukaisuustodistuksessa olevia tietoja. Jos
vaatimustenmukaisuustodistuksessa ilmoitetaan sekd vahimmadis- ettd
enimmadismassa, jdsenvaltioiden on tdmén asetuksen soveltamiseksi kaytettdvi
yksinomaan enimmaismassaa.

Jasenvaltioiden on 1 tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta
vuodelta madriteltivd B osassa kuvattujen menetelmien mukaisesti kunkin
valmistajan osalta:

(a) alueellaan rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaismaéra;

(b) keskimédriiset hiilidioksidipddstot timén liitteen B osan 7 kohdan mukaisesti;
(©) keskimdardinen massa tdmaén liitteen B osan 8 kohdan mukaisesti;

(d)  kunkin uuden henkildautotyypin kunkin version kunkin variantin osalta:

1) alueellaan rekisterdityjen uusien henkildautojen kokonaismédrd tdmén
liitteen B osan 7 kohdan mukaisesti;

ii) hiilidioksidipaéstot;
1i1) massa;

1iv) auton “jalanjilki” tdmén liitteen B osan 9 kohdan mukaisesti.
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B OSA — Menetelmit uusien henkil6autojen hiilidioksidiseurantatietojen méérittelemiseksi

1.

Seurantatiedot, jotka jdsenvaltioiden on maéadriteltivd A osan 3 kohdan mukaisesti,
madritellddn tdssi osassa esitettyjen menetelmien avulla.

Rekisteroityjen uusien henkiloautojen lukuméiri (V)

Jasenvaltioiden on maddriteltivd alueellaan asianomaisena seurantavuonna
rekisterdityjen uusien henkildautojen lukumédara ().

Uusien henkiloautojen keskiméairiiset hiilidioksidipadstot (Sgy.)

Jasenvaltion alueella seurantavuonna ensirekisterdityjen uusien henkil6autojen
keskiméadrdiset hiilidioksidipadstot (S,,.) lasketaan jakamalla uusien henkildautojen
hiilidioksidipdéstdjen summa (S) uusien henkildautojen lukuméérilla, (V).

Swe=(1/N)xZ S
Uusien henkiloautojen keskiméiiridinen massa

Jasenvaltion alueella seurantavuonna rekisterdityjen uusien henkiloautojen
keskimédrdinen massa (M,,.) lasketaan jakamalla uusien henkildautojen massan
summa (M) uusien henkildautojen lukumaaralla (N).

Muye=(1/N)yxZM
Uusien henkiloautojen jakautuminen varianteittain

Kunkin uuden henkiléautotyypin kunkin version kustakin variantista on kerdttdva
tiedot ensirekisterdityjen henkildautojen lukumaiiréstd, ajoneuvojen massasta,
hiilidioksidipaédstoista ja ”jalanjiljestd”.

”Jalanjalki”

Auton ”jalanjilki” lasketaan kertomalla auton akselivili auton raidevélilla.
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C OSA — Tietojen toimittamismuoto

1. Jasenvaltioiden on toimitettava A osan 3 kohdassa mainitut tiedot kustakin
valmistajasta ja kultakin vuodelta seuraavassa muodossa:

— Yhdistetyt tiedot:
Vuosi:
Rekisterdityjen e
1] Keskiméaraiset e e
. . uusien cege q- .1 Keskiméidrdinen Keskiméadrdinen
Valmistaja o : hiilidioksidi- ya Y
henkildautojen I massa (kg) jalanjalki” (m”)
o paastot (g/km)
lukumaiéra
(Valmistaja 1)
(Valmistaja 2)
Kaikki
valmistajat
yhteensi
— Valmistajakohtaiset tiedot:
. Uudet CO,- » st i
Vuosi Valmistaja :\utoq Versio Variantti Merkki Kaup 4 ll}nen rekisterdinnit | padstot I\/(ll::sia Jal?njzalkl
yypp! mt yhteensé (g/km) & m)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 1) nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 1) nimi 2)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 2) nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 1) | nimi 2) nimi 2)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 1) nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 1) nimi 2)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi 2) nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan | (Tyypin | (Version | (Variantin
1 nimi 1) nimi 2) | nimi2) nimi 2)
Vuosi | (Valmistajan
1 nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan
1 nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan
1 nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan
1 nimi 1)
Vuosi | (Valmistajan
1 nimi 1)
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SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1. EHDOTUKSEN NIMI:
Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi henkiloautojen
hiilidioksidipiastojen vihentimiseksi
2. LUOKITTELU TOIMINTOPERUSTEISESSA JOHTAMIS- JA
BUDJETOINTIJARJESTELMASSA:
Toimintalohko(t) seké toiminto/toiminnot:
07 03 — EU:n ympdéristopolitiikan ja -lainsdddédnnén tdytantdonpano
3. BUDJETTIKOHTA/-KOHDAT
3.1. Budjettikohdat (toimintaméirirahat sekid niihin liittyvit teknisen ja
hallinnollisen = avun  maéairirahat  (entiset = BA-budjettikohdat)) ja
budjettinimikkeet:
07 01 04 01: LIFE+ (ympéristdalan rahoitusvéline — 2007-2013) — Hallintomenot
— otsake 2
07 03 07: LIFE+ (ympéristdalan rahoitusviline (2007-2013))
3.2 Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto:
Toiminnan (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus henkildautojen
hiilidioksidipddstojen védhentdmiseksi) odotetaan tulevan voimaan vuonna 2010.
Kaudella 2010-2013 toimintamenot katetaan ympéristdalan rahoitusvilineestd
LIFE+.
3.3. Budjettitiedot:
Budjettiko Menolaii . EFTA Ehdokasmaat | RApoitusnd-
enolaji Uusi . . Kkymien
hta osallistuu osallistuvat
otsake
21
07010401 1 & bakont, | EI-M El El KYLLA 2
070307 | g pakorr, | Jaksotewt | py EI KYLLA 2
médrdrahat

21
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Jaksottamattomat méérarahat (EI-JM).
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4. YHTEENVETO RESURSSEISTA
4.1. Taloudelliset resurssit
4.1.1.  Yhteenveto maksusitoumusmddrdrahoista (MSM) ja maksumdidrdrahoista (MM)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kohdan 2015ja | Yht
Menolaji nro mydh.
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | vuodet

Toimintamenot*

Maksusitoumusmadrarahat 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 1,700
8.1. a

(MSM)

Maksumaédrarahat (MM) b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 1,700

Viitemadriin sisiltyvit hallintomenot™

Tekninen ja hallinnollinen 824 c |- - - - - - -

apu (EI-JM) o

VIITEMAARA YHTEENSA

Maksusitoumusmairirahat at | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 1,700
c

Maksumaéirirahat b | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 1,700
+c

Hallintomenot, jotka eiviit sisélly viitemiriin®*

Henkilostdomenot ja niihin 0,351 | 0,351 | 0,351 | 0,585 | 0,585 | 0,585 2,808

liittyvét menot (EI-JM) 825 | d

Viiteméadrdén sisdltymattomat 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 0,489
hallintomenot lukuun
ottamatta henkildstomenoja 8.2.6. e
ja nithin liittyvid menoja (EI-
IM)

Toimenpiteen alustavat rahoituskustannukset yhteensé

MSM YHTEENSA a+ | 0,876 1 0,646 | 0,616 | 0,953 | 0,953 | 0,953 | 4,997
henkilostokustannukset o+
mukaan luettuina d

+e

22
23
24

Menot, jotka eivit kuulu kyseisen osaston xx lukuun xx 01.
Menot, jotka otetaan osaston xx momentille xx 01 04.
Menot, jotka otetaan lukuun xx 01 muille momenteille kuin xx 01 04 tai xx 01 05.
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MM

henkilostokustannukset +c
mukaan luettuina +

YHTEENSA b | 0,716 | 0,646 | 0,656 | 0,913 | 0,933 | 1,133 4,997

+e

4.1.2.

4.1.3.

Tiedot yhteisrahoituksesta

Jos ehdotukseen liittyy jdsenvaltioilta tai muilta tahoilta (jotka on ilmoitettava)
saatavaa osarahoitusta, seuraavassa taulukossa ilmoitetaan kyseisen osarahoituksen
arvioitu mairé (rivejd voidaan lisité, jos rahoitusta saadaan useilta tahoilta):

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Rahoitukseen osallistuva n + 5
taho ja

Vuosi [n+1 |n+2 |n+3 |n+4 | myoh. | Yht
n vuodet

MSM YHTEENSA
yhteisrahoitus mukaan
luettuna

atc+d
+e+f

Yhteensopivuus rahoitussuunnitelman kanssa
M  Ehdotus on vuoteen 2013 ulottuvan rahoitussuunnitelman mukainen.

00 Ehdotus edellyttdd kyseeseen tulevan rahoitusndkymien otsakkeen
rahoitussuunnitelman muuttamista.

[0 Ehdotus voi edellyttid toimielinten sopimuksen® médrdysten soveltamista (ts.
joustovilineen kayttod tai rahoitusnidkymien tarkistamista).

Vaikutukset tuloihin
M  Ehdotuksella ei ole vaikutuksia tuloihin.
O  Ehdotuksella on seuraavat vaikutukset tuloihin:

milj. euroa (yhden desimaalin tarkkuudella)

Ennen Toteutuksen jilkeen
toteutusta

[Vuosi n]

Budjettikohta Tulot [Vuosi

n]

[n+1

]

[n+2] | [n+3] | [nt4] [n;:S]
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Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.
Taulukkoon lisétdén sarakkeita, jos toiminnan kesto ylittdd kuusi vuotta.
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a) Absoluuttiset tulot

b) Tulojen muutokset A

Asetus on suunniteltu niin, ettd kaikki valmistajat noudattavat sen sddnnoksid
mahdollisimman pitkélle, mistd syystd 7 artiklassa tarkoitetusta liikapddstomaksusta ei
odoteta syntyvén tuloa. Jos tuloja kuitenkin kertyy kyseisen artiklan sdédnndsten soveltamisen
johdosta, ne otetaan EU:n yleiseen talousarvioon. Ehdotukseen liittyvéssd vaikutusten
arvioinnissa esitetddn useita vaihtoehtoja niiden liitkapddstomaksujen suuruudelle, joita
sdannosten noudattamatta jéttimisesti voi aiheutua.

4.2. Henkiloresurssit kokoaikaiseksi muutettuna (sisidltia virkamiehet seki
viliaikaisen ja ulkopuolisen henkiloston) — katso erittely kohdassa 8.2.1
Vuositarve 2010 2011 2012 2013 2014 2015 ja
myoh.
vuodet
Henkiloston  maééard | 3 3 3 5 5 5
yhteensd
5. OMINAISPIIRTEET JA TAVOITTEET

5.1. Tarve, johon ehdotuksella vastataan lyhyelli tai pitkilla aikavililla

Tamén asetuksen tavoitteena on rajoittaa uuden autokannan keskiméérdisid padstoja
niin, ettd ne saadaan tasolle 130 g CO,/km viimeistddn vuonna 2012. Ehdotus on osa
kokonaisvaltaista lahestymistapaa, jota tdydennetdén toimilla, joilla pyritdén saamaan
aikaan lisdvdhennys 10 g COykm ja siten saavuttamaan yhteison tavoite
120 g COy/km, joka on asetettu 7. helmikuuta 2007 annetussa komission
tiedonannossa, joka koskee tarkistettua autojen hiilidioksidipddstdjen vihentdmista
koskevaa yhteison strategiaa (KOM(2007) 19).

5.2. Yhteison osallistumisesta saatava lisdarvo, ehdotuksen johdonmukaisuus
muiden rahoitusvilineiden kanssa seki mahdolliset synergiaedut

Yhteison tavoitteena on jo pitkddn ollut vihentdd yhteisossa rekisterditdvien uusien
autojen keskimiérdisid hiilidioksidipdéstdjd. Neuvosto ja Euroopan parlamentti
ovatkin pyytdneet komissiota esittiméin asiaa koskevan lainsdddantéehdotuksen.
Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvalla tavalla pelkdstddn jdsenvaltioiden
toimin seuraavista syisti: sisimarkkinoille ei saa muodostua esteitd, ilmastonmuutos
on luonteeltaan rajat ylittivd ja uusien henkildautojen keskiméadriiset
hiilidioksidipddstot ~ vaihtelevat  suuresti  jdsenvaltioittain. Kun  autojen
hiilidioksidipédéstoille asetetaan tavoitteet yhteison tasolla, valmistajat saavat
enemmin joustovaraa toteuttaa vaaditut hiilidioksidivihennykset koko wuuden
autokantansa laajuudelta yhteisOssd sen sijaan, ettd niilld olisi erilliset strategiat
kansallisia vihennystavoitteita varten.
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5.3. Ehdotuksen tavoitteet ja odotetut tulokset sekid naihin liittyvit indikaattorit
toimintoperusteisessa johtamismallissa

Ehdotuksella pyritddn saavuttamaan seuraavat yleiset tavoitteet:

- toteutetaan korkeatasoinen ympéristonsuojelu Euroopan unionissa ja edistetddn
EU:n Kioton sopimuksen puitteissa tekemien sitoumuksien saavuttamista,

- parannetaan energian toimitusvarmuutta EU:ssa,

- parannetaan Euroopan autoteollisuuden kilpailukykyd ja vauhditetaan
tutkimusta polttoainetehokkuutta parantavien teknologioiden alalla.

Ehdotuksen erityisend tavoitteena on vihentda henkil6autojen
ilmastonmuutosvaikutuksia ja parantaa niiden polttoainetehokkuutta siten, ettd
uusien henkildautojen keskimadriiseksi padstoarvoksi saadaan 130 g CO,/km. Tama
keskiméddrdinen pddstdarvo on indikaattori, jonka perusteella ehdotuksen
tdytantoonpanoa mitataan.

5.4. Toteutustapa (alustava)
M Keskitetty hallinnointi
M  komissio hallinnoi suoraan
[0  hallinnointivastuu siirretdan
[0  toimeenpanovirastoille

0  varainhoitoasetuksen 185 artiklassa tarkoitetuille yhteisGjen
perustamille elimille

O  kansallisille julkisoikeudellisille yhteisdille tai julkisen palvelun
tehtdvid suorittaville yhteisoille

[0 Yhteistyossi toteutettava tai hajautettu hallinnointi
[0  jadsenvaltioiden kanssa
[0  kolmansien maiden kanssa

U Hallinnointi yhteistyéssi kansainvilisten jirjestojen kanssa (tarkennettava)

Huomautukset:
6. SEURANTA JA ARVIOINTI
6.1. Seurantamenettely

Ehdotus perustuu jo kéytdssd olevaan seurantajirjestelmddn, joka on Iluotu autojen
hiilidioksidipéddstdjen vdhentdmistd koskevan yhteison strategian tdytdntdOnpanon seurantaa
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varten. Seurantajarjestelma perustuu jasenvaltioiden komissiolle ilmoittamiin tietoihin uusien
autojen rekisterdinnistd ja niiden ominaisuuksista, myds hiilidioksidipédéstoista.

Sopimuksissa, jotka komissio tekee asetuksen tdytdntdOnpanemiseksi, on méadrattava
komission (tai sen valtuuttaman edustajan) seuranta- ja varainhoidonvalvontatehtévistd sekd
tilintarkastustuomioistuimen tarkastuksista, jotka voidaan tarvittaessa toteuttaa paikalla.

6.2. Arviointimenettely
6.2.1.  Ennakkoarviointi

Ks. vaikutustenarviointi, joka on liitetty tdhdn ehdotukseen komission
valmisteluasiakirjaksi. Kaikkien ehdotettujen toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu
taloudellisesta, yhteiskunnallisesta ja ympéristondkokulmasta.

6.2.2. Vili-/jdilkiarviointien perusteella toteutetut toimenpiteet (aikaisemmat kokemukset
vastaavasta toiminnasta)

6.2.3.  Tulevaa arviointia koskevat mdcdrdykset ja arviointien suorittamisvilit

Toimenpidetti tarkastellaan uudelleen 10 artiklan mukaisesti.

7. PETOSTENTORJUNTA

Sisdisen valvonnan standardien nro 14, 15, 16, 18, 19, 20 ja 21 sekd Euroopan yhteisdjen
yleiseen talousarvioon sovellettavasta varainhoitoasetuksesta annetun neuvoston asetuksen
(EY, Euratom) N:o 1605/2002 periaatteiden soveltaminen tdysimaaréisesti.

Komissio varmistaa tdimédn pdiatoksen nojalla rahoitettavien toimien toteutuksen yhteydessi,
ettd yhteison taloudellisia etuja suojataan petoksia, korruptiota ja muuta laitonta toimintaa
ehkiisevilld toimenpiteilld, tehokkailla tarkastuksilla ja perimédlld aiheettomasti maksetut varat
takaisin ja, jos védrinkdytoksid havaitaan, tehokkailla, oikeasuhteisilla ja varoittavilla
seuraamuksilla neuvoston asetusten (EY, Euratom) N:o 2988/95 ja (Euratom, EY)
N:0 2185/96 sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/1999
mukaisesti.

Petosten torjumiseksi 7 artiklaa sovellettaessa 6 artiklassa ja siihen liittyvidssd liitteessd 11
sdddetddn vankasta seuranta- ja ilmoittamisjirjestelméstd. Liséksi 6 artiklan 8 kohdassa
sdddetddn, ettd komissio voi hyviksya seuranta- ja ilmoittamisohjeita, joita jisenvaltioiden on
noudatettava.
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8. YKSITYISKOHTAINEN ERITTELY TARVITTAVISTA RESURSSEISTA

8.1. Ehdotuksen tavoitteet ja niihin liittyvit rahoituskustannukset
Maksusitoumusmaéédrarahoina, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
(Sarakkeessa ilmoitetaan | Tuotoksen | Keskim. Vuosi 2010 Vuosi 2011 Vuosi 2012 Vuosi 2013 Vuosi 2014 2015 ja my6h. YHTEENSA
tavoitteet, toiminta ja tyyppi kustan- vuodet
tuotokset) nukset
Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuo- Kus- Tuotosten Kustan-
tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- tosten | tan- maard nukset yht.
mad- | nukset mad- | nukset mad- | nukset mad- | nukset mad- | nukset mad- | nukset
rd yht. rd yht. rd yht. rd yht. rd yht. rd yht.

TOIMINTATAVOITE 1 —
Tlmoitus- ja
seurantajarjestelméin
toteuttaminen

Toimi 1 — Tietojen keruu
ja analysointi

Uusien henkildautojen | Selvitys 0,20 1 0,200 1 0,20
massan muuttumisen
tarkastelu (10 artikla)

Tietojen keruu ja analysointi | Palvelu ja | 0,20 1 0,200 1 0,200 1 0,200 1 0,300 1 0,300 1 0,300 6 1,500
— keskusrekisteri IT-

jérjestelma
KUSTANNUKSET 0,400 0,200 0,200 0,300 0,300 0,300 1,700
YHTEENSA
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8.2

Hallintomenot

8.2.1.  Henkiloston mddrd ja jakautuminen
Laii Toiminnan hallinnointiin tarvittava nykyinen ja/tai uusi henkil9sto (toimien
J ja/tai virkojen miiri kokoaikaiseksi muutettuna)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Virkamicehet tai | A*/AD 2 2 2 4 4 4
viéliaikaiset
toimihenkilot”’ | B*, 1 1 1 1 1 1
(XX 0101) C*/AS
T
Momentilta XX 0102
rahoitettava henkildsto®
Momenteilta
XX 01 04/05 rahoitettava
muu henkildstd™
YHTEENSA 3 3 3 5 5 5
8.2.2.  Toimintaan liittyvien tehtdvien kuvaus

8.2.3.

Ensimmadisind vuosina (2010-2012) toiminnasta johtuviin tidrkeimpiin tehtdviin
kuuluu seurantajirjestelmin vakiinnuttaminen antamalla jasenvaltioille ohjeita ja
hyodyntdmaélld jasenvaltioiden aiempia seurantatoimia, jotka perustuvat padtdkseen
1753/2000/EY (joka kumotaan télld asetuksella). Seurantaa koskevien ohjeiden
lisdksi komissio pitdd keskusrekisterid toimitetuista tiedoista, ilmoittaa autojen
valmistajille jisenvaltioiden niistd toimittamat tiedot, asettaa tiedot julkisesti
saataville sekd vuodesta 2011 alkaen julkaisee vuosittain seurantakertomuksen.
Lisdksi vuodesta 2013 ldhtien on varmistettava liikapddstomaksujen keruu
tapauksissa, joissa sddnnoksid ei noudateta.

Henkiloresurssien ldhteet (henkilostosddntojen alainen henkildsto)

[0  Korvattavan tai jatkettavan ohjelman hallinnointiin osoitetut tdménhetkiset
virat ja/tai toimet

[0  Vuosistrategiaan ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvdssd vuotta n
koskevassa menettelysséd jo myOnnetyt virat ja/tai toimet

Kyseisen henkildston kustannukset EIVAT sisélly viitemaériin.
Kyseisen henkiloston kustannukset EIVAT sisélly viiteméérién.
Kyseisen henkiloston kustannukset siséltyvit viiteméaraén.

37

Fl



Fl

Vuosistrategiaan ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvéssd seuraavassa
menettelyssd pyydettivit virat ja/tai toimet

Hallinnoinnista vastaavan henkiloston nykyisten virkojen ja/tai toimien
uudelleenjérjestely (henkildston sisdinen uudelleenjirjestely)

Vuodeksi n tarvittavat virat ja/tai toimet, jotka eivét sisdlly vuosistrategiaan ja
alustavaan talousarvioesitykseen liittyvddn, kyseistd vuotta koskevaan
menettelyyn
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8.2.4.  Muut viitemddrddn sisdltyvdit hallintomenot (XX 01 04/05 — hallintomenot)
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Budjettikohta Vuosi
Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | 2015ja | YHTE
(numero ja nimi) 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | mysh. | ENSA
vuodet
1 Tekninen ja hallinnollinen apu
(henkilostokust. mukaan luettuina)
Toimeenpanovirastot’’
Muu tekninen ja hallinnollinen apu
- sisdinen
- ulkoinen
Tekninen ja  hallinnollinen apu 0 0 0 0 0 0 0
yhteensi
8.2.5.  Henkilostomenot ja niihin liittyvit menot, jotka eivdt sisdlly viitemddrddn

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2015 ja
Laji 2010 2011 2012 2013 2014 my0h.
vuodet
Virkamiehet ja véliaikaiset
toimihenkildt (XX 01 01) 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
Momentilta XX 0102
rahoitettava henkilostd (ylim.
toimihl6t, kans. asiantuntijat,
sopimussuhteinen hlosto jne.)
(budjettikohta ilmoitettava)
Henkilostomenot ja niihin
liittyvidt menot yhteensi
(EIVAT sisélly | 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
viiteméiriin)

30 Téssa olisi viitattava asianomaisia toimeenpanovirastoja koskeviin rahoitusselvityksiin.
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Laskelma — virkamiehet ja véliaikaiset toimihenkilot

Tarvittaessa viitataan kohtaan 8.2.1.

Kohdassa &8.2.1 tarkoitetun virkamiehen tai véiliaikaisen toimihenkildon normien mukainen
palkka on 0,117 miljoonaa euroa.

Laskelma — momentilta XX 01 02 rahoitettava henkilosto

Tarvittaessa viitataan kohtaan 8.2.1.

8.2.6. Muut hallintomenot, jotka eivdt sisdlly viitemddrddn

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2015
ja 2010-
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 myoh. 2015
vuodet
XX 0102 11 01 — Virkamatkat 0,005 | 0,005 | 0,005 | 0,008 | 0,008 | 0,008 0,039

XX 0102 11 02 — Konferenssit ja kokoukset 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,210

XX 0102 11 03 — Komiteoiden kokoukset®' 0,060 | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,240

XX 0102 11 04 — Selvitykset ja kuulemiset

XX 0102 11 05 — Tietojérjestelmét

2 Muut hallintomenot yhteensi
(XX 010211)

3 Muut hallintomenojen Kkaltaiset
menot (eritellddn budjettikohdittain)

Hallintomenot yhteensi lukuun

ottamatta henkiléstomenoja ja niihin
liittyvii menoja  (EIVAT sisilly 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489
viitemiirain)

3 Ilmoitetaan, millaisesta komiteasta on kysymys ja mihin ryhméén se kuuluu.
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Laskelma — Muut hallintomenot, jotka eiviit sisdilly viitemddrddn

Vuosina 2010-2012 wviisi virkamatkaa vuodessa a 1 000 euroa. Vuodesta 2013 alkaen
kahdeksan virkamatkaa vuodessa.

Asetuksella perustettu sddntelykomitea kokoontuu (yksikkdkustannus: 30 000 euroa kokousta
kohden) ensimmaéisten kahden vuoden aikana kaksi kertaa vuodessa ja tdmén jdlkeen kerran
vuodessa.

Asetuksen soveltamisen edellyttimien alojen asiantuntijat kokoontuvat (yksikkokustannus: 30
000 euroa kokousta kohden) vuonna 2010 kaksi kertaa ja timén jélkeen kerran vuodessa.

Henkildstd- ja hallintoresurssien tarve katetaan osuudesta, joka voidaan myOntda
hallinnoivalle  péddosastolle  vuotuisessa  médrdrahojen jaossa ottaen  huomioon
talousarviorajoitukset.
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